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1. CZESC FORMALNA

1.1. Podstawa opracowania

Dz.U.85.14.60 — Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst ujednolicony
Dz.U.2022 poz. 1693 z pdzniejszymi zmianami) [1].

Dz. U.97.98.602 j.t — Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku. Prawo o ruchu drogowym (tekst
ujednolicony Dz.U.2022. poz. 988 z pdzniejszymi zmianami) [2].

Dz.U.03.177.1729 — Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (tekst ujednolicony Dz. U. 2017, poz. 784) [3].
Dz.U.03.220.2181 — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst ujednolicony
Dz. U. 2019, poz. 2311 z pézniejszymi zmianami) [4].

Dz.U.02.170.1393 — Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (tekst
ujednolicony Dz. U. 2019 poz. 2310 pdzniejszymi zmianami) [5].

Dz.U.22.1518 — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczgcych drog publicznych (Dz. U. 2022.1518) [6].

Wizja lokalna, wytyczne Inwestora [7].

1.2. Wpykaz zdarzen drogowych

W toku pozyskiwania danych wejsciowych do sporzadzenia niniejszej dokumentacji wystgpiono

do Komendy Miejskiej Policji we Wroctawiu o wykaz zdarzen drogowych, ktére zamieszczone zostaty

ponizej. Z uzyskanych danych mozna wyrézni¢ dwie grupy zdarzen:

kolizje ze zwierzetami, ktére miaty miejsce na ul. Morelowej — 4 zdarzenia w tym 2 zdarzenia
na potaczeniu z ul. Akacjowa;
kolizje na potgczeniu ulic Morelowej i Kosciuszki — 3 zdarzenia w tym 2 zdarzenia, ktorych

przyczyng byto nieudzielenie pierwszenstwa i w konsekwencji zderzenie boczne.

Ponadto odnotowano 1 zdarzenie na ul. Orzechowej, gdzie w wyniku niezachowania bezpiecznej

odlegtosci pomiedzy pojazdami doszto do zderzenia tylnego. tacznie w okresie od poczatku 2018 roku

odnotowano 8 zdarzen.

Analizujgc przywotane dane mozna stwierdzi¢, 2e wypadki ze zwierzetami sg wynikiem typu

zagospodarowania przylegtego terenu tj. pola uprawne. Srodkiem zaradczym przeciw tego typu

zdarzeniom powinno by¢ uspokojenie ruchu oraz oswietlenie drogi. Elementy te sg obecne réwniez

w stanie istniejgcym — jednakze mozna oczekiwa¢ pewnej poprawy tegoz uspokojenia ruchu w wyniku

korelacji urzadzen uspokojenia ruchu oraz punktow swietinych. Niestety nalezy to podkreslic,
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ze pomimo podjetych dziatan zdarzenia takie moga by¢ trudne do wyeliminowania ze wzgledu na
obecnosé pobliskich pdl i dzikiej zwierzyny na nich przebywajgcej. Dodatkowo przylegty teren porosniety

jest wysokg roslinnoscig co utrudnia szerokg obserwacje otoczenia drogi — zwtaszcza w porze nocne;.

Druga grupa zdarzen ogniskujgcych sie wokot potgczenia ulic Morelowej oraz Kosciuszki / Moscickiego
moze byé wynikiem stabej dostrzegalnosci tego pofgczenia, ktére w sensie formalnym nie jest
skrzyzowaniem gdyz ulica Morelowa jest drogg wewnetrzng. Dla jadgcych ulicg Morelowg elementem
.zamykajacym horyzont” jest budynek mieszkalny bedacy na przedtuzeniu ulic Morelowej, natomiast dla
poruszajgcych sie wzdtuz ulicy Kosciuszki brak jest charakterystycznych elementéw zagospodarowania
terenu wskazujgcych na zblizanie sie do wlotu bocznego ze wzgledu na dos¢ jednorodny sposéb
zagospodarowania terenu po stronie tego wlotu — jedyng informacjg jest para istniejgcych znakéw D-1.
Z jednej strony nalezy stwierdzi¢, ze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa [4] potgczenie to nie
powinno by¢ oznakowywane jako skrzyzowanie. W przypadku usuniecia tego oznakowania wlot ulicy
Morelowej nie powinien na tym zbytnio ucierpie¢ gdyz nadal tam bedg funkcjonowaly znaki nakazujgce
podporzadkowanie sie tj. D-47. Odmiennie wyglada sytuacja na ul. Kosciuszki gdzie usuniecie znakéw
D-1 (zgodnie z prawem) moze w tym przypadku nieco pogorszy¢ poziom bezpieczenstwa w tym miejscu
gdyz dla ciggu ul. Kosciuszki nie bedzie skutecznych narzedzi odpowiednio wczesnego poinformowania
o0 mozliwosci wyjazdu pojazdéw z wlotu ul. Morelowej — gdzie ruch jest wiekszy niz na przecietnej drodze

wewnetrznej. W dalszej czesci opracowania opisano podjete w tym kierunku $rodki zaradcze.
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KOMENDA MIEJSKA POLICIT we WROCEAWIL
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

50-501 Wroctaw, ul. Hubska 29/33
Tel, 47 871-32-12, 47 871-36-20, fax, 47 £71-32-07
www, wroclaw, policja.gov.pl

Wroclaw, dn. 11 lipea 2023 r.
L. dz. R-1-036- b () 12023

DK- it.‘fﬁb’@ﬁbq 2%

IRD PROJEKT PIOTR PLISZCEZYNSKI
Os, Zlotepo Wieku 58/50
31-618 Krakdw

Odpowiadajge na pismo z dnia 02 czerwea 2023 roku w sprawie przekazania informacii
o zdarzeniach drogowych do keirveh doszlo w micjscowosci Zacharzyce w okresie
01.01.2018 r. — 30.06.2023 r., ponizej praedstawiam nastepujace informacje:
ul. Orzechowa
10.12.2021 r. nr 3, niezachowanie bezpiecznej odleglodei pomigdzy pojazdami, zderzenie
pojazdaw tylne
ul. Morelowa
23.03.2023 r. Morelowa/Kosciuszki, nieprawidlowe wymijanie, zderzenie pojazdéw boczne
06.12.2021 r. Morelowa/ Akacjowa, obiekty, zwierzeta na drodze, najechanie na Ewierze
20.10.2020 r. KodciuszkiMorclowa, nieudeielenie picrwszeristwa przejazdu, zderzenie
pojazddw bocrme
27.04.2020 r. Morelowa nr 2, obickty, zwierzeta na drodze, najechanie na zwisrze
27.04.2020 r. Kodeiuszki/Morelowa, obiekty, zwierzgta na drodze, najechanie na zwierze
04.07.2019 r. Morelowa/Modcickiego, nieudziclenie pierwszefistwa przcjazdu, zderzenie
pojazdiw bocene
al. Akacjowa
06.12.2021 r. Morclowa/Akacjowa, obiekty, zwierzeta na drodze, najechanie na EWicTzp
ul. Jabfeczna — nie odnotowano zdarzed drogowych
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1.3. Uprawnienia i oSwiadczenie audytora

L

Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust, 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, z¢

Pan Piotr Pawel Pliszczy fiski
urodzony 30 kwietnia 1984 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

.;‘A. LIST OFAOA InfR o
Certyfikat jest wazny do dnia X0, 0200009 TSR LR

minister whasciwy do spraw transportu
ipleczgd okrggia ministra wlasciwego do spraw fransportu)

0 LY
s . A0 USIOPAPA X )
Warszawa, dnia ... 02 [ 8 T v
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(Imie i nazwisko) (miejscowo$¢, data)

OSWIADCZENIE
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ja, nizej podpisany przed przystgpieniem do przeprowadzenia audytu BRD p.n.:

oswiadczam, ze w odniesieniu do odcinka drogi podlegajgcemu temu audytowi BRD nie zacho-
dza wobec mnie przestanki okreslone w art. 24k ust. 2 i 3 ustawy z dnia 21 marca1985r. o drogach

publicznych tj.:

»2. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora bez-
pieczehnstwa ruchu drogowego, ktéry wykonat lub wykonuje zadania w zakresie projektowania,
budowy, przebudowy, zarzadzania odcinka drogi podlegajagcym audytowi, zarzgdzania ruchem

lub nadzoru nad zarzadzaniem na odcinku drogi podlegajgcym audytowi.

3. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora bez-
pieczehstwa ruchu drogowego, ktérego maitzonek, krewny i powinowaty do drugiego stopnia,
osoba zwigzana z nim tytutu przysposobienia, opieki lub kurateli wykonywat lub wykonuje zadania
w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarzgdzania odcinkiem drogi podlegajgcym au-
dytowi, zarzgdzania ruchem lub nadzoru nad zarzgdzaniem ruchem na odcinku drogi podlegaja-

cym audytowi.”

Ponadto oswiadczam, ze dokumentacja zostata wykonana zgodnie z umowg, zasadami wiedzy tech-
nicznej, obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz normami przyjetymi do stosowania

przez Zamawiajgcego oraz, ze jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.
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2. RAPORTAUDYTU BRD

A. DANE OGOLNE O PROJEKCIE

A.1. Tytul dokumentaciji: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego polegajacy na wskazaniu zagrozen
dla uzytkownikdéw drog oraz propozycje rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego
kwartatu ulic Orzechowej, Morelowej, Jabtecznej i akacjowej w miejscowosci Zacharzyce, gmina

Siechnice.

A.2. Lokalizacja drogi: ukfad istniejgcych drég gminnych publicznych (Orzechowa, Jabteczna,
Akacjowa) oraz drogi wewnetrznej (Morelowa). Miejscowo$¢ Zacharzyce potozona jest na terenie gminy
Siechnice w powiecie wroctawskim, wojewddztwie dolnoslgskim. Bezposrednio przylega do granic

miasta Wroctaw.

A.3. Zleceniodawca audytu BRD: Urzad Miejski w Siechnicach.
A.4. Audytor BRD: mgr inz. Piotr Pliszczynski

A.5. Faza audytu BRD: drogi istniejgce.

A.6. Raporty z poprzedzajacych faz audytow: analizowana droga nie byla dotychczas poddawana

audytowi.
A.7. Odstepstwa od warunkow technicznych: brak.

A.8. Dane wejsciowe do audytu:
o Dane o zdarzeniach drogowych
o Wizja terenowa wykonana przez audytora oraz przedstawicieli Zleceniodawcy audytu.
o Dokumentacja fotograficzna.
e Inwentaryzacja stanu istniejgcego wykonana na bazie wizji terenowej zamieszczona na
nastepnych stronach opracowania (zatgczniki graficzne: Plan orientacyjny, Inw.-ark.1, Inw.-ark.2,

Inw-ark.3, Inw.-ark.4, Inw.-ark.5, Inw-ark.6, Inw.-ark.7).
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B. DANE SZCZEGOLOWE O PROJEKCIE

B.1. Charakterystyka analizowanej drogi i zagospodarowania otaczajacego ja terenu:

a) Kategoria drogi: drogi gminne publiczne oraz droga wewnetrzna.

b) Klasa i funkcja drogi: klasa L/D, wsréd analizowanych elementéw drogowych sg drogi petnigce

dwojaki charakter: cigg ulic Orzechowa — Morelowa petni zaréwno funkcje ,przelotowg” dla
pojazdoéw poruszajgcych sie z okolic ulic Ziemniaczanej, Boiskowej, Alei R6z we Wroctawiu ({j.
potudniowe czesci wroctawskiej dzielnicy Bienkowice) do DW 372 oraz dalej m. Swieta
Katarzyna. Dodatkowo droga ta zapewnia bezposrednig obstuge przylegtych posesji do ulic
Orzechowej i Morelowej. Natomiast ulice Jabteczna oraz Akacjowa petnig jedynie funkcje
dojazdowg do posesiji potozonych przy tychze ulicach.

c) Predkos$¢ dopuszczalna: W ciggu ulic Orzechowa — Morelowa wyznaczono strefe ograniczone;j

predkosci do 30 km/h, ograniczenie to formalnie nie obowigzuje na ulicach Jabtecznej i Akacjowej
przy czym typ i stan nawierzchni tych ulic praktycznie nie umozliwia poruszania sie z predkoscia

wyzszg niz ta wskazana dla ww. ciggu.

d) Dopuszczone obcigzenie jezdni: cato$¢ obszaru objeta jest ograniczeniem do 3,5t.

e) Natezenie ruchu pojazdéw: w ciggu ulic Orzechowa — Morelowa panuje mate wzrastajgce

do s$redniego $rednie natezenie ruchu pojazdéw rzedu 50-200 poj./godz. w przekroju drogi — jest
to zaréwno ruch zrédtowy i docelowy do pobliskich doméw jak i ruch tranzytowy z Wroctawia
w kierunku DW 372 i Swietej Katarzyny. Tranzyt ten dotyczy pojazdéw osobowych. Mozliwosé
zrealizowania tej relacji tj. z Wroctawia w kierunku Swietej Katarzyny istnieje réwniez poprzez
poczatkowy odcinek ul. Piecdziesieciu Bohaterow a nastepnie ul. Jabteczng i Akacjowg
do Morelowej. Na dalszym odcinku ulica Pie¢dziesieciu Bohaterow tj. do ul. Kosciuszki jest
udostepniona tylko dla ruchu rowerowego oraz pieszego. W wyniku tego pewna cze$¢ potoku
pojazddw jadgcych z Wroctawia do Swietej Katarzyny moze wybraé te droge przy czym w kazdym
przypadku dotrze na newralgiczny — najwezszy odcinek ul. Morelowej. Z obytej wizji mozna
wnosié, ze wiekszos¢ ruchu notowanego na ulicach Orzechowa — Morelowa jest ww. ruchem
tranzytowym. W ulicach Jabteczna i Akacjowa wystepuje niewielki ruch pojazdow.
Na ww. drogach zasadniczo nie wystepujg pojazdy ciezarowe jedynie wzdtuz ciggu ulic Morelowa

— Orzechowa kursuje komunikacja szklona oraz komunikacja publiczna.

f) Natezenie ruchu pieszych: na drogach tych panuje mate (Srednie wzdtuz odcinkéw gdzie sg

Zlokalizowane domy) natezenie ruchu pieszych, zrodtem i celem pieszych jest pobliska
zabudowa. Na wszystkich ww. ulicach piesi zmuszeni sg do poruszania sie bezposrednio po

powierzchniach przeznaczonych do ruchu pojazdéw.

a) Przekréj poprzeczny: ulice Orzechowa i Morelowa posiadajg jezdnie asfaltowe o szeroko$ci:

Orzechowa 4,5 — 5,0m, oraz Morelowa na odcinku Orzechowa — Akacjowa: 4,0 — 4,5m natomiast
na odcinku Akacjowa — Kosciuszki 3,8 — 4,0m. Drogi te posiadajg pobocza gruntowe o zmiennej

szerokosci w zaleznosci od dostepnosci pasa drogowego. Ulice Jabteczna oraz Akacjowa
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posiadajg nawierzchnie zwirowg o szerokosci: ul. Jabteczna — 6,0m, Akacjowa — 4,5 - 5,0m.

Zadna z ww. drdg nie posiada chodnika.

h) Plan sytuacyiny: odcinki proste, tuki o duzych katach zwrotu trasy (~90 stopni) wystepujg na

potgczeniu ulic Orzechowej oraz Morelowej (jest to tuk o bardzo matych kacie zwrotu trasy
i bardzo niekorzystnych warunkach widocznosci) a takze w ul. Jabtecznej. Laczna dtugosc¢ drog
poddawanych audytowi wynosi ok. 1400m.

i) Uksztattowanie wysokosciowe: drogi przebiegajg w terenie ptaskim o niewielkich nachyleniach

niwelety bez wyraznie wyksztatconych tukéw.

i) Skrzyzowania: Na analizowanym obszarze wystepujg potgczenia ww. drég przy czym z uwagi na
fakt, ze ul. Morelowa jako droga wewnetrzna to jej potaczenia z innymi drogami w sensie
formalnym nie sg skrzyzowaniami. Ponadto ul. Morelowa taczy sie z ulicg Kosciuszki (droga

powiatowa) — potgczenie to jest oznakowane jako skrzyzowanie.

k) Urzadzenia dla pieszych i rowerzystéw: brak chodnikéw oraz drég dla rowerzystéw.

1) Urzadzenia sterowania ruchem: brak.

m) Inne urzadzenia: na drogach asfaltowych wystepujg progi wyspowe oraz prég ptytowy.

Na ul. Orzechowej zlokalizowana jest para przystankéw autobusowych w jezdni tj. bez zatok.

n) Zagospodarowanie terenu: ulice Jabteczna oraz Akacjowa sg z obu stron otoczone zabudowg

jednorodzinng. Ponadto zabudowa ciggnie sie po wschodniej stronie ulicy Orzechowej na catej
jej diugosci (po stronie zachodniej znajdujg sie pola uprawne). Zabudowa jest rowniez
po potnocnej stronie ul. Morelowej na odcinku Orzechowa — Akacjowa. Po potudniowej stronie tej
ulicy na ww. odcinku oraz po obu jej stronach na pozostatym odcinku znajduja sie pola uprawne.
Wszystkie posesje sg potgczone bezposrednio do ulic przy, ktérych sie znajduja, stad tez
na wiekszosci odcinkéw analizowanych ulic potozone sg zjazdy indywidualne. Pas drogowy w ul.
Orzechowej oraz Morelowej ma zmienne szerokosci, przy czym sytuacja bardzo niekorzystna ma
miejsce na odc. ul. Morelowej pomiedzy Akacjowg i KoSciuszki gdzie szerokos¢ pasa drogowego
wynosi ok. 4,80m i jest nieznacznie szersza od jezdni. Przy czym z otrzymanych materiatow
mapowych wynika, ze wiekszos¢ tej rezerwy szerokosci pasa drogowego znajduje sie po
potnocnej stronie drogi. Potudniowa krawedz drogi jest praktycznie tozsama z granicg pasa
drogowego.

0) OsSwietlenie: cigg ulic Orzechowa — Morelowa jest oswietlony od strony pasa zieleni. Punkty

Swietlne wskazano na zatgcznikach graficznych.

B.2. Wnioski z poprzednich faz audytow/kontroli
Brak.
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C. OGOLNA OCENA DROGI

Gtéwng osig niniejszego audytu jest cigg ulic Orzechowa — Morelowa. Wynika to z faktu,
ze w ciggu tym wystepujag gtéwne problemy stwierdzone w ww. obszarze. Najwigkszym problemem jest
brak odpowiedniego przekroju poprzecznego dla prowadzenia bezpiecznego, dwukierunkowego ruchu
pojazdéw z uwzglednieniem pojazdoéw wielkogabarytowych jak np. pojazdy stuzb komunalnych (np.
$mieciarka) oraz komunikacja zbiorowa w tym komunikacja szkolna oraz uwzglednieniem ruchu
pieszego. Kwestie te sg tym bardziej istotne, ze ruch w ciggu ulic Morelowa — Orzechowa wystepuje
zaréwno ruch lokalny jak i ,tranzytowy” w opisanej w poprzednich punktach relacji a wiec droga ta petni
w uktadzie komunikacyjnym mieszang funkcje, do ktérej niedostosowana jest jej klasa techniczna.
Ponadto nieuporzgdkowana jest kwestia odpowiedniego oznakowania urzgdzen spowalniajgcych ruch
jak i zasad regulujgcych pierwszenstwo na potgczeniach poszczegdlnych drég a takze wskazania
mozliwosci poruszania sie pieszych na tych drogach. W wyniku tego moze na drodze dochodzi¢ do
sytuacji konfliktowych pomiedzy pojazdami oraz pojazdami a pieszymi korzystajgcymi z tej samej
powierzchni komunikacyjnej gdzie wyposazenie drogi nie zapewnia wystarczajgcej szerokosci przekroju
do prowadzenia wszystkich grup uczestniczacych w ruchu. Nalezy tu podkresli¢, ze bez mozliwosci
przebudowy ulic Orzechowej i Morelowej polegajgcej na dostosowaniu przekroju poprzecznego tych
droég do petnionych w uktadzie komunikacyjnym funkcji nie jest mozliwe rozwigzanie tego problemu
w sposob kompleksowy. Sugestie mozliwych kierunkéw rozwoju infrastrukturalnego przedmiotowych

drég opisano w dalszej czesci opracowania. Z uwagi na charakter niniejszego opracowania

odnoszgcego sie zakresem do ww. ulic a takze biorgc pod uwage dziatania dopuszczone przez

Inwestora do rozwazenia przez audytora, dokumentacja ta koncentruje sie na okresleniu doraznych

srodkow zaradczych, gtéwnie w _zakresie elementéw organizaciji ruchu. Oba warianty przedstawione

w dalszej czesci opisu proponujg proste srodki zwigzane z korektami oznakowania bez wykonywania

znacznych prac budowlanych, pozyskiwania gruntéw itp. Dla ukazania jednak petni obrazu potrzeb

w zakresie podniesienia standardu obstugi komunikacyjnej w tym rejonie zarysowane zostaty mozliwe

kierunki rozwoju i przebudowy tychze drég.

Ulice Jabteczna i Akacjowa z uwagi na typ nawierzchni (zwirowa) wymuszajgcy niskie predkosci
pojazdéw oraz odmienny charakter drogi (udziat ruchu ,tranzytowego” jest raczej znikomy z uwagi na
stan nawierzchni ul. Pie¢dziesieciu Bohaterdw, ktora jest brukowana w postaci tzw. ,kocich tbéw”)
nie generujg wyraznych konfliktéw ruchowych pomiedzy pojazdami oraz na linii pojazd — pieszy.
Nawierzchnie zwirowej tych ulic powodujg, ze nie sg na nich rozwijane wigksze predkosci, dodatkowo
wystepujacy prawie w catosci ruch do pobliskich posesji sprawia, ze funkcjonuje one jako strefy

zamieszkania (bez oznakowania) w zakresie wspotdzielenia powierzchni przez pojazdy oraz pieszych.
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Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ul. Orzechowej, Morelowej, Jabtecznej i Akacjowej
w m. Zacharzyce

D. SZCZEGOLOWA OCENA DROGI

Bledy

D.1. Przekrdj poprzeczny drogi o niewystarczajagcych parametrach dla prowadzenia ruchu
dwukierunkowego oraz prowadzenia ruchu pieszego po niezaleznej powierzchni. Szerokos¢ ulic
Orzechowej i Morelowej nie pozwala na caftej ich dtugosci na niekonfliktowe prowadzenie ruchu
pojazdéw w obu kierunkach. Zgodnie z Obowigzujgcymi wytycznymi jezdnia drogi klasy technicznej L
wynosi 2,75m; dla klasy D 2,50m. Wartos¢ dopuszczalna w trudnych warunkéw tozsama z wartoscig
zalecang przy uspokojeniu ruchu to odpowiednio L — 2,50m oraz D — 2,25m. Tym samym szerokosc¢
catej jezdni powinna wynosi¢ dla klasy L — 5,0m, D — 4,50m. Cigg ten w zakresie ulicy Morelowe;j
fragmentarycznie spetnia wymagania jak dla drég klasy D, natomiast nie spetnia wymogoéw dla klasy L
na zadnym odcinku. Ulica Morelowa nie spetnia wymogu zaréwno dla klasy L jak i D. Najgorsza jest
sytuacja pomiedzy ulicami Akacjowg i Kosciuszki gdzie jezdnia wg materiatbw mapowych oscyluje
w okolicy 4,0m nie osiggajac tej wartosci. Zatem nalezy stwierdzi¢, ze droga ul. Morelowa z obecnym
jej przekrojem nie spetnia wymogu drogi publicznej nie spetniajgc wymogoéw dla drogi dwukierunkowe;.

W zwiazku z powyzszym droga ta nie spetnia wymogow dla prowadzenia ruchu komunikaciji

zbiorowej. Dodatkowo na drodze tej wystepuje ruch pieszych, ktérzy zmuszeni do poruszania sie po
jezdni zgodnie z istniejgcg organizacjg ruchu powinni ustepowac pierwszenstwa pojazdom co moze
wzmagac¢ rozwijanie wiekszych predkosci przez te pojazdy. Opisane powyzej kwestie skutkujg
problemami przy wymijaniu sie pojazdéw, zwlaszcza w poblizu przechodzacych pieszych a takze
wymijania autobusu przez inne pojazdy (autobusy) co w skrajnych przypadkach moze sta¢ sie
niemozliwe i doprowadzi¢ do zablokowania drogi. Problem jest zwtaszcza wyrazny na odcinku Akacjowa
- Kosciuszki gdzie jezdnia fragmentarycznie nie osigga 4,0m. Konsekwencjg powyzszego mogg by¢
zaréwno potracenia pieszych jak i zderzenia pojazdéw na tym odcinku drogi. Nalezy jednak podkresli¢,

ze zdarzenia takie nie powinny mie¢ charakteru zdarzen ciezkich z uwagi na relatywnie niskie predkosci

pojazdow przy wymijaniu.
Fot.1
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Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ul. Orzechowej, Morelowej, Jabtecznej i Akacjowej
w m. Zacharzyce

Zalecenie: Nalezy podjg¢ dziatania do trwateqgo rozwigzania problemu poprzez dostosowanie

przekroju drogi do jej funkcji. W niniejszym ksztatcie drogi, jedynym elementem ,polepszajgcym”

warunki wymijania sie pojazdéw oraz podniesienia bezpieczenstwa pieszych jest utrzymanie
niskiej i w miare réwnej wartosci predkosci pojazdéw poprzez zastosowanie odpowiednich
urzgdzen uspokajajgcych ruch oraz nalezyte utrzymywanie pobocza gruntowego w dobrym stanie
(bez uskokow) zwiaszcza na odcinku Akacjowa — Kosciuszki jako elementu umozliwiajgcego

bezpieczne wymijanie sie pojazddw.

Wobec koniecznosci kursowania po tej drodze komunikacji miejskiej w zakresie dziatah
»doraznych” nalezy wskazac¢ na koniecznosc¢ obstugi trasy linii komunikacyjnej korzystajgcej z tej

drogi pojazdami typu ,midi” o mozliwie jak najmniejszych gabarytach - zwtaszcza szerokosci.

D.2. Brak zapewnienia odpowiedniej regulacji ruchu pieszego Rozwinieciem wyzej opisanego
problemu jest brak wydzielonego ciggu umozliwiajgcego poruszanie sie pieszym wzdtuz ulic Orzechowa
— Morelowa. Brak jest rowniez innych regulacji zwigzanych z organizacjg ruchu pieszego na tych
ulicach. W wyniku tego piesi sg zmuszeni do korzystania z jezdni jednak bez ,prawnego”

zabezpieczenia poruszania sie ich po powierzchni jezdni.

Zalecenie: W ramach dziatan doraznych zaproponowano wprowadzenie na ww. ulicach strefy
zamieszkania. W zaleznosci od wariantu zastosowano rézny zakres tej strefy. Wzdtuz ulicy
Orzechowej oraz czesciowo Morelowej wystepuje dos¢ szeroki pas drogowy umozliwiajgcy
wykonanie pobocza przeznaczonego dla pieszych stgd w wariancie preferowanym sugeruje sie
budowe takiego pobocza jako rozwigzania bezpieczniejszego zwiaszcza, ze po drodze tej

poruszajg sie dzieci na przystanek autobusu szkolnego.

D.3. Brak regulacji w zakresie parkowania. Na ul. Orzechowej oraz czesci ul. Morelowej
(od Orzechowej do Akacjowej) tj. na odcinkach wzdtuz budynkéw mieszkalnych wobec braku regulaciji
mozliwosci parkowania obserwuje sie licznie zaparkowanie pojazdy po obu stronach drogi
z czesciowych wykorzystaniem jezdni i catkowitym zajeciem pobocza. Dziatanie takie w dalszym stopniu
ogranicza mozliwosci wymijania sie pojazdow a takze utrudnia badz uniemozliwia poruszanie
sie pieszym po tym poboczu. Skutkuje to m. in. chodzeniem pieszych po jezdni oraz dalszym
zawezaniem przekroju drogi czego mozliwe nastepstwa opisano w punkcie D.1. Ponadto pojazdy
intensywnie parkujg réwniez w okolicach przystanku autobusowego ograniczajgc tym samym wzajemng
widocznos¢ kierowca — autobus — oczekujgcy pasazer. Okolice przystanku sg réwniez miejscem
przekraczania jezdni przez korzystajgcych z przystanku komunikacji zbiorowej. Zgodnie z zapisami
ustawy [2] parkowania jest zabronione w odlegtosci 15m przed i za przystankiem. Przystanek w kierunku

do Swietej Katarzyny nie posiada oznakowania poziomego.

Zalecenie: Na catej ul. Morelowej nalezy wprowadzi¢ bezwzgledny zakaz zatrzymywania sie.
W przypadku wprowadzenia strefy zamieszkania zakaz jest realizowany jest na mocy samej
strefy nie wymagajgc dodatkowego oznakowania. Na ul. Orzechowej parkowanie réwniez

wymaga uporzgdkowania jednak ze wzgledu na szerszy pas drogowy oraz rézne warianty
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zaproponowanych rozwigzan parkowanie to na wybranych odcinkach bedzie mogto sie odbywac

na dotychczasowych zasadach. Uzupetnione zostanie réwniez oznakowanie przystanku.

Fot.2

D.4. Brak odpowiednio oswietlonej strefy progéw wyspowych, plytowych. Zastosowane na drodze
progi wyspowe mogg sprawia¢ trudnosci w ich doktadnym i odpowiednio wczesnym dostrzezeniu przez
kierujgcych. Wynika to z faktu, ze ich lokalizacja nie jest precyzyjnie dostosowana do lokalizacji latarni
a tym samym progi mogg pozostawa¢ w cieniu sSwiatta latarni. Dodatkowo brak jest elementow
poprawiajgcych percepcje elementdéw uspokojenia ruchu w postaci np. punktowych elementéw
odblaskowych, co jest istotne w kontekscie konstrukcji progu z mieszanki asfaltowej gdyz w sposoéb

niedostateczny wyréznia sie on z otoczenia nawierzchni na dojezdzie do tego progu.

Fot.3
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Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ul. Orzechowej, Morelowej, Jabfecznej i Akacjowej

w m. Zacharzyce
Zalecenie: Rozwigzaniem najbardziej pozgdanym jest petna korelacja urzgdzen oswietleniowych
z elementami uspokojenia ruchu co zostato zaproponowane w wariancie preferowanym
opracowania poprzez zmiane lokalizacji progéw wyspowych oraz ich zageszczenie. W chwili
obecnej rozstaw progéw miesci sie w granicach 80-140m. Dla utrzymania nalezytego poziomu
uspokojenia ruchu urzgdzenia te nalezy lokalizowa¢ co ok. 60 lub 90m (rozstaw latarni 30m) co
pozwoli na utrzymanie predkosci réwnej strefie zamieszkania. Wobec braku mozliwosci
osiggniecia tej zgodnosci nalezy rozwazy¢ zmiane koloru catej powierzchni progu wyspowego
np. na czerwony oraz biezgce uzupetnianie punktowych elementéw odblaskowych co pokazano
w wariancie drugim opracowania. W tym miejscu nalezy rowniez wspomnie¢, ze zgodnie
z wytycznymi na drodze, po ktérej porusza sie komunikacji zbiorowa mozna stosowac jedynie
progi wyspowe stad prog ptytowy zostanie zamieniony na prog wyspowy. Prog ptytowy zostanie
zastosowany wyjatkowo w miejscu sugerujgcym przekraczania jezdni w drodze do przystanku po

przeciwnej w stosunku do zabudowy stronie drogi.

Zdaniem audytora w tym wypadku lepszym rozwigzaniem jest stosowanie progdéw wyspowych
niz innych elementéw dodatkowo ograniczajgcych przekréj jak np. szykan. Rozwigzanie takie
pogarsza przejezdnos¢ poprzez zajecie dtuzszego niz sama szykana odcinka na jej ominiecie
co w tym wypadku dodatkowo pogorszy warunki wymijania. Tym samym proponuje sie
utrzymanie jedynie wysokosciowych elementéw spowalniajgcych bez ingerenciji w szeroko$c

jezdni oraz trajektorie poruszania sie po niej.

D.5. Brak jednoznacznego okreslenia zasad pierwszenstwa oraz podporzadkowania sie
na polaczeniach drég. Problem ten wystepuje na potaczeniach ulicy Morelowej z pozostatymi ulicami
tj. Orzechowg, Jabteczng oraz Akacjowg. Zrodtem tego btedu jest komplikacja wynikajgca z odmiennych
statuséw tych drég oraz rodzaju ich nawierzchni a takze nietypowego uktadu geometrycznego. W chwili
obecnej brak jest jakiegokolwiek oznakowania wskazaujgcego, ze ul. Morelowa jest drogg wewnetrzna,
nie wystepuja tez znaki w jakikolwiek inny sposéb regulujgce pierwszenstwo przejazdu. Wobec tego
sytuacja na potaczeniu ulicy Morelowej z Jabteczng i Akacjowg jest z formalngo punktu widzenia
niejasna i niejezdnoznaczna. Zgodnie z faktem, Zze ul. Morelowa jest drogg wewnetrzng powinna byé
podporzgdkowana pod inne drogi publiczne czyli ul. Jabteczng i Akacjowg. Te jednak posiadajg
nawierzchnie nieutwardzone a wiec pojazdy poruszajgce sie nimi sg zobowigzane do ustgpienia przy
wigczaniu sie do ruchu. Dodatkowo sprawe komplikuje fakt, Zze te drogi publiczne sg wlotami koriczgcymi
sie na drodze wewnetrznej totez brak jest innego wlotu, ktéry wraz z drogami publicznymi mogtby
tworzy¢ cigg z pierwszenstwem. Wobec powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze pierwszenstwo w tych
miejscach jest w sposéb naturalny regulowane ,na logike” tym bardziej, ze predkosci osiggane wzdtuz
ul. Morelowej sg znacznie wyzsze niz te, ktére mozna uzyska¢ na drogach publicznych
nieutwardzonych. Nalezy przyznaé, ze takie logiczne okreslenie pierwszenstwa i podporzgdkowania
zdaje sie by¢ jak najbardziej prawidtowe i jako taka zasada ta nie powoduje powstania znacznego
zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu z uwagi na to, ze nie nalezy sie spodziewaé wymuszania

pierwszenstwa ,na site” zgodnie z tym, ze dany pojazd porusza sie dorgg publiczng — tym bardziej,
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ze w chwili obecnej kierujgcym taka wiedza nie jest przekazywana na drodze za pomocg oznakowania.
Ryzyko powstania pewnych zagrozen w ruchu powstanie w momencie oznakowania ul. Morelowej jako
drogi wewnetrznej. To spowoduje powstanie pytan u kierujgcych przy dojezdzaniu do tych ,skrzyzowan”
o to kto posiada pierwszenstwo przejazdu. Skutkiem tego niezrozumienia mogg by¢ wymuszenia
pierwszenstwa powodujgce np. zderzenia boczne. Nalezy jednak tutaj podkresli¢, ze zgodnie
z obowigzaujgcymi przepisami nie ma mozliwosci prawidtowego oznakowania tych miejsc w sposéb
czytelny i nie budzgcy watpliwosci co do przebiegu pierwszenstwa. Proba jakiegokolwiek rozwigzania

tej kwestii, stosujgc jedne przepisy jednoczesnie pozostaje w niezgodzie z innymi przepisami.

Pewna niekonsekwencja w oznakowaniu jest rowniez na potgczeniu ulicy Morelowej z ul. Kosciuszki,
ktore jest oznakowane jako skrzyzowanie. Z punktu widzenia bezpieczenstwa rozwigzanie to wydaje
sie by¢ bezpieczniejsze niz oznakowanie jako wlot drogi wewnetrznej pomimo, ze niezgodne

z przepisami (problem poruszony zostat w punkcie 1.2).

Zalecenie: Z uwagi na zlozono$¢ opisanego wyzej problemu proponuje sie nastepujace
rozwigzanie. W wariancie preferowanym wprowadzone zostanie oznakowanie drogi wewnetrznej
w postaci strefy ruchu na jej poczatku i koncu — w przypadku ul. Kosciuszki utrzymane zostanie
oznakowanie jako skrzyzowania oraz oznakowanie strefy ruchu jako rozwigzanie
bezpieczniejsze. Dodatkowo potgczenia ul. Morelowej z ul. Jabteczng i Akacjowg zostang
oznakowane w nastepujgcy sposob: wiloty ul. Morelowej kazdorazowo bedg posiadaty
powtdrzenia tego oznakowania tj. strefa ruchu aby w ten sposoéb podkresli¢, ze nadal jest to droga
wewnetrzna. Ponadto potgczenia te zostang oznakowane znakami wtasciwymi dla skrzyzowania
tj. D-1 i B-20 (z uwagi na braki w widocznosci na wlotach). W ten sposéb pojawi sie informacja
o statusie drogi jako wewnetrznej co jest istotne zwtaszcza dla Zarzadcy Drogi a jednoczes$nie
jednoznacznie wskazane zostanie kto ma pierwszenstwo w sposéb jednoznaczny nawet jesli jest
to niezgodne z wybranymi zasadami ogolnymi. Dla wzmocnienia dostrzegalnosci potgczenia
ul. Morelowej z ul. Kosciuszki zaprojektowane zostaty stupki krawedziowe U-2 wskazujgce
miejsce potgczenia dla zblizajgcych sie do tego miejsca aby maksymalnie jak to mozliwe za
pomocg elementdw oznakowania wzmocni¢ percepcje tego ,skrzyzowania” oraz linie
krawedziowg P-7a wzdtuz krawedzi ul. Kosciuszki oraz linie P-7b wzdtuz wytukowan wlotu ulicy
Morelowej. Nie stosuje sie linii P-12 oraz linii P-4 aby nie zaburza¢ warunkéw przejezdnosci.

Rozwigzania te dajg szanse na redukcje liczby zdarzen na potgczeniu ulic Kosciuszki i Morelowe;j.

W wariancie drugim ,skrzyzowania” te pozostang nieoznakowane podobnie jak ma to miejsce
w stanie istniejgcym, jedynie dla wzmocnienia domniemanego podporzadkowania drog
gruntowymi wprowadzona na nich zostanie strefa zamieszkania.. Rozwigzanie takie zdaje sie
w opinii audytora by¢ réwniez bezpieczne pomimo braku petnej informacji o statusach
krzyzujgcych sie drég. W ciggu ulicy Kosciuszki likwidacji ulegng znaki D-1, ale podobnie jak
w wariancie pierwszym zaprojektowane zostang stupki krawedziowe U-2 oraz linie P-7a i P-7b.

Rozwigzanie to jest w zakresie potgczenia ul. Kosciuszki w petni zgodne z przepisami jednakze
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w ocenie audytora charakteryzuje sie mniejszym poziomem bezpieczenstwa. Przy czym brak jest
innych narzedzi umozliwiajgcych oznakowanie tego miejsca w zgodzie z przepisami

a jednoczesnie w sposob w petni bezpieczny.

D.6. Niedostateczne warunki przejezdnosci na tuku. Problem ten jest rozwinieciem punktu D.1
traktujgcego o niedostatecznej szeroko$ci jezdni dostepnej dla pojazdéw w odniesieniu do tuku
stanowigcego potaczenie ulic Orzechowej i Morelowej. W miejscu tym wystepuje tuk o promieniu
ok. 15m i szerokosci jezdni 5,3m. Parametry sg niewystarczajgce dla sprawnego wyminiecia sie
pojazdow a takze dodatkowo ograniczajg widoczno$¢ dla zblizajgcych sie do siebie pojazdow.

Fot.5

Zalecenie: Z uwagi na dostepnos¢ terenu po wewnetrznej stronie tuku w tym miejscu w ramach
istniejgcego pasa drogowego zaproponowano wykonanie poszerzenia nawierzchni w obu
wariantach. Zgodnie z warunkami technicznymi pas ruchu powinien by¢ poszerzony o wartos¢
20/R (przyjeto jako miarodajny pojazd komunalny, gdyz sugerowany tu autobus ,midi” jest
o0 dlugosci ok. 8,5m co jest wartoscig posrednia pomiedzy pojazdem komunalnym 6,9m
a autobusem dwuosiowym 9,7m i z racji charakteru drogi mozna to uzna¢ za warto$¢
wystarczajgcg. Zgodnie z tak przyjetym parametrem poszerzenie powinno wynie$¢ po 1,3m dla
pasa ruchu tj. 2,7m dla catej jezdni czyli przy szeroko$ci jezdni 4,5m szeroko$¢ ta powinna

wynies¢ 7,2m a wiec proponuje sie poszerzenie istniejgcej jezdni o 1,9m.

D.7. Obce elementy infrastruktury w skrajni drogi. W ul. Morelowej w tuz przy krawedzi drogi
umieszczona jest skrzynka elektroenergetyczna. W przypadku utraty toru jazdy przez pojazd lub
niewtasciwego wymijania istnieje ryzyko jej zniszczenia. Element ten oczywiscie w sposéb naturalny
zaweza przekrdj drogi dostepnej dla pojazddw w tym miejscu pogarszajgc warunki wymijania oraz ruchu

pieszego jak opisano uprzednio.
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Fot.6

Zalecenie: Nalezy dgzy¢ do usuniecia tego typu elementéw ze skrajni drogi. Ze wzgledu na
zakres niniejszego opracowania jest w przedmiotowym opracowaniu wskazano jedynie
rozwigzanie dorazne w postaci ostrzezenia kierujgcych o wystepowaniu w skrajni drogi

elementoéw obcych tablicami U-9.
Usterki

D.8. Niepodatne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zbyt blisko jezdni. Kazdorazowo
progom zwalniajgcym towarzyszg stupki blokujgce U-12c. Elementy te sg zlokalizowane dos$é blisko
jezdni i znajdujg sie w poziomie jezdni bez zadnej fizycznej separacji od pasa ruchu np. kraweznikiem.
Zgodnie z praktykg wszelkie tego typu elementy jako niepodatne powinny by¢ w jakis sposob
zabezpieczone na okolicznos¢ zagrozenia jakie mogg spowodowac przy uderzeniu w nie w przypadku
utraty przez pojazd toru jazdy. Nalezy tu podkresli¢, ze stupki te spetniajg wazng role tj. zaréwno
uniemozliwiajg omijanie progéw przez pojazdy poboczem jak réwniez podkreslajg percepcje miejsca,
w ktérym zainstalowane sg progi z racji, ze pasy znajdujgce sie na stupkach majg wiasciwosci
odblaskowe. Tym samym ich umieszczanie jest zasadne. Pewng watpliwos¢ natomiast budzi materiat
z jakiego sg wykonane tj. typ stupka. Stupki blokujace U-12c mogg by¢ z powodzeniem stosowane

w miejscach gdzie sg umieszczone za kraweznikiem.

Zalecenie: W opinii audytora elementem bezpieczniejszym bytyby stupki U-2a. Sg to elementy
bedgce podtypem stupka krawedziowego U-2, przy czym sg wykonane z materiatu elastycznego
w zwigzku z czym posiadajg sprezysto$¢ w pewnym zakresie tj. mozliwe jest jego lekkie
odchylenie ale niemozliwe jest przejechanie przez niego. Wadg takiego rozwigzania jest sposob
mocowania stupka poprzez sruby kotwigce co w przypadku mocowania do gruntu jest praktycznie
niemozliwe. Zatem opisany tu problem nie znajdzie odzwierciedlenia w proponowanych
wariantach. Jest jedynie sugestig dla Zarzgdcy Drogi do rozwazenia mozliwosci oraz ewentualnie

zastosowania mozliwego technicznie rozwigzania elementéw podatnych.
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3. PROPONOWANE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1. Wariant nr 1 — preferowany
Gléwnym zatozeniem wariantu nr 1 jest maksymalne zabezpieczenie ruchu pojazdéw w zakresie
bezpiecznego wymijania sie oraz ruchu pieszych w zakresie wydzielenia dla nich odrebnej powierzchni
poruszania sie jak réwniez ,uprawomocnienia” ich przebywania na jezdni. Dodatkowo w sposéb
wyczerpujgcy oznakowane potgczenia wszystkich drég objetych opracowaniem. W zwigzku
na catej dtugosci ciggu ulic Orzechowa — Morelowa ustanowiono strefe zamieszkania (btad D.2). Strefa
ta zapewnia mozliwos¢ bezpiecznego i zgodnego z przepisami przebywania pieszych na jezdni.
Dodatkowo wskazano lokalizacje pobocza gruntowego z przeznaczeniem wytgcznie dla ruchu
pieszego. Element ten jest pozadany w tym obszarze (pomimo ustanowienia strefy zamieszkania)
poniewaz przystanek przy ul. Orzechowej petni role przystanku dla komunikacji szkolnej. Tym samym
pobocze to bedzie wykorzystywane jako bezpieczny cigg (poza jezdnig) dla dzieci. Pobocze to
wyznaczono na catej dlugosci ul. Orzechowej oraz na ul. Morelowej do wlotu ul. Akacjowej. Pobocze
potozone jest po stronie zabudowy gdyz to jest korzystniejsze dla poruszania sie wzdtuz posesiji bez
zbednego przekraczania jezdni w wielu miejscach. Szeroko$¢ projektowanego pobocza wynosi wzdiuz
ul. Morelowej 1,5m natomiast wzdtuz ul. Orzechowej wartos¢ ta jest zmienna ze wzgledu na dostepnosc¢
pasa. Przyjeto, ze wartoscig komfortowg jest 1,5m (jak dla chodnika) natomiast w zaleznosci
od szerokosci pasa warto$¢ ta zmniejsza sie na wybranych odcinkach — maksymalnie do 0,75m. Mimo
tych brakow ,szerokosci” rozwigzanie to cechuje wysoki poziom bezpieczenstwa gdyz nalezy pamietac,
ze na tym odcinku drogi obowigzuje strefa zamieszkania a pobocze jest jedynie dodatkowg pomoca dla
najstabszych uczestnikow ruchu. Istnienie tego pobocza zwiekszy réwniez ptynnosé¢ ruchu pojazdéw
gdyz mozna oczekiwagé, ze piesi w wiekszosci bedg sie porusza¢ witasnie tym poboczem. Pobocze
poprowadzono réwniez po stronie przeciwnej drogi (od strony pdl) na diugosci przystanku autobusowe
— od progu petnigcego role ,przejscia dla pieszych”. Pobocza te na rysunkach wskazano granatowym

konturem oraz czerwonym kreskowaniem.

W zakresie zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw wyregulowana zostata lokalizacja urzadzen
uspokojenia ruchu tj. dokonano przeniesienia progéw wyspowych do istniejgcych latarni (btad D.1. oraz
D.4). Rozmieszczenie progdw przyjeto w oparciu o zasade aby odlegtos¢ pomiedzy nimi wyniosta
ok. 60-90m i tak umiejscowiono je: na poczagtku strefy zamieszkania od strony Wroctawia, w potowie
odcinka do przystanku, przy przystanku, przy dojedzie do ftuku obustronnie, przy dojezdzie
do ,skrzyzowan” z ul. Jabteczng oraz Akacjowg obustronnie i dalej na odcinku Kosciuszki
rozmieszczajgc mozliwie réwno i pozostawiajgc istniejacy prog zlokalizowany prawidtowo (w jednym
przypadku odlegtos¢ pomiedzy progami jest 120m). Prog od strony ul. Kosciuszki umieszczony jest
w odlegtosci 60m od ,skrzyzowania” gdyz pojazdy wjezdzajgce na ul. Morelowg majg relatywnie niskie
predkosci u jej poczatku a dla dojezdzajgcych do ul. Kosciuszki odlegtos¢ ta jest wystarczajgca aby
z bezpieczng predkoscig dojechaé do drogi nadrzednej. Prog w okolicy przystanku zaprojektowano

w formie progu ptywowego o szerokosci 5,0m tak aby imitowat on przejscie dla pieszych czyli miejsce
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sugerowanego przekraczania jezdni przez podréznych korzystajgcych z komunikacji miejskiej w tym
dzieci. Jest to jedyny prég wskazany punktowymi elementami odblaskowymi dla wzmocnienia efektu
tego miejsca. Generalnie mozna przyjgc, ze jesli progi zostang przeniesione do istniejgcych latarni beda
dobrze dostrzegalne i nie bedzie konieczne instalowanie przy nich ,kocich oczek”. Prog ptytowy dla
podkreslenia jego funkcji zostat réwniez dodatkowo oznakowany znakami A-17 obustronnie. Nalezy tez
dodac¢, ze umiejscowienie progu przed przystankiem jest bezpieczniejsze gdyz w przypadku gdyby na
przystanku stat autobus ostania on przechodzgcych bo nie nalezy sie spodziewa¢ aby na drodze o tej
szerokosci kierujgcy podejmowatl manewr wyprzedzania autobusu. Rozsuniecie ,przejscia” w drugg
strone tj. za przystanek naraza na potrgcenie pieszych przez pojazdy wymijajgce stojacy na przystanku
autobus. W nowych lokalizacjach progéw stupki blokujgce U-12c¢ instaluje sie jedynie po przeciwnej

stronie w stosunku do latarni.

Przy tak zaproponowanej organizacji ruchu parkowanie pojazddéw jest catkowicie zabronione na ulicach
Orzechowej i Morelowej co niewatpliwie dziata na korzys¢ poruszajgcych sie tedy pieszych (btad D.3).
Z uwagi jednak wzmozone zapotrzebowanie na parkowanie z pobliskich posesji moze to rodzi¢ pewne
sytuacje konfliktowe lub tez nie przestrzeganie tych zasad. Niestety istniejgca jezdnia uniemozliwia
wyznaczenia miejsc parkingowych z wykorzystaniem jej powierzchni a istniejgcy pas drogowy
nie pozwala na wydzielenie pobocza mogacego stuzy¢ parkowaniu poza jezdnig. Celem zachowania
pewnej mozliwosci parkowania strefg zamieszkania nie zostaly objete ulice Jabteczna i Akacjowa.
W takim przypadku nalezy sie jednak spodziewaé wzrostu ilosci ,parkowanych” pojazdéw na tych
ulicach co moze by¢ zrédiem konfliktéw spotecznych. Tym niemniej nalezy to podkresli¢, ze catkowite
wprowadzenie strefy zamieszkania na ul. Morelowej i Orzechowej zaprezentowane w tym wariancie jest
zdaniem Audytora najkorzystniejsze ze wzgledu na bezpieczehstwo pieszych w tym obszarze.
Wprowadzenie strefy zamieszkania na catosci analizowanego obszaru a wiec takze i na ul. Jabtecznej
i Akacjowej bedzie réwniez jak najbardziej poprawne i wrecz uprosci to sposéb oznakowania potgczen
drég (znikng tam znaki D-40 i D-41, ktére mogg powodowaé pewne watpliwosci u kierujgcych) jednak
wigzatoby sie to z catkowitym zakazem parkowania réwniez i na tych ulicach. Totez w opracowaniu

zaprezentowano rozwigzanie z nieobejmowaniem tych ulic strefa.

Dla rozwigzania probleméw zwigzanych z brakiem czytelnosci co do pierwszenstwa przejazdu
na ,skrzyzowaniach” tych drég wprowadzono informacje o wystepowaniu drogi wewnetrznej objetej
strefg ruchu (ul. Morelowa) oraz wskazano oznakowaniem drogi z pierwszenstwem oraz
podporzgdkowane z pominieciem innych wzajemnie wobec siebie sprzecznych zasad (btad D.5). Takie
podejscie pozwoli na unikniecie niejednoznacznosci w tym zakresie. Ponadto utrzymane zostato
oznakowanie potgczenia ul. Morelowej i Kosciuszki jako skrzyzowania przy zaznaczeniu, tuz za tarczg

skrzyzowania w ulicy Morelowej, Ze jest to droga wewnetrzna. Rozwigzanie to jest bedzie bardziej

bezpieczne niz istniejgce ze wzgledu na fakt, ze brak jest informacji dla jadacych ul. Kosciuszki

0 mozliwosci wtgczania sie do ruchu pojazdéw ze stabo dostrzegalnego wilotu bocznego. Rozwigzanie

takie nie jest natomiast w petni zgodne z obowigzujgcymi przepisami jak réwniez jest konieczne.
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Zaproponowano poszerzenie tuku na potgczeniu ulicy Orzechowej z Morelowg (blad D.6). Dla
polepszenia jego dostrzegalnosci oraz podkreslenia, ze parkowanie jest tu zabronione (z uwagi na strefe
zamieszkania oraz stabe warunki widoczno$ci) zaproponowano oznakowanie krawedziowe szerokie

uwzgledniajgc istniejgcy tam zjazd do posesii.
Zaprojektowano ostrzezenie o elementach obcych w skrajni drogi (btad D.7).

Proponowane rozwigzanie przedstawiono na nastepnych stronach opracowania (zatgczniki graficzne:
Wariant 1-ark.1, Wariant 1-ark.2, Wariant 1-ark.3, Wariant 1-ark.4, Wariant 1-ark.5). W prezentacji tego
wariantu wskazano tylko te arkusze, na ktoérych wystepujg zmiany tj. nie pokazywane sg dalsze
przebiegu ulic Jabtecznej i Akacjowe;j.
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3.2. Wariant nr 2

Wariant nr 2 jest zréznicowany w stosunku do wariantu 1 w zakresie sposobu rozwigzania dwoch

kwestii.

Pierwszg z nich jest sposdb zorganizowania ruchu pieszego (btad D.2) oraz regulacji mozliwosci
parkowania (btad D.3). Strefa zamieszkania zostata ustanowiona na odcinku ul. Morelowej
od ul. Akacjowej do ul. Kosciuszki tj. na odcinku gdzie nie ma zadnej mozliwosci wyznaczenia
alternatywnej powierzchni dla prowadzenia ruchu pieszego i piesi sg na tej powierzchni zmuszeni do
korzystania z jezdni. Pomimo, ze ruch pieszy na tym odcinku jest znikomy (gtéwnie wystepuje on na
odcinkach ulic ciggngcych sie wzdtuz zabudowy) to jednak nie ma innej mozliwosci prawnego
zapewnienia bezpieczenstwa pieszym na tym odcinku. Dodatkowo wprowadzenie strefy zamieszkania
na tym odcinku w powigzaniu z regulacjg i zageszczeniem elementéw uspokojenia ruchu powinno
spowodowac obnizenie predkosci majgce wplyw na polepszenie warunkéw wymijania sie pojazddw.
Strefa zostata zakonczona w pewnym oddaleniu od wlotu ul. Akacjowej o czym napisano w dalsze;j
czesci tego punktu. Na dalszym odcinku ul. Orzechowej oraz catosci ul. Morelowej nie wprowadza sie
strefy zamieszkania a jedynie obowigzujgcg w stanie istniejgcym strefe ograniczonej predkosci do 30
km/h. Wynika to z faktu, ze zaproponowano pobocze tozsame jak w Wariancie 1 przeznaczone
dla ruchu pieszego. Dzieki temu mozna ruch pieszych skanalizowa¢ na to pobocze, unikajgc
wprowadzania pieszych bezposrednio na jezdnie. Taki ksztalt strefy zamieszkania moze sie wydawac
nielogiczny gdyz wystepuje ona tam gdzie ruch pieszych jest najmniejszy a brak jej tam gdzie ruch
pieszy jest najwigkszy jednakze o wyborze odcinkdw nalezacych do strefy decyduje nie natezenie ruchu
pieszego a mozliwosci infrastruktury do zapewnienia bezpiecznej przestrzeni do poruszania sie
pieszych. Wariant ten dodatkowo umozliwi pozostawienie pewnych przestrzeni istniejgcych poboczy
ulicy Orzechowej, na ktérej bedzie mozna w dalszym ciggu parkowac. Przy czym nalezy tu wyraznie
podkresli¢, ze szerokos¢ pasa drogowego nie umozliwia wyznaczenia pasa postojowego poza jezdnig
a tym samym parkowanie jak chwili obecnej odbywa sie czeSciowo z wykorzystaniem dziatek nie
bedgcych pasem drogowym. W zwigzku z takim ksztattem strefy zamieszkania konieczne jest
wprowadzenie zakazu parkowania po obu stronach drogi na dalszym odcinku ul. Morelowej (poza
strefg) oraz na ul. Orzechowej po stronie zabudowy na catosci odcinka oraz na diugosci przystanku
po stronie przeciwnej. Po stronie przystanku zakaz nie bedzie obowigzywat na dtugosci ok. 110m przed
przystankiem i ok. 70m za przystankiem (progiem ptytowym). Odcinek ten konczy sie przed tukiem.
Pozbawienie srodkowego odcinka okoto przystanku mozliwosci parkowania wynika z konieczno$ci
utrzymania nalezytych warunkéw widocznosci w obrebie przystanku oraz miejsca przeznaczonego pod
przekraczanie jezdni w drodze na przystanek. Strefa ponadto zostata wprowadzona na ulicach
Jabtecznej oraz Akacjowej — jednak celem tego dziatania jest regulacja pierwszenstwa opisana w
kolejnym punkcie. Gtownym celem takiego uksztattowania strefy zamieszkania jest pozostawienie
pewnej ilosci miejsc postojowych do czasu, kiedy droga bedzie mogta by¢ przebudowana, ewentualnie
do czasu uregulowania kwestii formalno-prawnych zwigzanych z poszerzeniem pasa drogowego.

Nalezy zatem traktowaé to jako rozwigzanie tymczasowe gdyz parkowanie to cho¢ utatwiajgce
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funkcjonowanie mieszkancom to jednak nie ma podstaw prawnych i odbywa sie niezgodnie z prawami

wiasnosci.

Drugg kwestig rozwigzang w sposob odmienny jest problem regulacji pierwszenstwa potgczen drog
publicznych i wewnetrznych (btad D.5). W tym wariancie nie wskazuje sie statusu poszczegdélnych drég
czyli nie ,ujawnia” sie informacji o fakcie, ze ul. Morelowa jest drogg wewnetrzng a tym samym nie daje
sie kierujgcym bezposredniego komunikatu u koniecznosci podporzadkowania sie tej drogi pod drogi
publiczne. Aby jednak w jaki§ sposdb wzmocni¢ pierwszenstwo drogi asfaltowej nad drogg
nieutwardzong drogi publiczne tj. ulice Jabteczng i ul. Akacjowg objeto strefg zamieszkania co jest
jednoznacznym sygnatem na ich podporzgdkowanie w stosunku do ul. Morelowej. Koniec strefy tych
ulic wyznaczono przy wlocie do ul. Pie¢dziesieciu Bohaterow. Aby jednak podporzgdkowanie to
rzeczywiscie zafunkcjonowato strefe zamieszkania w ul. Morelowej nalezy zakonczy¢ jeszcze przed
wlotem ul. Akacjowe] tak aby samo to ,skrzyzowanie” bylo poza strefg bez zadnych watpliwosci.
W wariancie zaproponowano aby to zakonczenie strefy miato miejsce ok. 30m. Istniej jednak ryzyko
btednego odczytania i zrozumienia zaprojektowanego oznakowania przez niektérych kierujgcych, kiedy
to dwa wiloty ,skrzyzowania” bytyby strefg zamieszkania a jeden nie, w dodatku w uktadzie famanym,
co rowniez stanowitoby znaczne utrudnienie czytelnosci catego uktadu. Konsekwentnie objecie strefg
zamieszkania czesci ul. Morelowej oznacza, ze oznakowanie D-1 i A-7 réwniez nie powinno wystepowaé
na potgczeniu z ul. Kosciuszki — co w tym wypadku zostato zaproponowane. Dla polepszenia
postrzegania wlotu ul. Morelowej dla jadgcych ul. Kosciuszki zaprojektowano stupki krawedziowe U-2

podobnie jak w wariancie 1.

W Wariancie 2 pierwszy z progéw od strony Wroctawia skorygowano tylko do pobliskiej latarni poniewaz
brakuje miejsca na oznakowanie ostrzegawcze w granicach m. Zacharzyce dla przeniesienia go do

lokalizacji jak w Wariancie 1 tj. przed przystankiem.
Pozostate problemy rozwigzano tak samo jak w wariancie 1.

Proponowane rozwigzanie przedstawiono na nastepnych stronach opracowania (zatgczniki graficzne:
Wariant 2-ark.1, Wariant 2-ark.2, Wariant 2-ark.3, Wariant 2-ark.4, Wariant 2-ark.5).
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3.3. Poréwnanie obu wariantow

Wariant 1 pozwala na dorazne rozwigzanie opisanych probleméw w sposob bardziej kompleksowy
z zapewnieniem wiekszego poziomu bezpieczenstwa zwtaszcza niechronionym uczestnikom ruchu
oraz wiekszej czytelnosci potgczen drég w tym obszarze nie budzgc przy tym watpliwosci co do
przebiegu pierwszenstwa przejazdu. Dodatkowo wariant ten pozwala na unikniecie kfopotliwego
mnozenia oznakowania ostrzegawczego urzgdzen uspokojenia ruchu oraz zakazéw zatrzymywania
proponujgc bardziej jednolity i zrozumialy uktad komunikacyjny. W tym miejscu nalezy raz jeszcze
podkresli¢, ze w zgodzie ze wszystkimi obowigzujgcymi przepisami, uwzgledniajgce je tgcznie nie ma
mozliwosci takiego oznakowania tych ,skrzyzowan” aby byto to w zgodzie ze wszystkimi tymi przepisami
jednoczesnie. Wskazane propozycje sg probg wywazenia réznych mozliwosci w tym zakresie gdzie
w obu przedstawionych przypadkach jako element wiodgcy przyjeto inny czynnik tj. w wariancie 1
oznakowanie jak dla skrzyzowania a w wariancie 2 wyznaczenia na wlotach bocznych strefy

zamieszkania.

Oceniajgc sprawe catosciowo propozycje wskazane w wariancie nr 2 nalezy traktowac¢ jako rozwigzanie
minimalne sugerowane jedynie wowczas gdyby niemozliwym byto wprowadzenie rozwigzan
wskazanych w wariancie 1. Nalezy jednak podjg¢ lub zaplanowac¢ dziatania majgce na celu przebudowe

przedmiotowej infrastruktury do ksztattu zapewniajgcego wyzszy poziom bezpieczenstwa.
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3.4. Warianty inwestycyjne

Celem ukazania catosci obrazu kierunkéw mozliwej przebudowy prowadzacej do podniesienia poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego na niniejszym obszarze, ponizej wskazane zostang potencjalne
mozliwosci rozwoju infrastruktury w tym obszarze wymagajgce jednak znacznych dziatan
inwestycyjnych jak réwniez wspotpracy réznych Zarzgdcow. Przedstawione propozycje sg pewng
sugestig dla Zarzadcy Drogi jakie dziatania mozna zaplanowac¢ na przysztosé. Nie majg one kontynuac;ji
w czesci projektowej i kosztorysowej tej dokumentacji stanowigc jedynie pewien zarys mozliwoSci.
Ponizej wskazane rozwigzania zostaty wymienione w kolejnosci hierarchicznej tj. od najbardziej
korzystnego do najmniej. Wszystkie one jednak z réwnym pozytkiem stanowi¢ mogg baze do przysztego

zaplanowania rozwigzania przedstawionych problemow.

1. Przebudowa ciggu ulic Orzechowa — Morelowa do przekroju zgodnego z funkcjg petniong
w lokalnym uktadzie komunikacyjnym. Warunkiem niezbednym takiej przebudowy jest
poszerzenie jezdni do pelnych dwoch paséw ruchu zgodnie z klasg techniczng drogi
oraz zlokalizowanie tam innych niezbednych elementéw przekroju poprzecznego
np. chodnikéw, ciggéw rowerowych, paséw postojowych, zatok autobusowych itp. Rozwigzanie
takie zaktada, ze drogi te beda petnity role ,tranzytowg” jakg petnig obecnie w zwigzku
z zamknieciem ul. Piecdziesieciu Bohateréw i ze ruch ten bedzie wzrastat a wobec tego
wskazane byloby odseparowanie ruchu pieszego od ruchu pojazdéw. Réwniez w takim
przypadku pozadane bedzie uspokojenie ruchu w tej ulicy ze wzgledu na to, ze ma ona

charakter przede wszystkim serwisowy jako obstuga przylegtych poses;ji.

2. Przebudowa ciggu ulic Orzechowa — Morelowa do petnych dwéch paséw bez innych elementow
przekroju jak np. chodniki. Wobec braku mozliwosci zapewnienia przekrojowi takiej szerokosci,
ktéra umozliwi niezalezne prowadzenie ruchu pieszego, wskazane bedzie uspokojenie ruchu
w zakresie wiekszym niz miatoby to miejsce w przypadku realizacji punktu nr 1. Dla jeszcze
skuteczniejszego uspokojenia ruchu wskazane bytoby rozwazenie wprowadzenia tam przekroju
2-1 tj. wyznaczenie jednego pasa w s$rodku jezdni z przeznaczeniem dla ruchu
dwukierunkowego i dwéch ciggdéw pieszo-rowerowych po bokach. Przekrdj taki jest ujety przez
obowigzujgce obecnie wytyczne. Zaproponowanie takiego przekroju byto rozwazane przez
audytora podczas tworzenia niniejszej dokumentacji jednak warunkiem koniecznym dla jego
bezpiecznego wprowadzenia jest minimalna szerokos$¢ jezdni to 5,25m. Analizowany obszar
bytby doskonatym miejscem do wprowadzenia takiego przekroju z uwagi na niskie predkosci
przejazdu tym ciggiem tj. 20-50 km/h, potrzeba zapewnienia priorytetu w ruchu niechronionym
uczestnikom ruchu oraz natezenie ruchu pozwalajgce na prowadzenie ruchu dwukierunkowego
jednym wspdlnym pasem z realizacja wymijania z wykorzystaniem powierzchni paséw
bocznych. Zaletg obu wyzej opisanych rozwigzan jest fakt, ze zadania te mogg byc¢
zrealizowane w ramach zadan witasnych Gminy, wadg koniecznos¢ pozyskania gruntéw pod

przebudowe.
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Audyt bezpieczeristwa ruchu drogowego dla ul.
w m. Zacharzyce
3. Przebudowa ul. Pie¢dziesieciu Bohateréw na odcinku ul. Ziemniaczana do ul. Akacjowej
nalezgcej do miasta Wroctaw oraz wprowadzenie w ciggu ulic Orzechowa — Morelowa
(do ul. Akacjowej) i Akacjowa — Pieédziesieciu Bohateréw ruchu jednokierunkowego a takze
przebudowa dalszego odcinka ul. Morelowej tj. od Akacjowej do ul. Kosciuszki do petnego
przekroju i utwardzenie i dostosowanie do prowadzenia ruchu jednokierunkowego ul. Akacjowa.
Rozwigzanie to pozwolitoby na pozostawienie w stanie istniejacym ulic Orzechowej i Morelowej
jednakze konieczne byto przebudowanie innych odcinkéw drog rowniez zarzgdzanych przez

miasto Wroctaw. Schemat opisanego rozwigzania przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Zaletg wskazanych rozwigzan jest zmniejszenie ruchu w ulicach z zabudowg (z wyjatkiem ul.

Akacjowej), wadg natomiast konieczno$¢ porozumienia sie z miastem Wroctaw w zakresie mozliwosci
przebudowy i finansowania.

Nalezy mie¢ swiadomos$¢, ze tylko pelne rozwigzanie opisanych w tym opracowaniu probleméw

np. wg jednego z ww. wariantow da szanse trwatego rozwigzania wystepujgcych tu problemaow.
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