Fundusze < g g
Eupopejskie Rzeczpospolita Unia Europejska
Infrastruktura i Srodowisko - Polska Fundusz Spéjnosct

Gorzéw Wikp., 18.01.2021 r.
BZP.271.86.2020.AZ

Wszyscy Wykonawcy
bioracy udzial w postepowaniu

Dotyczy postgpowania: Zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg
tadowania dla Miasta Gorzowa WIkp.

Na podstawie art. 38 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo zaméwieri publicznych (Dz. U. 2019r., poz. 1843)
Zamawiajacy udziela odpowiedzi na pierwszg czg$¢ pytan do tresci SIWZ. Odpowiedzi na pozostate
pytania zostang udzielone w terminie pozniejszym.

Jednocze$nie Zamawiajgcy przesuwa termin skladania ofert do dnia 11.02.2021 r.
do godz. 10:00. Publiczne otwarcie ofert odbedzie sie w dniu ich sktadania o godz. 10:30.

Pytanie 1
Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.1.9/6.2.9/6.3.9/:
Dostarczana stacja tadowania musi posiadac certyfikat wg. Swiatowych standardéw typu

TUV/DECRA CE

Wymég przedstawienia certyfikatu akredytowanej jednostki moze okazaC sig niemoZliwy do
spefnienia, gdyz uzyskanie certyfikatu trwa ponad 1 rok, tymczasem przedmiot zamowienia powinien
zostac zrealizowany w terminie 14 miesigcy. W tym czasie uzyskanie certyfikatu moze okazac sig nie
mozliwe. Ponadto wymdg uzyskania certyfikatu wpfynie znaczgco na zwigkszenie oferowanej prze
wykonawcéw ceny, bowiem w takiej sytuacji wykonawcy zmuszeni bedg do wliczenia kosztéw
uzyskania certyfikacji do zaoferowanej ceny.

Przy tym Wykonawca wskazuje, ze wystarczajgcym do wykazania spetnienia przez oferowane stacje
tadowania norm i wymogow dyrektywy jest przedfozenie deklaracji zgodno$ci producenta. Intencjg
Zamawiajgcego bylo zapewnienie, aby dostarczone stacje fadowania byly zgodne z europejskimi
standardami i normami. Zgodnie z powszechnie obowigzujgcym prawem, deklaracja zgodno$ci
stanowi kompletny dokument po$wiadczajacy, ze dany wyréb odpowiada wymaganiom Scisle
okreélonym w przepisach prawa, w tym zasadom bezpieczeristwa, ochrony zdrowia i Srodowiska.

Warto wskazad, ze zaden przepis prawa nie uprawnia do zgdania — oprécz deklaracji zgodnosci -
certyfikatu wystawionego przez jednostke certyfikujgcg, bowiem w obrocie rynkowym zgodno$c¢
wyrobu z odpowiednimi normami i dyrektywami jest poswiadczana w deklaracji zgodnosci. Wymog
przedstawienia dodatkowo certyfikatu jest wiec daleko idgcy.

Zgodnie z art. 40h ust. 1 ustawy o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2019 poz. 155) w przypadku,
gdy osoba zobowigzana do przechowywania dokumentéw zwigzanych z oceng zgodno$ci nie
przedstawi tych dokumentéw osobie kontrolujgcej lub z przedstawionych dokumentéw nie wynika, ze
wyréb speinia zasadnicze lub szczegbélowe wymagania, organ wyspecjalizowany moze poddaé
wyréb badaniom lub zlecié ich przeprowadzenie akredytowanemu laboratorium w celu
ustalenia, czy wyréb spetnia zasadnicze lub szczegéfowe wymagania. Z powyzszego wynika, ze
wiasciwy organ w trakcie kontroli jako$ci wyrobdw moze zleci¢ wasciwej jednostce wykonanie badan
w celu stwierdzenia, czy wyréb spetnia normy okre$lone w dyrektywie, przy czym jedynie, jezeli z



dokumentow wynika, ze norm tych wyrdb nie spetnia. Nalezy bowiem mie¢ na uwadze, ze producent

przed wystawieniem deklaracji zgodno$ci, zobowigzany jest do przeprowadzenia odpowiednich

badan i analiz oraz sporzadzenia dokumentacji technicznej. '

Koncowo wskazujemy, 2ze zgodnie z § 20 rozporzgdzenia Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r.

w sprawie wymagan technicznych dfa stacji tadowania i punktow fadowania stanowigcych element

infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego (Dz.U. 2019 poz. 1316 z pézn. zm.) do

whiosku o przeprowadzenie badania, o ktérym mowa w § 17 pkt 1, eksploatujgcy dotgcza:

1) opis techniczny urzadzenia;

2) deklaracje zgodnosci, o ktérej mowa w art. 5 pkt 19 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o
systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2019 r. poz. 155);

3) (.)

Tym samym rowniez na etapie skfadania wniosku do UDT wymagana jest jedynie deklaracja

zgodnosci, a nie certyfikat wystawiony przez jednostke certyfikujgca.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajgcy zwraca sie z proshg o wykreslenie zapisoéw dotyczgcych

wymaogu posiadania certyfikatu z dokumentacyi.

Odpowiedz:

Przez posiadanie certyfikatu rozumie sie miedzy innymi przeprowadzenie procesu certyfikacji CE

(Conformité Européenne), tj. procesu oceny zgodnosci parametrow produktu z wymogami

okreslonymi w unijnych dyrektywach Nowego Podejscia tak aby wyréb mogt uzyskaé znak ,CE”.

Procedura ta umozliwia dopuszczenie produktu do obrotu na terenie Europejskiego Obszaru

Gospodarczego (EEA).

Wymaog posiadania certyfikatu uznaje sie zatem za spetniony gdy wyrob uzyska deklaracje zgodnosci

WE/UE co uprawnia go do oznakowania znakiem ,CE”.

Pytanie 2
Dotyczy: PFU — Miasto i MZK, 6. Cechy obiektu dotyczace rozwigzan techniczno-technologicznych,

pkt 6.1.6: Zakres temperatury zewnetrznej: od -30°C do +55°C

Ze wzgledu na warunki klimatyczne panujgce w Polsce wykonawca zwraca sie z proshg o zmiane
zakresu temperatury zewnetrznej: -25°C do +45°C

Odpowiedz

Zamawiajgcy dopuszcza zmiane zakresu temperatury zewnetrznej -25°C do +45°.

W zwigzku z tym wprowadza sie nastepujgce zmiany w tresci PFU dla budowy trzech stacjonarnych

stacji szybkiego tadowania wraz z zasilaniem energetycznym na petlach autobusowych w Gorzowie

Wielkopolskim.

1. Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. :Wymagania ogdélne” ust. 1 ppkt. 6. na zapis o nastepujacej tresci:
,B6. Zakres temperatury zewnetrznej: od -25°C do +45°C.".

2. Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. :Wymagania ogdine” ust. 2 ppkt. 6. na zapis o nastepujgcej tresci:
6. Zakres temperatury zewnetrznej: od -25°C do +45°C.”

3. Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. :Wymagania ogoine” ust. 3 ppkt. 6. na zapis o nastepujgcej tresci:
,6. Zakres temperatury zewnetrznej: od -25°C do +45°C.”

4. Zmianie ulega zapis w pkt. 6.2. :Wymagane parametry elektryczne” ust. 1 ppkt. 23, wiersz 4
na zapis o nastepujgcej tresci:
e temperaturg pracy w zakresie od -25°C do +45°C."

5. Zmianie ulega zapis w pkt. 6.2. :Wymagane parametry elekiryczne” ust. 2 ppkt. 23, wiersz 4 na
zapis o nastepujgcej tresci:
e temperaturg pracy w zakresie od -25°C do +45°C."

6. Zmianie ulega zapis w pkt. 6.2. :WWymagane parametry elektryczne” ust. 3 ppkt. 23, wiersz 4 na
zapis o nastepujgcej tresci: :
o  temperaturg pracy w zakresie od -25°C do +45°C.”



Dla budowy stacji tadowania przy ul. Kostrzynskiej parametru zakresu pracy temperatur - nie
okreslano.

Pytanie 3
Dotyczy: PFU — Miasto i MZK, 6. Cechy obiektu dotyczgce rozwigzarn techniczno-technologicznych,
pkt 6.1.13:

Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania :
wysokosé: 1600 mm - 2100 mm
gltebokosc: 600 mm - 800 mm

Ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne wynikajgce z wymagar technicznych dotyczgcych
tadowarek wykonawca zwraca sig z proshg o zmiane maksymalnych wymiarow stacji tadowania:
wysokosé: 1600 mm - 2300 mm

gfebokosc¢: 600 mm - 1600 mm

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dopuszcza zmiane parametrow wielkosci stacji tadowania. W zwigzku z tym wprowadza
sie nastepujgce zmiany w tresci PFU dla budowy trzech stacjonarnych stacji szybkiego tadowania
wraz z zasilaniem energetycznym na petlach autobusowych w Gorzowie Wielkopolskim
1) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogélne” ust. 1 ppkt. 13. na zapis o nastepujgcej
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania:
szerokosé: 3000 mm - 4500 mm
wysoko$¢: 1600 mm - 2300 mm
gtebokos¢é: 600 mm - 1600 mm
2) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogdlne” ust. 2, ppkt. 13. na zapis o nastepujgce]
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji fadowania:
szerokos$¢: 3000 mm - 4500 mm
wysokoé¢: 1600 mm - 2300 mm
gtebokosé: 600 mm - 1600 mm
3) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogélne” ust. 3, ppkt. 13. na zapis o nastepujgcej
tredci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji fadowania:
szeroko$¢: 3000 mm - 4500 mm
wysoko$¢: 1600 mm - 2300 mm
giebokosé: 600 mm - 1600 mm

Pytanie 4

Dotyczy: PFU — Miasto i MZK, 6.2 Wymagane parametry elektryczne pkt 23 (dotyczy wszystkich
lokalizacii):

Platforma fadowania ma charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami:

- maksymalne napiecie robocze do 1500 V DC,

- nominalne napiecie robocze 150 V -920 VDC,

Ze wzgledu na zakres napigcia, w ktérym pracuje fadowarka, tadowana bateria autobusowa oraz
parametry techniczne dostgpnych na rynku pantografow, wykonawca zwraca sie z prosbg o zmiane
parametrow na:

- maksymalne napiecie do 1270 V DC,

- nominalne napiecie robocze 150 V -900 V DC,

Odpowiedz: - : -
Proponowane przez Wykonawce zakresy napie¢ mieszcza sig w okreslonych przez Zamawiajgcego
przedziatach.



Pytanie 5
Dotyczy: PFU — Miasto, 6.2 Cechy obiektu dotyczace rozwigzari techniczno-technologicznych, pkt
6.1.13:

Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania :

wysokosc.: 1600 mm - 2100 mm

gtebokos¢: 600 mm - 800 mm

Ze wzgledu na ograniczenia konstrukcyjne wynikajgce z wymagan technicznych dotyczacych
tadowarek wykonawca zwraca sie z proshg o zmiane maksymalnych wymiardw stacji tadowania:
wysokosc¢: 1600 mm - 2300 mm

gtebokos¢: 600 mm - 1600 mm

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza zmiane parametrow wielkosci stacji tadowania. W zwigzku z tym wprowadza
sie nastepujgce zmiany w tresci PFU dla budowy trzech stacjonarnych stacji szybkiego fadowania
wraz z zasilaniem energetycznym na petlach autobusowych w Gorzowie Wielkopolskim:
1) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogélne” ust. 1 ppkt. 13. na zapis o nastepujacej
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji fadowania :
szerokos¢: 3000 mm - 4500 mm
wysokosé: 1600 mm - 2300 mm
gtebokosé: 600 mm - 1600 mm
2) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogéine” ust. 2, ppkt. 13. na zapis o nastepujgce;
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania:
szerokos¢: 3000 mm - 4500 mm
wysokos$¢: 1600 mm - 2300 mm
gtebokos¢: 600 mm - 1600 mm
3) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,\Wymagania ogélne” ust. 3, ppkt. 13. na zapis o nastepujgce;
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania:
szerokosc¢: 3000 mm - 4500 mm
wysokos$é: 1600 mm - 2300 mm
gteboko$¢: 600 mm - 1600 mm

Pytanie 6
Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 5.3 (Stacja pantografowa): System komunikowania pomiedzy kazdg
stacjg fadowania i autobusami musi odbywac sie zgodnie ze standardami IEC 61851-1/23/24 / DIN

70121/15015118.

Czy Zamawiajgcy akceptuje rozwigzanie odwréconego pantografu zgodnego ze standardem
OppCharge (https.//www.oppcharge.org/), ktéry jest zgodny z ACEA?" Jednoczesnie Wykonawca
wskazuje, ze standard OppCharge jest obecnie jedynym uznanym na Swiecie standardem
opisujgcym komunikacje w fadowarkach z wykorzystaniem odwréconego zlgcza pantografowego.
Wskazujemy jednoczesnie, ze standard OppCharge bazuje na ISO 15118 (wersji DIS)?

Odpowiedz:
Zgodnie z opisem zawartym w pkt. 5.3. ,Opis oczekiwanej technologii” Zamawiajgcy wymaga
zastosowania technologii OppCharge czyli odwréconego (opadajgcego na pojazd) pantografu.

Pytanie 7

" Dotyeczy: PFU Stacje miejskie/ 5.3 (Ogdine):

Kazda stacja wyposazona powinna by¢ w system monitorowania infrastruktury fadowania z
wykorzystaniem protokotu OCPP za posrednictwem serwera zarzgdzajgcego.



Prosimy o potwierdzenie, e Zamawiajgcy uzna warunek za spetniony jesli stacje fadowania beda
zgodne z wersjg OCPP 1.6-J.

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza spetnienie warunku z zastosowaniem protokotu OCPP w wersji 1.6-J.

Pytanie 8

Dotyezy: PFU Stacje miejskie/ 6.1/ 15. (Stacja pantografowa):

Stanowisko automatycznego tadowania autobuséw elektrycznych powinno by¢ zdolne do rozbudowy
o dodatkowg druga platforme fadowania i automatyczny system tzw. kolejkowania” procesu

fadowania pojazdu elektrycznego.

Prosimy o precyzyjny opis funkcjonalnosci i zasad dziatania systemu kolejkowania. Czy Zamawiajgcy
moze potwierdzié, ze opracowanie i wdrozenie systemu kolejkowania bedzie przedmiotem odrebnego
Zaméwienia w przyszioéci? System inteligentnego zarzgdzania procesem fadowania jest bardzo
skomplikowany i wymaga Scistej wspdfpracy producentéw systemow informacji pasazerskiej i
fadowarek oraz samego Zamawiajacego. Opis systemu przedstawiony przez Zamawiajgcego jest
bardzo ogélny. Na jego podstawie nie jeste$my w stanie oceni¢ potrzeb Zamawiajgcego oraz
sporzgdzic rzetelnej oferty. Sugerujemy usunigcie tego zapisu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje stworzenia potencjalnej mozliwosci rozbudowy systemu w przypadku
wybudowania drugiej/kolejnej platformy do tadowania i wdrozenia systemu kolejkowania.
Zamawiajacy potwierdza zatem, ze system kolejkowania nie jest objety niniejszym zamdwieniem.

Pytanie 9

Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.2 / 5., PFU Stacje MZK/ 6.1 / 6. (Stacja pantografowa): Stacja
tadowania musi posiadac certyfikat w zakresie DIN 70121

Kazde z urzadzern tadowania musi posiadac certyfikat w zakresie DIN 70121.

Zdaniem Wykonawey nie istniejg zadne oficjalne jednostki certyfikujgce, poswiadczajgce zgodnosc
produktu z normg DIN 70121. Prosimy o usunigcie wymogu lub o wskazanie jednostki certyfikujgcej,
ktora mogtaby wystawi¢ odpowiedni certyfikat.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy oczekuje, aby kazda stacja tadowania spetniata wymogi normy DIN 70121.
Potwierdzenie spetnienia normy powinno by¢ zawarte przez Wykonawce w dokumentacji odbiorowej
urzadzen tj. np. odpowiedniej karcie wtasciwosci uzytkowych kazdego z urzgdzen.

Pytanie 10
Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.2 / 8. (Stacja pantografowa):
Stacja tadowania musi posiadac modut tgcznodci: GSM/ 3G/ Ethernet/ OCPP.

Wykonawca zwraca uwage na to, ze Zamawiajacy w wielu miejscach wymienia protokdt komunikacji
OCPP na réwni z modufami tgczno$ci. OCPP nie jest modutem tgcznosci, a protokofem
komunikacyjnym. Prosimy o poprawe zapisow.

Odpowiedz:

Przytoczenie protokotu OCPP w opisie modulu tgcznoéci wskazuje na koniecznosc zastosowania
tego protokotu w systemie tgcznosci realizowanym przy pomocy danego modutu tgcznosci.

Pytanie 11
Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 6. (OCPP). Zdalny dostep i mozliwo$¢ zarzgdzania infrastrukturg

za posrednictwem aplikacji mobilnej,
Czy Zamawiajgcy uzna wymaog za spefiony jesli dostarczony zostanie rozwigzanie w ktérym konsola

systemu jest zaimplementowana w technologii Web (JavaScript), ktére do pobierania danych z
serwera wykorzystuje technologie RESTful API. Powyzsze oznacza, Ze konsola moze byc




uruchamiana takze na urzadzeniach mobilnych bez koniecznosci instalowania dodatkowego
oprogramowania.

Prosimy o informacje czy Zamawiajgcy akceptuje, ze aplikacja na urzgdzeniach o malych ekranach
(na urzadzeniach mobilnych) moze mie¢ ograniczone przez to dziafanie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé dostarczenia konsoli systemu zaimplementowanej w technologii
Web (JavaScript). Zamawiajgcy dopuszcza réwniez mozliwos¢ ograniczenia funkcjonalnosci
dziatania aplikacji mobilnej w poréwnaniu z wersjg stacjonarng. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage
oczekiwane funkcjonalnosci aplikacji mobilnej, opisane w innych podpunktach PFU.

Pytanie 12

Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 7. (OCPP):

Mozliwos$é wysytania alertow m.in. o awariach, braku pofgczenia ze stacjg tadowania na adres
mailowy, sms, aplikacje mobilng (dowolna konfiguracja przez administratora),

Prosimy o informacje czy Zamawiajacy uzna warunek wysyfania alertéw o awariach na aplikacje
mobilna za spetniony, jesli w aplikacji webowej bedzie istniata mozliwos¢ podglgdu listy historycznych
alertéw?

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje funkcji wysytania alertbw m.in. o awariach, braku potgczenia ze stacjg
tadowania na aplikacje mobilng. Sama funkcja podgladu listy historycznych alertow w aplikacji
mobilnej nie bedzie spetnieniem warunku, ktéry stawia Zamawiajacy.

Pytanie 13

Dotyezy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 8. (OCPP):

identyfikacja (autoryzacja) uzytkownika systemu przy zastosowaniu integracji kart posiadanych przez
zamawiajgcego,

Prosimy o potwierdzenie, ze poprzez autoryzacje uzytkownika systemu przy zastosowaniu integracji
kart posiadanych przez Zamawiajgcego, Zamawiajgcy ma na mysli autoryzacje procesu fadowania
poprzez przyfozenie karty RFID do czytnika zlokalizowanego na stacji fadowania. Prosimy o
wskazanie parametréw technicznych posiadanych przez Zamawiajgcego kart celem wyboru

odpowiedniego urzadzenia (czytnika).

Odpowiedz:
Zamawiajgcy informuje, ze parametry kart to 125KHz Unique.

Pytanie 14

Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/9. (OCPP):

system bilingowy umozliwiajgcy m.in. na biezgcy podglad i rozliczanie, w tym edycja planu
taryfowego, jak rowniez automatyczne wysytanie faktur/rachunkéw na wskazane adresy, system
bilingowy z otwartym APl (application programming interface) do integracji z systemem
Zamawiajgcego,

SiWZ dotyczy zakresu ,Zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg
tadowania dla Miasta Gorzowa Wikp.”. Wykonawea informuje, ze co do zasady systemy bilingowe to
osobne zlozone systemy, ktore nie sg czescig infrastruktury stacji tadowania pojazdow elektrycznych.
Prosimy o wykreslenie fego wymogu. '

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podirzymuje oczekiwanie zastosowania systemu bilingowego z otwartym API.

Pytanie 15
Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 10. (OCPP):
koniecznoéé powiadomienia o zakoriczonym procesie fadowania poprzez email/sms, aplikacje

mobilng,




Prosimy o informacje czy Zamawiajacy uzna warunek wysytania powiadomienn o zakonczonym
procesie fadowania na aplikacje mobilng za spetniony, jesli w aplikacji webowej bedzie istniata
mozliwoéé podgladu listy historycznych transakcji wraz z datg i godzing zakorczenia procesu
fadowania?

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje funkcji wysylania powiadomien o zakoriczonym procesie fadowania
na aplikacje mobilng. Sama funkcja podgladu listy historycznych transakcji w aplikacji mobilnej
nie bedzie spetnieniem warunku, ktory stawia Zamawiajgcy.

Pytanie 16

Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 13., 14., 15 (OCPP).

dostep do modutu zarzgdzania utrzymaniem infrastruktury, w tym:

- baza alertow, komunikatéw i zgtoszen (tworzenie, realizacja, usuwanie wg uprawnien),

- realizacja zadarn przez okreslony personel (przypisywanie zadar i rozliczanie z powierzonych
zadari),

- historia przeprowadzonych serwiséw, napraw, prac konserwacyjnych,

- statystyki obstugi bfedéw i utrzymania.

Wykonawca zwraca uwage, Ze co do zasady istniejgce na rynku systemy zarzgdzania zadaniami
wyposazone w mozliwos¢ ich przypisywania, obstuge czy zarzgdzanie wg przypisanych uprawnien
stanowig oddzielne, niezalezne systemy, ktore nie sg czescig (modutem) systemow do zarzgdzania i

monitorowania stacji tadowania.
Prosimy o rozwazenie usunigcia wymagan dot. modutu zarzgdzania utrzymaniem infrastruktury.

Odpowiedz:
Zamawiajacy podtrzymuje oczekiwanie dostepu do modutu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury
z opisanymi funkcjonalnosciami.

Pytanie 17

Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 16. (OCPP):

Ponadto:

- wymagana zdolno$é zalogowania do systemu innych fadowarek zgodnych z OCPP,

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy oczekuje zdolnosci zalogowania do systemu tadowarek,
ktére beda zgodne z OCPP w tej samej wersji co wersja OCPP systemu telemetrycznego?

Prosimy o okreslenie maksymalnej liczby tadowarek/punktow tadowania, ktére mialyby zostac w
przysziosci podiaczone do systemu dostarczonego w ramach niniejszego postepowania. Wykonawca
zwraca uwage, Ze cena systemu zalezy w duzej mierze od liczby monitorowanych stacji tadowania
poniewaz wplywa to bezposrednio na ilos¢ udzielanych licencji oraz na zasobozerno$c systemu
(hardware). Zaoferowanie —systemu, ktéry posiada nieograniczong licencje co do ilosci
monitorowanych stacji tadowania wigze sig z wyraznym zwigkszeniem kosztow.

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje zdolnosci zalogowania do systemu innych tadowarek zgodnych z OCPP bez
wskazywania wersji OCPP. Zamawiajgcy nie okresla maksymalnej liczby tadowarek/punktow
ladowania, jednakze caly system musi umozliwia¢ jego rozbudowe o kolejne punkty tadowania.

Pytanie 18
Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3/ 16. (OCPP):
- wszystkie dane powinny by¢ przechowywane na serwerach Zamawiajgcego,

Czy - w przypadku jedli serwer bedzie zainstalowany w wewnetrznej sieci Zamawiajgcego -
Zamawiajacy udostepni Wykonawcy pofgczenie z wykorzystaniem klienta OpenVPN stuzgce do
zdalnego tgczenia sie wykonawcy z serwerem Zamawiajgcego?




Czy Zamawiajgcy wyraza zgode, aby System Monitorowania i Zarzadzania Stacjami tadowania
zostat zainstalowany na serwerze zewnetrznym (w chmurze), a dostep do systemu byt realizowany
za pomoca bezpiecznego, szyfrowanego potgczenia H TTPS?

Po okresie gwarancji koszty utrzymania systemu w chmurze przechodzg na Zamawiajgcego.

W przypadku instalacji systemu na serwerach Zamawiajgcego, prosimy o potwierdzenie, zZe
Zamawiajgcy zapewni wszelkie niezbedne zasoby do prawidlowego dziatania i fgcznosci z siecig dla
prawidlowego dziatania systemu OCPP.

W przypadku jesli to Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dostawe i instalacje serwera (hardware)
prosimy o informacje czy Zamawiajgcy zapewni niezbedne pomieszczenie (serwerownig), miejsca w
szafie RACK oraz sieciowe urzgdzenia brzegowe.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza mozliwosc udostepnienia Wykonawcy potgczenia z wykorzystaniem klienta
Open VPN stuzacego do zdalnego tgczenia sie Wykonawcy z serwerem Zamawiajgcego.

Zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 6.3 PFU wszystkie dane powinny by¢ przechowywane na
serwerach Zamawiajacego, nie dopuszcza sie zatem instalacji systemu na serwerze zewnetrznym.
Zamawiajacy udostepni niezbedne pomieszczenie w celu posadowienia urzgdzenia serwerowego,
zasilanie energetyczne, zabezpieczenie serwera UPS, dostep do sieci internetowej oraz mozliwos¢
podigczenia sie do przetgcznika sieciowego.

Natomiast Wykonawca obowigzany bedzie dostarczy¢ i zainstalowaé serwer oraz pozostalg
niezbedna infrastrukture teletechniczng do funkcjonowania stacji serwerowej.

Pytanie 19

Dotyczy: PFU Stacje miejskie/ 6.3 / (OCPP):

dostosowanie aplikacji do petnej wymiany danych - zgodnie z wymogami dotyczgcych
funkcjonalnosci oprogramowania - ze wszystkimi tadowarkami zgodnymi ze standardem OCPP

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy oczeKuje zdolnosci zalogowania do systemu tadowarek,
ktére beda zgodne z OCPP w tej samej wersji co wersja OCPP systemu telemetrycznego?

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje zdolnoéci zalogowania do systemu tadowarek, ktore beda zgodne
z protokotem OCPP bez wskazywania wersji czyli np. zarowno wersji 1.6 jak i nowszych wersji jak
np. 2.0.

Pytanie 20

Dotyczy: PFU MZK/ 2.2 /2. /b) (Stacje wolne):

jedna stacja tadowania dwustanowiskowa o mocy tadowania w przedziale 90 kW + 120 kW jednego
autobusu z mozliwoscig przetgczenia na dwie tadowarki o mocy w przedziale 45 kW + 60kW,

Prosimy o informacje, czy Zamawiajgcy uzna warunek za spetniony jesli stacja fadowania bedzie
umozliwiata automatyczne (bez potrzeby ingerencji uzytkownika) przefgczanie trybu pracy z
tadowarki jednowyjsciowej (1x 90 - 120 kW) - w przypadku podigczenia jednego pojazdu, do trybu
pracy tadowarki dwuwyjsciowej (2x 45-60 kW) - w przypadku podigczenia dwdch pojazdow.

Odpowiedz:

Zamawiajacy uzna warunek za spetniony jesli stacja ladowania bedzie umozliwiata przetgczanie trybu
pracy z tadowarki jednowyjéciowej (1x 90 - 120 kW) , do trybu pracy tadowarki dwuwyjsciowej (2x 45-
60 kW).

Pytanie 21 . ;

Dotyczy: PFU Stacje MZK/ 6.1 /7 (Stacje wolne):

Nalezy zastosowaé komunikacje z dowolnym systemem zarzgdzania stacjami tadowania zgodng z
OCPP ver.1.6 lub nowszg (Open Charge Point Protocol) — umozliwiajgcg potgczenie | wymiane
danych.




Prosimy o potwierdzenie, e Zamawiajacy uzna warunek za spefniony jesli stacje fadowania bedg
umozliwialy podigczenie do dowolnego systemu zarzgdzania stacjami zgodnego z OCPP ver. 1.6-J.

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje zastosowania systemu komunikacji opartego na protokole OCPP w wer. 1.6
lub nowszej czyli rwniez z potencjalng mozliwoscia przytaczenia urzadzen wykorzystujgcych nowszg
wersje protokotu jak np. 2.0.

Pytanie 22

Dotyczy: PFU Stacje MZK/ 6.1/ 11. (Stacje wolne):

Kazde z urzadzen do tadowania musi by¢ wyposazone w interfejs uzytkownika — urzgdzenie stuzgce
do komunikacji pomiedzy uzytkownikiem pojazdu a punktem fadowania pozwalajgce uzytkownikowi
pojazdu na otrzymywanie informacji dotyczacych fadowania oraz na dostarczenie informacji Iub
sygnatu wejéciowego do elektronicznego systemu sterowania punktem fadowania.

Prosimy o informacje czy wystarczajgce bedzie - dla spefnienia powyzszego wymagania, jesli stacje
tadowania bedg wyposazone w lampki led (réznego koloru) informujgce o gotowosci do pracy, o
tadowaniu i ew. awariach? Prosimy o wskazanie co Zamawiajgcy rozumie pod pojeciem dostarczania
informacji lub sygnatu wej$ciowego do elektronicznego systemu sterowania punktem fadowania?
Zastosowania rozwiazania informujgcego o gotowosci do pracy fadowarek autobusow elektrycznych
wytgcznie w postaci lampek led na stacji tadowania, nie wypetni warunku opisanego w PFU.
Szczegdly rozwigzania interefejsu komunikacji pomiedzy uzytkownikiem a stacjg fadowania powinny
by¢ elementem dokumentaciji projektowey.

Odpowiedz:

Zamawiajacy oczekuje zastosowania czytelnego interfejsu komunikacyjnego tak, aby kierowca
autobusu mogt w kazdym momencie monitorowa¢ proces tadowania autobusu, poprzez
zastosowanie np. panelu LCD wyséwietlajgcego stany pracy, czy urzadzer w ramach technologii RFID

i np. sygnalizacji dzwiekowe;j.

Pytanie 23

Dotyczy: PFU Stacje MZK/ 6.3 (OCPP):

System monitorowania infrastruktury fadowania powinien takze obejmowac monitorowanie
pobierania mocy. Poniewaz uktad pomiarowo-rozliczeniowy bedzie wspolny dla zasilania
tramwajowej sieci trakcyjnej i zasilania tadowarek autobuséw, powinien zostac zainstalowany system
monitorowania mocy, ktéry bedzie zapobiegat pobieraniu wigkszej mocy niz moc zaméwiona.

Prosimy o informacje czy spefnieniem oczekiwan Zamawiajgcego bhedzie funkcjonalnosé¢ systemu
zarzgdzania stacjami tadowania polegajaca na mozliwosci zarzgdzania maksymalng mocg fadowania
dla dowolnie zdefiniowanej przez uzytkownika grupy fadowarek? Narzedzie to pozwala zapewnic, Ze
w zadnym czasie fgczna moc wyjéciowa stacji tadowania nie przekracza mocy zdefiniowanej recznie

przez uzytkownika dla danej grupy.

Odpowiedz:
Spetnieniem oczekiwann Zamawiajgcego bedzie funkcjonalnos¢ systemu zarzadzania stacjami
ladowania polegajagca na mozliwosci zarzgdzania maksymalng mocg tadowania dla dowolnie
zdefiniowanej przez uzytkownika grupy tadowarek. Narzedzie to powinno zapewni¢, ze w zadnym
czasie taczna moc wyjéciowa stacji tadowania nie przekroczy mocy ustalonej przez uzytkownika dla

danej grupy.

Pytanie 24

Czy Zamawiajgcy zgodzi sie na zdalny monitoring stacji fadowania przez Wykonawce w celach
serwisowych? Umozliwienie dostepu do stacji tadowania zwigksza efektywnosc serwisu i obniza jego
koszty. Dostep mogtby by¢ realizowany poprzez wtasne (nalezgce do Wykonawcy) karty SIM.

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza mozliwosé zdalnego monitoringu stacji fadowania przez VWykonawce
w celach serwisowych.



Pytanie 25
Dotyczy: PFU Stacje MZK/ 6.3 (ogdlne):

/. pomoc przy opracowywaniu nowych szablonéw zestawien.

W zwigzku z konieczno$cia jak najdoktadniejszej wyceny oferty prosimy o okre$lenie maksymalnej
liczby godzin oczekiwanego wsparcia (w okresie gwarancji).

Odpowiedz:
Zamawiajgcy oczekuje udzielenia pomocy w wymiarze niezbednym do prawidiowego opracowania
nowych szablonéw zestawien. Nie definiuje sie tutaj maksymalnej liczby godzin.

Pytanie 26

Prosimy o informacje, czy projekt wykonawczy zamienny wprowadzit istotne odstapienia, ktére bedg
wigzaé sie z koniecznoscig uzyskania nowej zgody administracyjnej (pozwolenie na budowe) dla
lokalizacji petli autobusowej przy ul. Marcinkowskiego w Gorzowie WIKp.

Odpowiedz:

Projekt wykonawczy zamienny nie wprowadzit istotnego odstgpienia, ktore wigzatoby sie
z koniecznoécia uzyskania nowej zgody administracyjnej (pozwolenie na budowe) dla lokalizacji petli
autobusowej przy ul. Marcinkowskiego w Gorzowie WIKp.

Pytanie 27

Prosimy o informacje, kto jest wtascicielem dziatek na ktérych planuje sig budowe poszczegdinej
infrastruktury fadowania dla transportu publicznego. Jesli Zamawiajgcy dysponuje wypisem z rejestru
gruntéw to prosimy o dofgczenie do dokumentacyi.

Whasnosc gruntow:

1) Teren zajezdni MZK - uzytkowanie wieczyste na rzecz MZK Sp. z 0.0. w Gorzowie Wikp.

2) Tereny petli autobusowych przy ul. Slgskiej, Dekerta i K. Marcinkowskiego — wfasno$¢ miasta

Gorzow Wikp.

Odpowiedz:

Zamawiajacy posiada prawa do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane.

Pozyskanie niezbednych dokumentéw do wykonania dokumentacji projektowej, w tym wypisow
z rejestrow gruntow lezy w gestii Wykonawcy.

Pytanie 28

Czy Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie dla stacji szybkiego tadowania polegajgce na zabudowaniu
ich przy podstawie stupa masztu? Rozwigzanie to pozwoli na przyspieszenie prac budowiano-
elektrycznych oraz zmniejszy koszty przedsiewziecia dzigki wyeliminowaniu caftkowitych kosztow
zwigzanych z posadowieniem fadowarki, poniewaz bedzie ona posadowiona na fundamencie

przylegtego masztu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza rozwiazanie dla stacji szybkiego tadowania polegajgce na zabudowaniu ich
przy podstawie stupa masztu.

Pytanie 29
Prosimy o dofgczenie do dokumentacji przetargowej aktualnych zdje¢ z planowanych lokalizacji
posadowienia stacji tadowania.

Odpowiedz:

Zamawiajacy sugeruje potrzebe przeprowadzenia wizji lokalnych przez przedstawiciela Wykonawcy
i wykonanie dokumentacji zdjeciowej w zakresie wedtug wiasnych potrzeb. :

Miejsca lokalizacji stacji szybkiego tadowania na petlach autobusowych s3 miejscami publicznymi,
ogolnie dostepnymi. Natomiast w przypadku ogledzin lokalizacji stacji fadowania na terenie zajezdni
MZK, Zamawiajacy prosi o kontakt telefoniczny ze Spotkg MZK, w celu potwierdzenia checi wizytacji
przynajmniej w przeddzien jej przeprowadzenia. Dane kontaktowe:



Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z.0.0., ul. Kostrzyriska 46, 66-400
Gorzow Wikp., tel.: 95 7287-800.

Pytanie 30
Czy wszystkie lokalizacje objete sg Miejscowym Planem Zagospodarowania Terenu? Jesli nie, czy

Zamawiajgcy uzyskat decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego?

Odpowiedz:

Dla dziatek zlokalizowanych przy ul. Marcinkowskiego (1326/4) oraz ul. Kostrzyriskiej (415/4) zostat
utworzony Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. Zamawiajacy dla dziatek przy ul.
Dekerta (109/4) oraz przy ul. Slgskiej (1753/3) wymaga uzyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego.

Wobec powyzszego dla zajezdni przy ul. Kostrzyniskiej Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego (teren oznaczony U2: U - tereny zabudowy ustugowej) znajduje si¢ pod nizej
wymienionym linkiem:

Plan numer 56:

https:/bip.wrota.lubuskie.pl/lumgorzow/system/obj/666 56 tekst mpzp dobra saperow.pdf
Rysunek planu:

https://bip.wrota.lubuskie.pl/lumgorzow/system/obj/602 56 rys mpzp dobra_saperow.pdf
Natomiast dla lokalizacji ul. Marcinkowskiego MPZP (teren oznaczony U4: U - tereny zabudowy
ustugowej) znajduje sie pod linkiem:

Plan numer 42:

https://bip.wrota.lubuskie.pl/lumgorzow/system/obj/652 42 teskt mpzp zmiana_pln mysliborska.pd
f

I:{ysunek planu:
https://bip.wrota.lubuskie.pl/umgorzow/system/obj/588 42 rys mpzp zmiana pin mysliborska.pdf

Pytanie 31
Czy inwestycja wymaga uzyskania Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach?

Odpowiedz:
Inwestycja nie wymaga uzyskania Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Pytanie 32
Prosimy o informacje czy poza pozyskaniem pozwolenia na budowe Zamawiajgcy dokonat innych

czynnodci zatwierdzajgcych, uzgodnieri, ktére maja istotny wplyw na proces projektowania

infrastruktury fadowania. Jesli tak to prosimy o wigczenie tych dokumentéw do dokumentacji

przetargowey.

Odpowiedz:

Zamawiajacy uzyskat warunki przytaczenia do sieci elektroenergetycznej i podpisat umowy z Enea

Operator Sp. z 0.0. z siedzibg w Poznaniu, w zakresie przytgczenia instalacji Zamawiajacego

w obiekcie Publiczna stacja tadowania autobusow elektrycznych dla nastepujgcych lokalizaciji:

a) ul. Slagska — umowa o przytgczenie do sieci nr 45978/2019/0D2/RR1 z 28.07.2020 r. wraz
z warunkami przytgczenia do sieci;

b) ul. Marcinkowskiego — umowa o przytaczenie do sieci nr 68334/2019/0D2/RR1 z 05.02.2020 r.
wraz z warunkami przytaczenia do sieci,

c) ul. Jana Dekerta — umowa o przytgczenie do sieci nr 68336/2019/0D2/RR1 z 28.07.2020 r. wraz
z warunkami przytgczenia do sieci.

Powyzsze dokumenty stanowig element dokumentacji do niniejszego’postepowania przetargowego.



Pytanie 33
Prosimy o potwierdzenie, ze nie ma konieczno$ci usuwac drzew i ponosic kosztow zwigzanych z

optatg administracyjng, utylizacjg i nasadzeniami kompensacyjnymi w miejscu budowy infrastruktury
fadowania.

Odpowiedz:

Rozpoznanie warunkéw terenowych w odniesieniu do wybudowania infrastruktury tadowania lezy w
gestii Wykonawcy i zaleca sie przeprowadzi¢é w ramach wizji lokalnych w poszczegolnych
lokalizacjach przed ztozeniem oferty.

Zamawiajgcy w punkcie 4.3 PFU opisal, ze nie posiada inwentaryzacji zieleni na terenach budowy
stacji tadowania. Wykonanie aktualnej inwentaryzacji, niezbednej do zrealizowania niniejszego
Kontraktu, nalezy do obowiazkow Wykonawcy.

Zamawiajgcy potwierdza, ze na terenie projektowanej stacji tadowania w obszarze zajezdni
autobusowej MZK Sp. z o.0. przy ul. Kostrzyiskiej znajdujg sie przynajmniej dwa drzewa, kidre
potencjalnie moga kolidowa¢ z planowang inwestycja.

Ponadto, z uwagi na kolizje istniejacej zieleni z planowanym zamierzeniem inwestycyjnym,
polegajacym na przebudowie ul. Marcinkowskiego w Gorzowie WIkp. (likwidacje petli BUS),
Zamawiajgcy uzyskat decyzje wydang przez Urzad Marszatkowski Wojewoda Lubuski z siedzibg w
Zielonej Gorze w zakresie usunigcia 4 sztuk drzew z terenu dziatki o nr ewidencyjnym nr 1000/2,
obreb 4 przy ul. Marcinkowskiego w Gorzowie Wlkp. z terminem realizacji do dnia 31.12.2021 r.
Wobec powyzszego Zamawiajgcy wykona niniejsze zamierzenie we wtasnym zakresie.

Pytanie 34

Czy w miejscu planowanej inwestycji wystepujg elementy infrastruktury (takie jak oswietlenie, stupy,
ogrodzenie, banery itp.), ktére potencjalnie mogg stanowic kolizje i dodatkowy koszt zwigzany z ich
usunieciem lub przeniesieniem we wskazane przez Zamawiajgcego miejsce?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy sugeruje potrzebe przeprowadzenia wizji lokalnych przez przedstawiciela Wykonawcy
i dokonanie ogledzin miejsc, na ktérych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja, w zakresie
wedtug wiasnych potrzeb.

Miejsca lokalizacji stacji szybkiego tadowania na petlach autobusowych sg miejscami publicznymi,
ogolnie dostepnymi. Natomiast w przypadku ogledzin lokalizacji stacji tadowania na terenie zajezdni
MZK, Zamawiajacy prosi o kontakt telefoniczny ze Spdtkg MZK, w celu potwierdzenia checi wizytacji
przynajmniej w przeddzien jej przeprowadzenia. Dane kontaktowe:

Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z.0.0., ul. Kostrzynska 46, 66-400
Gorzow WIkp., tel.: 95 7287-800.

Pytanie 35
Czy w przypadku wystgpienia dodatkowych kosztéw, ktdre poniesie wykonawca i nie bedg one

wynikaly z przyczyn Wykonawcy bedzie mozliwo$¢ ubiegania sig o ich zwrot?

Odpowiedz:

Zakazana jest istotna zmiana postanowien zawartej umowy w stosunku do tresci oferty, za wyjgtkiem
okolicznoéci, o ktérym mowa w § 23 projektu umowy, dotyczacych ,Dopuszczalnych zmian
postanowiefn umowy”, w tym réwniez z zastrzezeniem mozliwosci dokonania zmian w umowie
w przypadkach okreslonych w art. 144 ust. 1 pkt 2) -6) ustawy Prawo zamowien publicznych.

Pytanie 36
Czy po akceptacji wygladu i kolorystyki konstrukcji masztéw, wymagane bedzie uzgodnienie masztow

z tzw. miejskim plastykiem badz inng osobg pethigcg funkcje odpowiedzialng za fad przestrzenny
w miescie? ‘ ' '

Odpowiedz:

Zamawiajgcy, na etapie zatwierdzania wnioskéw materiatowych oraz wygladu i kolorystyki konstrukgji
masztow, bedzie dokonywat konsultacji z osoba petnigcg funkcje Architekta Miejskiego.



Pytanie 37
Czy Zamawiajgcy wymaga ochrony urzgdzen przed uderzeniem pojazdow. Jesli tak, prosimy

o doprecyzowanie wymagan.

Odpowiedz:

W odniesieniu do stacji tadowania na terenie zajezdni MZK przy ul. Kostrzynskiej — opis oczekiwanych
zabezpieczen zawarty jest w pkt. 6.9. PFU MZK.

W odniesieniu do stacji tadowania na petlach autobusowych — opis oczekiwanych zabezpieczen
zawarty jest w pkt. 6.8. PFU Miasto.

Szczegotowy zakres rodzaj i opis przewidywanych zabezpieczen ochrony przed uderzeniem
powinien by¢ zawarty w dokumentacji projektowej sporzgdzonej przez Wykonawce.

Pytanie 38
Czy Wykonawca ponosi 100% kosztow zwigzanych z zaopatrzeniem placow budowy w media

niezbedne do wykonania przedsiewziecia?

Odpowiedz:

Wykonawca ponosi wszystkie koszty zwigzane z zaopatrzeniem placéw budowy w media niezbedne
do wykonania przedsiewziecia.

Pytanie 39
Czy budowa infrastruktury tadowania transportu publicznego wymaga uzgodnienia z konserwatorem

zabytkow?

Odpowiedz:

Budowa infrastruktury tadowania transportu publicznego nie wymaga uzgodnienia z konserwatorem
zahytkow.,

Pytanie 40
Prosimy o informacje czy w przedmiotowych lokalizacjach nalezy uzyskac zatwierdzenie z terenowym

zarzadcg drogi na czasows i statg organizacje ruchu?

Odpowiedz:
W przedmiotowych lokalizacjach nalezy uzyskac¢ zatwierdzenie z terenowym zarzadcg drogi
na czasowg organizacje ruchu. Zamawiajgcy hie wymaga sporzadzenia statej organizacji ruchu.

Pytanie 41
Czy w poblizu planowanej lokalizacji masztu wystepujg napowietrzne linie wysokiego napiecia?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy sugeruje potrzebe przeprowadzenia wizji lokalnych przez przedstawiciela Wykonawcy
i dokonanie ogledzin miejsc, na ktérych realizowana bedzie przedmiotowa inwestycja, w zakresie
wedtug wtasnych potrzeb.

Miejsca lokalizacji stacji szybkiego fadowania na petlach autobusowych sg miejscami publicznymi,
ogolnie dostepnymi. Natomiast w przypadku ogledzin lokalizacji stacji tadowania na terenie zajezdni
MZK, Zamawiajgcy prosi o kontakt telefoniczny ze Spoétkg MZK, w celu potwierdzenia checi wizytaciji
przynajmniej w przeddzien jej przeprowadzenia. Dane kontaktowe; .

Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z.0.0., ul. Kostrzynska 46, 66-400
Gorzow WIkp., tel.: 95 7287-800.

Pytanie 42
W dokumentacji wskazano, ze kamery oraz odwietlenie stanowisk fadownia szybkiego majg zostac

umieszczone na maszcie stacji tadowania. Czy Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym
kamera oraz oprawa o$wietleniowa zostang umieszczone na jednym sfupie o$wietleniowym
umiefscowiony obok masztu?



Odpowiedz:
Zamawiajgcy nie dopuszcza rozwigzania, w ktérym kamery oraz o$wietlenie stanowiska tadowania
moga zosta¢ umieszczone na osobnym maszcie.

Pytanie 43

Zamawiajgcy w punkcie 5.7 OPZ opisuje system gaszenia. Posiadajgc system gaszenia mozemy
chroni¢ réwniez inne elementy zabudowane w tzw. komorze silnikowej, ktére mogg byc¢ potencjalnym
Zrodfem pozaru.

W zatgczniku OPZ — widnieje zapis dotyczgcy blokad alkoholowych:

JAutobus musi by¢ wyposazony w urzadzenie alko-blokady uniemozliwiajgcej uruchomienie silnika
przez osoby pod wplywem alkoholu z miejsca kierowcy, posiadajgce analizator wydechu |
immobiliser”.

Informujemy, ze urzgdzenie tego typu powinno zosta¢ zamontowane wraz ze stacyjkg by pass,
umozliwiajacg wytgczenie urzadzenia kluczem przez mistrza na zajezdni

(np. prace serwisowe).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i budownictwa z dnia 8 lipca 2016 r. w sprawie
wymagan funkcjonalnych i wymogdw technicznych blokady alkoholowej blokada alkoholowa musi
spetnia¢ dwie normy:

1) Polska Norma PN-EN 50436-1: Blokady alkoholowe. Metody badania i wymagania dotyczgce
parametréow. Czesé 1. Urzgdzenia przeciwdziatajgce prowadzeniu pojazdow przez nietrzezwych
kierowcow;

2) Polska Norma PN-EN 50436-2: Blokady alkoholowe. Metody badania i wymagania dotyczgce
parametréw. Czes¢ 2. Urzgdzenia podstawowego zapobiegania majgce ustnik i mierzgce zawarto$c
alkoholu w wydychanym powietrzu.

W zwigzku z powyzszym:

a) Czy zamawiajgcy wymaga roéwniez chronienia systemem gaszenia : silnika trakcyjnego
zabudowanego centralnie silnika napedu kompresora powietrza i kompresor powietrza, silnik pompy
obiegu wody, wymiennik ciepta tzw bojler?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga chronienia systemem gaszenia silnika trakcyjnego zabudowanego centralnie,
siinika napedu kompresora powietrza, kompresora powietrza, silnika pompy obiegu wody
i wymiennika ciepta.

b) Czy Zamawiajgcy wymaga montazu blokad alkoholowych z wbudowang stacyjkg by pass
spetniajgcych normy wymagane przez Ministra Infrastruktury i budownictwa ?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wymaga montazu blokad alkoholowych z wbudowang stacyjkg by pass spetniajgcych
normy wymagane przez Ministra Infrastruktury i budownictwa.

Pytanie 44

Zamawiajgcy pisze w PFU dla lokalizacji Zajezdnia ul. Kostrzyriska 46 w pkt. 6.9. w podpunkcie 4).
"Stanowiska fadowania powinny by¢ roziokowane w sposéb pozwalajgcy na jednoczesne

tadowanie 8 pojazdéw autobusowych, z uwzglednieniem maksymalnych diugosci przewodow do
tadowania. Nie jest dopuszczalne stosowanie przedtuzaczy przewodow tadowania."

Analizujgc rysunek "Zatgcznik 5 do PFU - Plan zagospodarowania Zajezdnia MZK_2" wskazujemy,
Ze aby spefni¢ powyzsze wymagania nalezafoby by poszerzy¢ odlegtosci pomigdzy wewnetrznymi
wysepkami tak aby umozliwi¢ przejezdnos¢ dla dwoch autobusow.

W zwigzku z powyzszym prosimy o weryfikacje i ewentualne naniesienie zmian celem prawidfowego
oszacowania kosztéw zwigzanych z pracami budowlanymi.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy w PFU przedstawia przyblizone rozwigzania w zakresie rozlokowania stanowisk
tadowania na terenie stacji fadowania przy ul. Kostrzynskiej, o czym informuje w pkt. 6.9 PFU.



Szczegdtowe usytuowanie fadowarek i wysepek pomiedzy stanowiskami tfadowania bedzie nalezato
do Wykonawcy realizujgcego zadanie w formule zaprojektuj-wybuduj, na poziomie sporzadzanej
dokumentacji projektowej.

Pytanie 45
Czy Zamawiajacy dopusci do udziatu w postepowaniu przetargowym autobusy o wysokosci catkowitej

3350 mm ?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dopusci do udziatu w postepowaniu przetargowym autobusy o wysokosci catkowitej
3300 mm.

Pytanie 46

Czy Zamawiajgcy dopusci do udziatu w postepowaniu przetargowym autobusy w ktorych
magazynowanie energii elektrycznej bedzie w bateriach trakcyjnych wykonanych w technologii LFP
poniewaz zywotnosci baterii NMC jest mniejsza oraz baterie LFP charakteryzujg sie stosunkowo
dfugim okresem zycia baterii oraz odpornoscig zaréwno na wysokie jak i niskie temperatury otoczenia.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 47
Prosze o odpowied? na pytanie, odnosnie tolerancji podjazdu autobusu wzgledem stacji tadowania

pantografowego. W SOPZ nie ma sprecyzowanej minimalnej tolerancji podjazdu autobusu wzgledem
pantografowej stacji fadowania. Jest jedynie mowa o takim podjeZdzie, aby kierowca nie musiat
wykonywaé dodatkowego manewru cofania w celu poprawnego umieszczenia autobusu pod stacjg
fadowania.

Majgc na uwadze jak najwiekszy komfort kierowcy podczas podjazdu autobusu i parkowania pod
stacjg pantografowa, czy zgadzajg sie Paristwo aby minimalna tolerancja ustawienia autobusu w
punkcie fadowania wynosita:

a) *300 mm wzdhz osi wzdtuznej autobusu,

b) +300 mm w kierunku poprzecznym do osi autobusu,

c) +5° ustawienia osi wzdfuznej autobusu do krawedzi jezdni? Prosze o odpowiedz w tej kwestii.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SOPZ.

Pytanie 48
Prosze o informacje czy jest mozliwo$c zlozenia oferty dostawy i montazy samych stacji fadowania

autobusow.

Odpowiedz:

Zgodnie z trescig SIWZ niniejsze zamowienie nie jest podzielone na zamoéwienia czgsciowe, nie ma
zatem mozliwo$ci zlozenia oferty na dostawy | montaz samych stacji tadowania autobusow.

Pytanie 49

Dotyczy:

Program Funkcjonalno-Uzytkowy — Stacje szybkiego fadowania autobusow w Gorzowie WIkp.-
Miasto

Do punktu 6.1 pkt 1), 2), 3) — podpunkt 13 dla 3 stacji,

Zamawiajgcy wskazat, ze maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji fadowania wynoszg:
szerokos¢: 3000 mm - 4500 mm .

wysokosc: 1600 mm - 2100 mm

gfebokosc: 600 mm - 800 mm

Czy Zamawiajgcy dopuszcza zmiane wymiaréw stacji fadowania tak, by glebokosc stacji nie
przekraczata 1000 mm?



Jako Wykonawca ewentualnego rozwigzania wskazujemy, ze zapis gtebokosci ograniczonej do 800
mm uniemozliwia nam ztozenie oferty w niniejszym postepowaniu.

Ponadto nieznaczne zwiekszenie wymiaru glebokoéci stacji znacznie wpfywa na skrécenie jej
wymiaréw diugoéci co w konsekwencji spowoduje zajeto$¢ znacznie mniejszego pola powierzchni niz
wyznaczonego przez Zamawiajgcego.

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza zmiane parametréw wielkosci stacji tadowania. W zwigzku z tym wprowadza
sie nastepujgce zmiany w tresci PFU dla budowy trzech stacjonarnych stacji szybkiego tadowania
wraz z zasilaniem energetycznym na petlach autobusowych w Gorzowie Wielkopolskim
1) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogoine” ust. 1 ppkt. 13. na zapis o nastgpujacej
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania :

szeroko$¢: 3000 mm - 4500 mm

wysoko$¢: 1600 mm - 2300 mm

gtebokos¢: 600 mm - 1600 mm

2) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogéine” ust. 2, ppkt. 13. na zapis o nastgpujgcej
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania :

szerokosé: 3000 mm - 4500 mm

wysoko$¢: 1600 mm - 2300 mm

gteboko$¢: 600 mm - 1600 mm

3) Zmianie ulega zapis w pkt. 6.1. ,Wymagania ogélne” ust. 3, ppkt. 13. na zapis o nastgpujacej
tresci:
13. Maksymalnie dopuszczalne wymiary stacji tadowania :

szerokos¢: 3000 mm - 4500 mm

wysokos$¢: 1600 mm - 2300 mm

gtebokosé: 600 mm - 1600 mm

Pytanie 50

Dotyczy:

Program Funkcjonalno-Uzytkowy — Stacje szybkiego fadowania autobuséw w Gorzowie Wikp.-
Miasto

Do punktu 6.2 pkt 1), 2), 3) — podpunkt 13 dla 3 stacji,

Zamawiajgcy okreslit poziom dopuszczalnego hatasu 56dB.

Prosze o wskazanie w jakiej odlegtosci od stacji, oraz zgodnie z jakg normg nalezy udowodnic
Zamawiajgcemu spefnienie wymagania. Czy dla potwierdzenia tego kryterium Zamawiajgcy wymaga
dokumentu potwierdzajgcego z niezaleznego laboratorium badawczego?

Odpowiedz:

Wymagania ochrony przed hatasem okreslone sg w pkt. 6.9 PFU. Wykonawca zagwarantuje,
ze instalacje wchodzgce w skiad kazdej stacji fadowania autobuséw spetni wymagania w zakresie
emisji hatasu okreslone przez obowigzujace akty prawne, w tym w szczegdlnosci rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku. (Dziennik Ustaw Nr 120, poz. 826 z po6zn. zmianami). Wykonawca winien
zagwarantowac i potwierdzi¢, iz poziom hatasu bedzie zgodny z dopuszczalng norma.

Pytanie 51
Dotyczy: PFU — Miasto, 6 Cechy obiektu dotyczace rozwigzafi techniczno-technologicznych, pkt

6.1.17: . ; ;
Poziom dopuszczalnego hatasu stacji tadowania i kazdego z urzgdzen z osobhna powinien byc
réwny lub mniejszy niz 55 dbA.

Ze wzgledu na lokalizacje stacji tadowania (zajezdnia MZK), a w zwigzku z tym brak obiektow
mieszkalnych w bliskim sasiedztwie oraz na fakt generowania przez ruch uliczny (w tym takze




autobusy) hatasu na poziomie 65-70 dB. Zamawiajgcy zwraca sig z prosbg o zmiane dopuszczalnego
poziomu hatasu na rowny lub mniejszy niz 65 dbA.

Odpowiedz:
Zamawiajacy pozostawia niniejszy parametr bez zmian.

Pytanie 52

W udostepnionej przez Zamawiajgcego dokumentacji wraz z projektem budowlanym przebudowy
petli przy ul. Marcinkowskiego zawarto odpis protokofu z przeprowadzonej narady koordynacyjnej, na
ktorej dokonano uzgodnien z gestorami sieci z uwagami. Nie uczestniczyli réwniez przedstawiciele
PINB, Orange, EWE oraz PGE EC.

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z prosbg o udostepnienie dokumentdéw z uzgodnieniami
wykonanymi z gestorami sieci, a takze prosimy o informacje, w czyim zakresie jest ztozenie wnioskow
o warunki przebudowy kolizji, a takze wykonanie projektow przebudowy kolizji sieci.

Odpowiedz: ‘

W zakresie pozwolenia na budowe dotyczacego przebudowy petli autobusowej
przy ul. Marcinkowskiego (Decyzja nr 23/19 z dnia 28.01.2019 r. - dziatki 441/2, 1326/4) uzyskano
uzgodnienie wytacznie z Wdziatem Drog oraz Wydziatem Inwestycji Urzedu Miasta Gorzowa Wikp.

Wykonawca dokumentacji projektowej nie dokonywat uzgodnien z gestorami sieci PINB, Orange,
EWE oraz PGE EC, z uwagi na brak zidentyfikowanych sieci ww. gestorow, ktore kolidowatyby

z zakresem przedmiotu inwestycji.

Ponadto Zamawiajacy zatgcza poprawng wersje formularzy z usunigtg omytka pisarska.

Powyzsze wyjasnienia i zmiany sg obowigzujgce dla wszystkich Wykonawcow.




