Remont drogi gminnej dz.250 i dz.260 w miejscowosci Lubomin

Inwestor:

GMINA STARE BOGACZOWICE
58-312 Stare Bogaczowice, ul. Gtéwna 132

o

DOKUMENTACJA TECHNICZNA

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Nazwa zamierzenia
budowlanego

Remont drogi gminnej dz.250 i dz.260
W miejscowosci Lubomin

Zakres robét budowlanych
objetych przedmiotem
zamowienia:

Kod CPV
45233142-6

Nazwa kategorii robot
Prace dotyczace naprawy drdg

Lokalizacja robét
budowlanych/
numery dziatek:

wojewddztwo: DOLNOSLASKIE
powiat: WALBRZY SKI

gmina: Stare Bogaczowice
jednostka ewidencyjna 022107 _2
obreb: 0005 Lubomin

numer ew. dziatki: 250, 260

Kategoria obiektu

budowlanego XXV
Obiekt Droga wewnetrzna
inz. Zbigniew STANDER
Projektant Glowny uprawnienia budowlane DOS/0093/POD/23

Branza Drogowa

Dolnoslaska Okregowa Izba Inzynieréw Bud.
Nr ewid. DOS/BD/0422/04

Podpis:

Data opracowania:

24 maja 2024 r.

Zgodnie z art. 34 ust. 3B ustawy — Prawo budowlane nie ma obowigzku sporzadzania PAB i PT w przypadku projektu budowlanego
budowy lub przebudowy urzadzen budowlanych oraz podziemnych sieci uzbrojenia terenu, jezeli cato$¢ problematyki moze by¢
przedstawiona w projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu.

Egz. 1



https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:POL_gmina_Stare_Bogaczowice_COA.svg

2 Remont drogi gminnej dz.250 i dz.260 w miejscowosci Lubomin
ZAWARTOSC PROJEKTU BUDOWLANEGO
WYKONAWCZEGO
1. Kartatytulowa s 1
2. Spistresci 2
OPIS TECHNICZNY
1. Przedmiot opracowania 3
2. Podstawaopracowania 3
3. Celopracowania 3
4. Zakres opracowania e 4
5. Lokalizacja zadania 4
5.1. Charakterystykaterenu 4
5.2. Wykaz dziatek, na ktérych prowadzone bedg roboty budowlane .......................c.coe. 4
6. Opis stanu istniejagcego drogi i elementéw odwodnienia = i 5
6.1. Ogolna charakterystyka stanu elementéw drogi = e 5
6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi i poboczy, kraweznikéw i sciekow betonowych,
przepustow pod korong drogi oraz elementéw kanalizacji deszczowej i zjazdow
NaposSesje e iereereereere e 6
6.1.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi PN o
6.1.1.2. Pobocza gruntowe 6
6.1.3. Urzadzenia podziemnej infrastruktury techniczne niezwigzane
z funkcjonowaniem drogi e 6
6.1.4. Wnioski naprawcze — na podstawie oceny stanu technicznego drogi .....cccevuvenenrnrnennnn.. 7
7. Rozwiazania naprawcze i remontowe L 7
7.1. Zalozone parametry technicznedrogi 7
7.2. Rozwigzanie sytuacyjne trasy s 7
7.3. Planowane roboty budowlane 7
7.3.1. Roboty przygotowawcze Y - |
7.3.2. Jezdniai konstrukcja nawierzchni 8
7.3.3. Odwodnienie drogi e 9
7.3.3.1. Poboczaziemne e ———— 9
7.3.4. W strefie urzadzen podziemnej infrastruktury technicznej niezwigzanych z
funkcjonowaniem drogi 10
7.4. Zakres uciazliwosci i oddziatywania na Srodowisko ... 10
7.5. Roboty porzadkowe 10
8. Uwagi koncowe 10
8.1. Informacja nt. planu BIOZ ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu
budowlanego —wytyczne dla Wykonawcy e 10/11
ZALACZNIKI
1. Szczegétowe Specyfikacje Techniczne zal. nr 2
2. Przedmiar robét zal.nr 3
3. Kosztorys inwestorski zal. nr4
RYSUNKI
1. Projekt zagospodarowania terenu skala 1:2000 nr 1
2. Przekroj konstrukcyjny (normalny) skala1:25 nr2




Remont drogi gminnej dz.250 i dz.260 w miejscowosci Lubomin

OPIS TECHNICZNY

do dokumentacji technicznej na wykonanie remontu zniszczonej nawierzchni bitumicznej drogi
gminnej na dziatkach o nr: 250 i 260 w m. Lubomin.
Odcinek drogi : od km 0+000 + do km 0+633, o fgcznej dlugosci: 0,633 km
Lokalizacja inwestycji: dz. nr 250 i nr 260; obreb — 0005 Lubomin.

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont drogi gminnej wewnetrznej dojazdowej, polegajgcy na

wymianie zniszczonej nawierzchni bitumicznej i na zabiegach naprawczych uszkodzonych lokalnie

gtebszych czesci konstrukcji nawierzchni oraz innych elementéow tej drogi, zlokalizowanej na

dziatkach o nr: 250 i 260 w m. Lubomin (gmina Stare Bogaczowice, powiat watbrzyski), na odcinku

od km 0+000 + do km 0+633. Laczna dtugos¢ odcinka drogi przewidzianego do remontu wynosi -

0,633 km. Droga nalezy do kategorii drég gminnych wewnetrznych dojazdowych i znajduje sie w
zarzadzie Inwestora - GMINY STARE BOGACZOWICE, (58-312 Stare Bogaczowice, ul. Giéwna
132).

2. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania projektu budowlanego stanowia:

1.

Wyniki z wizji lokalnej i pomiardw polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego drogi
gminnej od km 0+000 do km 0+633 — wykonanych w marcu 2024r.

Mapa zasadnicza sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 (aktualna).

Ustawa ,Prawo budowlane” ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - (tekst jednolity Dz.U. R.P. z 12
kwietnia 2023 poz.682 Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 10
marca 2023 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351).

Obwieszczenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 12 lipca 2022 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Rozwoju w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. R.P. z dnia 10 sierpnia 2022 r. poz. 1679).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 lutego 2023 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych (D.U. Rzeczypospolitej Polskiej z
dnia 5 kwietnia 2023 r. poz. 645).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. R.P. z dnia 20 lipca 2022 r.,
poz.1518) - warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
oraz uzytkowania drég publicznych.

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego. ( Dz.U. 2020 poz. 1609 z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw
prac projektowych oraz planowanych  kosztow robét budowlanych  okreSlonych w

programie funkcjonalno — uzytkowym (Dz.U. z 20 grudnia 2021r. poz. 2458).
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9. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - opracowano w: Katedrze
Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej (listopad 2012r.):
— zalgcznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z

dnia 16.06.2014 r.

10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane. (Dz.U. 2021 poz. 2351 z pézn. zm.).

11. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska. (Dz.U. 2021 poz. 1973 z
pézn. zm.).

12. Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych. (Dz.U. 2021 poz. 1376 z p6zn. zm.).

13. Obowigzujgce normy techniczne, certyfikaty na znak bezpieczenstwa oraz deklaracje
wiasciwosci uzytkowych, zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z Polskg Normg lub aprobatg

techniczna.
1. 3. Cel opracowania

Celem niniejszej dokumentacji jest obliczenie wielkosci i wartosci robdét oraz sporzgdzenie
kosztorysu inwestorskiego.

Projektowana inwestycja jest remontem odcinka drogi gminnej o fgcznej dtugosci 0,633 km,
polegajgcym na wzmocnieniu nawierzchni jezdni istniejgcej do obcigzen 115 kN/oS. Powyzsze
zamierzenia inwestycyjne wptyng na poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego oraz

zwiekszg walory oraz przydatnos¢ uzytkowo — eksploatacyjng tego odcinka drogi.

4. Zakres opracowania

Opracowanie zostato wykonane w celu koniecznosci przeprowadzenia remontu drogi gminnej dz. o
nr: 250 i 260, polegajgcego gtdbwnie na wykonaniu nowych warstw bitumicznych konstrukciji
nawierzchni jezdni zasadniczej - po usunieciu warstw zniszczonych oraz na naprawie innych
elementéw drogi w m. Lubomin (gmina Stare Bogaczowice, powiat watbrzyski), na odcinku o
dtugosci tacznej 0,633 km — w trybie zgtoszeniowym robot. Celem remontu jest przywrécenie
drodze jej stanu technicznego i uzytkowego jak przed powstatymi uszkodzeniami i zuzyciem
eksploatacyjnym nawierzchni oraz pozostatych elementow drogi. Ma ona na celu poprawe
wzgledéw i cech funkcjonalno - uzytkowych drogi oraz jej stanu technicznego. Droga gminna
posiadaé bedzie parametry klasy funkcjonalno - technicznej D, natomiast konstrukcja jej
nawierzchni spetnia¢ bedzie wymagania no$nosci dla ruchu kategorii KR1.

Ponadto powyzsze zamierzenia budowlane wptyng na poprawe bezpieczenstwa ruchu kotowego i
pieszego oraz zwiekszg walory oraz przydatnosé uzytkowo — eksploatacyjng tego odcinka drogi.
Projektowany remont drogi przewiduje realizacje przedmiotowego zadania w trybie zgtoszeniowym

robot budowlanych i przetargu nieograniczonego.

5. Lokalizacja zadania

5.1. Charakterystyka terenu

Droga gminna dz. o nr: 250 i 260 na odcinku od km 0+000 + do km 0+633 jest drogg

jednojezdniowg o dwdch kierunkach ruchu. Na catym przedmiotowym odcinku droga znajduje sie
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w obszarze i otoczeniu niskiej zabudowy rozproszonej miejscowosci Lubomin, w granicach
administracyjnych powiatu watbrzyskiego oraz gminy Stare Bogaczowice.

Droga w ukfadzie komunikacyjnym jest klasy D i petni funkcje obstugowg bezposredniego
otoczenia i obiektow znajdujgcych sie w jej otoczeniu.

Planowanymi robotami naprawczymi objety jest odcinek drogi j/w, o dtugoéci tgcznej 0,633 km — o
przekroju czesciowo ulicznym i drogowym, o nawierzchni bitumicznej, z poboczami gruntowymi
odwadniajgcymi korpus drogi. Trasa drogi przebiega w terenie pagorkowatym.

5.2. Wykaz dzialek, na ktérych prowadzone beda roboty budowlane

wojewoddztwo: dolnoslgskie

powiat: watbrzyski

gmina: Stare Bogaczowice

miejscowosé: Lubomin

jedn.ewid.: 022107_2, Stare Bogaczowice

obreb: 022107_2.0005.250 i 260—Lubomin

numer ewidencyjny dziatki: 250 i 260.

6. Opis stanu istniejacego drogi i elementéw odwodnienia.
6.1. Ogdblna charakterystyka stanu elementéw drogi.

Droga gminna na odcinku od km 0+000 do km 0+633 jest drogg ogodlnodostepng jednojezdniows,

0 przekroju czesciowo ulicznym i drogowym, z jezdnig jedno— i dwupasowg dwukierunkowa,

charakteryzujgca sie nastepujgcymi parametrami geometrycznymi:

przekrdj uliczny — od km 0+000 do km 0+633

— jezdnia szerokosci podstawowej 3,0m — 5,0m o nawierzchni bitumicznej, w ztym stanie
technicznym, odcinkowo obramowana kraweznikami betonowymi — skorodowanymi i
spekanymi;

— odwodnienie powierzchniowe, z elementami liniowego korytkowego w postaci $cieku
przyjezdniowego z elementow betonowych prefabrykowanych — w stanie technicznym ztym;

— pobocza ziemne, obustronne lokalnie o szerokosci od 0,50m do 0,75m, zawyzone i poro$niete
roslinnoscig;

Droga przebiega w terenie niskiej zabudowy rozproszonej i stanowi dojazd do posesiji

mieszkalnych — budynki o charakterze zabudowy jednorodzinnej oraz gospodarczej. Przy drodze

wystepuja zjazdy indywidualne i ogdlnodostepne do posesji zlokalizowane bezposrednio przy

liniach rozgraniczajgcych dziatke drogowa.

Planowanymi robotami w ramach remontu objety jest odcinek drogi z przyjetym kilometrazem

roboczym jak w pkt.4, o przekroju ulicznym i drogowym, o nawierzchni bitumicznej. Odcinek drogi

na catym ciggu przewidzianym do remontu posiada zniszczong nawierzchnie bitumiczng —

warstwa S$cieralna jest porowata z licznymi wykruszeniami i o niejednorodnym wyglgdzie.

Wystepujg w niej liczne spekania siatkowe i deformacje plastyczne o réznym stopniu nasilenia.

Ponadto stwierdza sie zniszczenia i uszkodzenia nawierzchni drogi o charakterze trwatym

(przetomowym).
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Odcinek drogi nie posiada petnych elementéw odwodnienia wgtebnego (kanalizacji deszczowej)
umozliwiajgcych wtasciwe odwodnienie korpusu drogi, funkcjonujg jedynie punktowe elementy w
postaci studzienek sciekowych z przykanalikami (kanatami) odprowadzajacymi wody opadowe do
cieku wodnego zlokalizowanego z lewej strony drogi.

Lokalnie wzdtuz krawedzi jezdni drogi zamontowany jest odcinkowy $ciek przyjezdniowy korytkowy
z elementéw betonowych prefabrykowanych tukowych — odprowadzajgcy wody opadowe z
nawierzchni do studzienki Sciekowej i dalej przykanalikiem do cieku wodnego lub bezposrednio do
cieku.

W km 0+453 zlokalizowany jest pod korong drogi przepust rurowy betonowy @ 100cm na dziatce
nr 251 — w administracji wtasciciela cieku wodnego i nie objety niniejszym opracowaniem.
Funkcjonuje réwniez odcinkowe obramowanie nawierzchni jezdni kraweznikami betonowymi, ktore
uszkodzone sg licznymi ubytkami i spekaniami betonu oraz sg liniowo przemieszczone i
zdeformowane.

W czasie dtugoletniej eksploatacji drogi jej cze$¢ konstrukciji nawierzchni jezdni, szczegdlnie gérne
warstwy bitumiczne nawierzchni, wskutek dtugotrwatego obcigzenia od ruchu pojazdéw
samochodowych oraz wskutek wystepowania zréznicowanych warunkéw atmosferycznych ulegty
lokalnie catkowitemu zuzyciu oraz zniszczeniu. Bitumiczna warstwa scieralna drogi jest ogolnie w
ztym stanie technicznym — zniszczenia kwalifikujg nawierzchnie do remontu poprzez jej wymiane i
lokalng naprawe wgtebng konstrukcji nawierzchni w catym przekroju.

Korpus drogi nie jest wtasciwie odwodniony z uwagi na brak uksztattowanych geometrycznie i
normatywnych poboczy, ktére umozliwityby prawidtowy sptyw woéd opadowych z nawierzchni jezdni
oraz korony drogi.

W km 0+188 w jezdni drogi zamontowany jest prég zwalniajacy typu PV5M, wypukly jako element
uspokojenia i spowolnienia ruchu samochodowego, oswietlony od zmroku do Switu z
wykorzystaniem os$wietlenia ulicznego istniejgcego zamontowanego na stupie sieci energetycznej.
Brak jest na drodze wymaganych przepisami elementéw oznakowania pionowego progu — w stanie
technicznym dobrym.

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi i poboczy, kraweznikéw i sciekéw betonowych,
przepustow pod korong drogi oraz elementéw kanalizacji deszczowej i zjazdéw
na posesje

6.1.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi i stopien uszkodzenia nie jest zrdéznicowany i

przedstawia sie nastepujaco:

1. na odcinku - od km 0+000 do km 0+633, 0 szerokosci jezdni zasadniczej 3,0m — 5,0m, w
gornej konstrukcji bitumicznej warstwy nawierzchni jezdni o gr. sredn. 2,0cm + 3,0cm, gtdéwnie
wskutek matej grubosci istniejgcej jej warstwy Scieralnej oraz zalegania na nawierzchni wod
opadowych, a takze wskutek dtugotrwatego ruchu pojazdéw samochodowych wystepujg
lokalnie deformacje w profilu podtuznym i poprzecznym drogi. Ponadto stwierdza sie lokalne
znaczne zniszczenia i uszkodzenia nawierzchni drogi o charakterze trwatym (przetomowym).

W nawierzchni powstaty liczne wyboje i gtebokie ubytki, lokalne koleiny oraz podtuzne
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spekania siatkowe, szczegdlnie wzdiuz krawedzi jezdni tj. uszkodzenia swiadczgce o obnizeniu
normatywnej nosnosci konstrukcji nawierzchni drogi.

6.1.1.2. Pobocza gruntowe

Pobocza odcinkowe na catym odcinku drogi obustronne o szerokosci sredn. 0,50m — 0,75m majg
nieréwng powierzchnie oraz nieodpowiednie spadki poprzeczne i sg lokalnie zawyzone oraz
porosniete roslinnoscig, co jest przyczyng lokalnego gromadzenia sie wody opadowej wzdtuz
krawedzi jezdni i jej niekontrolowanego sptywu z korony drogi.

Pobocza wymagajg scinki i umocnienia ich powierzchni gruntowej destruktem bitumicznym oraz
mieszankg kruszywa tamanego niezwigzanego, stabilizowanego mechanicznie.

6.1.1.3. Stan konstrukcji kraweznikéw betonowych

Krawezniki betonowe zlokalizowane jedno — i dwustronnie na odcinku drogi:

1. od km 0+000 — do km 0+319 oraz od km 0+440 do km 0+530 - obramowujgce lokalnie jezdnie
bitumiczng, posiadajg zniszczong strukture z licznymi ubytkami i spekaniami betonu, a liniowo
sg przemieszczone i zdeformowane. Wymagajg wymiany na betonowe typu najazdowego.

6.1.1.4. Stan konstrukcji $ciekow betonowych (flukowych)

Istniejgcy Sciek korytkowy z prefabrykatow betonowych 60x50x15cm usytuowany podituznie do osi
drogi z prawej strony drogi od km 0+153 do km 0+272 oraz od km 0+450 do km 0+535 z lewej
strony drogi jest porosniety roslinnoscig a jego elementy betonowe sg lokalnie zniszczone i
skorodowane oraz przemieszczone, posiadajg powierzchniowe ubytki betonu i spekania —
kwalifikujg sie do wymiany.

6.1.1.5. Stan konstrukcji punktowych elementéw kanalizacji deszczowej

Na przedmiotowym odcinku drogi zamontowane sg i funkcjonujg punktowe elementy kanalizaciji
deszczowej wyposazone w studzienki Sciekowe z wpustami i przykanalikami (kanatami)
umieszczonymi pod korong drogi, odprowadzajgce wody opadowe do cieku wodnego z lewej
strony drogi. Ich stan techniczny wymaga sprawdzenia poprzez monitoring - inspekcji tv kamera:
dotyczy elementéw studzienek sciekowych i kanatow kdD150-300 zlokalizowanych pod korong
drogi w km 0+086, km 0+148, km 0+256, km 0+308 i km 0+531.

Wymiany wymagajg uszkodzone elementy korytkowego odwodnienia liniowego zamontowanego w
jezdni w km 0+000.

6.1.1.6. Stan konstrukciji zjazddw publicznych oraz indywidualnych na posesje - w granicach pasa
drogowego

Ogolnodostepne (publiczne) i indywidualne zjazdy oraz wjazdy bramowe na przylegte do drogi

posesje, 0 nawierzchni gruntowej:

1. km 0+101 wjazd bramowy (p) o nawierzchni z ptyt kamiennych, wymaga regulacji pionowej do
wysokosci nowej warstwy Scieralnej nawierzchni jezdni,
km 0+136 wjazd bramowy (p) o nawierzchni gruntowej 8,0m?,

3. km 0+173 wjazd bramowy (p) o nawierzchni gruntowej 6,0m?, wymaga regulacji pionowej
Scieku korytkowego i utwardzenia nawierzchni w ramach uzupetnienia pobocza ziemnego,

4. km 0+261 zjazd publiczny (I) o nawierzchni gruntowej 15,0m?,
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5. km 0+308 (p) zjazd z drogi gruntowej lesnej 20,0m?, wymaga utwardzenia nawierzchni i
wykonania scieku poprzecznego z kostki kamiennej,

6. km 0+453 (p) zjazd z drogi gruntowej lesnej 15,0m?, wymaga utwardzenia nawierzchni i
wykonania scieku poprzecznego z kostki kamiennej,

7. km 0+525 (p) zjazd z drogi gruntowej 15,0m?,

- zjazdy o nawierzchniach gruntowych wymagajg utwardzenia i zabezpieczenia w ten sposob

krawedzi jezdni drogi przed ich oblamywaniem i przenikaniem wéd opadowych w gigb konstrukciji

nawierzchni. Wymagajg rowniez regulacji wysokosciowej do poziomu nowej bitumicznej warstwy

Scieralnej nawierzchni jezdni. % pow.zj.grunt..= £3,00m?

6.1.3. Urzadzenia infrastruktury technicznej niezwigzane z funkcjonowaniem drogi

W _obrebie korony drogi zlokalizowane sg istniejgce urzadzenia uzbrojenia technicznego,

niezwigzanego z funkcjonowaniem drogi:

1. sie¢ kablowa elektryczna naziemna napowietrzna: ktorej zarzadcg jest Tauron S.A — od km
0+000 + do km 0+633 zlokalizowana wzdtuz pasa drogowego i lokalnie nad jezdnig drogi,

2. sie¢ wodociggowa: woD90 z przytgczami woD40 zlokalizowana na koronie drogi pod jej jezdnig
od km 0+000 + do km 0+470 - z wyniesionymi lokalnie do wysokosci niwelety terenu
skrzynkami ulicznymi do zasuw oraz wtazami do studzienek wodowskazowych.

Przy zatozeniu, ze minimalna gteboko$¢ ulokowanych przewodow sieci urzadzen infrastruktury

podziemnej oraz zabezpieczenie tych urzgdzen w istniejgcym korpusie drogi w granicach pasa

drogowego jest zgodna z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami — nie zachodzi kolizja z

planowanymi robotami zwigzanymi z remontem drogi.

6.1.4. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny stanu technicznego drogi

Na podstawie dokonanej w marcu 2024r. wizji lokalnej oraz przeglagdu elementéw odcinka drogi

gminnej o dtugosci 0,633 km, przedstawia sie ponizej nastepujgce wnioski oraz zalecenia, ktére

umozliwig remont drogi polegajgcy na naprawie uszkodzonych elementéw tego odcinka drogi - w

celu odzyskania parametréw eksploatacyjnych i technicznych tych elementéw jak przed

uszkodzeniami oraz poprawienia warunkow eksploatacyjnych drogi. W ramach robét zwigzanych z

remontem elementéw drogi nalezy wykonac:

1. remont bitumicznej konstrukciji nawierzchni jezdni zasadniczej drogi, w celu jej wzmocnienia i
uzyskania wilasciwych parametrow eksploatacyjnych oraz uzytkowych drogi poprzez
wykonanie pakietu nowych warstw bitumicznych, po wczesniejszych naprawach w istniejgcej
nawierzchni jezdni miejsc o zanizonej nosnosci konstrukcji nawierzchni oraz sfrezowaniu lub
rozbiérce catej zniszczonej nawierzchni bitumicznej jezdni - o charakterze spekan, gtéwnie
przy krawedziach jezdni oraz utwardzenie nawierzchni gruntowej zjazdéw na bitumiczng;

2. wymiane nawierzchni jezdni drogi sposobem ,w gore”, polegajgcej na utozeniu pakietu nowych
warstw bitumicznych z betonu asfaltowego — warstwy wigzgcej (AC11/16W) oraz Scieralnej
(AC11S), o grubosciach jak dla KR1;

3. $&cinke zawyzonych poboczy gruntowych i umocnienie ich powierzchni destruktem bitumicznym

i mieszankg mineralno — kamienng 0/31,5mm, skropiong w gérnej warstwie emulsjg asfaltowg i
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miatowaniem kruszywem drobnym — w przekroju drogowym i przestrzeni za kraweznikami oraz
sciekiem korytkowym;

4. wymiane zniszczonych i uszkodzonych kraweznikéw oraz sciekéw betonowych;

5. wymiane elementéow korytkowych odwodnienia liniowego w km 0+006 oraz ewentualng
naprawe i uszczelnienie powierzchni przykanalikow betonowych istniejacej kd, po
przeprowadzeniu monitoringu kamera tv;

6. na zjazdach z drog gruntowych poprzecznych sciekéw z kostki kamiennej, wyprofilowanych
tukowo i z odprowadzeniem wody do cieku wodnego za posrednictwem istniejgcych kanatow
kanalizacji deszczowej,

7. regulacje pionowg skrzynek zasuw i zaworéw wodociggowych do wysokosci nowej bitumicznej
warstwy Scieralnej nawierzchni jezdni oraz terenu korony drogi.

7. Rozwigzania naprawcze i remontowe

7.1. Zalozone parametry techniczne drogi

klasa techniczna drogi: gminna wewnetrzna klasy D;
rodzaj nawierzchni jezdni: bitumiczna;

3. szerokos$¢ nawierzchni: 3,00m — 5,00m — o pochyleniu poprzecznym jezdni kierunkowo
zmiennym jednostronnym o wielkosci 2%, w kierunku poboczy i sciekow prefabrykowanych
odwodnienia liniowego tukowego;

4. szerokos¢ obustronnych poboczy: 0,5m + 0,75m — umocnione destruktem bitumicznym
oraz kruszywem niezwigzanym, stabilizowanym mechanicznie;

5. dopuszczalne obcigzenie: 115 kN/os;
kategoria ruchu: KR1;
projektowany okres eksploatacji nawierzchni: 15 lat.

7.2. Rozwiagzanie sytuacyjne trasy

Zachowano istniejgcg szerokosc jezdni i korony drogi oraz istniejgce indywidualne i publiczne

zjazdy na przylegte do drogi posesje. W celu zapewnienia mozliwie najlepszych warunkéw ruchu
zastosowano parametry geometryczne korzystniejsze od istniejgcych, nadajgc odcinkom prostym i
poziomym f{ukom kotowym pochylenie poprzeczne jednostronne wielkosci 2% - zmienne
kierunkowo. Zachowano réwniez istniejgcg os drogi gminnej w planie.

7.3. Planowane roboty budowlane

Przedmiar robét zostat opracowany na podstawie przeprowadzonej wizji w terenie i wykonanych

pomiaréw polowych oraz wytycznych Inwestora.

7.3.1. Roboty przygotowawcze
Zatozony kilometraz roboczy trasy drogi gminnej: PT w km 0+000 na zjezdzie z drogi wojewddzkiej

W376 (dz. nr 48/1) i KT w km 0+633 na potgczeniu z dalszym ciggiem przedmiotowej drogi
gminnej: zpow. jezdn.zasad.= 2-150,00m2
W ramach robdt przygotowawczych nalezy wykonaé inwentaryzacje geodezyjng istniejgcej

niwelety drogi oraz wyznaczenie i okazanie granic istniejgcego pasa drogowego.
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Ponadto nalezy w ramach tych robét wykonaé rozbiérke — sfrezowanie uszkodzonej spekaniami
oraz ubytkami istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni zasadniczej, w tym rozbiérke wgtebng
miejsc 0 zanizonej nosnosci podbudowy i podtoza: 2. 10% pow.jezdn. zasad.= 215,00m?
Nalezy tez wykonac rozbiorke zniszczonych kraweznikéw i sciekow korytkowych betonowych, z
posortowaniem elementow przydatnych do wbudowania.

Przewiduje sie wykonanie monitoringu za pomocg kamery tv stanu technicznego kanatéw i
studzienek sciekowych istniejgcej kanalizacji deszczowej kdD150-300.

7.3.2. Jezdnia zasadnicza - konstrukcja nawierzchni

Jednojezdniowa droga klasy D z jezdnig dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu posiada

parametry szerokosci i wielkosci pochylen poprzecznych:

1. jezdnia zasadnicza o fgcznej dtugosci 0,633 km, o szerokosci podstawowej 3,0m — 5,0m, o
kierunkowo jedno — i dwustronnym pochyleniu poprzecznym 2%, na odcinkach prostych i
jednostronnych na tukach poziomych o pochyleniu poprzecznym wielkosci rownym istniejgcym
spadkom.

Planuje sie wykonanie naprawy uszkodzonych warstw bitumicznych i kamiennych istniejgcej

konstrukcji nawierzchni drogowej oraz wykonanie wilasciwego remontu polegajgcego na

wzmocnieniu oraz uzyskaniu wtasciwych parametréw eksploatacyjnych i uzytkowych konstrukciji

nawierzchni jezdni drogi, poprzez:

1. wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego z AC16W, o wtasciwosciach jak dla KR1 o
grubosci warstwy 5cm, na jezdni zasadniczej oraz na zjazdach bitumicznych i gruntowych na

posesje: 2 pow.w-wy wigz.=2.330,00m?

2. wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego z AC11S, o wtasciwosciach jak dla KR1 o
grubosci warstwy 4cm, na jezdni zasadniczej oraz na zjazdach bitumicznych oraz gruntowych
na pOSGSJe Zpow_w-wy Scieraln.— (2150,0+73,0+25,0)=2248,0m2

3. remont nawierzchni w miejscach o zanizonej nos$nosci i uszkodzen o charakterze

przefomowym, z zastosowaniem warstw z gruntu niewysadzinowego stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym C1,5/2,0 < 4,0 MPa i z mieszanki mineralno — kamiennej niezwigzane;j
0/31,5mm oraz warstw bitumicznych: 215,00m?

Przy naprawie i wzmocnieniu nawierzchni minimalna tgczna grubos¢ nowych warstw bitumicznych

uktadanych na warstwie posredniej z materialu zwigzanego asfaltem powinna odpowiadac
wymaganiom ,Katalogu wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych”
(wyd. 2001 r.) dla ztozonej kategorii ruchu. Pakiet nowych warstw bitumicznych (wymiennych i/lub
wzmachniajgcych powinien by¢ podzielony na warstwy z uwzglednieniem ich funkcji, uziarnienia i
grubosci zgodnie z zasadami okreslonymi w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych, (wyd. 1997 r.), normie PN-S-96025:2000 oraz w p.10 ,Katalogu
wzmochien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” (wyd.2001 r.).

Projektuje sie wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni zasadniczej - na ruch KR1 z

nastepujacymi warstwami:
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1. odcinek drogi: od km 0+000 do km 0+633, o tgcznej dtugosci — 0,633 km, jezdnia zasadnicza i

zjazd z DW - 0 nawierzchni bitumicznej: Zpow. =(2.150,00+25,0)m?
Zpow.w—wy scierain.= 2.175,00m?

GRUBOSC
OPIS WARSTWY MATERIAL WARSTWY
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstwowego | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m?
Warstwa wigzgca Beton asfaltowy — AC16W 50/70 5cm
Warstwa skropienia potgczeniowego Asfalt, 0 penetracji 50-70°P,
modyfikowany elastomerem 0,2 kg/m?
Pozostata po sfrezowania warstwa
Podbudowa zasadnicza bitumiczna + istniejgca podbudowa
kamienna z ttucznia 0/63mm i miatu
kamiennego sr. 20cm

Wysokosci i spadki odbudowanej nawierzchni jezdni zostang dostosowane do istniejgcej niwelety

nawierzchni drogi poprzez jej wyniesienie 0 howe warstwy bitumiczne.

7.3.3. Nawierzchnia jezdni zasadniczej - konstrukcja nawierzchni po naprawach w
miejscach o obnizonej nosnosci i przelomoéw oraz zjazdy gruntowe

Projektuje sie wykonanie napraw konstrukcji nawierzchni - na ruch KR1 z nastepujgcymi

warstwami: % pow.naprj.zas.+ zjazd.grunt =(215,0+73,0)=288,00m?
GRUBOSC
OPIS WARSTWY MATERIAL WARSTWY
Warstwa $cieralna Beton asfaltowy - AC11S 50/70 4cm
Warstwa skropienia miedzywarstw. | Emulsja szybkorozpadowa 0,3 kg/m?
Warstwa wigzaca Beton asfaltowy - AC16W 50/70 5cm
Warstwa skrop. potgczeniowego Emulsja $redniorozpadowa 0,3 kg/m?
Podbudowa zasadnicza Mieszanka niezwigzana o uziarnieniu ciggtym
0/31,5mm, z kruszywem grubym Cogoss 20cm
Warstwa mrozoochronna - Warstwa mrozoochronna z gruntu
wzmochnienie podtoza gruntowego | niewysadzinowego 0 odpowiednim
uziarnieniu  (wg PN-B-11113 Kruszywo
naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek)
i wspotczynniku filtracji kio = 8m/dobe,
stabilizowanego spoiwem  hydraulicznym
Ci52= 4,0 MPa 15cm
Warstwa separacyjna Destrukt bitumiczny 5-7cm

7.3.4. Odwodnienie drogi i elementy uliczne
7.3.4.1. Pobocza ziemne

Zaplanowano uregulowanie powierzchniowego odwodnienia korpusu drogi wykonujgc pobocza z

uksztattowaniem normatywnych ich spadkéw w kierunku istniejgcej jezdni, z pochyleniem

poprzecznym o wielko$ci 6-8%:

— $&cinke i umocnienie poboczy destruktem bitumicznym oraz mieszankg mineralno-kamienng ze
skropieniem i utrwaleniem powierzchniowym warstwy gornej emulsjg asfaltowg — na catym
odcinku drogi o fgcznej dlugosci i szerokosci $redn.0,50m - 0,75m, lokalnie obustronnie w tym

za kraweznikami i Sciekiem korytkowym: 2 pow.pob.grunt.= 2X633,0mx0,60m=760,00m?

7.3.4.2. Elementy kanalizacji deszczowej

Zaprojektowane jest wykonanie monitoringu kamerg tv przykanalikdéw zlokalizowanych pod jezdnig
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i korong drogi z niezbednymi naprawami ewentualnych uszkodzen wewnetrznych powierzchni rur

betonowych metodg bezwykopowa, przy uzyciu wypraw mineralnych uszczelniajgcych: km

0+086, km 0+148, km 0+256, km 0+308 i km 0+531 — przykanaliki kd 150-300 pod korong drogi i

studzienki sciekowe.

W km 0+006 zaplanowano wymiane uszkodzonych elementéw korytkowych odwodnienia

liniowego z odprowadzeniem wody do cieku wodnego: L=5,0mb

7.3.4.3. Scieki terenowe z betonowych elementéw prefabrykowanych

W miejsce rozebranych planuje sie ufozenie sciekow korytkowych - na podfozu gruntowym

wzmocnionym destruktem bitumicznym i na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 gr.15¢cm,

z prefabrykowanych elementow betonowych 60x50x15cm.

Lokalizacja: od km 0+000 — do km 0+319 (p) oraz od km 0+440 do km 0+530 (l): Zsciek.bet.= 204,0mb

W km: 0+308 oraz 0+453 na zjazdach z drég gruntowych (str. prawa) projektuje sie wykonanie

Sciekow terenowych z elementéw betonowych pochodzgcych z rozbiorki utozonej na warstwie

betonu C12/15, o tgcznej dtugosci: L=10,0mb

7.3.4.4. Krawezniki betonowe

Projektuje sie wymiane zniszczonych kraweznikdow betonowych na typu najazdowego, lokalnie na

catym odcinku drogi, z wykorzystaniem kraweznikow nieuszkodzonych pochodzgcych z rozbiérki.

Ustawienie kraweznikow betonowych najazdowych o wymiarach 15x22-25cm, na tawie betonowej

gr. 15cm-30cm z oporem (beton C12/15): 2 rawezn.bet= 415,0mb

7.3.5. W strefie urzadzen podziemnej infrastruktury technicznej niezwigzanych z
funkcjonowaniem drogi

Dokumentacja nie przewiduje koniecznosci rozwigzania kolizji z istniejgca infrastrukturg, ktére

wymagatyby zmiany lokalizaciji sieci lub ich przebudowy.

Prace branzy drogowej bedg polegaty gtdwnie na wykonaniu remont konstrukcji nawierzchni

bitumicznych jezdni zasadniczej i zjazdu na posesje oraz umochienia poboczy gruntowych jako

elementdow odwodnienia korpusu drogi. Projekt przewiduje wykonanie nowych warstw

bitumicznych jezdni zasadniczej oraz zjazdéw gruntowych na posesje.

Z realizacjg tych elementéw robot zwigzane jest min. mechaniczne wykonanie frezowania warstw

bitumicznych jezdni zasadnicze;j.

Ponadto projektuje sie scinke zawyzonych poboczy i uformowanie nowych, z ich umocnieniem

materiatem kamiennym, skropionych w goérnej warstwie emulsjg asfaltowa.

Przy zatozeniu, ze zachowana jest minimalna gtebokos¢ ulokowanych urzadzeh w pasie

drogowym pod jezdnig oraz ich zabezpieczenie w istniejgcym korpusie drogi w granicach pasa

drogowego jest zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami - nie zachodzi kolizja ze

wzgledu na planowane do wykonania prace zwigzane z remontem nawierzchni drogi.

7.4. Zakres uciazliwosci i oddzialywania na sSrodowisko

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 24 pazdziernika 2002r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegotowych

kryteribw zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzania raportu oddziatywania na
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srodowisko projektowane przedsiewziecie nie zalicza sie do inwestycji mogacych znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko, nie wymaga sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko, a
jego ucigzliwo$¢ nie wykracza poza granice dziatki Inwestora. Teren planowanych robét nie
znajduje sie na obszarze objetym formami ochrony przyrody.

7.5. Roboty porzadkowe

Po wykonaniu robét nalezy uporzadkowac przylegty do drogi teren, a naruszony obszar zielencéw
przekopaé, usungé zanieczyszczenia, pokry¢ warstwg humusu grubosci 10cm i obsiac
mieszkankami traw niskich odpornymi na czynniki wystepujgce w pasie drogowym — czesciowo w

ramach utwardzenia poboczy.

8. Uwagi koncowe
8.1. Informacja dotyczaca BIOZ ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu
Budowlanego — wytyczne dla Wykonawcy.

1. Wszystkie roboty branzy drogowej oraz ich odbiory nalezy wykona¢ zgodnie z zatgczonymi do
projektu szczegdtowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie
ogolnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branzowy Zakfad
Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie - opracowanie wg stanu
na dzien 31 marca 2002 r. wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Publicznych i jest ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji rob6t na
drogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

2. Przed wejsciem na plac budowy nalezy szczegdlowo zapozna¢ sie z dokumentacjg
projektowg, opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w czesci formalno prawne;j.

3. Przy wykonywaniu robét budowlanych nalezy stosowaé wyroby i materiaty budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego uzytku, posiadajgce:

a. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wiasciwych przepisow i dokumentow technicznych,

b. deklaracje wtasciwosci uzytkowych, zgodnosci lub certyfikat zgodnos$ci z Polskg Normg
lub aprobatg techniczng, w przypadku wyrobéw, dla ktorych nie ustanowiono Polskiej
Normy, jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w SST i ktére spetniajg wymogi SST.

4. Wykonywane roboty nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas robodt — tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi
przez Wykonawce robot we wtasnym zakresie, na podstawie:

a. ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z
2005 r. Nr 108, poz. 908, z pdzniejszymi zmianami).

b. rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170,p0z.1393).

c. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych

warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzgdzen
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bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr
220, poz. 2181, z pdzniejszymi zmianami).

5. Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien zapoznaé sie z istniejgcg infrastrukturg
podziemng w pasie drogowym objetym robotami oraz powiadomi¢ o szczegétowym terminie i
zakresie robot zarzgdcow/wiascicieli urzgdzen infrastruktury podziemnej, zlokalizowanych w
strefie robaot.

6. Przy odbiorze poszczegodlnych etapow prac budowlanych nalezy stosowac sie do warunkow
bezpieczenstwa BHP, PPOZ.

7. Koszty zwigzane z organizacjg ruchu na czas remontu drogi sg w gestii Wykonawcy. Réwniez
Wykonawca musi wykona¢ i uzgodnic¢ projekt organizacji ruchu na czas robét oraz na wiasny

koszt musi zapewni¢ statg obstuge geodezyjng budowy.

inz. Zbigniew STANDER

uprawnienia budowlane DO$/0093/POD/23
Dolno$laska Okregowa Izba Inzynieréw Bud.
Nr ewid. DOS/BD/0422/04



