OPIS TECHNICZNY

l. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa drogi le$nej nr 109 na terenie Le$nictwa
Kroélewiec o dlugosci 2 011,93 m z wraz z niezbe¢dng infrastrukturg towarzyszaca.
Projekt swoim zakresem obejmuje:

— Budowe drogi le$nej o nawierzchni z kruszywa tamanego o dtugosci 2 011,93 m,
szerokosci 3,5m z poszerzeniami (mijankami) do 6,5m umozliwiajagcymi wymijanie
si¢ pojazdow jadacych w przeciwnych kierunkach

— budowe 10 zjazdow dilugich na drogi oddziatowe i drogi lesne wewnetrzne 0
dhugosci 40m od krawedzi drogi lub sktadnicy, szerokosci 3,5m 0 nawierzchni
ulepszonej z kruszywa tamanego i kraw¢dziach wyokraglonych na przecigciu z
krawedzig drogi tukiem kotowym o promieniu 11m

— budowe 12 zjazdow krotkich na tereny le$ne 1 drogi oddziatowe 0 dtugosci
12m lecz nie mniej niz do konca wytukowania 0 nawierzchni ulepszonej z
kruszywa tamanego i krawedziach wytukowanych na przecigciu si¢ z
krawedzig drogi tukiem kotowym o promieniu R=11m

— budowe drogi taczacej droge nr 109 z droga gminng dtugosci 105,94m
szerokosci 3,5m 0 nawierzchni ulepszonej z kruszywa tamanego i krawedziach
wyokraglonych na przecigciu z krawedzig drogi tukiem kotowym o promieniu
11m

— budowe 1 zjazdu na drogg gminng 0 nawierzchni ulepszonej z kruszywa
famanego i krawgdziach wylukowanych na przecigciu si¢ z krawedzig drogi
tukiem kotowym o promieniu R=11m

— budowe 1 przejazdu przez droge gminng Zapewniajacego potaczenie
projektowanej drogi z dlugim zjazdem

— budowe 1 sktadnicy przyzrebowej 0 wymiarach 50x12 m zakonczone skosem
1:1

— budowg 1 sktadnicy na petli do zawracania o promieniu r = 12m

— budowe rowow przydroznych obustronnych wzdtuz projektowanej drogi

— budowe 1 przepustu rurowego @500mm z rury PEHD na fundamencie z
kruszywa pod zjazdem na droge oddziatowa

— budowe 1 przepustu rurowego @500mm z rury PEHD na fundamencie z
kruszywa pod korong drogi

— wykonanie rowow odprowadzajacych wodg z terenu drogi na teren przylegly

— wykonanie 15 muld przelewowych na zjazdach zapewniajacych ciggto$¢ rowu

. Projektowane zagospodarowanie terenu:

Projektuje si¢ budowe drogi lesnej o dtugosci 2 011,93 m, szerokosci 3,5m z poszerzeniami do
6,5m zlokalizowanymi w odstepach nieprzekraczajacych 300m, lecz zapewniajacych wzajemng
widoczno$¢ samochodow znajdujacych sie na sgsiednich mijankach.

Projektuje si¢ droge o nawierzchni z kruszywa tamanego. Wzdluz drogi projektuje si¢ budowe
poboczy utwardzonych kruszywem niesortowanym o szeroko$ci 75¢m oraz opaski gruntowej
szerokosci 25cm. Do km 0+650,00 nie projektuje sie rowow przydroznych, natomiast na pozostatym
odcinku projektuje sie obustronne rowy trapezowe o szerokosci dna rownym 40cm i skarpach
nachylonych do terenu w stosunku 1:1,5. Przy drodze zlokalizowane zostang dwie sktadnice



przyzrebowe jedna o wymiarach 50x12 m zakonczonych skosem w stosunku 1:1 oraz druga znajduje
sie na petli do zawracania o promieniu R=12 m.

Projektuje si¢ budowe 10 zjazdow dhugich na drogi oddziatowe i drogi le$ne istniejace, ktorych
krawedzie na przecigciu z krawedzig drogi sa wytukowane promieniem kotowym R=11m o
nawierzchni utwardzonej, wykonanej z kruszywa tfamanego na dtugosci 40m od krawedzi drogi lub
sktadnicy.

Projektuje si¢ budowe 12 zjazdow krotkich o dtugosci min. 12 m, lecz nie mniejszej niz do konca
wylukowania krawedzi, ktorych krawedzie na przecigciu z krawedzig drogi wylukowane sg tukiem
kotowym o promieniu R=11m na teren istniejgcych drog lesnych badz na linie oddziatowe 0
nawierzchni ulepszonej z kruszywa tamanego.

Projektuje si¢ budowe drogi taczacej droge nr 109 z drogg gminng o dtugosci 105,94m, szerokosci
3,5m o nawierzchni ulepszonej z kruszywa tamanego i krawedziach wyokraglonych na przecigciu z
krawedzig drogi tukiem kotowym o promieniu 11m. Lacznik jest zakonczony zjazdem na droge
gminng.

W celu potaczenia projektowanej drogi ze zjazdem dtugim znajdujacym si¢ po przeciwnej stronie
drogi gminnej projektuje si¢ budowe przejazdu przez droge gminng.

W celu zapewnienia ciagtosci rowow przydroznych oraz odprowadzenie wod opadowych na teren
projektuje si¢ budowe 2 przepustu rurowego wykonanego z rur PEHD @500 w ciagu rowu
przydroznego, oraz wykonanie 15 muld przelewowych. W celu odprowadzenia wody na teren
projektuje si¢ budowe rowdw odptywowych o dtugosci 10-20 m szeroko$ci dna 0,4m i skarpach
nachylonych 1:1,5, minimalny spadek rowu 0,2%.

A. PLAN SYTUACYINY

Poczatek projektowanej drogi rozpoczyna si¢ na krawedzi dziatki 610 (droga gminna) i 596/2 w
kilometrazu 0+000,00. Koniec projektowanej drogi w km 2+011,93 m znajduje si¢ W srodku petli do
zawracania na dziatkach ewidencyjnych nr 198, 208.

Zaprojektowano droge o szeroko$ci 3,5m z mijankami o poszerzeniu drogi o 3m do 6,5m
dlugosci 23m i zmianie szeroko$ci w stosunku 1:7 tj. na dtugosci 21m oraz przy wylukowaniu
zatamania krawedzi promieniem R=50m. Mijanki zaprojektowano w odstepach nieprzekraczajgcych
300m oraz zapewniajacych wzajemng widocznos$¢ pojazdéw na sasiednich mijankach.
Zaprojektowano je w potaczeniu ze zjazdami na drogi oddziatowe lub na tereny lesne lub w obrebie
sktadnic przyzrebowych.

Zaprojektowano odcinek drogi taczacy projektowang droge z drogg gminng w km 0+547,97 o
dhugosci 105,94m , szerokosci 3,5m 0 nawierzchni ulepszonej z kruszywa tamanego wraz z
obustronnymi poboczami szeroko$ci 0,75m i opaskg gruntowa..

Zaprojektowano nastepujace usytuowanie mijanek:
Mijanki lewostronne:
km 0+208,59
km 0+374,55
km 0+4572,22
Mijanki prawostronne:
km 0+783,92
km 1+015,42
km 1+187,59
km 1+424,07
km 1+710,50
Mijanka obustronna przy wjezdzie na pe¢tle do zawracania w km 1+971,88



Zmiana kierunku osi drogi:
- na skrzyzowaniach w km 0+231,66 i w km 0+808,19

Skladnice przyzrebowe:
Zaprojektowano budowe dwoch sktadnic przyzrebowych

— Sktadnica nr 1 wykonana po prawej stronie drogi o wymiarach 50x12m rozpoczyna
si¢ skosem 1:1 i konczy na krawedzi zjazdu nr V.
Pochyleniem poprzeczne rowne 3% w kierunku krawedzi zewnetrzne;.
W obrebie sktadnicy zaprojektowano mijanke dla samochodéw.
— Sktadnica nr 2 usytuowana jest na p¢tli do zawracania o promieniu wewngtrznym
R=12m. Pochylenie poprzeczne sktadnicy dwustronne 3% w kierunku zewnetrznym.

Przebieg drogi w terenie, wspotrzedne wierzchotkéw, poczatku i konca drogi oraz wspotrzedne
punkow zwrotu, kilometraz zjazdéw na drogi oddziatowe i tereny lesne przedstawiono w projekcie
wykonawczym.

A. ZJAZDY Z DROG PUBLICZNYCH
Projektuje si¢ budowg zjazdu z drogi gminnej usytuowanej na dziatce ewidencyjnej nr 610 obreb
Baran. Zjazd o szerokosci 3,5 m o nawierzchni z kruszywa tamanego pobocza obustronne szerokosci
0,75 z kruszywa tamanego plus gruntowa opaska oporujaca szerokosci 0,25 0 krawedziach
wyokraglonych na przecieciu z krawedzia drogi gtéwnej lukiem kotowym o promieniu R=11m.
Projektuje si¢ budowe przejazdu przez droge gminng usytuowang na dziatce ewidencyjnej nr 610
obreb Baran. Projektuje si¢ budowe przejazdu wraz z potaczeniem z drogg gminng na dtugosci 24,9 m
o nawierzchni z kruszywa tamanego pobocza obustronne szeroko$ci 0,75 z kruszywa niesortowanego
plus gruntowa opaska oporujaca szerokosci 0,25 0 krawedziach wyokraglonych na przecigciu z
krawedzig drogi gtownej tukiem kotowym o promieniu R=11m.

B. ZJAZDY NA DROGI LESNE I SZLAKI ZRYWKOWE
Projektuje si¢ budowe 10 zjazdow dtugich na drogi lesne i drogi oddziatowe o szerokosci 3,5m i
dhugosci min. 40m od krawedzi projektowanej drogi badz sktadnicy. Krawedzie zjazdéw na przecigciu
z krawedzig drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu rownym 11m.
Projektuje si¢ zjazdy w lokalizacji :
Zjazd | poczatek w km 0+000,00 dtugosci osi 47,60 m wraz z przejazdem przez droge gminng
Zjazd 1l poczatek w km 0+231,66 dtugosci osi 41,78 m po stronie lewej
Zjazd 11l poczatek w km 0+808,19 dtugosci osi 44,75 m po stronie prawej
Zjazd IV poczatek w km 1+212,41 dtugosci osi 41,78m po stronie lewej
Zjazd V poczatek w km 1+212,41 dtugosci osi 53,79m po stronie prawej
Zjazd VI poczatek w km 1+609,86 dtugosci 0si 41,78m po stronie lewej
Zjazd VIl poczatek w km 1+609,86 dtugosci osi 41,78m po stronie prawej
Zjazd VIl poczatek w km 2+011,93 dtugosci osi 63,40 m po stronie lewej
Zjazd IX poczatek w km 2+011,93 dtugosci osi 63,40m po stronie prawej
Zjazd X poczatek w km 2+011,93 dtugosci osi 59,61m na przedtuzeniu drogi

Projektuje si¢ budowe 12 zjazdow krotkich 0 szerokosci 3,5m dtugosci min.12m (lecz nie mniej niz do
konca wyokraglenia krawedzi) od krawedzi drogi gtownej o krawedziach wyokraglonych na
przecigciu z krawegdzig drogi gtdéwnej tukiem kotowym o promieniu R=11m

Zjazd 1L poczatek w km 0+231,66 dtugosci osi 15,40 m po stronie lewej
Zjazd 2L poczatek w km 0+547,97 dtugosci osi 16,75 m po stronie lewej
Zjazd 3P poczatek w km 0+808,19 dtugosci osi 16,75 m po stronie prawej



Zjazd 4L poczatek w km 0+942,34 dhugosci osi 13,75 m po stronie lewej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 5P poczatek w km 1+039,66 dtugosci osi 16,75 m po stronie prawej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 6L poczatek w km 1+399,82 dtugosci osi 13,75 m po stronie lewej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 7P poczatek w km 1+399,82 dtugosci osi 16,75 m po stronie prawej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 8L poczatek w km 1+494,64 dtugosci osi 13,75 m po stronie lewej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 9L poczatek w km 1+734,75 dtugosci osi 13,75 m po stronie lewej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 10P poczatek w km 1+734,75 dtugosci osi 16,75 m po stronie prawej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 11P poczatek w km 1+893,39 dtugosci osi 13,75 m po stronie prawej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

Zjazd 12L poczatek w km 1+909,79 dtugosci osi 13,75 m po stronie lewej na koncu zjazdu mulda
przelewowa

W celu prawidtowego wpisania projektowanych zjazdéw krotkich ich usytuowanie moze zostaé
zmienione w porozumieniu z inwestorem. Zmiany takie nalezy traktowac jako zmiany nieistotne.
Wszelkie wprowadzone zmiany lokalizacji zjazdow krotkich nalezy uja¢ w inwentaryzacji
powykonawczej.

C. NIWELETA DROGI

Profil podtuzny spelnia wymagania Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie oraz zawartym w poradniku technicznym Wydanym przez Dyrektora Generalnego
Lasow Panstwowych Drogi Lesne Warszawa- Bedon 2012r..
Niweleta drogi dostosowana zostata do terenu istniejacego tak aby zapewni¢ jej plynny przebieg
dostosowany do otaczajacego terenu oraz ustalone wyniesienie ponad teren zgodne z zatozeniami
przedprojektowymi okreslonymi przez inwestora Nadlesnictwo Staporkow.
Projektowane spadki podtuzne jak i ich wytukowania szczegdtowo zostaly przedstawione na rysunku
nr 3- Niweleta.

D. ODWODNIENIE

Projektuje si¢ powierzchniowe odwodnienie drogi. Z nawierzchni woda odprowadzana
bedzie poprzez uksztattowanie spadkow poprzecznych 1 podtuznych bezposrednio na teren
lub do rowu przydroznego usytuowanego wzdhuz drogi.

W celu zapewnienia przeplywu wody do miejsca jej odprowadzenia na teren projektuje
si¢ budowe 2 przepustoéw rurowych z rur PEHD wzdhuz rowow oraz 15 muld przelewowych
na koncach wytukowan zjazdow. Muldy przelewowe o wymiarach 5x5,15m brukowane
brukowcem gr. 16-20 cm na podsypce cem-piaskowej gr. 5-10 cm wraz z wypetnieniem spoin
zaprawa betonowg. Mulda przelewowa zakonczona kraweznikiem betonowym na tawie
betonowej. Doptyw i odpltyw rowu brukowany na dtugosci wylukowania na wysoko$¢ 50 cm
skarpa i przeciwskarpa oraz dno rowu kamieniem tupanym tzw. dzikowka gr. 7-10 cm na
zaprawie betonowej C16/20 wraz z wypelnieniem spoin zaprawag.

Wiloty i wyloty przepustéw zabezpieczone przed rozmywaniem przez brukowanie
kamieniem tupanym tzw. dzikowka gr. 7-10 cm na zaprawie betonowej C16/20.



Woda z terenu drogi odprowadzana bgdzie na teren przylegly teren le$ny w miejsca
zapewniajace jej naturalny sptyw poza konstrukcja drogi przez wykonane rowy
odprowadzajgce wode na teren o dtugosci do 10 - 20m o wymiarach dna 0,40m i skarpach
nachylonych w stosunku 1:1,5.

Taki sposob odprowadzenia wody pozwoli na naturalne jej wykorzystanie w miejscu
najblizszym oraz zapobiegnie zalewaniu terenow przylegtych.

W oddziale 199 nalezy potaczy¢ istniejgce rabaty z rowem przydroznym umozliwiajgc
spltyw wody.

Skarpy i dno rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez wykonanie na catej ich
powierzchni tacznie z opaska hydroobsiewu.

E. ORGANIZACJA RUCHU

Z uwagi na charakter ruchu jaki odbywat si¢ bedzie na projektowanej drodze, droga
wewnetrzna zamknigta dla ogdlnego uzytkowania nie projektuje si¢ zadnych urzadzen
organizacji ruchu.

F. INSTALACJE OBCE
Na terenie inwestycji nie stwierdzono wystgpowania zadnych instalacji. W przypadku ich
stwierdzenia nalezy niezwtocznie zawiadomi¢ Inspektora Nadzoru i Projektanta.

Przy wykonywaniu robét w zblizeniu do urzadzen obcych nalezy zachowa¢é
szczegolng ostroznosé, o robotach nalezy powiadomi¢ wlascicieli i administratoréw
sieci . Wszelkie prace w okolicy urzadzen obcych wykonywa¢é z zachowaniem szczegolnej
ostroznosci i nalezy stosowac sie¢ do zalecen ich zarzadcow.

Szerokosé¢ drogi

Projektowana szeroko$¢ drogi 3,5m z poszerzeniami na mijankach do 6,5m.
Rozmieszczenie mijanek przedstawione zostato w Projekcie Zagospodarowania Terenu w
cze$ci opisowej 1 na rysunku PZT.

Droga z obustronnymi poboczami o szeroko$ci 0,75m, ziemng opaska szeroko$ci 25¢m 1
czeg$ciowo trapezowymi rowami o szerokosci podstawy rownej 40cm i skarpami nachylonymi
w stosunku 1:1,5.

Uklad konstrukcyjny obiektu

1.1. Warunki gruntowo-wodne :

W celu rozpoznania budowy geologicznej i warunkéw wodnych przeprowadzono
badania geotechniczne z ktérych opinia geotechniczna zostata dotgczona do niniejszego
opracowania. Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono:

— proste warunki gruntowe
— inwestycje zaliczono do | kategorii geotechnicznej
— Gleboko$¢ przemarzania dla rejonu inwestycji przyjeto h,=1,2m
— Przyjeto grupe no$nosci podtoza gruntowego G1 i G4
1.2. Kategoria ruchu
Kategorie ruchu ustalono na podstawie:




— Ustalen z Nadle$nictwem Staporkow

— Wedhug Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad Warszawa 1997r.
Droge objeta niniejszym opracowaniem nalezy zaliczy¢ do drog wewnetrznych lesnych o
kategorii obciaZenia ruchem KR 1

1.3. Konstrukcja drogi:
Do przyjecia konstrukcji nawierzchni drogi postuzono si¢ rozporzadzeniem Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
wytycznymi do projektowania Drogi lesne — Poradnik techniczny Warszawa-Bedon
2012r.

Nawierzchnig¢ jezdni zaprojektowano o nastepujacej konstrukcji:
Konstrukcja jezdni — konstrukcja 1 (od km 0+000,00 do km 0+650,00, od km
0+900,00 do km 1+137,49)
e Gorna warstwa nawierzchni — kruszywo tamane (4-31,5mm) wraz z
powierzchniowym zaklinowaniem miatem (0-4mm)-— gr. 9cm
e Dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5 — 63mm) — gr.
18cm
e Warstwa wzmacniajaca z georusztu polipropylenowego o sztywnych
weztach min. 20/20 kN/m

Konstrukcja jezdni — konstrukcja 4 (od km 0+650,00 do km 0+900,00)

e Gorna warstwa nawierzchni — kruszywo tamane (4-31,5mm) wraz z
powierzchniowym zaklinowaniem miatem (0-4mm)— gr. 9cm

e Dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5 — 63mm) — gr.
18cm

e Warstwa wzmacniajgca z georusztu polipropylenowego o sztywnych
weztach min. 20/20 kKN/m

e Wymiana gruntu na G1 réznoziarnisty — gr. 30 cm

Konstrukcja jezdni — konstrukcja 3 (od km 1+137,49 do km 2+011,93)
e (Gorna warstwa nawierzchni — kruszywo tamane (4-31,5mm) wraz z
powierzchniowym zaklinowaniem miatem (0-4mm)— gr. 9cm
e Dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5 — 63mm) — gr.
18cm
e Ulepszone podtoze — grunt stabilizowany cementem o Rm-2,5 MPa — gr.
20cm

Konstrukcja poboczy:
e kruszywo niesortowane stabilizowane mechanicznie 0-31,5mm - gr. 9 cm

Sktadnice przyzrgbowe



e (Gorna warstwa nawierzchni — kruszywo tamane (4-31,5mm) wraz z
powierzchniowym zaklinowaniem miatem (0-4mm)— gr. 9cm

e Dolna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego (31,5 — 63mm) — gr.
18cm

e Ulepszone podtoze — grunt stabilizowany cementem o Rm-2,5 MPa — gr.
20cm

Konstrukcja zjazdow
e Taka sama jak konstrukcja drogi gtownej w obrebie zjazdu

1.4. Przekroj drogi
Projektuje si¢ przekroj daszkowy drogi o pochyleniu -3% jako przekroj podstawowy.
Pochylenie poprzeczne mijanek tak jak pochylenie drogi -3% ( na zewnatrz)
Pochylenie poprzeczne sktadnic przyzrebowych -3% na zewnatrz.

1.5. Przepusty
Projektuje si¢ budowe 2 przepustow rurowych z rur PEHD na fundamencie z kruszywa
famanego 0-31,5mm grubosci 30 cm zageszczonego w wskaznika zaggszczenia min.
0,98 oraz podsypka piaskowa gr. min. 10 cm wraz z wykonaniem pachwiny na
prawidlowe posadowienie przepustu . Wlot i wylot przepustu zabezpieczony przez
brukowanie skarp i dna rowu wokoét przepustu kamieniem tupanym (tzw. dzikowka) gr.
7-10 cm na zaprawie betonowej C16/20 minimalnej grubosci 10 cm wraz z
wypelieniem spoin zaprawa.
Szczegot przepustu przedstawiony na rysunku Przekroje Konstrukcyjne.
Rozmieszczenie przepustéw oraz rzedne dna wlotu i wylotu przedstawione w tabeli
przepustow W projekcie wykonawczym.

V. Przekroje normalne

e Zaprojektowano przekroj drogi o szerokosci jezdni 3,5m,

e obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m i obramowaniu ich opaska ziemng o
szerokosci 0,25m.

e Podstawowym przekrojem drogi jest przekroj daszkowy -3%;-3%.

e pobocza obustronne o szerokosci 0,75m i pochyleniu -6%

e opaske ziemng oporujaca pobocza o szerokosci 0,25m i pochyleniu poprzecznym -6%

e skarpy rowOw nieumocnione o pochyleniu 1:1,5

e skarpy rowow zabezpieczone przed rozmywaniem przez hydroobsiew.

e rOw trapezowy o podstawie szerokosci 0,4m

e skarpy nasypdéw o pochyleniu 1:1,5

VI. Pobocza

Wykonane z kruszywa niesortowanego (0-31,5mm) stabilizowanego

mechanicznie grubosci 9 cm 1 szerokos$ci 75cm.

Pobocze oddzielone od skarpy rowu opaska ziemng o szeroko$ci 25¢cm.



VII. Technologia robot

W pierwszej kolejnosci robot nalezy oczysci¢ droge z czesci roslinnych, gatezi,

patykow i innych zanieczyszczen

Przed wykonaniem koryta pod droge bezwzglednie nalezy zdja¢ warstwe ziemi
urodzajnej (humusu) z catej powierzchni koryta. W projekcie zatozono 30 cm
warstwe ziemi. W przypadku glebszych poktadéw nalezy usung¢ calg warstwe ziemi.
Po wykonaniu tych prac mozna dopiero przystapi¢ do wykonania koryta.

Istniejace elementy zagospodarowania terenu podlegajace rozbiorce, w przypadku
stwierdzenia ich nieprzydatnosci przez Zamawiajgcego nalezy wywiez¢ poza teren
Nadle$nictwa.

W przypadku elementéw zagospodarowania, ktore zamawiajacy uzna za przydatne do
ponownego wykorzystania materiat ten nalezy do zamawiajgcego i powinien by¢
wywieziony z terenu budowy na miejsce wskazane przez zamawiajacego na terenie
Nadle$nictwa.

Piaski prochnicze nie nadajg si¢ do wbudowania i nalezy je wywiez¢.

Grunt odspojony jest wtasnos$cig wykonawcy robot i nalezy go wywiez¢ poza teren

Lasow Panstwowych.

VIII. Uwagi koncowe

Roboty budowlane wykona¢ pod nadzorem osoby uprawnionej.

Wszelkie watpliwosci wyjasni¢ z autorem projektu.

Materialy budowlane oraz elementy prefabrykowane winny posiada¢ atesty techniczne
oraz odpowiada¢ ustaleniom odno$nych norm.

Roboty budowlano - montazowe i rzemieslnicze powinny by¢ wykonywane zgodnie
z zasadami sztuki budowlanej oraz obowigzujacymi przepisami i normami.

Przy wykonywaniu prac nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢ na ochrong przyrody i
zagrozenia dla $rodowiska wynikajace z realizacji niniejszej inwestycji.

Opis opracowata:
mgr inz. Justyna Rybak



