Uchwata Nr 78/2023
Zarzadu , Koleje Matopolskie” spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscia
z siedziba w Krakowie
z dnia 24 kwietnia 2023 roku

w sprawie przyjecia zmiany nr 2 do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej ,,Koleje
Matopolskie” 31-201 Krakdw, ul. Doktora Twardego 6 w stacji Krakdow Gfdwny KGA,
zatwierdzonego Uchwatg Nr 108/2022 Zarzgdu Spotki ,Koleje Matopolskie”
spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig z dnia 28 lipca 2022 roku
oraz przyjecia nowego tekstu jednolitego

Zarzad Spotki ,Koleje Matopolskie” spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscia, dziatajac

na podstawie art. 208 § 4 ustawy z dnia 15 wrzesnia 2000 roku Kodeks spotek handlowych

(t.j. Dz. U. z 2022, poz. 1467 z pézn.zm.), § 31 ust. 3 Aktu zatozycielskiego Spotki, § 7 ust. 17

Regulaminu Zarzadu Spétki ,Koleje Matopolskie” spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia

z siedziba w Krakowie, postanawia:

§1

1. Przyjgc¢ zmiane nr 2 do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej , Koleje Matopolskie” 31-201
Krakow, ul. Doktora Twardego 6 w stacji Krakdw Gtowny KGA, zatwierdzonego Uchwatg Nr
108/2022 Zarzadu Spétki ,Koleje Matopolskie” spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
z dnia 28 lipca 2022 roku, zmienionego Uchwatg Nr 142/2022 Zarzadu Spétki ,Koleje
Matopolskie” spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig z dnia 18 pazdziernika 2022 roku,
ktorej zakres przedstawia zatgcznik do niniejszej Uchwaty.

2. Przyjac nowy tekst jednolity Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej , Koleje Matopolskie”
31- 201 Krakoéw, ul. Doktora Twardego 6 w stacji Krakéow Gtowny KGA, uwzgledniajacy
zmiany, o ktérych mowa powyzej, ktérego tresc stanowi zatgcznik do niniejszej Uchwaty.

§2
Realizacje Uchwaty powierza sie Naczelnikowi Punktu Techniczno — Eksploatacyjnego Krakow.
§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Podpis Prezesa Zarzadu



Wykaz zmian do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej ,,Koleje Mafopolskie” w stacji Krakow
Giowny KGA 31-201 Krakéw, ul. Doktora Twardego 6, zatwierdzonego dnia 28 lipca 2022 roku
- zmiana nr 2.

Rozdzial 1

1. | pkt1.4., ppkt 1.1.1.3. Regulaminu:

Przed zmiana:

1.1.1.3. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r., poz.
1984),

Po zmianie:

1.1.1.3. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r.,
poz. 1984, z pézn. zm.).
2. | pkt1.1., ppkt 1.1.1.10 Regulaminu;

Przed zmiana:

1.1.1.10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreélonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2021 r., poz.
101).

Po zmianie:

1.1.1.10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazddéw kolejowych (Dz.U. z 2021 r.,
poZn. zm.).
3. | Pkt1.1, ppkt 1.1.1.11 - 1.1.1.12 Regulaminu: _

Usunigcie pkt. 1.1.1.11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie licencji maszynisty (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2373) oraz 1.1.1.12.
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa
maszynisty (Dz. U. z 2014 r,, poz. 212, z p6zn. zm.).

Dodanie nowego pkt 1.1.1.11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r.
w sprawie egzamindw na licencje i Swiadectwo maszynisty (Dz.U. z 2022, !

4. Pkt 1.2., ppkt 1.2.3 Regulaminu:
Przed zmiana:

1.2.3. Niniejszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ,Koleje Matopolskie” ul. Doktora Twardego 6,
31-201 Krakow, uzgodniony z zarzadca linii: PKP Polskie Linie Kolejowe SA., Zakiad Linii Kolejowych
w Krakowie, Plac Matejki 12, 31-157 Krakdw.

Po zmianie:
1.2.3. Niniejszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ,Koleje Matopolskie” ul. Doktora Twardego 6,
31-201 Krakdw, uzgodniony z: zarzadca linii PKP Polskie Linie Kolejowe SA., Zaktad Linii Kolejowych
w Krakowie, Plac Matejki 12, 31-157 Krakow, PKP ENERGETYKA S. A. Zakiad Poludniowy, ul.
Kamienna 14, 31-403 Krakow.

5. Pkt 1.12., ppkt 1.12.1. Regulaminu:

Przed zmiang:

1.12.1. Bocznica kolejowa ,KML”, posiada status infrastruktury udostepnianej, stanowigcej obiekt
infrastruktury ustugowej. Na wniosek przewoznika operator bocznicy umozliwi dostep do torow
kolejowych na bocznicy kolejowej ,KML” oraz do korzystania z nastepujacych ustug:

1.12.1.1. Postd] pojazdéw trakcyjnych na torach bocznicy.

1.12.1.2. Zapewnienie dostepu do pradu trakcyjnego.

1.12.1.3. Rewizja techniczna taboru i utrzymanie naprawcze oraz odfekalnianie, obrzadzanie,
wodowanie, mycie taboru kolejowego.

Po zmianie:
1.12.1. Bocznica kolejowa ,KML", posiada status infrastruktury udostepnianej, stanowiacej obiekt
infrastruktury ustugowej. Na wniosek przewoznika operator bocznicy umozliwi dostep do torow
kolejowych na bocznicy kolejowej ,KML" oraz do korzystania z nastepujacych ustug:

1.12.1.1. Postoj pojazdow trakcyjnych na torach bocznicy.

1.12.1.2. Rewizja techniczna taboru i utrzymanie naprawcze oraz odfekalnianie, obrzadzanie,
wodowanie, mycie taboru kolejowego.
| 6. Pkt2.2, ppkt 2.2.2. Requlaminu: j

Przed zmiang:
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2.2.2. Sterowanie ruchem kolejowym bedzie realizowane z nastawni manewrowej ,KML" znajdujacej
sie w budynku hali zaplecza, ktérego obsade stanowi dyzurny ruchu lub nastawniczy.

Po zmianie:

2.2.2. Sterowanie ruchem kolejowym bedzie realizowane z nastawni ,,KIVIL" znajdujacej sig w budynku

hali zaplecza, ktorego obsad stanowi dyzurny ruchu KME lub

Przed zmlanq o
2.2.5. Obstuga tarczy manewrowej nr Tm501 znajdujacej sig na terenie bocznicy prowadzona jest
przez dyzurnego ruchu badZ nastawniczego nastawni manewrowej ,KML".

Po zmianie:
2.25. Obstuga tarczy manewrowej nr Tm501 znajdujacej sig na terenie bocznicy prowadzona jest
nastawnlcze g

Poz. 2 — 4 Dodano diugos¢ uzyteczn | torow nr 501, 502, 503 w hali napraw od strony wschodniej i

Przed zianq
Poz. 2 — 15, kolumna 9 Obsluga przez dyzurnego ruchu lub nastawniczego nastawni KML
Po zmianie:

Kolumna 6. Poz. 1 — 19 Osoba obstugujaca: Mistrz zmianowy lub osoba upowazniona.
Po zmianie:
Kolumna 6. Poz. 1 — 19 Osoba obstugujgca: Naczelnik PTE Krakow lub osoba przez niego

Kolumna 6, poz. 26 — 29 Wskaznik przenosny mocowany w przypadku odtaczenia sieci trakcyjne] w
torze w hali. Umieszczanie i zdejmowanie przenoSnych wskaznikéw nalezy do obowigzkow mistrza
zmianowego lub innego wyznaczonego pracownika bocznicy ,KML”.

Po zmianie:

Kolumna 8, poz. 26 — 29 Wskaznik przenosny mocowany w przypadku odtgczenia sieci trakcyjnej w
torze w hall. Umieszczanie izdejmowanie przenodnych wskaznikow nalezy do obowigzkow

Naceln ka PTE Krakéw lub wyznaczonego przez niego pracownika

_Plzedmlanq
Kolumna 4, Poz. 7 Miejsce usytuowania: Tor 515
Po zmianie:

ia: Tr 505

Kolumna 8, poz 2 — 22: Tarcza manewrowa sterowana przez dyzurnego ruchu lub nastawniczego
posterunku KME

Po zmianie:

Tarcza manewrowa sterowana

przez dyzurnego ruchu KME lub nastawniczego.

Przed zmian
2.17.1. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej ,KML" odbywajg sig z wykorzystaniem sprawnego
pojazdu zjezdzajgcego na obstuge utrzymaniowo-serwisowo-naprawcza | postdj.

Po zmianie:

2.17.1. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej ,KML® odbywa sie z wykorzystaniem czynnego
nojazdu zjezdzajacego na obsluge utrzymaniowo-serwisowo-naprawcza i posto;.

rzed zmiang:
2.17.2. Do podstawiania i zabierania na i z torfu 501 w hali {tor w hali bez sieci trakcyjne]) oraz do
przetaczania niesprawnego pojazdu wykorzystywany jest pojazd szynowo-drogowy lub inny pojazd
kolejowy.

Po zmianie:
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2.17.2. Do podstawiania i zabierania na i z torfu 501 w hali (tor w hali bez sieci trakeyjnej), 502 i 503
oraz do przetaczania niesprawnego pojazdu wykorzystywany jest pojazd szynowo-drogowy lub inny
pojazd kole 0

,ppkt 2.17.4. Regulaminu: -

Przed zm:anq
2.17.4. Wykorzystywany pojazd kolejowy z napedem winien byé sprawny technicznie,
na potwierdzenie czego whasciciel pojazdu powinien posiadaé Swiadectwo sprawnosci techniczne)
pojazdu kolejowego”, kidre wydaje wiasciciel i jest wazne na czas okreslony.

Po zmianie:

2.17.4. Wykorzystywany pojazd kolejowy z napedem winien byé sprawny technicznie,
na potwierdzenie czego whasciciel pojazdu powinien posiadaé ,Przywrdcenie do eksploatacji'f
Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego”, kidre wydaje wlasciciel i jest wazne na

Pkt 2. 17., ., ppkt 2.17.5. Regulaminu:

Przed zmiang:

2.17.5. W pojezdzie szynowo-drogowym z napgdem (irakcyjnym) winny znajdowaé sie nastepujace
dokumenty(...).

Po zmianie:

2.17.5. W pojezdzie szynowo-drogowym z napedem winny znajdowaé sie nastepujace dokumenty

Przed zmiang:

Kolumna 4, poz. 1. Kanal rewizyjno-przegladowy, tokarka podtorowa, 8 podnosnikéaw ,Kutruffa®
Q=15t, zapadnia trakcyjna, stanowisko do pomiaru nacisku két {(waga), podest staty wraz z bramkami
hezpieczehstwa.

Po zmianie:
Kolumna 4, poz. 1. Kanat utrzymaniowo-serwisowo-naprawczy, tokarka podiorowa, 8 podnosnikow
,,Kutruffa" Q=15t, zapadnia trakcyjna, stanowisko do pomiaru nacisku két (waga}, podesty ruchome,
stalac a sprezonego powietrza wraz z prz iczaml nlazda 3x400V, n[azda 230V
219: . Pkt 2,18., Tabela 11 Regulaminu: . : :
Przed Zmiang:
Kolumna 4, poz. 2. Kanat rewizyjno-przegladowy, kanat odpadow orgamcznych stanowisko do
odladzania, myjnia taboru kolejowego
Po zmianie:
Kolumna 4, poz. 2. Kanat utrzymaniowo-serwisowo-naprawczy, kanat odpadow organicznych,
stanowisko do odladzania (nadmuch cieplego powietrza), automatyczna myjnia taboru kolejowego,
tacza instalacji wodnej, stanowiska do odfekalnlamalwodowama _
Pkt 2.18., Tabela 11 Regulaminu: '
Przed zmiang:
Kolumna 4, poz. 3. Kanat rewizyjno-przegladowy, drahiny stacjonarne, podest staty wraz z bramkami
hezpieczenstwa, stanowisko do laserowego pomiaru parametréow zestawdw kotowych.
Po zmianie: :
Kolumna 4, poz. 3. Kanal utrzymaniowo-serwisowo-naprawczy, drabiny stacjonarne, podest staly
wraz z bramkami bezpieczenstwa, stanowisko do laserowego pomiaru parametréw zestawdw
kotowych, instalacja sprezonego powietrza wraz z przytgczami, gniazda 3x400V, gniazda 230V
" Pkt 2.18., Tabela 11 Regulaminu: S .
Przed zmiana:
Kolumna 3, poz. 3. Tor do przeglgddw taboru frakcyjnego na poziomie P1-P2
Po zmianie:

_poziomie P1-P3 i napraw

'Pktz 18., Tabela 1
Przed zmiang:
Kolumna 4, poz. 6. Gniazda do zasilania zewnefrznego taboru kolejowego
Po zmianie:
Kolumna 4, poz. 6. Gniazda 3x400V do zasilania zewn

trznego taboru kolejowego

rzed zmiang: _
Kolumna 4, poz. 7. System odfekalniania/plukania | wodowania pojazdéw kolejowych.
Po zmianie:
Kolumna 4, poz. 7. Stanowisko odfekalniania | wodowania pojazddw kolejowych
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Przed zmiana:
2.19.1.1. taczno$é zapowiadawcza miedzy posterunkami KGA i KML jest realizowana
z wykorzystaniem aparatu MB znajdujacego sie w pomieszczeniu dyzurnego ruchu ,KML' oraz
z wykorzystaniem istniejacych urzadzen tacznosci w budynku nastawni KGA.

Po zmianie:

2.19.1.1. tacznosé zapowiadawcza miedzy posterunkami KGA i KML jest realizowana
z wykorzystaniem aparatu MB znadeJacego sie w pomleszczemu dyzurnego rUChU KML
lub nastawniczego ora corzystaniem istn h urzadze

Zmiana:

2.19.1.3. bacznosé radiotelefoniczna z wykorzystaniem nastepujacych pasm czestotliwosci
i radiotelefondw znajdujacych sig na bocznicy ,KML":

2.19.1.3.1. Radiotelefon przenosny pracujacy w sieci pociagowej na czgstotliwosci:

150.925 MhZ - kanat bocznicy, w ww. sieci pracujg radiotelefony przewozne zainstalowane na
pojazdach trakcyjnych; sie¢ pociagowa umozliwia bezposrednig komunikacje migdzy dyzurnym ruchu
stacji Krakéw Gtéwny KGA, dyzurnym ruchu bocznicy ,KML" a maszynista, oraz dyzurnym ruchu
stacji Krakéw Gtowny KGA i dyzurnym ruchu bocznicy ,KML” ze soba.

150 500 MHz — sie¢ pociggowa, kanat ratunko

Przed zmiana:

Po zmianie:

219.1.3. tacznosé radiotelefoniczna z wykorzystaniem nastgpujacych pasm czestotiiwosci
i radiotelefondw znajdujacych sig na bocznicy ,KME"

2.19.1.3.1. Sieé¢ pociagowa i manewrowa na czestotliwosci:

150,575 MHz, 150,150 MHz — sie¢ pociggowa,

w ww. sieciach pracuja radiotelefony przewozne zainstalowane na pojazdach trakeyjnych
oraz radiotelefon stacjonarny =zainstalowany w nastawni KMt; sie¢ pociggowa umoZliwia
bezposrednig komunikacje miedzy dyzurnym ruchu stacji Krakéw Gléwny KGA, dyzurnym ruchu
KME. lub nastawniczym a maszynista, oraz dyzurnym ruchu stacji Krakéw Gtowny KGA i dyzurnym
ruchu KML lub nastawniczym ze soba,

153,400 MHz — sie¢ manewrowa,

w ww. sieci pracuja radiotelefony przewozne zainstalowane na pojazdach trakcyjnych uzytkownika
bocznicy oraz radiotelefon stacjonarny zainstalowany w nastawni KME, radiotelefony przenosne
bedace na wyposaZeniu pracownikow bocznicy oraz w pojezdzie kolejowym z napgdem; sieC
manewrowa umozliwia bezposrednig komunikacje migdzy dyzurnym ruchu KML lub nastawniczym,
a maszynistg oraz do wzajemnego komunikowania sig pracownikéw obstugujacych bocznice
oraz z kierujgcym Pojazdem kolejowym z napedem.

150,350 MHz — sie¢ pomagowa test RADIO — STOP;

.5, Regullaminu:
2.20.5. Sieé trakcyjna na bocznicy zasilana jest jednostronnie poprzez odiacznik sekcyjny z napgdem

silnikowym nr 160 ,Wagonownia KM” usytuowany na indywiduainej konstrukcji wsporczej w lokacie
0-4KM. '

Po zmianie:
2.20.5. Sie¢ trakcyjna na bocznicy zasilana jest jednostronnie poprzez roztacznik zasilacza
z napc—gdem silnikowym nr R160 ,Wagonownia KM” usytuowany na Indywidualnej konstrukcii

Przed zmlana

2.20.6. Otwieranie lub zamykanie odtgcznika sekcyjnego nr 160 ,Wagonownia KM* zasilajacego catg,
grupe toréw bocznicowych nalezy wykonaé po uzgodnieniu

z dyspozytorem PKP Energetyka S.A. —tel. 12 383 19 00

2.20.7. Za otwieranie lub zamykanie odtacznikéw odpowiedzialny jest uprawniony pracownik
bocznicy ,KML” fub tez pracownik firmy zewnetrzne).

2.20.8. Sieé trakeyjna w hali na torach nr 502 i 503 zasadniczo pozostaje w stanie z wylaczonym
napieciem, zgodnie ze schematem sekcjonowania stanowigcym zatgcznik nr 3 do regulaminu.
Miejsca wiaczenia i wytaczenia zasilania oraz lokalizacji odlacznikéw wskazane sg na schemacie
sekcjonowania stanowigcym pkt. 15.1.3 niniejszego regulaminu.

2.20.9. Wylaczenia i zataczenia odlacznikow sieciowych dokonuje osoba upowazniona na polecenie
mistrza zmianowego lub innego wyznaczonego pracownika,
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2.20.10. Sieé trakcyjna w hali na torach 502 i 503 bedzie odizolowana od sieci trakcyjnej na pozostatej
czesci bocznicy poprzez rozigezniki nr 126 {tor 502) oraz 136 {tor 503) od strony wschodnigj
oraz poprzez odlaczniki nr 126/1 (tor 502) i 136/1 {tor 502) od strony zachodnie].

2.20.11. Po odigczeniu napigcia i obustronnym uszynieniu odcinka sieci frakcyjnej miedzy 126,
a 126/1 oraz 136, a 136/1, odcinek sieci trakcyjnej wewnatrz hali zostanie uziemiony. Uziemienie
odcinka sieci trakcyjnej wewnatrz hali (sieci gérnej oraz sieci powrotnej) jest realizowane poprzez
otwarcie zespotdw odtgcznikdw nr 126/2 | 126/3 oraz 136/2 i 136/3. Odigczniki znajduja sie
w kontenerach 1 | 2.

2.20.12. Cykl zataczenia lub wylaczenia napiecta w sieci trakcyjnej jest powigzany z sygnalizacja
dwietlng i dzwigkowa w hali informujaca o obecnosci napigeia w sieci trakcyjnej badz jej uziemieniu.
2.20.13. Czynnosci w celu wytaczenia napigcia w sieci toru 502:

2.20.13.1. Otwarcie roztacznika nr 126 (odtaczenie napiecia i uszynienie jednostronne odcinka sieci
trakcyjnej miedzy izolatorami z roztgcznikiem 126 [ odtgcznikiem 126/1).

2.20.13.2. Otwarcie odlacznika nr 126/1 (uszynienie dwustronne odcinka sieci frakcyjnej miedzy
miedzy izolatorami z roztgcznikiem 126 i odtacznikiem 126/1).

2.20.13.3. Otwarcie zespotow odtacznikowych nr 126/2 1 126/3 (uziemlenie dwustronne odcinka sieci
trakcyjnej wraz z siecig powrotng migdzy izolatorami sekcyjnymi z odtgcznikami 126/2 i 126/3).
2.20.14. Czynnosci w celu zataczenia napigcia w sieci toru 502:

2.20.14.1. Zamknigcie zespotow odtacznikowych nr 126/2 i 126/3 w kontenerach.

2.20.14.2. Zamknigcie odtacznika nr 126/1.

2.20.14.3. Zamkniecie roztgcznika nr 126.

2.20.15. Czynnoéci w celu wylgczenia napiecia w sieci toru 503:

2.20.15.1. Otwarcie rozlgcznika nr 136 (odtaczenie napigcia i uszynienie jednostronne odcinka sieci
trakcyjnej migdzy izolatorami z roztgcznikiem 136 i odtgcznikiem 136/1).

2.20.15.2. Otwarcie odtacznika nr 136/1 (uszynienie dwustronne odcinka sieci trakcyjnej miedzy
miedzy izolatorami z roztgcznikiem 136 i odtgcznikiem 136/1).

2.20.15.3. Otwarcie zespotdw odtacznikowych nr 136/2 i 136/3 (uziemienie dwustronne odcinka sieci
trakcyjnej wraz z siecig powrotng miadzy izolatorami sekcyjnymi z odtgcznikami126/2 i 126/3).
2.20.16. Czynnosci w celu zataczenia naplecia w sieci toru 503:

2.20.16.1. Zamknigcie zespotdw odtgcznikowych nr 136/2 i 136/3 w kontenerach.

2.20.16.2. Zamkniecie odtacznika nr 136/1.

2.20.16.3. Zamkniecie roztacznika nr 136.

2.20.17. Stanowiska sterowania odtgcznikami znajdujg sie na hali przy wrotach wjazdowych.
Na stanowisku sterowania znajduje sie kaseta sterownicza, w ktérej dostep do przycisku ,wiacz”
blokowany jest przez zamek z kluczem. Klucz do przycisku ,wiacz” znajduje sie w dyspozycji mistrza
zmianowego lub innego wyznaczenego pracownika bocznicy ,KML”,

2.20.18. Umieszczanie i zdejmowanle przenosnych wskaznikéw nalezy do obowigzkéw mistrza
zmianowego [ub innego wyznaczenego pracownika bocznicy ,KML".

Po zmianie:

2.20.6. Otwieranie lub zamykanie roztacznika zasilacza nr R160 Wagonownia KM" zasilajgcego catg
grupe foréw bocznicowych nalezy wykonaé po uzgodnieniu z dyspozytorem PKP Energetyka S.A.
22 279 53 20 wew. 1 lub 697 040 695.

2.20.7. Za otwieranie lub zamykanie roztacznika i odigcznikéw sieciowych odpowiedzialny jest
upowazniony i uprawniony mistrz serwisu lub wyznaczona przez niego upowazniona i uprawniona
osoba lub pracownik firmy zewnetrznej, posiadajacy stosowne upowaznienie i uprawnienia w tym
zakresie. Za nadzor nad osobami uprawnionymi odpowiada Naczelnik PTE Krakdw.

2.20.8. Sie¢ ftrakcyjna w hali na torach nr 502 i 503 zasadniczo pozostaje w stanie
z zalgczonym napigciem, zgodnie ze schematem sekcjonowania stanowigcym zalacznik nr 3 do
regulaminu. Miejsca wiaczenia i wytaczenia zasilania oraz lokalizacji odtacznikéw wskazane sa na
schemacie sekcjonowania stanowigcym pkt. 15.1.3 niniejszego regulaminu.

2.20.9. Sie¢ trakcyjna w hali na torach 502 i 503 bedzie odizolowana od sieci trakcyjnej na pozostatej
czesci bocznicy poprzez odtaczniki nr 126 (tor 502) oraz 136 {tor 503) od strony wschodniej oraz
poprzez odigczniki nr 126/1 (tor 502) i 136/1 (tor 503} od strony zachodniej.

2.20.10.Po oditaczeniu napigcia i obustronnym uszynieniu odcinka sieci trakcyjnej miedzy 126,
a 126/1 oraz 136, a 136/1, odcinek sieci trakcyjne] wewnatrz hali zostanie uziemiony. Uziemienie
odcinka sieci trakcyjne] wewnafrz hali (sieci gérnej oraz sieci powrotnej) jest realizowane poprzez
otwarcie zespotow odtacznikdow nr 126/2 i 126/3 oraz 136/2 i 136/3. Cdigczniki znajdujg sie w
kontenerach 1 i 2. Ponadto po wylgczeniu napigcia 3 kV w sieci trakcyjnej na odeinku toru nr 502 |
503 w hali przegladowo-naprawczej dodatkowo jest uszyniona sieé¢ irakcyjna za pomoca
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przenosnych uszyniaczy ochronnych w nastepujacych lokatach sieci: tor nr 502 — lokata 0-54KM

i 0-68KM; tor 503 — lokata 0-55KM i 0-69KM.

2.20.11.Cykl zataczenia lub wylaczenia napigcia w sieci trakcyjnej jest powigzany z sygnalizacja

swietlng i dzwiekowa w hall informujaca o obecnosci napiecia w sieci trakcyjnej badz jej uziemieniu.

2.20.12.Czynnosci w celu wylaczenia napigecia w sieci toru 502:

2.20.12.1. Otwarcie odtacznika nr 126 {(odtaczenie napigcia i uszynienie jednostronne odcinka sieci

trakcyinej miedzy izolatorami z odtacznikiem 126 i odtacznikiem 126/1).

2.20.12.2. Otwarcie odigcznika nr 126/1 (uszynienie dwustronne odcinka sieci trakcyjnej miedzy

migdzy izolatorami z odtgcznikiem 126 i odtacznikiem 126/1).

2.20.12.3. Otwarcie zespotéw odtacznikowych nr 126/2 i 126/3 (uziemienie dwustronne odcinka sieci

trakcyjnej wraz z siecia powrotng migdzy izolatorami sekcyjnymi z odtacznikami 126/2 i 126/3).

2.20.13. Zalozenie przenosnych uszyniaczy ochronnych na wysiggnikach zawieszenia sieci trakcyjnej
w lokatach 0-54KM | 0-68KM.

2.20.14.Czynnoéci w celu zatgczenia napigcia w sieci toru 502:

2.20.14.1. Usuniecie przenosnych uszyniaczy ochronnych z sieci trakcyjnej w lokatach 0-54KM

i 0-68KM.

2.20.14.2. Zamknigcie zespotéw odtacznikowych nr 126/2 i 126/3 w kontenerach.

2.20.14.3, Zamknigcie odtacznika nr 126/1.

2.20.14.4, Zamknigcie odtacznika nr 126,

2.20.15. Czynnosci w celu wytaczenia napiecia w sieci toru 503:

2.20.15.1. Otwarcie odiacznika nr 136 (odtaczenie napigcia | uszynienie jednostronne odcinka sieci

trakcyjnej miedzy izolatorami z odtacznikiem 136 i odiacznikiem 136/1).

2.20.15.2. Otwarcie odtgcznika nr 136/1 (uszynienie dwustronne odcinka sieci trakcyjnej miedzy

migdzy izolatorami z odtacznikiem 136 i odlacznikiem 136/1).

2.20.15.3. Otwarcie zespotéw odigcznikowych nr 136/2 i 136/3 (uziemienie dwustronne odcinka siec

trakcyjnej wraz z siecig powrotng miedzy izolatorami sekeyjnymi z odtacznikami 136/2 i 136/3).

2.20.15.4. Zatozenle przeno$nych uszyniaczy ochronnych na wysiegnikach zawieszenia sieci

trakcyjnej w lokatach 0-565KM i 0-69KM.

2.20.16. Czynnoséci w celu zataczenia napigcia w sieci toru 503:

2.20.16.1. Usuniecie przeno$nych uszyniaczy ochronnych z sieci trakcyjnej w lokatach 0-55KM

i 0-69KM.

2.20.16.2. Zamkniecie zespotéw odigcznikowych nr 136/2 i 136/3 w kontenerach.

2.20.16.3. Zamkniecie odtacznika nr 136/1,

2.20.16.4. Zamkniecie odtacznika nr 136.

2.20.17.Stanowiska sterowania odtgcznikami znajdujg, sie na hali przy wrotach wjazdowych.

Na stanowisku sterowania znajduje sie kaseta sterownicza, w ktdrej dostep do przycisku ,wiacz’

blokowany jest przez zamek z kluczem. Klucz do przycisku ,wtacz' znajduje sig u w dyspozycji

Nacze!nika PTE Krakéw lub wyznaczonego przez niego pracownika.

2.20.18.Do obstugi kaset sterowniczych i wykonywania czynnosci tgczeniowych odtacznikow

sekeyjnych oraz do zaktadania i usunigcia przenosnych uszyniefi ochronnych sa upowaznieni

i uprawnieni pracownicy.

2.20.19. Umieszczanie i zdejmowanie przenosnych wskaznikow nalezy do obowiazkéw Naczelnika

PTE Krakéw lub wyznaczonego przez niego pracownika.

2.20.20. Szczegdtowe procedury przygotowania, przekazania i likwidacji miejsca pracy w poblizu sieci

jezdnej okresla ,Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urzadzeniach elektroenergetycznych

w Spolce ,Koleje Matopolskie” Sp. z 0.0. — Zasady przygotowania miejsca pracy w poblizu sieci

jezdnej”

28. -

Przed zmiang:

2.23.1. Jazdy manewrowe z i na boczniceg kolejowa ,KML” odbywaja, sig na zadanie uzytkownika

bocznicy po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Krakéw Gtéwny KGA | dyzurnym ruchu

fub nastawniczym na terenie hocznicy KMLE".

Po zmianie:
2.23.1. Jazdy manewrowe z | na hocznice kolejows ,KML" odbywaja sig na zadanie uzytkownika
bocznicy po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Krakéw Gtéwny KGA i dyzurnym ruchu KML
ub nastawni

Strona 6 z 17



| 2.23.2. Wjazd jazd manewrowych ze stacji Krakéw Gtéwny KGA na bocznice kolejowg ,KML”
odbywa sie po daniu zgody dyzurnemu ruchu KGA przez dyzurnego ruchu nastawni KML
w komputerowych urzadzeniach srk (blokada stacyjna).

Po zmianie:

2.23.2. Wjazd jazd manewrowych ze stacji Krakdw Gtowny KGA na bocznice kolejowa ,KML” odbywa
sig po daniu zgody dyzurnemu ruchu KGA przez dyzurnego ruchu KML lub nastawniczego
w komputerowych urzadzeniach srk (blokada stacyjna).

 30. Pkt 2.23., ppkt. 2.23.5. Regulaminu:
Przed zmiang:
2.23.5. Jazda manewrowa od Tm229 przy torze nr 104a odbywa sie do Tm501 usytuowanej
po prawej stronie toru dojazdowego nr 551 bocznicy kolejowej ,KML”, skad dyzurny ruchu nastawni
KMt nastawia droge dla jazdy manewrowej na tor uzgodniony z dyspozytorem.
Po zmianie: |
2.23.5. Jazda manewrowa od Tm229 przy torze nr 104a odbywa sie do Tm501 usytuowane;j
po prawej stronie toru dojazdowego nr 551 bocznicy kolejowej ,KML", skad dyzurny ruchu KML
lub nastawniczy nastawia droge dla jazdy manewrowe;.
31. Pkt 2.23., ppkt. 2.23.7. Regulaminu:
Przed zmiana:
2.23.7. Wyjazd jazdy manewrowej z bocznicy kolejowej ,KME" odbywa poprzez zgtoszenie
dyzurnemu ruchu stacji Krakéw Gtowny KGA potrzeby takiej jazdy i nastawienie przez dyzurnego
ruchu nastawni KMt lub nastawniczego drogi przebiegu dla jazdy manewrowej do toru dojazdowego
nr 551.
Po zmianie:
2.23.7. Wyjazd jazdy manewrowej z bocznicy kolejowej ,KML" odbywa sie poprzez zgtoszenie
dyzurnemu ruchu stacji Krakow Gtowny KGA potrzeby takiej jazdy i nastawienie przez dyzurnego
ruchu KML lub nastawniczego drogi przebiegu dla jazdy manewrowej do toru dojazdowego nr 551.
| 32. Pkt 2.23., ppkt. 2.23.10. Regulaminu:
Przed zmiana:
2.23.10. Wszelkie uzgodnienia dotyczace wjazdéw/wyjazdow na/z bocznicy odnotowywane sg
obustronnie w ,Ksigzce przebiegow” R 142 przez dyzurnego ruchu stacji Krakow Glowny KGA
i dyzurnego ruchu nastawni KMt..
Po zmianie:
2.23.10. Wszelkie uzgodnienia dotyczace wjazdéw/wyjazdow na/z bocznicy odnotowywane sg
obustronnie w ,Ksigzce przebiegdw” R-142 przez dyzurnego ruchu stacji Krakow Gtowny KGA
i dyzurnego ruchu KMLE lub nastawniczego.
33. Pkt 2.23., ppkt. 2.23.11. Regulaminu:
Przed zmiang:
2.23.11. Podczas wjazdow sktadéw manewrowych zestawionych z wiecej niz 1 EZT lub dlugosci
przekraczajgcej 91m, dla uniknigcia blokowania drog rozjazdowych w okregu nastawczym KGA przez
sktady manewrowe zatrzymane przed tarcza manewrowa Tm501 przy torze nr 551 dyzurny ruchu
KML jest zobowigzany przed ustawieniem przez dyzurnego ruchu KGA przebiegu manewrowego do
tarczy Tm501 utozyé droge przebiegu w kierunku torow zaplecza lub wyznaczonych toréw na postoj
i wyswietli¢ na w/w tarczy sygnat zezwalajgcy na jazde.
Po zmianie:
2.23.11. Podczas wjazdow sktadow manewrowych zestawionych z wigcej niz 1 EZT lub dtugosci
przekraczajgcej 91m, dla unikniecia blokowania drog rozjazdowych w okregu nastawczym KGA przez
sktady manewrowe zatrzymane przed tarcza manewrowa Tm501 przy torze nr 551 dyzurny ruchu
KMt lub nastawniczy jest zobowigzany przed ustawieniem przez dyzurnego ruchu KGA przebiegu
manewrowego do tarczy Tmb01 utozy¢ droge przebiegu w kierunku torow zaplecza
lub wyznaczonych toréw na postdj i wyswietli¢ na w/w tarczy sygnat zezwalajgcy na jazde.
Rozdziat3 _
34. Pkt 3.4., ppkt. 3.4.1. Regulaminu;
Przed zmiana:
' 3.4.1. Do obstugi bocznicy nie mozna uzy¢ pojazddw o nacisku wiekszym niz 221 kN na o$.
Po zmianie:
3.4.1. Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne
 35. Pkt 3.5, ppkt. 3.5.1. Regulaminu: o

na bocznicy wynosi nie wi

cej niz 221 kN na 0s.

Przed zmiana:
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3.5.1. Do kursowania po torach bocznicy dopuszcza sig wszystkie pojazdy trakcyjne, ktore nie
przekraczajg dopuszczalnego nacisku osi na szyne, okreslonego w pkt. 3.3 oraz spetniajg warunki
dot. skrajni okreslone w pkt. 2.14.

| 36. | Pkt 3.5., ppkt. 3.5.2. Regulaminu:

Po zmianie:
Do jazd manewrowych po torach bocznicy dopuszcza sig wszystkie pojazdy trakcyjne, ktore nie
przekraczajg dopuszczalnego nacisku osi na szyne, okreslonego w pkt. 3.4 oraz spetniajg warunki
dot. skrajni okreslone w pkt. 2.14.

Przed zmiana:
3.5.2. Do kursowania po torach bocznicy dopuszcza sie elekiryczne pojazdy trakcyjne o zasilaniu
innymi niz 3kV pradu statego tylko w stanie nieczynnym z opuszczonymi odbierakami.

| 37. Pkt 3.7., ppkt. 3.7.2. Regulaminu: :

Po zmianie:
3.5.2. Do jazd manewrowych po torach bocznicy dopuszcza sig elekiryczne pojazdy trakcyjne
o zasilaniu innymi niz 3kV pradu statego tylko w stanie nieczynnym z opuszczonymi odbierakami.

Przed zmiana:
3.7.2. Pojazd szynowo-drogowy nie moze poruszac sig po torach zarzadey infrastruktury PKP PLK
S.A., z ktdrg jest potaczona bocznica ,KML".

Po zmianie:

3.7.2. Pojazd szynowo-drogowy moze poruszac sig po torach zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A,,
z ktéra jest potaczona bocznica ,KML”, jedynie w zakresie niezbgednym do wykonywania manewrow
przemieszczania pojazdu kolejowego do miejsca wykonywania pracy.
Rozdziat 4 ;

38. Pkt 4.2, ppkt. 4.2.1. Regulaminu:
Przed zmiana:

4.2.1. Predko$¢ jazdy po torach bocznicy wynosi maksymalnie 15 km/h, oprécz toru 504, na ktérym
predko$é maksymalna wynosi 25 km/h.

Po zmianie:

4.2.1. Predko$¢ jazdy po wszystkich torach bocznicy wynosi maksymalnie 15 km/h, oprocz toru 504,
na ktorym dopuszcza sie zwiekszenie maksymalnej predkosci do 25 km/h w uzasadnionych
przypadkach potrzeby przeprowadzenie testow przez serwis pojazdéw. W takich przypadkach
zwiekszenie predkoéci na torze 504 podlega zgloszeniu takiej potrzeby przez Mistrza Serwisu do
dyzurnego ruchu KMt / nastawniczego. Podwyzszenie predkosci odbywa sig za zgodg Dyzurnego
Ruchu KMt/ nastawniczego.

39. Pkt 4.2, ppkt. 4.2.3.3. Regulaminu:

Przed zmiang:

4.2.3.3. Przy jezdzie ciagnionej dla manewrow z pojazdem dwudrogowym do 10 km/h.

Po zmianie:

4.2.3.3. Przy jezdzie ciggnionej dia manewréw z pojazdem szynowo — drogowym do 10 km/h.
40. Pkt4.2., ppkt. 4.2.3.4. Regulaminu:

Przed zmiang:

4.2.3.4. Przy jezdzie spychanej dla manewrdw z pojazdem dwudrogowym do 5 km/h.

Po zmianie:

4.2.3.4. Przy jezdzie spychanej dla manewréw z pojazdem szynowo — drogowym do 5 km/h.

41. Pkt4.4., ppkt. 4.4.3. —4.4.7. Regulaminu:

Przed zmiana:

4.4.3. Pchane pojazdy kolejowe bezwzglednie s z pojazdem szynowo-drogowym i ze sobg
sprzegniete.

4.4.4. Podczas wstawiania pojazdow trakcyjnych do hali i na tory odstawcze na pchanych pojazdach
kolejowych ustawiacz powinien poprzedzaé pieszo (idac obok toru) i podawac sygnaty w kierunku
maszynisty.

4.45. Przed rozpoczeciem pchania ustawiacz powiadamia maszyniste o pchaniu pojazdéw
kolejowych.

4.4.6. Maksymalna liczba pchanych pojazdéw trakcyjnych przez pojazd szynowo-drogowy do
podstawienia w hali na tor nr 501 nie powinna przekracza¢ maksymalnego uciagu pojazdu szynowo-
drogowego.

Po zmianie:
4.4.3. Pchane pojazdy kolejowe muszg by¢ ze sobg oraz z pojazdem szynowo - drogowym
sprzegniete.
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4.4.4. Podczas wstawiania pojazddw trakeyjnych do hali ustawiacz/kisrownik manewrdw powinien
poprzedzaé pieszo (idac obok toru) | podawad sygnaty w kierunku maszynisty.

4.4.5. Pchanie pojazddw kolejowych do hali pojazdem szynowo-drogowym na tor 501 moze odbywad
sig od strony wschodniej i zachodniegj.

4.4.6. Przed rozpoczeciem pchania ustawiacz/kierownik manewréw powiadamia prowadzacego
pojazd o pchaniu pojazddw kolejowych,

4.4.7 Maksymalna liczba pchanych pojazddw trakcyjnych przez pojazd szynowo - drogowy do
podstawienia w hali na tor nr 501 nie moze przekraczaé maksymalnego uciggu pojazdu szynowo

Pkt 4.5., ppkt.
Przed zmiana:
4.5.2. Sprzeganie pojazddw trakcyjnych jest rowniez mozliwe miedzy dwoma pojazdami trakcyjnymi
z wykorzystaniem sprzegow automatycznych. Sprzeganie | rozprzeganie pojazddw trakcyjnych
nalezy wowczas do obowigzku maszynisty pod hadzorem drugiego maszynisty lub ustawiacza.

Po zmianie:

4.5.2. Sprzeganie pojazddw trakeyjnych jest rowniez mozliwe migdzy dwoma pojazdami trakcyjnymi
z wykorzystaniem sprzegdw automatycznych. Sprzeganie i rozprzeganie pojazddw trakcyjnych
nalezy wowczas do obowigzku maszynisty pod nadzorem drugiego maszynisty lub ustawiacza

< 43. " Pkt 4,5., ppkt. 4.5.3, Regulaminu:
Przed zmianag:
4.5.3. Sprzeganie | rozprzgganie pojazdéw kolejowych ze sprzegiem Srubowym i zawieszanie
sprzegdw hamulcowych na wsporniki przy podstawianiu i zabieraniu pojazdéw kolejowych na
bocznicy kolejowe] ,KML" nalezy do obowigzku ustawiacza.

Po zmianie:

4.5.3. Sprzeganie pojazddw trakeyjnych jest rowniez mozliwe migdzy dwoma pojazdami trakcyjnymi
z wykorzystaniem sprzegdw automatycznych. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw ftrakcyjnych
nalezy wéwczas do obowiazku maszynisty pod nadzorem drugiege maszynisty lub ustawiacza

{ kierownika manewrow.

Dodano:

4.5.4. W przypadku braku moziiwosci wykonania ¢czynnoéci, o ktorej mowa powyze] przez ustawiacza/
kiercwnika manewrdw, obowiazki te wykonuje maszynista lub prowadzacy pojazdy kolejowe
| w obrebie bocznicy kolejowej .
- 44, Pkt 4.8., ppkt. 4.6.1. Regular
Przed zmiana:
4.6.1. Obsada druzyny manewrowej przy jazdach pilotowanych przy obstudze bocznicy kolejowe]
HKML” jest jednoosobowa ~ sktada sie z ustawiacza.

Po zmianie:
4.6.1. Obsada druzyny manewrowsj przy jazdach pilotowanych przy obstudze bocznicy kolejowe]
| ,KML” jest jednoosobowa — sklada sie z ustawiacza/ kierownika manewrdw.

Przed zmiana:
4.6.4. Do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej ,KML" jest uzywana tacznosé
telefoniczna w ogdlnodostepnych pasmach operatorow krajowej telefonii bezprzewodowej,
z wykorzystaniem komorkowych urzadzen telekomunikacji oraz tacznos$é¢ radiotelefoniczna
Z wykorzystaniem pasm czestotliwosci i radiotelefondw znajdujgcych sie na bocznicy ,KME”.

Po zmianie:

Do wykonhywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej ,KME" jest uzywana facznosé
radiotelefoniczna z wykorzystaniem pasm czestotliwosci i radiotelefondw znajdujgcych sig na
hocznicy ,KML". Jezeli nie jest mozliwe uzycie tacznosci radiotelefonicznej, prace manewrowe
prowadzi sie za pomoca sygnatdw recznych dawnych choragiswka lub latarkg | sygnatow
d2wiekowych.

L Przed zmiana:
4.8.1. Otwieranie bramy wjazdowej do hali warsztatowo-naprawczej odbywa sig na polecenia mistrza
Zmlanowego przez wyznaczonego pracownika.

Po zmianie:
4.8.1. Otwieranie i zamykanie bramy wjazdowej do hali warsztatowo-naprawczej nalezy

o
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Przed zmiana:
4.8.3.3, Nalezy wiaczy¢ napiecie w sieci trakcyjnej na torze bgdacym pod siecig trakeyjng na czas
wjazdu pojazdu trakcyjnego oraz usunaé wskaznik We 4.

— drogowy konieczne jest

Ped Zmiana:

Po zmianie:
4.8.3.3. W przypadku gdy pojazd jest manewrowany przez inny pojazd trakcyjny lub pojazd szynowo
nrzed wjazdem do hali opusci¢ odbieraki pradu.

4.8.4. Wszystkie przedmioty powinny byé odsuniete od toru na odleglosé okreslong w wymaganiach
dot. skrajni. Dopilnowanie zachowania odpowiedniej skrajni nalezy do obowigzkéw mistrza
Zmianowego.

Po zmianie:
4.8.4. Wszystkie przedmioty powinny by¢ odsunigte od toru na odlegto$é okreslong w wymaganiach
dot. skrajni. Dopilnowanie zachowania odpowledniej skrajni nalezy do obowigzkow ustawiacza/
kierownika manewrow

Przed zmiana: -
4.8.5. Wjazd i wyjazd do hali odbywa pod nadzorem ustawiacza bocznicy kolejowej ,KML”.

" Po zmianie:

nika manewréw

Przed zmiana: B
4.8.7. Podczas jazd manewrowych zabronione jest wchodzenie lub wychodzenie w bramie jak
rowniez przebywanie w swietle bramy.

51, . Pkt 4,

Po zmianie:
4.8.7. Podczas jazd manewrowych zabronione jest wchodzenie lub wychodzenie przez bramg, jak
I'OWFIIGZ

Przed zmlan
4.11.2. Zwrotnicy nie wolno przektadaé, gdy jest zajeta przez tabor lub gdy nadjezdzajgcy tabor toczy
sie i znajduje sie w bezposredniej bliskosci zagrazajgcej bezpieczenstwu pracy.

sig i znajduje sie w bezposredniej bliskosci zagrazajacej czenstwu ruch

"Przed zmiana:
4125 Za prawidiowe rozmieszczenie oraz uzycie i usunigcie z toru ptéz nie uzywanych
odpowiedzialny jest ustawiacz.

Po zmianie:
4.11.2. Zwrotnicy nie wolno przekladac gdy jest zatha przez tabor lub gdy nadjezdzajacy tabor toczy

Po zmianie:

4.12.5. Za prawidlowe rozmieszczenie oraz uzycqe i usunigcie z toru pldz nie uzywanych

odpowiedzialny Jest ustawiaczfkierownik manewrdw, a w przypadku kiedy nie moze wykonaé tych
0 azdu kolejoweg

a:
4.13.1. Zabezpieczenie wstawionych pojazdow kolejowych odstawianych na postéj (przeglady
techniczne, odfekalnianie, piaskowanie, itp.) na torach bocznicy kolejowej ,KML" nalezy do
obowigzkéw maszynisty pozostawiajacego ten pojazd poprzez zahamowanie pojazdu hamulcem
zespolonym iflub hamulcem postojowym.
4.13.2. Podlozenie ptozy hamulcowej pod ostatni zestaw kotowy od strony spadku nalezy do
obowiazku kierownika manewréw. Czynnos$¢ stosuje sig w przypadku pozostawienia pojazdu bez
obsady druzyny trakcyjnej.
4.13.3. Zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnigciem nalezy dokonywaé przed
odczepieniem pojazdu szynowo-drogowego od przekazywanego taboru.
4.13.4, W przypadku braku lub uszkodzenia hamulca recznego pojazdy trakeyjne nalezy tak zestawi¢
aby odpowiadaty warunkom okreslonym w pkt. 4.13.2 -4.13.3.
413.5. W kazdym z wiw przypadkdw zabezpieczajgcy pojazdy kolejowe przed zbiegnigciem jest
zobowigzany powiadomi¢ o sposobie zabezpieczenia dyzurnego ruchu KML, ktory odnotowuje
powyzsze w prowadzonej dokumentacji (kontrolce zajgtoscl tordw) i informuje pracownikow
uruchamiajgcych odstawione pojazdy w celu uchylenia zabezpieczenia.
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4.13.6. Zabrania sie uzywania do zabezpieciania wagonow przed zbiegnieciem uszkodzonych ptdz, |

klindw, kamieni, kawatkéw drewna, zelaza, itp.

Po zmianie:

4.13.1. Zabezpieczenie wstawionych pojazdéw kolejowych odstawianych na postdj (przeglady
techniczne, odfekalnianie, piaskowanie, itp.) na torach bocznicy kolejowej ,KML" nalezy do
obowigzkow maszynisty pozostawiajgcego ten pojazd poprzez zahamowanie pojazdu hamulcem
zespolonym i/lub hamulcem postojowym (sprezynowym).

4.13.2. Zabezpieczenie ptozem hamulcowym od strony spadku nalezy do obowigzku ustawiacza.
Czynnos¢ stosuje sie w przypadku pozostawienia pojazdu bez obsady druzyny trakcyjnej
oraz w przypadku braku, uszkodzenia lub wytgczenia hamulcow zainstalowanych na pojezdzie.
4.13.3. Zabezpieczenie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem nalezy dokonywacé przed
odczepieniem pojazdu szynowo — drogowego od przekazywanego taboru.

4.13.4. Pojazdy pozostawiane na terenie hali napraw nalezy zabezpieczaé¢ ptozem hamulcowym
4.13.5. W kazdym z w/w przypadkow zabezpieczajgcy pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem jest
zobowigzany powiadomi¢ o sposobie zabezpieczenia dyzurnego ruchu KMt/nastawniczego, ktory
odnotowuje  powyzsze w  prowadzonej dokumentacji (kontrolce  zajetosci  torow)
i informuje pracownikow uruchamiajgcych odstawione pojazdy w celu uchylenia zabezpieczenia.
4.13.6. Zabrania sie uzywania do zabezpieczania pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem
uszkodzonych ptdz, klindw, kamieni, kawatkéw drewna, zelaza, itp.

Rozdziat 5

54. Pkt5.1., ppkt 5.1.2. - 5.1.6. Regulaminu

Przed zmiana:

5.1.2. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej organizowana jest wedlug wskazan okreslonych
w niniejszym regulaminie uzytkownika bocznicy kolejowej. Wykonywana jest w oparciu
o obowigzujgace na bocznicy:

5.1.2.1. MK-8 Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz o organizacji zestawienia pociggow
pasazerskich.

5.1.3. Nadz6r nad pracami wykonywanymi w hali sprawuje mistrz zmianowy odpowiedzialny za prace
na torze, na ktory pojazdy trakcyjne sg wstawiane.

5.1.4. Kazda praca manewrowa wykonywana na bocznicy kolejowej przed przystgpieniem do jej
wykonania winna by¢ omowiona przez kierownika manewrow z pracownikami biorgcymi udziat przy
manewrach.

5.1.5. Ruchy manewrowe na bocznicy sg elementem omdwionej uprzednio pracy manewrowej
pomiedzy dyzurnym ruchu posterunku KML, a maszynistg biorgcym udziat w manewrach (oraz
ustawiaczem bocznicy w przypadku jazd pilotowanych) i sa wykonywane po wyswietleniu sygnatu
.jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowe] usytuowanej po prawej stronie toru z ktérego
ma by¢ prowadzona lub na sygnaty podawane przez ustawiacza.

Po zmianie:

5.1.2. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej organizowana jest wedtug wskazan okreslonych
w niniejszym regulaminie i wykonywana jest w oparciu o obowigzujgce na bocznicy:

5.1.2.1. MK-8 Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz o organizacji zestawienia pociggdw
pasazerskich.

5.1.3. Nadzér nad praca manewrowg w hali sprawuje ustawiacz/kierownik manewrdw jako
odpowiedzialny za prace na torze, na ktéry pojazdy trakcyjne sg wstawiane.

5.1.4. Kierownikiem manewréw moze by¢: ustawiacz, kierownik pociggu, dyzurny ruchu,
nastawniczy, zwrotniczy przy niepilotowanych jazdach manewrowych lub inny pracownik posiadajacy
kwalifikacje ustawiacza lub kierownika pociagu.

5.1.5. Kazda praca manewrowa wykonywana na bocznicy kolejowej przed przystgpieniem do jej
wykonania winna by¢ omowiona przez ustawiacza/ kierownika manewrdw z pracownikami biorgcymi
udziat przy manewrach.

5.1.6. Ruchy manewrowe na bocznicy sg elementem omowionej uprzednio pracy manewrowe;
pomiedzy dyzurnym ruchu KMt/nastawniczym, a maszynista biorgcym udziat w manewrach oraz
_ustawiaczem/kierownikiem manewrow.

| 55. Pkt 5.1. ppkt. 5.1.10 — 5.1.11 Regulaminu

Przed zmiana:
5.1.10. Dyzurny ruchu KMt kazdorazowo informuje ustawiacza o wjezdzie na bocznice pojazdu
trakcyjnego z stacji Krakow Gtowny KGA.

Po zmianie:
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5.1.11. Dyzurny ruchu KML lub nastawniczy informuje ustawiacza/kierownika manewréw o wjezdzie
na bocznice pojazdu trakcyjnego z stacji Krakow Gtowny KGA, wjezdzie na halg, odfekalniania na
_torze 504, taczenia z pojazdem szynowo - drogowym, zabezpieczenia pojazdow przed zbiegnieciem.
| 56. | Pkt5.2. ppkt 5.2.8. Regulaminu : ! i

Przed zmiana:

5.2.8. Po wykonaniu wymaganych prac, rewident taboru zgtasza dyspozytorowi KML ich
zakonczenie.

Po zmianie:

5.2.8. Po wykonaniu wymaganych prac, rewident taboru zgtasza dyzurnemu ruchu KML lub
nastawniczemu ich zakonczenie.

 57. Pkt5.6. ppkt 5.6.3. — 5.6.4. Regulaminu

Przed zmiana:

5.6.3. W przypadku ztej widoczno$ci przed pchanymi pojazdami trakcyjnymi winien iS¢ ustawiacz
i sprawdzac niezajeto$¢ toru oraz podawac sygnaty w kierunku maszynisty.

5.6.4. Przed wykonaniem ruchéw manewrowych ustawiacz ostrzega znajdujacych sie w poblizu toréw
pracownikéw, poleca usuniecie znajdujacych sie w skrajni toru przedmiotow i daje sygnat do jazdy,
po stwierdzeniu usuniecia przeszkéd do jazdy.
Po zmianie:

5.6.3. W przypadku zlej widocznosci przed pchanymi pojazdami trakcyjnymi winien i$¢
ustawiacz/kierownik manewrow i sprawdzaé niezajeto$¢ toru oraz podawac sygnaty w kierunku
maszynisty.

5.6.4. Przed wykonaniem ruchéw manewrowych ustawiacz/kierownik manewrow ostrzega
znajdujacych sie w poblizu torow pracownikéw, poleca usunigcie znajdujgcych sig w skrajni toru
przedmiotow i daje sygnat do jazdy, po stwierdzeniu usuniecia przeszkod do jazdy.

Rozdziat 8. i

| 58. Pkt 8.9. — 8.10. Regulaminu

Przed zmiana:

8.9. Dokumentacja dotyczgca biezacego utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym urzadzen srk,
tj.: Dziennik ogledzin rozjazdéw (D 831), Ksiazka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(E 1758), arkusze badania technicznego rozjazdéw itp., znajduje sie na posterunku KMt.. Za jej stan
i biezace prowadzenie odpowiada dyzurny ruchu KMt oraz pracownicy utrzymania technicznego
infrastruktury kolejowej, zgodnie z postanowieniami regulacji wewnetrznych okreslonych w pkt. 8.7.
oraz zawartych w przedmiotowym zakresie umow z podmiotami zewnetrznymi.

8.10. O uszkodzeniu elementow infrastruktury kolejowej bocznicy nalezy powiadomi¢ dyzurnego
ruchu KML, ktérego obowigzkiem jest odpowiednio zabezpieczyé uszkodzone miejsce, dokonac
odpisu w biezaco prowadzonej dokumentacji w przedmiotowym zakresie i podjg¢ dziatania dla
wykonania naprawy uszkodzonego elementu infrastruktury kolejowej. Dalszy tryb postepowania
regulujg przepisy wewnetrzne uzytkownika bocznicy.

Po zmianie:

8.9. Dokumentacja dotyczaca biezacego utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym urzadzen srk,
tj.: Dziennik ogledzin rozjazdow (D 831), Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(E 1758), arkusze badania technicznego rozjazdéw itp., znajduje sig na posterunku KML. Za jej stan
i biezace prowadzenie odpowiada dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy oraz pracownicy utrzymania
technicznego infrastruktury kolejowej, zgodnie z postanowieniami regulacji wewngtrznych
okre$lonych w pkt. 8.8. oraz zawartych w przedmiotowym zakresie umow z podmiotami
zewnetrznymi.

8.10. O uszkodzeniu elementdéw infrastruktury kolejowej bocznicy nalezy powiadomi¢ dyzurnego
ruchu KML lub nastawniczego, ktdrego obowigzkiem jest odpowiednio zabezpieczy¢ uszkodzone
miejsce, dokonaé odpisu w biezgco prowadzonej dokumentacji w przedmiotowym zakresie i podjac
dziatania dla wykonanla naprawy uszkodzonego elementu infrastruktury kolejowej. Dalszy tryb

59. Pkt 8.11. ppkt 8.11.5. Regulaminu
Przed zmiana:

8.11.5. Dyzurny ruchu posterunku KML ma obowigzek powiadomienia dyzurnego ruchu stacji
Krakow Gtowny KGA tel. 12 393 14 90 o robotach wykonywanych w torach bocznicy kolejowej ,KML",
ktore uniemozliwiatyby wjazdy jazd manewrowych na bocznicg celem ich wstrzymania.

Po zmianie:

8.11.5. Dyzurny ruchu KML lub nastawniczy ma obowigzek powiadomienia dyzurnego ruchu stacji
Krakow Gtowny KGA tel. 12 393 14 90 o robotach wykonywanych w torach bocznicy kolejowej ,KML",
ktore uniemozliwiatyby wjazdy jazd manewrowych na bocznicg celem ich wstrzymania.
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' Przed zmiana;

Rozdziat 10.

kt 1

10.1.2. Petni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:

10.1.2.1. Obstuguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz urzadzenia tgcznosci
i radiotacznosci.

10.1.2.2. Zarzadza pracg manewrowa na terenie bocznicy kolejowej ,KML".

10.1.2.3. Prowadzi ruch jazd manewrowych pomigdzy bocznicg ,KML" a stacjg Krakéw Glowny KGA
w uzgednieniu z dyzurnym ruchu na stacji Krakow Gtowny KGA.

10.1.2.4. Prowadzi dokumentacje techniczno - ruchowa zwigzana z praca bocznicy:

10.1.2.4.1. Ksigzke przebiegow.

10.1.2.4.2. Dziennik telefoniczny.

10.1.2.4.3. Kontrolke zajetosci torow,

10.1.2.4.4. Dziennik ogledzin rozjazdow.

10.1.2.4.5. Ksigzke kontroli urzagdzen srk.

10.1.2.4.6. Ksiazke zdania i objecia dyzuru.

| Po zmianie:

| 10.1.2. Pelni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:

10.1.2.1. Obstuguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz urzgdzenia tacznosci
i radiotgcznosci.

10.1.2.2. Zarzgdza pracg manewrowg na terenie bocznicy kolejowej ,KML", wg otrzymanego planu
pracy manewrowej.

10.1.2.3. Prowadzi ruch jazd manewrowych pomiedzy bocznicg ,KML” a stacjg Krakow Gtowny KGA
w uzgodnieniu z dyzurnym ruchu na stacji Krakow Glowny KGA.

10.1.2.4. Kazdorazowo uzgadnia z mistrzem serwisu mozliwosci wjazdu i wyjazdu pojazddw z hali
przeglgdowo — naprawcze;.

10.1.2.5. Prowadzi dokumentacje techniczno - ruchowg zwigzang z pracg bocznicy:

10.1.2.5.1. Ksigzke przebiegow.

10.1.2.5.2. Dziennik telefoniczny.

10.1.2.5.3. Kontrolke zajetosci torow,

10.1.2.5.4. Dziennik ogledzin rozjazdow.

10.1.2.5.5. Ksigzke kontroli urzadzen srk.

10.1.2.5.6. Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci.

10.1.2.5.7. Ksigzke urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw.
61. Pkt 10.2. Regulaminu :
Przed zmiana:

10.2. Zakres obowigzkow nastawniczego bocznicy kolejowej ,KML":

10.2.1. Nastawniczy powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej, wszystkie instrukcje
wewnetrzne obowigzujace na bocznicy kolejowej ,KML® w zakresie pracy bocznicy kolejowej
dotyczace zarowno zakresu jego pracy jak i rowniez podlegtych jemu pracownikow oraz instrukcje
pozyskane od Zarzadcy Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., Zaklad Linii Kolejowych
w Krakowie, Plac Matejki 12:

10.2.2. Petni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:

10.2.2.1. Obsluguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz urzadzenia tacznosci
i radiotgcznosci.

10.2.2.2. Prowadzi dokumentacje techniczno - ruchowa zwigzana z praca bocznicy:

10.2.2.2.1. Ksigzke przebiegow.

10.2.2.2.2. Dziennik telefoniczny.

10.2.2.2.3. Kontrolke zajetosci torow,

10.2.2.2.4. Dziennik ogledzin rozjazdow.

10.2.2.2.5. Ksigzke kontroli urzadzen srk.

10.2.2.2.6. Ksigzke zdania i objecia dyzuru.

10.2.3. Sprawdza zajetos¢ ukresdw przez podstawione pojazdy kolejowe na bocznice kolejowa
KMLE".

10.2.4. Zobowiazany jest nadzoru nad prawidtowym i bezpiecznym wykonaniem pracy manewrowe;j.
10.2.5. Zohowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej w przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa.

10.2.6. W przypadku nieobecnosci zwrotniczego odpowiada za biezace utrzymanie rozjazddéw na
bocznicy (ogledziny zewnetrzne, konserwacja).

10.2.7. Nastawniczy winien posiada¢ uprawnienia do wykonywanej pracy.
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"Przed zmiana:

_oraz odnotowuje ich stan w ,Dzienniku ogledzin rozjazdow’.

Po zmianie:
10.2. Zakres obowigzkow nastawniczego bocznicy na bocznicy kolejowej ,KML":

10.2.1. Nastawniczy powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej, wszystkie instrukcje
wewnetrzne obowigzujace na bocznicy kolejowej ,KME" w zakresie pracy bocznicy kolejowe)
dotyczace zaréwno zakresu jego pracy, jak i rowniez podleglych jemu pracownikow oraz instrukcje
pozyskane od Zarzadcy Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., Zaktad Linii Kolejowych
w Krakowie, Plac Matejki 12:,

10.2.2. Petni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i

10.2.2.1. Obsluguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz urzadzenia lacznosci
i radiofacznosci.

10.2.2.2. Prowadzi dokumentacje techniczno - ruchowa zwigzana, z praca bocznicy:

10.2.2.2.1. Ksigzke przebiegow.

10.2.2.2.2. Dziennik telefoniczny.

10.2.2.2.3. Kontrolke zajetosci torow,

10.2.2.2.4. Dziennik ogledzin rozjazddw.

10.2.2.2.5. Ksigzke kontroli urzadzet srk.

10.2.2.2.6. Dziennik uszkodze urzadzen tacznosci.

10.2.2.2.7. KsigZka urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow.

10.2.3. Kazdorazowo uzgadnia z mistrzem serwisu mozliwosci wjazdu

i wyjazdu pojazdéw z hali przegladowo — naprawcze.

10.2.4. Sprawdza zajeto$é¢ ukreséw przez podstawione pojazdy kolejowe na bocznice kolejowa
JHAMET

10.2.5. Zobowiazany jest nadzoru nad prawidlowym i bezpiecznym wykonaniem pracy manewrowsj.
10.2.6. Zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej w przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa.

10.2.7. W przypadku niecbecnoséci zwrotniczego odpowiada za bieZzace utrzymanie rozjazdow na
bocznicy (ogledziny zewnetrzne, konserwacja).
10.2.8. Nastawniczy winien posiadac¢ uprawnienia do
: Regulaminu i

konywanej pracy.

10.3. Zakres obowigzkéw zwrotniczego bocznicy kolejowej ,KME.":

10.3.1. Zwrotniczy zobowiazany jest do zgtoszenia sig do pracy w zgodnym z przepisami BHP
ubraniu i obuwiu roaboczym oraz z wyposazeniem w przybory sygnatowe.

10.3.2. Dokonuje ogledzin zewnetrznych i konserwacji rozjazdéw co najmniej 2 razy w tygodniu

10.3.3. Na polecenie dyzurnego ruchu uprawniony pracownik zarzadey bocznicy wykonuje inne
czynnosci na bocznicy zlecone przez dyzumego ruchu lub dyspozytora zgodnie z posiadanymi
kompetencjami i kwalifikacjami zawodowymi.

Po zmianie:

10.3. Zakres obowigzkow zwrotniczego na bocznicy kolejowej ,KMEL™:

10.3.1. Zwrotniczy zobowigzany jest do zgloszenia sie do pracy w zgodnym z przepisami BHP
ubraniu i obuwiu roboczym oraz z wyposaZzeniem w przybory sygnatowe.

10.3.2. Dokonuje ogledzin zewnetrznych i konserwacji rozjazdéw co najmniej 2 razy w tygodniu
oraz odnotowuje ich stan w ,Dzienniku ogledzin rozjazdéw”.

10.3.3. Na polecenle dyzurnego ruchu KMt / nastawniczego wykonuje inne czynnoéci na bocznicy
zodnie Z oS mpetencjami i kwalifikacj ami zawodowymi.

Przed zmlanq:
10.4.4. Kazdorazowe omowienie pracy manewrowe jaka ma by¢ wykonana z dyzurnym ruchu
bocznicy | maszynistg pojazdu dwudrogowego.

Po zmianie:
10.4.4. Kazdorazowe oméwienie pracy manewrowej jaka ma byé wykonana z dyzurnym ruchu KMt
lub nastawniczym i masz n|st pojazdu SZ nowo drogowego.

Przed zmlanq.
10.4.17. Przed przystapieniem do pracy ustawiacz powinien:

10.4.17.1. Zglosi¢ swoja obecnosé dyzurnemu ruchu posterunku KML. na bocznicy kolejowe] ,KML”.
10.4.17.2. Przyjaé informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiang poprzednia,
10.4.17.3. Zapoznac¢ sig z poleceniami mistrza zmlany na bocznicy i planem pracy manewrowej.

Po zmianie:
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10.4.17. Przed przystgpieniem do pracy ustawiacz powinien:

10.4.17.1. Zglosi¢ swoja obecno$s dyzurnemu ruchu KME lub nastawniczemu.

10.4.17.2. Przyjac mformaqe od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiane poprzednia.
1

Dodano:
10.6.2.3. Przed uruchomieniem pojazdu szynowo-drogowego wykonuje ogledziny techniczne
pOJazdu wraz ze sprawdzeniem/kontrolg pltynéw eksploatacy|nych. W przypadku stwierdzenia

Sci powiadamia naczelnia PE Krakow.

10.5.4. W przypadku jazd pilotowanych ruch manewrowy na bocznicy kolejowe] ,KML” pojazdem
szynowo-drogowym nie moze byé wykonany na bocznicy bez polecenia ustawiacza i podania
recznegoe sygnatu manewrowego dla tej jazdy.

Pc zmianie:

10.5.4. W przypadku jazd piletowanych ruch manewrowy na bocznicy kolejows] ,KML” pojazdem

szynowo-drogowym nie moze by¢ wykonany na bocznicy bez polecenia ustawiacza/ kierownika

manewréw | podania recznego sygnatu manewrowego dla tej jazdy.

Usunieto:

10.5.5. W przypadku Jazd nlepllotowanych ruch manewrowy na bocznicy kolejowe] ,KML” pojazdem
rowadzon na podstawie wskazan tarcz manewrowych.

Przed zmlanq
10.6.1. Przed rozpoczeciem pracy manewrowe] maszynista powinien byé powiadomiony przez
dyzurnego ruchu posterunku KML o zakresie wykonywanej pracy.
10.6.2. Do obowigzkow maszynisty nalezy:
10.6.2.1. Prowadzenie pojazdu kolejowego z napedem w czasie wykonywania manewrow.
10.6.2.2. Obserwacja sygnatdw manewrowych i stosowanie sie do nich.
10.6.3. Praca manewrowa wykonywana przy udziale ustawiacza winna byé omowiona z maszynistg
obstugujacym pojazd kolejowy z napedem bioracy udziat w pracy manewrowe] na hocznicy
Po zmianie:
10.6.1. Przed rozpoczeciem pracy manewrcwej maszynista powinien byé powladomiony przez
dyzurnego ruchu KMLE lub nastawniczego o zakresie wykonywanej pracy. '
10.6.2. Do obowigzkdw maszynisty naleZy:
10.6.2.1. Prowadzenie pojazdu kolejowego z napedem w czasie wykonywania manewrdw,
10.6.2.2. Obserwacja sygnaidw manewrowych i stosowanie sie do nich.
10.6.3. Praca manewrowa wykonywana przy udziale usfawiacza/kierownika manewrdéw winna byé
omoéwiona z maszynista obstugujgcym pojazd kolejowy z napedem bioracy udzial w pracy

a

10.9. Zakres obowiazkéw mistrza zmianowego na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.9.1. Dopilnowanie w codziennej pracy przesfrzegania fresci niniejszego Regulaminu przez
pracownikow bocznicy kolejowej ,KMLE" mu podleghych.

10.9.2. Przeprowadzenie instruktarzu BHP z odnotowaniem w ,KsiaZkeg instruktazu BHP” podlegtych
pracownikow z uzyskaniem podpisow oséb przeszkolonych.

10.9.3. Organizowanie pracy podieglych brygad | zespoldow zatrudnionych przy naprawie
i przegladach taboru kolejowego oraz odpowiedzialno$¢ za bezpieczng, terminowa | prawidtowa
realizacje zadan bocznicy w zakresie ich wykonania przez podlegty personei.

10.9.4. Organizacja pracy bocznicy kolsjowe] w warunkach szczegdlnych,

10.9.5. Nadz6r nad pracg wykonywang na torach warsztatowo-naprawczych w hali.

10.9.6. Nadz6r nad kluczami zatgczania napigcia sieci trakcyjnej w torach 502 i 503 w hali.

10.9.7. Zapewnienie przestrzegania zasad bezpleczenstwa ruchu i BHP na terenie bocznicy.
10.9.8. Dokonywanie wpisdw do Ksiazki Napraw Pojazdu dotyczacych usunigcia usterek
stwierdzonych w czasie postoju.

Po zmianie:

10.9. Zakres obowigzkow mistrza serwisu na bocznicy kolejowej ,KME":
10.9.1. Zarzadzanie pracg na hali przegladowo — naprawczej.

10.9.2. Nadzdr na czynnosciami otwierania/zamykania bram wjazdowych do hali przegladowo-
naprawczej.

-
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10.9.3. Nadzér lub wykonywaniem czynnosci faczeniowych — ,wytgczanie lub zatgczanie napigcia
przez obstuge odtgcznikéw sieciowych i sekcyjnych na podstawie upowaznienia i stosownych
uprawnien.

10.9.4. Kazdorazowo uzgadnia z dyzurnym ruchu KMt/nastawniczym mozliwosci wjazdu i wyjazdu
‘pojazdow do/z hali przegladowo — naprawczej.

| 69. Pkt 10.10., ppkt 10.10.1.2. Regulaminu

Przed zmiana:
10.10.1.2. Przekazywanie pojazdow kolejowych do czynnosci serwisowo-naprawczych,

71. Pkt 11.1.-11.2. Regulaminu

' 72. Pkt 11.5. Regulaminu

| z bocznicy — zawiadomic¢ o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji Krakow Gtowny KGA.

Po zmianie:

10.10.1.2. Przekazywanie lub wylaczanie pojazdéw kolejowych do czynnosci serwisowo
-naprawczych

70. Pkt 10.11. Regulaminu

Dodano:

10.11. Zakres obowiazkéw Naczelnika Punktu Techniczno — Eksploatacyjnego na bocznicy
kolejowej ,KML":

10.11.1. Dopilnowanie w codziennej pracy przestrzegania tresci niniejszego Regulaminu przez
pracownikow bocznicy kolejowej ,KML” mu podlegtych.

10.11.2. Przeprowadzenie stanowiskowego instruktarzu BHP bezposrednio podlegtym pracownikom
oraz osobom zewnetrznych podmiotéw gospodarczych z odnotowaniem w ,Ksiazke instruktazu BHP”
lub sporzadzenie protokotu szkolen BHP dla podlegtych pracownikéw z uzyskaniem podpisow 0sob
przeszkolonych.

10.11.3. Organizowanie pracy podlegtych pracownikéw oraz odpowiedzialnos¢ za bezpieczng,
terminowa i prawidtowa realizacje zadan bocznicy w zakresie ich wykonania przez podlegty personel.
10.11.4. Administrowanie spraw zwigzanych z funkcjonowaniem obiektu infrastruktury ustugowej
(OIU), w tym rozpatrywanie wnioskéw o dostep do infrastruktury ustugowe;.

10.11.5. Nadzoér nad planem pracy manewrowej wedtug materiatéw otrzymanych od wtasciwych
komaorek organizacyjnych.

10.11.6. Nadzér nad prawidtowym, biezgcym utrzymaniem urzadzen technicznych i wyposazenia
bocznicy.

10.11.7. Organizacja pracy bocznicy kolejowej w warunkach szczegolnych.

10.11.8. Nadzér nad kluczami zatgczania napigcia sieci trakcyjnej w torach 502 i 503 w hali oraz nad
kluczami napedow roztacznika R160 i odtgcznikdw sieci trakcyjnej.

10.11.9. Zapewnienie przestrzegania zasad bezpieczenstwa ruchu i BHP na terenie bocznicy.
Rozdziat 11

Przed zmiana:

11.1. Pod pojeciem wypadku kolejowego na bocznicy rozumie sie wszelkie wypadki,

ktére majg zwigzek z wykonywana pracg manewrowa lub z taborem na terenie bocznicy kolejowej,
wypetniajace definicje zawarta w art. 4 pkt 45 ustawy o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U.
z 2020 r. poz. 1043, z pozn. zm.).

11.2. Kazde zdarzenie z taborem lub ludzmi zaistniate podczas pracy manewrowe;j

na terenie bocznicy musi by¢ natychmiast, przez kierujgcego manewrami lub innego stwierdzajgcego
je pracownika, zgtoszone dyzurnemu ruchu lub nastawniczemu bocznicy KMt oraz dyspozytorowi
"Koleje Matopolskie Sp. z 0. 0.".

Po zmianie:

11.1. Pod pojeciem wypadku kolejowego na bocznicy rozumie sie wszelkie wypadki,
ktore maja zwigzek z wykonywang pracg manewrowg lub z taborem na terenie bocznicy kolejowej,
wypetniajace definicje zawartg w art. 4 pkt 45 ustawy o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U.
z 2021 r. poz. 1984, z pozn.

11.2. Kazde zdarzenie z taborem Ilub ludzmi zaistniate podczas pracy manewrowej
na terenie bocznicy musi by¢ natychmiast, przez kierujgcego manewrami lub innego stwierdzajacego
je pracownika, zgtoszone dyzurnemu ruchu KML lub nastawniczemu oraz dyspozytorowi "Koleje
Matopolskie Sp. z 0. 0.".

Przed zmiana:
11.5. Dyzurny ruchu lub nastawniczy bocznicy KML ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu na terenie
bocznicy kolejowej, powinien m.in.:

11.5.1. w razie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majacych wpltyw na wjazd/wyjazd

Po zmianie:
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| 11.5. Dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu na terenie bocznicy
kolejowej, powinien m.in.:

11.5.1. wrazie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majacych wptyw na wjazd/wyjazd z bocznicy
— zawiadomic¢ o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji Krakow Gtowny KGA.
Rozdziat 12 ; i

73. Pkt 12.2. Regulaminu

Przed zmiana:

12.2. PKP ENERGETYKA S. A. Zaktad Potudniowy, ul. Kamienna 14, 31-403 Krakdw, nr tel.: 12 393
19 00.

Po zmianie:

12.2. PKP ENERGETYKA S. A. Zaklad Potudniowy, ul. Kamienna 14, 31-403 Krakow, nrtel.
catodobowy: 22 276 53 20, wew. 1, +48 697 040 695.
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtéwny KGA

1. Postanowienia ogodlne

AL

Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu - Regulamin Pracy Bocznicy ,Koleje

Matopolskie” sp.

z 0.0, ul. Doktora Twardego 6, 31-201 Krakéow zwany dalej

Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej zostat opracowany na podstawie:
1.1.1.  Akty zwigzane:

1.4.4.%

1l 1.2

1118

1.1.1.4.

1.1 1.

1.1.1.6.

[ O Ty

1:1.1:8.

1.1.1.9.

1.1.1.10.

1.1 1.7

11112

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia
26 lutego 2010 r. W sprawie wytycznych do opracowania regulaminu
pracy bocznicy Kkolejowej sporzadzanego przez uzytkownika”
(Dz. U. Min. In., nr 3, poz. 8).

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r., poz. 8).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r., poz. 1984, z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane (tekst jednolity
Dz.U. z 2021 r., poz. 2351, z pdzn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r.
w sprawie autoryzacji bezpieczenstwa i $wiadectw bezpieczenstwa
(Dz. U. z 2021 r., poz. 1320).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie Warunkdw Technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. 21998 r.,, nr 151, poz. 987, z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r.,, poz. 1744,
Z podzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.
w sprawie ogoélnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow
kolejowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 226, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 360, z pozn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r.
w sprawie  pracownikow  zatrudnionych na  stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2021 r., poz. 101, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r.
w sprawie egzamindw na licencje i $wiadectwo maszynisty (Dz.U.
z 2022, poz. 2557).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia
2015 r. w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich
i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej

31



1.2

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Giowny KGA

1.1.1.13.

1.1.1.14.

1.1.1.15.

1.1.1.16.

1.1.1.17.

1.1.1.18.

1.1.1.19.

os6b ubiegajgcych sie o $wiadectwo maszynisty albo
o zachowanie jego waznosci (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r, poz.
340, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastrukfury i Rozwoju z dnia 13 maja
2014 r. w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych
rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (tekst jednolity:
Dz. U, z2020r., poz. 1923).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r,, poz. 369).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
14 stycznia 2016r. w sprawie krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 63).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwistnia 2017 r. w sprawie udostegpniania infrastruktury kolejowej
(Dz.U. z2017 r., poz. 755 z p6zn. zm.).

Ustawa - Prawo przedsighiorcow z dnia 06 marca 2018r.
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 162 z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakow
i sygnaldbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (tekst
jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 2311, z pézn. zm.).

Dokumentacja projektowa budowy bocznicy kolejowej ,Koleje
Matopolskie™.

1.1.2.  Cel opracowania regulaminu:

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

Prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej przez ,Koleje Matopolskie”
Sp. z 0.0. ul. Wodna 2, 30-556 Krakdw na bocznicy kolejows.
Okreélenie warunkéw technicznych i eksploatacyjnych obstugi
bocznicy.

Ustalenie zasad i wymagan bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego ze stacji i do stacji obstugujgcej bocznice kolejowa, w tym
zapewnienie nalezytego bezpieczenstwa taboru kolejowego
i urzadzen kolejowych znajdujgcych sig na terenie bocznicy.
Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz osobistego
pracownikéw zatrudnionych przy pracy manewrowej na bocznicy, jak
rowniez bezpieczeiistwa innych osob znajdujacych sie w rejonie
pracy manewrowej, a zwigzanych z wykonywaniem czynnosci na
bocznicy, w tym takze pracownikéw administracyjnych.

Zapewnienie utrzymania w nalezytym stanie nawierzchni kolejowe;
i innych urzadzen znajdujacych sig na bocznicy.

Prawna podstawa eksploatacji bocznicy kolejowej:
1.2.1. Prawo do dysponowania nieruchomoscia, na terenie kiorej potozona jest
bocznica, na podstawie Umowy dzierzawy nr KNKrg.022.LC.8510.2019
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakéw Gtowny KGA

zawarte] migdzy spotkg ,Koleje Malopolskie” sp. z 0. 0., a Polskie Koleje
Panstwowe S.A. w dniu 19 listopada 2019 r.

1.2.2. Swiadectwo Bezpieczefistwa wydane przez Urzad Transportu Kolejowego,
Aleje Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa dla zarzadoy infrastruktury
(uzytkownika bocznicy kolejowej Koleje Matopolskie sp. z 0. 0., ul. Wodna 2,
30-556 Krakdw.

1.2.3. Ninigjszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ,Koleje Matopolskie®
ul. Doktora Twardego 6, 31-201 Krakdw, uzgodniony z: zarzgdca linii PKP
Polskie Linie Kolejowe SA., Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie, Plac Matejki
12, 31157 Krakdéw, PKP ENERGETYKA S. A. Zaklad Potudniowy,
ul. Kamienna 14, 31-403 Krakow.

Nazwa bocznicy:

1.3.1.  ,Koleje Matopoliskie” 31-201 Krakdéw, ul. Doktora Twardego 6 w stacji Krakow
Gléwny KGA,

1.3.2. Bocznica kolejowa otrzymuje skrécong nazwe: ,KML".

Uzytkownik bocznicy kolejows;:

1.4.1. Koleje Matopolskie sp. z 0. 0., ul. Wodna 2, 30-556 Krakow.

Wspétuzytkownicy bocznicy kolejowej:

1.5.1. Nie dotyczy.

Adres i telefony boczhicy kolejows;:

1.6.1. Adres bocznicy kolejowej ,Koleje Matopolskie”: ul. Doktora Twardego 8,
31-201 Krakow.

1.6.2. Adres do korespondencji: Koleje Matopolskie sp. z 0.0., ul. Wodna 2, 30-556
Krakdw, telefon +48 12 307 17 14, e-mail:
sekretariat@kolejemalopolskie.com.pl

Punkt odgatezienia:

1.7.1. Bocznica kolejowa ,KML™ odgatezia sie jako bocznica stacyjna w stacji
Krakow Gtowny KGA w km 69+071 linii kolejowej nr 133 Dabrowa Gdérnicza
Zgbkowice — Krakow Gléwny (zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie
Kolgjowe S.A) od toru nr 112 na rozjezdzie nr 229. Kilometr 63+071 linii
kolejowsj nr 133 jest kilometrem 0+000 {tor nr 551) bocznicy kolejowej
HKML”

1.7.2.  Koniec bocznicy kolejowej ,KML” znajduje sig w torze nr 561 w km 0+115
i jest zakonczony koztem oporowym.

Tory dojazdowe:

1.8.1. Nie dotyczy.

Przeznaczenie bocznicy kolejows;:

1.9.1. Wykonywanie przy pojazdach Kkolejowych c¢zynnosci utrzymaniowo
- serwisowo — naprawczych i obrzadzania skiadow. _

1.9.2. Postdj pojazdéw kolejowych na torach bocznicy w oczekiwaniu na obstuge
kolejnych pociagdw, zgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy.

1.9.3.  Wykonywanie prac manewrowych przy pojazdach Kkolejowych wynikajgcych
z przyjetej technologii pracy bocznicy.

Zakres obowigzywania regufaminu:

5|Strona
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakéw Gtowny KGA

1.10.1. Regulamin obowigzuje pracownikow uzytkownika bocznicy kolejowej ,KML”
wykonujacych czynnosci na bocznicy kolejowej — w catosci,

1.10.2. Regulamin obowigzuje pracownikéw podmiotu zewnetrznego wykonujgcego
prace utrzymaniowe infrastruktury kolejowej na podstawie zawartych
z uzytkownikiem bocznicy kolejowej umow.

1.10.3. Regulamin  obowigzuje  pracownikéw  przewoznikow  Kkolejowych,
korzystajacych z bocznicy kolejowej, na podstawie przepisow Rozdziatu 6a
Ustawy o transporcie kolejowym.

1.10.4. Regulamin obowigzuje pracownikow podmiotéw  zewnetrznych,
$wiadczacych ustugi utrzymaniowo — serwisowo — naprawcze pojazdow
kolejowych korzystajgcych z bocznicy kolejowej, na podstawie przepisow
Rozdziatu 6a Ustawy o transporcie kolejowym — w catosci.

Wykaz i zakres przepisow i instrukcji obowigzujgcych na bocznicy kolejowej

1.11.1. Przepisy wiasne:

Tabela 1. Wykaz instrukcji ,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0.

1 MK-1 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow kolejowych
2 MK-2 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego
3 MK-3 Instrukcja pomiaréw i oceny zestawdw kotowych pojazddéw
i wagondw osobowych
4 MK-4 Instrukcja dla druzyny trakcyjnej
5 MK-5 Instrukcja dla rewidenta zespotow trakcyjnych i autobuséw szynowych
6 MK-6 Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich w pociggach
pasazerskich Spotki ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. o.
Instrukcja o uzytkowaniu, organizacji i utrzymaniu urzadzen sieci radiotgcznosci
7 MK-7 : . ; : 2
pociggowej w Spotce ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0.
8 MK-8 Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz o organizacji zestawienia
pociggow pasazerskich
9 MK-9 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow,
incydentow i sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
Instrukcja przygotowania i doskonalenia zawodowego oraz przeprowadzenia
10 MK-10a e : ;
egzamindw dla stanowisk kolejowych
1 MK-10b Instrukcja nabywania licencji maszynisty oraz nabywania i utrzymania waznosci
Swiadectwa maszynisty
Instrukcja utrzymania toréw, rozjazdéw oraz podtorza na Infrastrukturze
12 MK-11 R ; ; g
kolejowej zarzadzanej przez ,Koleje Matopolskie” sp. 0.0.
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Instrukcja obstugi i utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) na

13 Mis=12 Infrastrukturze kolejowej zarzadzanej przez ,Koleje Matopolskie” sp. z 0. 0.

1.11.2. Przepisy innego zarzadcy infrastruktury:

Tabela 2. Wykaz instrukecji PLK S.A. (licencja)

1 Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw

2 Ir-2 Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkow technicznych

3 le-1 Instrukcja sygnalizacji

4 le-2 Instrukcja o telefonicznej tacznosci ruchowe;

5 lo-5 Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym

6 -7 Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym

B le-13 Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzadzen
telekomunikacji kolejowej

8 le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych

9 let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdow

10 let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej

11 let3 Instrukcja eksploatacji urzadzen oswietlenia zewnetrznego terenow
kolejowych

12 let.7 Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urzgdzeniach
elektroenergetycznych niskiego napiecia oraz w ich poblizu

1.11.3. Na odgatezieniu bocznicy ,KML” z infrastrukturg kolejowg zarzadcy PLK S.A.
maja zastosowanie postanowienia odpowiednich przepiséw wewnetrznych
PLK S.A. wymienionych w Regulaminie sieci (Zatgczniki 3.1 i 3.2).
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1.12. Status bocznicy kolejowej:

1.12.1.

1122,

Bocznica kolejowa ,KML”, posiada status infrastruktury udostepniane;j,
stanowigcej obiekt infrastruktury ustugowej. Na wniosek przewoznika
operator bocznicy umozliwi dostgp do toréw kolejowych na bocznicy
kolejowej ,KML” oraz do korzystania z nastepujgcych ustug:

1.12.1.1. Postoj pojazdéw trakcyjnych na torach bocznicy.

1.12.1.2. Rewizja techniczna taboru | utrzymanie naprawcze oraz

odfekalnianie, obrzadzanie, wodowanie, mycie taboru kolejowego.

Szczegoétowe zasady zwigzane z dostgpem do obiektu infrastruktury
ustugowej zawarte sg w Regulaminie dostgpu do OIU na stronie
internetowej: www.kolejemalopolskie.com.pl.

2. Opis techniczny bocznicy kolejowej

2.1.

2.2.

2.3.

Potozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii kolejowej,
z ktorg bocznica jest potgczona:

2.1.1.

2.1.2.

Bocznica kolejowa ,KML" odgatezia sig jako bocznica stacyjna w stacji
Krakow Gtéwny KGA w km 69+071 linii kolejowej nr 133 Dabrowa Gornicza
Zabkowice — Krakéw Gtoéwny (zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A) od toru nr 112 na rozjezdzie nr 229. Kilometr 69+071 linii
kolejowej nr 133 jest kilometrem 0+000 (tor nr 551) bocznicy kolejowe]
JKME”,

Koniec bocznicy kolejowej ,KML” znajduje sig w torze nr 561 w km 0+115
i jest zakonczony koztem oporowym.

Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada:

2.21.

222

2.2.3.

2.2.4.

2.25.

Bocznica kolejowa KML stanowi jeden okreg nastawczy. Na bocznicy KML

zlokalizowany jest jeden posterunek nastawczy bocznicy "KME™.

Sterowanie ruchem kolejowym bedzie realizowane z nastawni ,KML’

znajdujacej sie w budynku hali zaplecza, ktérego obsade stanowi dyzurny

ruchu KML lub nastawniczy.

Granica okregu nastawczego przebiega:

2.2.3.1. Od poczatku bocznicy — Tarcza manewrowa Tm225 w km 0+046
w torze nr 551.

2.2.3.2. Do konhca bocznicy — Tarcza zaporowa Tz508 w km 0+096
w torze nr 561.

Obstuga rozjazdu nr 229 i tarczy manewrowej nr Tm229 znajdujgcych sie na

terenie zarzadcy infrastruktury kolejowej PLK S.A. oraz tarczy manewrowej

nr Tm225 znajdujgcej sie na terenie bocznicy ,KML" prowadzona jest z

nastawni dysponujacej KGA przez pracownikéw zarzgdcy infrastruktury PLK

S.A.

Obstuga tarczy manewrowej nr Tm501 znajdujacej sie na terenie bocznicy

prowadzona jest przez dyzurnego ruchu KME lub nastawniczego.

Lokalizacja punktu/ow zdawczo - odbiorczego/ych:

2.3,

Nie dotyczy.
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakéw Giowny KGA

Dhigosc ogolna

Diugosc uzytkowa

Od strony Od strony
Nr toru zachodni ; wschodni
o | m o e
hali P hali 9
napraw napraw
- . 505-t508 | Tm513 - - - 119
9 508 E | tor komunikacyjny PR 505 | PR 509 226 172
I. t508--409 Tm511 = ws = 120
tor postojowy i . 507-t509 Tz506 - = = 123
10 509 E | obrzadzania taboru, PR 507 KOs4 137 137
dojazdowy do toru nr 513 12506 Tm504 - - - 121
. q l. t510-409 Tz503 - - = 172
11 | s10g | orpostolowyi KO3 | PR509 | 246 219
obrzgdzania taboru Tz503 Tm512 = - - 166
tor UOmﬁO._OS.( i ; I. t511-504 Tz501 - - = 93
12 | SME | o dzania tabory KOst | SR504 | 146 131 m—— E—— - - - o
i i l. 510-t512 Tz507 = - = 121
13 | s12E | orpostojowy! PR510 | KOs7 | 180 154
obrzgdzania taboru Tz507 Tm526 = - — 119
; i l. t513-507 Tz502 = 2 = 99
14 | s13g | lorpostojowyi KO2 | PR507 | 170 140
obrzadzania taboru Tz502 Tm503 - = = 97
tor wyciagowy oraz l. 514-t561 Tz508 - - - 93
15 561 E | postdji obrzadzanie KR 514 KO8 114 114
taboru Tz508 Tmb27 = = = 91
16 = watemkal PR 501 | PR 504 21 21 - - - - - -
miedzyrozjazdowa
17| B |YSEwa PR504 | PR507 | 16 16 - - - - s 2
miedzyrozjazdowa
E - tor zelektryfikowany, cz. E — czeéciowo zelektryfikowany, KO — koziot oporowy, PR — poczatek rozjazdu, SR — $rodek rozjazdu, KR — koniec rozjazdu,
l. = licznik osi, Tm — tarcza manewrowa, Tz — (stata) tarcza zaporowa (sygnat Z1)
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtowny KGA

Pochylenie w kierunku Wartos¢ pochylenia . Dtugosé¢ pochylenia [m]
o—— Py
13 512 ﬁM””MM“M”__M konca toru (koziot oporowy) AM_MM % “ MN.MN
poziom - 0,00 %o 85,81
14 513 wzniesienie poczatku toru (koziot oporowy) 6,57 %o 50,38
poziom -- 0,00 %o 34,56
15 561 poziom - 0,00 %o 104,13
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2.6. Wykolejnice, ich potozenie zasadnicze i sposdb ich nastawiania:

Tabela 6. Wykaz wykolejnic

Numer | Zasadnicze polozenie Sposob Uzupetniajgce ustalenia wg. potrzeb

przestawiania miejscowych

natozona na gtowke
szyny toru nr 551

Obstuga przez dyzurnego ruchu nastawni

1 Wk214 Elektrycznie KGA

2.7. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic
2.7.1. Wykolejnica Wk214 jest uzalezniona od wskazan tarczy manewrowej Tm225
dla wyjazdéw z bocznicy ,KME”.
2.8.  Przyporzadkowanie zwrotnic i wykolejnic do okregdw nastawczych
2.8.1. Rozjazd nr 229 nalezy do okregu nastawczego KGA w stacji Krakow Gtowny
KGA.
2.8.2.  Wykolejnica Wk214 nalezy do okregu nastawczego KGA w stacji Krakéw
Gloéwny KGA.
2.8.3. Rozjazdy nr 501, nr 502, nr 503, nr 504, nr 505, nr 506, nr 507, nr 508,
nr 509, nr510, nr 511, nr512, nr 513 i nr 514 nalezg do okregu nastawczego
KML bocznicy kolejowej ,KML".
2.9. Przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

Tabela 7. Wykaz przejazdow stuzbowych

Przejazd stuzbowy znajduje sie Do kogo nalezy obowiazek
Kategoria

; : strzezeni
przejazdu czyszczenia i

Przez tory nr kolejowego zlobkéw na W If:ye;:z(::; ch
przejezdzie awaryjnych
. Przejazd Pracownik obstugi B
1 0+275 501, 50211 503 stuzbowy nastawni KML
; Przejazd Pracownik obstugi B
5 rget 501, 5021508 stuzbowy nastawni KML

2.10. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Tabela 8. Wykaz zastosowanego typu oswietlenia

Lokalizacja
punktow
swietlnych

Rodzaj Lokalizacja Osoba

oswietlenia wylacznikow obstugujaca

Wazdhiz toru Naczelnik PTE Krgkéw
551 4 4x78 lub osoba przez niego
wyznaczona
Oswietlenie Pulpit ]
Wediu2tora LED na operatorski Naczelnik PTE Krgkow
stupach 2 2x78 : lub osoba przez niego
511 ; w dyspozytorni
wirowanych hali napraw wyznaczona
o wys. 10,5m
Wazdtuz toru Naczelnik PTE Krgkc’aw
513 5 5x78 lub osoba przez niego
wyznaczona
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Lokalizacja

punktow
swietinych

Rodzaj
oswietlenia

Liczba
lamp

Moc [W]

Lokalizacja
wylacznikow

Osoba
obstugujaca

Wzdtuz toru

Naczelnik PTE Krakow

509 5 5x78 lub osoba przez niego
wyznaczona
MisdsicEs Naczelnik PTE Krakow
toré\?v 58’3 i 505 13 13x78 lub osoba przez niego
wyznaczona
Miedzytorze
toréw 501 i 502 Naczelnik PTE Krakow
(wschodnia 44 11x78 lub osoba przez niego
czesé przed wyznaczona
hala)
Miedzytorze
torow 501 i 502 Naczelnik PTE Krakow
(zachodnia 3 3x18 lub osoba przez niego
czesc przed wyznaczona
hala)
Wazdiuz to Naczelnik PTE Krakow
2 5u022 . 2 2x18 lub osoba przez niego
wyznaczona
Wazdthuz tor Naczelnik PTE Krakow
5‘10 Y 7 7x18 lub osoba przez niego
wyznaczona
Wadhuz t Naczelnik PTE Krakow
: 5%26 Al 4 4x18 lub osoba przez niego
wyznaczona
Wit i Naczelnik PTE Krakow
512 5 5x18 lub osoba przez niego
wyznaczona
Wazdtuz t Naczelnik PTE Krakow
z 5%21 oru 4 4x18 lub osoba przez niego
wyznaczona
Fisdhadion Naczelnik PTE Krakow
503 6 6x18 lub osoba przez niego
wyznaczona
. . Naczelnik PTE Krakow
V(\;’zd’rug drogl 14 61145)( 5583+5 lub osoba przez niego
ojazdowe i ) wyznaczona
Oswietlenie Naczelnik PTE Krakow

zewnetrzne (na
elewacji hali)

Oprawy LED

Rozdzielnica
gtdbwna RGBnN

lub osoba przez niego
wyznaczona
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakdw Gtowny KGA

Lokalizacja

punktow
swietlnych

Rodzaj | Liczba
oswietlenia = lamp

Moc [W]

Lokalizacja
wylacznikow

Osoba
obstugujaca

GswilEni: Naczelnik PTE Krakow
pgmleszcze.n - - lub osoba przez niego
IurOWyCh ! wyznaczona
magazynowych
Oswietlenie Naczelnik PTE Krakow
toru nr 501 34 34x200 lub osoba przez niego
w hali wyznaczona
Gduictieria 5 o Naczelnik PTE Krgkow
e BO2w Hail x200 lub osoba przez niego
wyzZnaczona
Oswistlanie Naczelnik PTE Kra_zkc')w
toru 503 w hali 34 34x200 lub osoba przez niego
wyznaczona
2.11. Punkty tadunkowe:
2.11.1. Nie dotyczy.
2.12. Wagi wagonowe:
2.12.1. Nie dotyczy.
2.13. Bramy kolejowe:

2.13.1. W km 04276 brama wjazdowa do hali napraw torze nr 501 (strona
wschodnia).

2.13.2. W km 0+416 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 501 (strona
zachodnia).

2.13.3. W km 0+198 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 502 (strona
wschodnia).

213.4. W km 0+338 brama wjazdowa do hali napraw torze nr 502 (strona
zachodnia).

2.13.5. W km 0+254 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 503 (strona
wschodnia).

2.13.6. W km 0+394 brama wjazdowa do hali napraw w torze nr 503 (strona
zachodnia).

2.14. Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki:

2.14.1. Na bocznicy kolejowej ,KML” wszystkie obiekty przytorowe (stupy sieci
trakcyjnej, sygnalizatory, wskazniki, itp.) posiadaja zachowang skrajnie
taboru i budowli zgodnie z normg PN-69 K-02057 (skrajnia GPL-1 wg PLK
S.A).

2.15. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli:

2.15.1. Nie dotyczy.

2.16. Sygnaly, wskazniki i tablice:
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML" w stacji Krakow Gtowny KGA

Tabela 9. Zestawienie wskaznikow i tablic

Dotyczy Przeznaczenie

Rodzaj Oznaczenie

10

11

12

13

14

15

Wskaznik
ukresu

toréw/rozjazdow

Miedzytorze
torow 551 i 511

Miedzytorze
toréw 5111513

Miedzytorze
torow 507 i 509

Miedzytorze
toroéw 505 i 507

Miedzytorze
torow 501 i 503

Miedzytorze
torow 501 i 505

Miedzytorze
toréw 501 i 502

Miedzytorze
toréw 502 i 508

Miedzytorze
torow 502 i 504

Migdzytorze
torow 508 i 510

Miedzytorze
toréw 501 i 503

Miedzytorze
torow 502 i 504

Miedzytorze
torow 502
i wstawki Rz510-
Rz511

Miedzytorze
torow 512
i wstawki Rz510-
Rz511

Miedzytorze
torow 501 i 502

Oznacza miejsce
przy
zbiegajacych sie
torach, do
ktérego wolno
tor zajac
taborem
kolejowym.

17]5¢
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML" w stacji Krakow Giowny KGA

Rodzaj Oznaczenie |, DOWC2Y | posnaczenie
| torow/rozjazdow |
16 Tor nr 501
(km 0+258)
17 Tor 501
(km 0+453)
18 Koniec toru 505
(km 0+214)
19 Koniec toru 507
(km 0+178)
20 K"(E'ricotf; 315)09 Wskaznik staty
umieszczony przed
: koncowka sieci
21 KD”'(giéﬂr;‘) 2 trakcyjnej
29 Koniec toru 511 Oznacza, ze
(km 0+011) wjazd
Wskaznik elektrycznych
23 zakazu wjazdu Koniec toru 512 pojazdow
elektrycznych We 4a (km 0+170) trakcyjnych jest
pojazdow zabroniony na
24 trakcyjnych Koniec toru 513 tor, przy ktérym
(km 0+003) jest ustawiony
wskaznik
25 Koniec toru 561
(km 0+136)
Tor 502
26 (wschodnia Wskaznik przeno$ny
brama)
mocowany w przypadku
odtgczenia sieci
07 ( TOL 532_ trakcyjnej w torze w hali.
zachodnia
brama) Umieszczanie
i zdejmowanie
Tor 503 przenosnych
28 (wschodnia wskaznikow nalezy do
brama) obowigzkéw Naczelnika
PTE Krakow lub
Tor 503 Wyznaczonego przez
29 (zachodnia niego pracownika
brama)
Tarcza Tor 501 Sygnat do Tarcza zatrzymania
30 zatrzymania D1 (wschodnia oznaczenia zamocowana na bramie
brama) miejsca, wjazdowej przy

185 !




Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakow Gtowny KGA

Dotyczy
torow/rozjazdow

Oznaczenie |

Rodzaj Przeznaczenie

w ktorym poszczegolnym torze
31 ( TOLS?. konieczne jest
ngar%ar)“a zatrzymanie
manewrujacego
Tor 502 sktadu przed
i brama_ hali
? Ui | ey
Tor 502
33 (zachodnia
brama)
Tor 503
34 (wschodnia
brama)
Tor 503
35 (zachodnia
brama)
Latarnia za{rsoéirrlm?:/zz%qiia Obstuga przez
37 wykolejnicy Z1wk, Z2wk Wk214 W kole'nicJQz dyzurnego ruchu stacji
Wk214 yrolejnicy KGA (PLK S.A))
toru
Organizacja
) 3 Przejazdy ruchu
36 Znaki drogowe 1(304’BG-2%, SAUZDRE Hrogowega rid -
)0,.-10 ’ torach 501, 502 przejazdach
i 503 stuzbowych po
obu stronach hali
19| St
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML" w stacji Krakow Gtéwny KGA

Rodzaj

Tarcza
manewrowa

zenie | i
| Oznaczenie | usytuowania

Tabela 10. Zestawienie sy

Miejsce

gnalizatorow $wiellnych

Wyjazd z toru

Przeznaczenie

Uwagi

sterowana przez

Tm225 Tor 551 ?51..?(:51 tﬁr’y dyzurnego ruchu okregu
SG?C J rié}f nastawczego KGA
owny w Krakow Gloéwny
Tm501 Tor 551
Tm502 Tor 511
Tm503 Tor 513
Tm504 Tor 509
Tm505 Tor 507
Tm506 Tor 505
Tm507 Tor 503
Tm508 Tor 501
Tm509 Tor 502
Obstuga jazd Tarcza manewrowa
manewrowych w sterowana przez
Imsiv Torsge obrebie dyzurnego ruchu KML
bocznicy ,KML" lub nastawniczego
Tm511 Tor 508
Tm512 Tor 510
Tm513 Tor 508
Tm514 Tor 506
Tm521 Tor 506
Tm522 Tor 504
Tm523 Tor nr 502
Tm524 Tor 501
Tm525 Tor 503

20 |
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML" w stacji Krakow Gtowny KGA

Rodzaj Oznaczenie Misloke : Przeznaczenie
i | usytuowania
21 Tm526 Tor 512
22 Tm527 Tor 561
W km 0+228 w
23 Tz504 torze nr 505 przed
koztem oporowym
W km 0+193 w
24 Tz505 torze nr 507 przed
koztem oporowym
W km 0+125 w
25 Tz506 torze 509 przed
koztem oporowym
W km 0+134 w
26 Tz501 torze 511 przed Zatrzymanie sie
koztem oporowym pojazdu
Tarcza manewrowego i
zaporowa W km 0+158 w przed koncem
27 Tz502 torze 513 przed toru (koztem
koztem oporowym oporowym)
W km 0+234 w
28 Tz503 torze 510 przed
koztem oporowym
W km 0+168 w
29 Tz507 torze 512 przed
koztem oporowym
W km 0+102 w
torze 561 przed
30 Tz508 G
oporowym,
. WN502/x, i Sygnalizator WN50x/x — tablice
o S?’\?Vgigziitiﬁiry SN502/x Aot obggnoécilbra{u podswietlane,
o napigcia sieci | SN50x/x — sygnalizatory
napiecia WNS503/x, T - e . .
32 SN503/x or 503 w hali trakcyjnej w hali dzwigkowe.
SW5031 Brama wjazdowa Syﬁ.r:;l(iia;[or
33 ' wschodnia w ' Latarnie sygnatowe 2-
. SW5032 wyjazdu dla Snich
Sygnalizator torze 503 oiazdiw do komorowe ze Swiattem
wjazdu i POl hall czerwonym (STOJ)
wyjazdu Brama wjazdowa . i biatym (JAZDA
SW5021, ) (sygnalizatory
4 SW5022 WfChOdg('EW obecnosci/braku DOZWOLEINA),
orze napiecia sieci
21|
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Miejsce

| Przeznaczenie

Lp. Rodzaj Oznaczenie :
| usytuowania

Brama wjazdowa rakcyine))
35 SWH033, zachodnia w torze =
SW5034 503
Brama wjazdowa
SW5023, ; _
36 SW5024 zachod g ioazw torze

2.17. Urzadzenia i $rodki trakcyjne:

2.17.1. Praca manewrowa na bocznicy kolejowej KML” odbywa sie
z wykorzystaniem  czynnego pojazdu  zjezdzajgcego na  obstugeg
utrzymaniowo — serwisowo — naprawczg, i postoj.

2.17.2. Do podstawiania i zabierania na i z tor/u 501 w hali (tor w hali bez sieci
trakcyjnej), 502 i 503 oraz do przetaczania niesprawnego pojazdu
wykorzystywany jest pojazd szynowo - drogowy lub inny pojazd kolejowy.

2.17.3. Wykorzystywane na bocznicy pojazdy kolejowe z napgdem powinny by¢
wytacznie typu dopuszczonego do eksploatacji przez UTK, dla ktorych
whasciciel pojazdu winien posiadaé stosowne ,Swiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazddw kolejowych” lub ,zezwolenie na dopuszczenie do
eksploataciji”.

2.17.4. Wykorzystywany pojazd kolejowy z napedem winien by¢ sprawny
technicznie, na potwierdzenie czego wtasciciel pojazdu powinien posiadac
Przywrécenie do eksploatacji’/,Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu
kolejowego”, ktdre wydaje witasciciel i jest wazne na czas okreslony.

2.17.5. W pojezdzie szynowo - drogowym z napedem winny znajdowac sig
nastepujgce dokumenty:
2.17.5.1. ,Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego”,
2.17.5.2. Ksigzka poktadowa pojazdu.

2.18. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny, urzadzenia

i srodki jego utrzymania:

2.18.1. Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony przez uzytkownika bocznicy
stanowig elekiryczne zespoty trakcyjne, poddawane na bocznicy
czynnosciom utrzymaniowo — serwisowo - naprawczym wynikajgcym
z aktualnych dokumentacji systemu utrzymania pojazdéw kolejowych oraz
innych aktow prawnych i regulacji wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

2.18.2. Urzadzenia i srodki stuzace do utrzymania taboru kolejowego:

Tabela 11 Urzadzenia i Srodki stuZzgce do utrzymania taboru kolejowego

Lp. Nrtoru Przeznaczenietoru

Wyposazenie

Kanat utrzymaniowo-serwisowo-naprawczy, tokarka
podtorowa, 8 podnosnikow ,Kutruffa® Q=15t, zapadnia
trakcyjna, stanowisko do pomiaru nacisku koét (waga), podesty
ruchome, instalacja sprezonego powietrza wraz z
przytaczami, gniazda 3x400V, gniazda 230V

Tor do przegladow
taboru trakcyjnego
na poziomie P1-P3 i
napraw

221861y



Lp. Nrtoru Przeznaczenie toru ; Wyposazenie

Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML” w stacji Krakdéw Gtowny KGA

Kanat utrzymaniowo — serwisowo - naprawczy, kanat
odpaddw organicznych, stanowisko do odladzania (nadmuch
2 502 Tor technologiczny | cieptego powietrza), automatyczna myjnia taboru kolejowego,
przytacza instalacji wodnej, stanowiska do odfekalniania i
wodowania.
Tor do przegladéw Kana’r utrzyman1owo-serW|sowo—naprawczy, Idrablr)y
) stacjonarne, podest staty wraz z bramkami bezpieczenstwa,
taboru trakcyjnego . . . .
3 503 L . stanowisko do laserowego pomiaru parametréow zestawéw
na poziomie P1-P3 i . . . .
- kotowych, instalacja sprezonego powietrza wraz z
P przytaczami, gniazda 3x400V, gniazda 230V.
4 501, - Suwnica pomostowa Q=16t
503
501, ; ; T ;
5 503 - Mobilny pojazd do napetniania piasku w taborze kolejowym
gg; Tory postojowe
6 50 4’ i obrzadzania taboru Gniazda 3x400V do zasilania zewnetrznego taboru
505’ oraz tory obstugi kolejowego
506 taboru
Tor wyjazdowy . o . . . .
7 504 i technologiczny Stanowisko odfekalniania i wodowania pojazdow kolejowych.
2.19. Srodki lacznosci:

2181

Na bocznicy do komunikowania sie pracownikéw miedzy sobg
oraz z podmiotami zewnetrznymi w ramach czynnosci zwigzanych z jej
obstugg wykorzystywane sg nastepujace rodzaje tgcznosci i urzadzen
telekomunikacyjnych:
2.19.1.1. tacznos$¢ zapowiadawcza miedzy posterunkami KGA i KML jest
realizowana z wykorzystaniem aparatu MB znajdujacego sie
w pomieszczeniu dyzurnego ruchu KMLE Iub nastawniczego
oraz z wykorzystaniem istniejgcych urzadzen tacznosci w budynku
nastawni KGA.
2.19.1.2. tgcznosc telefoniczna w ogdlnodostepnych pasmach operatorow
krajowej telefonii bezprzewodowe;, z wykorzystaniem
komorkowych urzadzen telekomunikaciji.
2.19.1.3. tgcznosc radiotelefoniczna z wykorzystaniem nastepujgacych pasm
czestotliwosci i radiotelefonéw znajdujacych sie na bocznicy
KME”:
2.19.1.3.1. Sie€ pociggowa i manewrowa na czestotliwosci:
150,575 MHz, 150,150 MHz - sie¢ pociagowa,
w ww. sieciach pracujg radiotelefony przewozne
zainstalowane na pojazdach trakcyjnych oraz
radiotelefon stacjonarny zainstalowany w nastawni
KML; sie¢ pociagowa umozliwia bezposrednig
komunikacje miedzy dyzurnym ruchu stacji Krakéw
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Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KME” w stacji Krakow Glowny KGA

Gtowny KGA, dyzurnym ruchu KML lub nastawniczym
a maszynistg, oraz dyzumym ruchu stacji Krakéw
Gtowny KGA i dyzurnym ruchu KMLE lub nastawniczym
Ze soba.

153,400 MHz - sie¢ manewrowa,

w ww. sieci pracujg radiotelefony przewozne
zainstalowane na pojazdach trakcyjnych uzytkownika
bocznicy oraz radiotelefon stacjonarny zainstalowany
w nastawni KML, radiotelefony przenosne bedace na
wyposazehiu pracownikdéw bocznicy oraz w pojezdzie
kolejowym z napedem; sie¢ manewrowa umoZliwia
bezposrednig komunikacje miedzy dyzurnym ruchu
KMt lub nastawniczym, a maszynista oraz do
wzajemnego  komunikowania  sig¢  pracownikow
obstugujacych bocznice oraz z kierujgcym Pojazdem
kolejowym z napgedem.

150,350 MHz - sie¢ pociggowa, test RADIO — STOP;
150,500 MHz — sie¢ pociggowa, kanat ratunkowy.

2.20. Siec trakcyjna na bocznicy:

2.20.1.
2.20.2.

2.20.3.
2.20.4.

2.20.5.

2.20.6.

2.20.7.

2.20.8.

Sie¢ trakcyjna na bocznicy zasilana jest pradem statym o napigciu 3 kV.
Zelekiryfikowane sg tory bocznicowe: 501 (czgsciowa), 502, 503, 504, 505,
506, 507, 508, 509, 510, 511, 512, 513, 551 i 561 wraz z przejsciami
rozjazdowymi.

Tory w hali 502 i 503 sa_ zelektryfikowane.

Jazda trakcjg elekiryczna dopuszczona jest po wszystkich torach bocznicy
JME z wyjgtkiem toru 501 w hali i zakonczer innych toréw ograniczonych
wskaZnikami We 4a lub tarcza zaporowa Z1.

Sie¢ trakcyjna na bocznicy zasilana jest jednostronnie poprzez roziacznik
zasilacza z napedem silnikowym nr R160 ,Wagonownia KM” usytuowany na
indywidualnej konstrukcji wsporczej w lokacie 0-4KM.

Otwieranie lub zamykanie rozlacznika zasilacza nr R160 ,Wagonownia KM”
zasilajacego cafq grupe toréw bocznicowych nalezy wykonaé po uzgodnieniu
z dyspozytorem PKP Energetyka S.A. 22 279 53 20 wew. 1 lub 697 040 695.
Za otwieranie lub zamykanie rozigcznika i odigcznikéw sieciowych
odpowiedzialny jest upowazniony | uprawniony mistrz  serwisu
lub wyznaczona przez niego upowazniona i uprawniona osoba lub pracownik
firmy zewnetrznej, posiadajacy stosowne upowaznienie i uprawnienia w tym
zakresie. Za nadzér nad osobami uprawnionymi odpowiada Naczelnik PTE
Krakow.

Sie¢ trakcyjna w hali na torach nr 502 i 503 zasadniczo pozostaje w stanie
z zalgczonym napigciem, zgodnie ze schematem sekcjonowania
stanowigcym zatacznik nr 3 do regulaminu. Miejsca wigczenia i wylaczenia
zasilania oraz lokalizacji odiacznikow wskazane s na schemacie
sekcjonowania stanowiacym pkt. 15.1.3 niniejszego regulaminu.

24 |Strona



Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML" w stacji Krakow Gtowny KGA

2.20.9.

2.20.10.

2.20.11.

2.20.12.

2.20.13.

2.20.14.

Sie¢ trakcyjna w hali na torach 502 i 503 bedzie odizolowana od sieci

trakcyjnej na pozostatej czesci bocznicy poprzez odtgezniki nr 126 (tor 502)

oraz 136 (tor 503) od strony wschodniej oraz poprzez odtgczniki nr 126/1 (tor

502) i 136/1 (tor 503) od strony zachodniej.

Po odtaczeniu napigcia i obustronnym uszynieniu odcinka sieci frakcyjnej

miedzy 126, a 126/1 oraz 136, a 136/1, odcinek sieci trakcyjne] wewngtrz

hali zostanie uziemiony. Uziemienie odcinka sieci trakcyjnej wewnatrz hali

(sieci gbrnej oraz sieci powrotnej) jest realizowane poprzez otwarcie

zespotdw odigcznikéw nr 126/2 i 126/3 oraz 136/2 i 136/3. Oditaczniki

Znajdujg sie w konfenerach 1 i 2. Ponadto po wytaczeniu napigcia 3 kV w

sieci trakcyjnej na odcinku toru nr 502 i 503 w hali przegladowo-naprawczej

dodatkowo jest uszyniona sieé¢ trakcyjna za pomocg przenosnych uszyniaczy

ochronnych w nastepujacych lokatach sieci: tor nr 502 - lokata 0-54KM

i 0-68KM; tor 503 ~ lokata 0-556KM i 0-69KM.

Cykl zataczenia lub wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej jest powigzany

z sygnalizacjg swietlng i dzwiekowg w hali informujgca o obecnoéci napiecia

w sieci trakcyjnej badz jej uziemieniu.

Czynnosci w celu wyltaczenia napiecia w sieci toru 502:

2.20.12.1.0twarcie odtacznika nr 126 (odtgczenie napigcia i uszynienie
jednostronne odcinka sieci frakcyjnej miedzy izolatorami
z odtgcznikiem 126 i odtacznikiem 126/1).

2.20.12.2.0twarcie odtacznika nr 126/1 (uszynienie dwustronne odcinka
sieci trakcyjnej miedzy migdzy izolatorami z odtacznikiem 126
i odtacznikiem 126/1).

2.20.12.3.Otwarcie zespotow odigcznikowych nr 126/2 i 126/3 (uziemienie
dwustronne odcinka sieci trakcyjnej wraz z siecig powrotng miedzy
izolatorami sekcyjnymi z odtgcznikami 126/2 | 126/3).

2.20.12.4. Zatozenie przeno$nych uszyniaczy ochronnych na wysiggnikach
zawieszenia sieci trakcyjnej w lokatach 0-54KM i 0-68KM.

Czynnosci w celu zatgczenia napigcia w sieci toru 502;

2.20.13.1.Usunigcie przenosnych uszyniaczy ochronnych z sieci trakcyjnej w
lokatach 0-54KM i 0-68KM.

2.20.13.2.Zamknigcie zespotdw odigcznikowych nr  126/2 i 126/3
w kontenerach.

2.20.13.3. Zamknigcie odtgcznika nr 126/1.

2.20.13.4.Zamkniecie odigcznika nr 126.

Czynnosci w celu wyltgczenia napiscia w sieci toru 503:

2.20.14.1.Otwarcie odiacznika nr 136 (odigczenie napigcia i uszynienie
jednostronne odcinka sieci trakcyjnej migdzy izolatorami
z odtacznikiem 136 i odigcznikiem 136/1).

2.20.14.2. Otwarcie odigcznika nr 136/1 (uszynienie dwustronne odcinka
sieci trakcyjnej miedzy migdzy izolatorami z odtgcznikiem 136
i odtacznikiem 136/1).
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2.21.

2.22.

2.23.
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2.20.15.

2.20.16.

2.20.17.

2.20.18.

2.20.19.

2.20.14.3.Otwarcie zespolow odigcznikowych nr 136/2 i 136/3 (uziemienie
dwustronne odcinka sieci trakcyjnej wraz z siecig powrotng migdzy
izolatorami sekcyjnymi z odlacznikami 136/2 i 136/3).

2.20.14.4.Zalozenie przenosnych uszyniaczy ochronnych na wysiegnikach
zawieszenia sieci trakcyjnej w lokatach 0-55KM i 0-69KM.

Czynno$ci w celu zalaczenia napigcia w sieci toru 503:

2.20.15.1.Usuniecie przenosnych uszyniaczy ochronnych z sieci trakcyjnej w
lokatach 0-55KM i 0-69KM.

2.20.15.2.Zamkniecie zespotow odigcznikowych nr 136/2 1 136/3
w kontenerach.

2.20.15.3.Zamknigcie odiacznika nr 136/1.

2.20.15.4.Zamknigcie odiacznika nr 136.

Stanowiska sterowania odtacznikami znajduja sie na hali przy wrotach

wjazdowych. Na stanowisku sterowania znajduje sie kaseta sterownicza,

w ktérej dostep do przycisku ,wtacz” blokowany jest przez zamek z kluczem.

Klucz do przycisku ,wiacz” znajduje sig u w dyspozycji Naczelnika PTE

Krakow lub wyznaczonego przez niego pracownika.

Do obstugi kaset sterowniczych i wykonywania czynnosci tgczeniowych

odtacznikdéw sekcyjnych oraz do zakiadania i usunigcia przenosnych

uszynien ochronnych sg upowaznieni i uprawnieni pracownicy.

Umieszczanie i zdejmowanie przenosnych wskaznikéw nalezy do
obowigzkéw Naczelnika PTE Krakéw lub wyznaczonego przez niego
pracownika.

Szczegodlowe procedury przygotowania, przekazania i likwidacji miejsca
pracy w poblizu sieci jezdnej okreéla ,Instrukcja organizacji bezpieczne;
pracy przy urzgdzeniach elektroenergetycznych w Spoélce ,Koleje
Matopolskie” Sp. z 0.0. — Zasady przygotowania miejsca pracy w poblizu
sieci jezdnej”.

Kolejowe obiekty inzynieryjne na bocznicy:

2.21.1.

Nie dotyczy.

Inne urzgdzenia

2.221.
Zasady

Nie dotyczy.
prowadzenia ruchu kolejowego pomigdzy bocznica a torami zarzadcy

infrastruktury, z ktérymi bocznica jest potaczona:

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

Jazdy manewrowe z i na boczniceg kolejowa ,KML” odbywaijg sig na zadanie
uzytkownika bocznicy po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Krakow
Glowny KGA i dyzurnym ruchu KML lub nastawniczym.

Wiazd jazd manewrowych ze stacji Krakow Gtowny KGA na bocznicg
kolejowa ,KML" odbywa sie po daniu zgody dyzurnemu ruchu KGA przez
dyzurnego ruchu KME [ub nastawniczego w komputerowych urzadzeniach
srk (blokada stacyjna).

Wijazdy zasadniczo beda odbywaly sie z toru nr 104a po uprzednim zdjgciu
Wk214, nastawieniu rozjazdu nr 229 ab/cd do polozenia (-) oraz rozjazdu
nr236 do pofozenia (-) i po podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa
dozwolona® na Tm229 usytuowanej po prawej stronie toru w kierunku jazdy.
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2.23.4. Mozliwa jest rowniez jazda manewrowa z grupy torow nr 206, 208, 210, 212,
214, 216 z tarczy manewrowe] Tm226 oraz z toru nr 204 z tarczy
manewrowej Tm227 po uprzednim zdjeciu Wk214, nastawieniu rozjazddw na
drodze przebiegu i po podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa dozwolona”
na tarczy manewrowej 226 lub 227.

2.23.5. Jazda manewrowa od Tm229 przy torze nr 104a odbywa sie do Tm501
usytuowanej po prawej stronie toru dojazdowego nr 551 bocznicy kolejowej
JKML”, skad dyzurny ruchu KML lub nastawniczy nastawia droge dla jazdy
manewrowe;.

2.23.6. Jazda manewrowa z toru 551 odbywa sie po nastawieniu drogi przebiegu
i po podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa dozwolona” na Tm501
usytuowanej po prawej stronie tego toru w kierunku jazdy lub w razie braku
mozliwosci podania sygnatu na tarczy manewrowej na podstawie zezwolenia
udzielonego za pomocg sygnatow manewrowych i (lub) urzadzen facznosci.

2.23.7. Wyjazd jazdy manewrowej z bocznicy kolejowej ,KML" odbywa sie poprzez
zgtoszenie dyzurnemu ruchu stacji Krakow Gtéwny KGA potrzeby takiej
jazdy i nastawienie przez dyzurnego ruchu KML lub nastawniczego drogi
przebiegu dla jazdy manewrowej do toru dojazdowego nr 551.

2.23.8. Wyjazd jazdy manewrowej z toru dojazdowego nr 551 do stacji Krakéw
Gtowny KGA odbywa sig po uprzednim zdjgciu Wk214, nastawieniu rozjazdu
nr 229 ab/cd do potozenia (-) oraz rozjazdu nr 236 do pofozenia (-) i po
podaniu sygnatu Ms1 ,jazda manewrowa dozwolona” przez dyzurnego ruchu
stacji Krakéw Gtéwny KGA na Tm225 usytuowanej po prawej stronie toru.

2.23.9. Jazdy manewrowe migdzy bocznicg kolejowg ,KML” a torami PLK S.A. sg
prowadzone z predkosciami okreSlonymi w Instrukcji PLK S.A. Ir-9
.Instrukcja o technice wykonywania manewrow”.

2.23.10. Wszelkie uzgodnienia dotyczace wjazddéw/wyjazddéw nal/z bocznicy
odnotowywane sg obustronnie w ,Ksigzce przebiegow” R-142 przez
dyzurnego ruchu stacji Krakdw Glowny KGA i dyzurnego ruchu KME lub
nastawniczego.

2.23.11. Podczas wjazdow sktadow manewrowych zestawionych z wigcej niz 1 EZT
lub dlugosci przekraczajacej 91m, dla uniknigcia blokowania drog
rozjazdowych w okregu nastawczym KGA przez sklady manewrowe
zatrzymane przed tarczg manewrowg Tm501 przy torze nr 551 dyzurny
ruchu KMt lub nastawniczy jest zobowigzany przed ustawieniem przez
dyzurnego ruchu KGA przebiegu manewrowego do tarczy Tm501 utozyc
droge przebiegu w kierunku torow zaplecza lub wyznaczonych tordw na
postdj i wyswietli¢ na w/w tarczy sygnat zezwalajacy na jazde.

3. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej

3.1. Podstawianie pojazddw kolejowych na bocznice kolejowa:
3.1.1.  Jazdy manewrowe z i na bocznice kolejowg ,KML" odbywajg sie ze stacji
Krakow Gitowny KGA (zarzadca: PLK S.A)).
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7,
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3.1.2. Podstawianie i zabieranie pojazdow trakcyjnych na/z bocznicy dokonywane
jest po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych wg. zasad okreslonych
w ust. 2.23 niniejszego regulaminu.

3.1.3. Jazdy manewrowe z i na bocznice kolejows ,KML" odbywajg sig przez calg
dobe.

3.1.4. Kazdorazowo przy wjezdziefwyjezdzie z i na bocznice kolejowg ,KML”
maszynista jest zobowigzany do przetaczenia radiotelefonu na kanat
manewrowy lub pociggowy.

Liczba obstug i czas ich wykonywania

3.21. Wykonywane przy pojazdach kolejowych czynnosci utrzymaniowo
-serwisowo-naprawcze nie sq ograniczone w ciggu catej doby i zalezg od
technologii pracy bocznicy oraz obowigzujacego rozktadu jazdy.

Masa hamujaca skladow manewrowych:

3.3.1. Pojazdy trakcyjne powinny byé hamowane hamuicem zespolonym.

3.3.2.  Procent wymaganej masy hamujacej dla skladéw manewrowych na bocznicy
jest ustalany na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdow prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizaciji (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pézn.
zm.).

Dopuszczalny nacisk osi na szyne:

3.4.1. Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyng na bocznicy wynosi nie wigcej
niz 221 kN na os.

Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych:

3.5.1. Do jazd manewrowych po torach bocznicy dopuszcza sie wszystkie pojazdy
trakcyjne, ktore nie przekraczaja dopuszczalnego nacisku 0si na szyne,
okreslonege w pkit. 3.4 oraz spelniajg warunki dot. skrajni okreslone
w pkt. 2.14.

3.5.2. Do jazd manewrowych po torach bocznicy dopuszcza sie elektryczne
pojazdy trakcyjne o zasilaniu innymi niz 3kV pradu statego tylko w stanie
nieczynnym z opuszczonymi odbierakami.

Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowe;:

3.6.1. Lokomotywy i pojazdy trakcyine przewoznikéw kolejowych moga poruszac
sig po wszystkich torach bocznicy kolejowe;j.

3.6.2. Ruch lokomotyw lub skiadow manewrowych innych przewoznikow
kolejowych po torach bocznicy odbywa sig na =zasadach og6inych,
z uwzglednieniem postanowien niniejszego regulaminu oraz Instrukgji
o technice pracy manewrowej oraz 0 organizacji zestawienia pociggow
pasazerskich (MK-8). Kazdy wjazd lokomotyw lub sktadéw manewrowych
innych przewoznikdw musi byé uzgodniony z uzytkownikiem bocznicy.

Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy/ow infrastruktury

kolejowej, z ktérym/i bocznica kolejowa jest potaczona:

3.7.1. Pojazdy trakcyjne uzytkownikoéw bocznicy moga poruszaé sie po torach
zarzadey infrastruktury PLK S.A. na podstawie odrgbnych przepiséw
zarzadey.
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3.7.2. Pojazd szynowo - drogowy moze porusza¢ sie po torach zarzadcy
infrastruktury PLK S.A., z ktérg jest potgczona bocznica ,KML”, jedynie w
zakresie niezbednym do wykonywania manewrow oraz przemieszczania
pojazdu kolejowego do miejsca wykonywania pracy.

4. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

4.1.  Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe:

4.1.1. Bocznica ,KML” stanowi jeden rejon manewrowy, na ktérym sterowanie
ruchem kolejowym bedzie realizowane z nastawni KML zgodnie =z
postanowieniami pkt. 2.1 i 2.2 niniejszego regulaminu.

4.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach bocznicy
kolejowe;:

4.2.1. Predkos¢ jazdy po wszystkich torach bocznicy wynosi maksymalnie 15 km/h,
oprocz toru 504, na ktéorym dopuszcza sie zwiekszenie maksymalngj
predkosci do 25 km/h w uzasadnionych przypadkach potrzeby
przeprowadzenie testéw przez serwis pojazdow. W takich przypadkach
zwigkszenie predkosci na torze 504 podlega zgtoszeniu takiej potrzeby przez
Mistrza Serwisu do dyzurnego ruchu KML / nastawniczego. PodwyzZszenie
predkosci odbywa sie za zgoda Dyzurnego Ruchu KML/ nastawniczego.

4.2.2. Predkos¢ jazdy w hali wynosi maksymalnie 3 km/h.

4.2.3. Predko$¢ jazdy nalezy ograniczyc:

4.2.31. W razie ograniczenia widocznosci przez silng mgte, zamieé
Sniezng, ulewny deszcz, brak S$wiatta elekirycznego, nalezy
ograniczy¢ predkos$c¢ jazdy manewrowej do 10 km/h.

4.2.3.2. Przy tagczeniu pojazddw i jazdy przez myjnie do 2 km/h.

4.2.3.3. Przy jezdzie ciggnionej dla manewréw z pojazdem szynowo
— drogowym do 10 km/h.

4.2.34. Przy jezdzie spychanej dla manewrdw z pojazdem szynowo
— drogowym do 5 km/h.

4.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej:

4.3.1. Manewry na bocznicy wykonywane sg sposobem odstawczym, na zasadzie
przetaczania taboru pojazdem trakcyjnym lub pojazdem szynowo
— drogowym.

4.4.  Usytuowanie pojazdow trakcyjnych (lokomotyw) w skfadzie manewrowym:

4.41. Skftady manewrowe stanowig pojazdy trakcyjne z wtasnym napedem.

4.4.2. Pojazd szynowo - drogowy moze by¢ usytuowany na poczatku lub na korcu
pojazdu trakcyjnego, ktoéry nie porusza sie z wykorzystaniem wiasnego
napedu.

4.4.3. Pchane pojazdy kolejowe muszg by¢ ze sobg oraz z pojazdem szynowo
- drogowym sprzegniete.

4.4.4. Podczas wstawiania pojazdoéw trakcyjnych do hali ustawiacz/kierownik
manewrdw powinien poprzedzac pieszo (idac obok toru) i podawac sygnaty
w kierunku maszynisty.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

Pchanie pojazdéw kolejowych do hali pojazdem szynowo-drogowym na tor
501 moze odbywad sig od strony wschodnigj i zachodnie.

Przed rozpoczeciem pchania ustawiacz/kierownik manewrdéw powiadamia
prowadzgcego pojazd o pchaniu pojazdéw kolejowych.

Maksymalna liczba pchanych pojazdéw trakcyjnych przez pojazd szynowo
- drogowy do podstawienia w hali na tor nr 501 nie moze przekracza¢
maksymalnego uciagu pojazdu szynowo - drogowego.

Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw:

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.5.4.

4.5.5.

4.5.6.

4.5.7.

4.5.8.

Sprzeganie pojazdow trakcyjnych jest wykonywane z pojazdem szynowo
- drogowym, ktérym wykonywana jest praca manewrowa na bocznicy
JKML",

Sprzeganie pojazddw trakcyjnych jest rowniez moZliwe migdzy dwoma
pojazdami trakcyjnymi z wykorzystaniem sprzegdéw automatycznych.
Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw trakcyjnych nalezy wowczas
do obowigzku maszynisty pod nadzorem drugiego maszynisty lub
ustawiacza /kierownika manewrow.

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych ze sprzegiem Srubowym
i zawieszanie sprzegébw hamulcowych na wsporniki przy podstawianiu
i zabieraniu pojazdéw kolejowych na bocznicy kolejowej KML" nalezy
do obowigzku ustawiacza/ kierownika manewrdw.

W przypadku braku mozliwoéci wykonania czynno$ci, o ktrej mowa powyzej
przez ustawiacza/ kierownika manewrow, obowigzki te wykonuje maszynista
lub prowadzacy pojazdy kolejowe w obrgbie bocznicy kolejowe.

Roztaczanie sprzegéw hamulcowych, jak rowniez zaktadanie tych sprzggow
na wsporiki moze by¢ dokonane tylko po catkowitym zatrzymaniu sig
pojazdow.

Sprzegi srubowe nie uzyte do sprzegania taboru powinny by¢ zawieszone
tak aby nie zwisaly nizej niz 140 mm ponad giéwke szyny.

Przy roztaczaniu sprzegéw hamulcowych nalezy uprzednio zamkng¢ ich
Zawory.

Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po  sprzegnigciu
lub rozprzegnieciu pojazdow podaje ustawiacz/kierownik manewrow dopiero
po wyjsciu z pomiedzy roziaczonego i tgczonego taboru poza skrajnig
taboru, za wyjatkiem sytuacji o ktorej mowa w pkt 4.5.4, wowczas
dopuszcza sie prowadzenie manewrdw bez sygnalu podanego przez
ustawiacza (/kierownika manewrdéw) jedynie na podstawie wskazan na
sygnalizatorze ({tarcza manewrowa).

Obsada druzyn trakcyjnych i manewrowych oraz ich wyposazenie:

4.6.1.

4.6.2.

Obsada druzyny manewrowej przy jazdach pilotowanych przy obsiudze
bocznicy kolejowej ,KML™ jest jednoosobowa — sklada sig z ustawiacza/
kierownika manewrow.

Jazdy skladéw manewrowych na bocznicy wykonywane z przedniej kabiny
sterowniczej pojazdu trakcyjnego (patrzac w kierunku jazdy) lub na zasadzie
ciggniecia pojazdow kolejowych, nie wymagajg obsady druzyny manewrowej
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4.6.3.

4.6.4.

(jazdy niepilotowane) za wyjatkiem jazd zwiazanych z wjazdem do

iwyjazdem z hali przegladowo-naprawczej oraz jazd po torach hali.

Wyposazenie druzyny manewrowe;:

4.6.3.1. w przybory sygnatowe: chorggiewka, latarka, gwizdek,

4.6.3.2. w przybory BHP: kask ochronny, kamizelka, rekawice ochronne,
odpowiednia odziez robocza, obuwie.

Do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej ,KML" jest

uzywana tgcznosc radiotelefoniczna z wykorzystaniem pasm czestotliwosci

i radiotelefondw znajdujacych sie na bocznicy ,KML". Jezeli nie jest mozliwe

uzycie facznosci radiotelefonicznej, prace manewrowe prowadzi sig za

pomocg sygnatow rgcznych dawnych choragiewka lub latarka i sygnatow

dzwickowych.

Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejécia dla pieszych w poziomie szyn:

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.7.4.

47.5.

4.7.6.

W obrgbie bocznicy kolejowej ,KML” znajdujg sie dwa przejazdy stuzbowe:

4.7.1.1. W km 0+275 przejazd przez tory nr 502, nr 501 i nr 503 do
zaplecza hali napraw od strony wschodniej.

4.7.1.2. W km 0+434 przejazd przez tory nr 502, nr 501 i nr 503 do
zaplecza hali napraw od strony zachodniej.

Przejazdy stuzbowe w km 0+275 i km 0+434 sg czeScia drogi poZzarowej i nie

moga by¢ zastawiane taborem odstawionym na postdj.

Podczas jazd manewrowych przez przejazdy stuzbowe w km 0+275 i 0+434

przez tory nr 502, 501, i nr 503 nalezy ograniczyé predkos¢ do 3 km/h dia

czota jazdy manewrowej

Nalezy podawac sygnat ,Bacznos$¢” w czasie zblizania sie jazdy manewrowej

do przejazdu.

Sygnat ,Bacznosé¢” nalezy podad z takim wyprzedzeniem aby piesi i pojazdy

drogowe mogli opusci¢ przejazd lub zatrzymac sig przed przejazdem.

Obserwowanie przejazdu przez maszyniste powinno odbywad sie od czasu

zblizania sie do przejazdu do czasu zajecia przejazdu przez manewrujacy

tabor.

Jazdy manewrowe przez brame i stanowiska w hali:

4.8.1.

4.8.2.
4.8.3.

Otwieranie i zamykanie bramy wjazdowej do hali warsztatowo - naprawczej

nalezy do obowigzkow ustawiacza/kierownika manewréw.

Otwartg brame nalezy zabezpieczy¢ przed samoczynnym zamknigciem.

Przed wjazdem i wyjazdem do i z hali warsztatowo — naprawczej nalezy:

4.8.3.1. Uprzedzi¢ pracownikdbw hali warsztatowo - naprawczej
0 zamierzonym wijezdzie taboru i otworzy¢ brame.

4.8.3.2. Sprawdzi¢, czy nie ma przeszkéd do jazdy w hali {czy zostaly
odpowiednio zabezpisczone przewody elektryczne,
pheumatyczne, zabezpieczenie zapadni, suwnicy, itp.).

4.8.3.3. W przypadku gdy pojazd jest manewrowany przez inny pojazd
trakcyjny lub pojazd szynowo — drogowy konieczne jest przed
wjazdem do hali opuscié¢ odbieraki pradu.
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4.8.4. Wszystkie przedmioty powinny byé odsunigte od toru na odiegto$¢ okreslong
w wymaganiach dot. skrajni. Dopilnowanie zachowania odpowiedniej skrajni
nalezy do obowigzkoéw ustawiacza/kierownika manewrow.

4.8.5. Wijazd i wyjazd do hali odbywa sig pod nadzorem ustawiacza/kierownika
manewrow.

4.8.6. Przy dojezdzaniu do bramy nalezy zwréci¢ uwage, aby nikt i nic nie
znajdowato sie w $wietle bramy, tj. miedzy $ciang bramy a manewrujgcym
taborem.

4.8.7. Podczas jazd manewrowych zabronione jest wchodzenie lub wychodzenie
przez brame, jak rowniez przebywanie w Swietle bramy.

4.8.8. Predko$¢ wjazdu jazdy manewrowej przy wstawianiu i zabieraniu na hale
i z hali zostala okreélona w pkt. 4.2,

4.89. W czasie, gdy tabor manewrujacy jest w ruchu zabrania si¢ przebywania na
zewnagtrz fego taboru {na stopniach stuzbowych) i wychylania sig z niego.

Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowe]

bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych:

49.1. Dhugosé sktadu manewrowego przetaczanego na bocznicy w jednej grupie
bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania w przewdd gtdwny sktadu
hamulcéw zespolonych jest diugo$é uzyteczna toréw na bocznicy okreslona
w pkt. 2.4 oraz sita pociagowa pojazdu trakcyjnego wykonujgcego manewry.

4.9.2. Zasadniczo wszystkie jazdy manewrowe na bocznicy wykonywane sg przy
wiaczonym hamulcu zespolonym.

49.3. W przypadku przetaczania pojazdu z wylgczonym hamulcem zespolonym
nalezy zachowa¢ szozegdlng ostroznoé¢ | przetacza¢  skifad
z wykorzystaniem pojazdu szynowo-drogowego lub innego pojazdu
kolejowego z czynnym hamulcem zespolonym.

Przetaczanie taboru kolejowego sita, przy uzyciu ciggnikéw drogowych

lub podciagarek:

4.10.1. Przetaczanie pojazdow kolejowych na hocznicy z wykorzystaniem sity
ludzkiej, a takZze za pomoca pojazdu drogowo-szynowego jadacego obok
toru jest zabronione.

4.10.2. Przetaczanie pojazdéow kolejowych =z wykorzystaniem podciggarek
wagonowych na bocznicy nie jest stosowane.

Uktadanie drag przebiegu dla manewrdw oraz przekiadanie zwrotnic rozjazdow:

4.11.1. Rozjazdy na bocznicy kolejowej ,KML" sg nastawiane elekirycznie przez
dyzurnego ruchu posterunku KML lub nastawniczego.

411.2. Zwrotnicy nie wolno przekiadaé, gdy jest zajgta przez tabor lub gdy
nadjezdzajacy tabor toczy sig i znajduje sie w bezposredniej bliskosci
zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu.

Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie:

4.12.1. Rodzaj ptéz uzywanych na bocznicy jest dostosowany do typu szyn i sg to
plozy typu PL3 pomalowane na kolor pomaranczowy.

412.2. W eksploatacji moga by¢ uzywane tylko ptozy hamulcowe sprawne
technicznie.
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4.12.3.

4.12.4.

4.12.5.

4.12.6.
412.7.

4.12.8.
4.12.9.

Plozy hamulcowe powinny znajdowaé¢ sig na stojakach do tego

przeznaczonych w nastepujacych miejscach:

4.12.3.1. w stojaku w migdzytorzu 501 i 503 (przed halg serwisowg — strona
wschodnia) — sztuk 2,

4.12.3.2. w stojaku w miedzytorzu 501 i 502 (przed halg serwisowg — strona
wschodnia) — sztuk 2,

4.12.3.3. w stojaku a przy torze nr 501 w obrebie hali ~ sztuk 2,

4.12.3.4. w stojaku b przy torze nr 501 w obrebie hali - sztuk 2,

4.12.3.5. w stojaku a przy torze nr 501 w obrebie hali — sztuk 2,

4.12.3.6. w stojaku b przy torze nr 502 w obrebie hali — sztuk 2,

4.12.3.7. w stojaku a przy torze nr 502 w obrebie hali - sztuk 2,

4.12.3.8. w stojaku b przy torze nr 503 w obrebie hali - sztuk 2,

4.12.3.9. w stojaku a przy torze nr 504 - sztuk 2,

4.12.3.10.w stojaku b przy torze nr 504 - sztuk 2,

4.12.3.11.w stojaku przy torze nr 505 - sztuk 2,

4.12.3.12.w stojaku przy torze nr 507 - sztuk 2,

4.12.3.13.w stojaku przy torze nr 509 - sztuk 2,

4.12.3.14.w stojaku przy torze nr 510 - sztuk 2,

4.12.3.15.w stojaku przy torze nr 511 - sztuk 2,

4.12.3.16.w stojaku przy torze nr 512 — sztuk 2,

4.12.3.17.w stojaku przy torze nr 513 - sztuk 2,

4.12.3.18.w stojaku przy torze nr 561 - sztuk 2,

4.12.3.19.rezerwa w magazynie — 15 sztuk.

Wykiadanie ptoz hamulcowych pod tabor w celu jego zabezpieczenia przed

‘samowolnym ruszeniem moze by¢ wykonane tylko kiedy tabor sig zatrzymat.

Za prawidlowe rozmieszczenie oraz uzycie i usunigcie z toru ptéz nie
uzywanych  odpowiedzialny jest ustawiacz/kierownik  manewrdw,
a w przypadku kiedy nie moze wykonaé tych czynnosci, maszynista pojazdu
kolejowego.

Plozy uszkodzone na wniosek zdaje sig celem wymiany.

Wszysikie ptozy na terenie bocznicy powinny byé oznaczone namalowanymi
na gtowce literami ,KML” i ponumerowane cyframi arabskimi.

Ewidencjg znajdujacych sie na bocznicy ptdéz prowadzi ustawiacz.

Nalezy strzec ptéz hamulcowych przed kradzieza, poniewaz w razie
niewlasciwego uzytkowania przez osoby nieupowaznione moga stanowié
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4.12.10. Zabrania sig uZzywania ptéz 0 wymiarach nieprzewidzianych dia danego typu

szyn.

412.11. Po ukonczeniu manewrow nieuzywane plozy nalezy usunaé z toréw

iumiesci¢ je na wyznaczonym migjscu — c¢o nalezy do obowiazku
ustawiacza.

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem:

4.131.

Zabezpieczenie wstawionych pojazddw kolejowych odstaWIanych na postoj
{(przeglady techniczne, odfekalnianie, piaskowanie, itp.) na torach bocznicy
kolejowej ,KML" nalezy do cbowigzkow maszynisty pozostawiajacego ten
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4.13.2.

4.13.3.

4.13.4.

4.13.5.

4.13.6.

pojazd poprzez zahamowanie pojazdu hamulcem zespolonym i/lub
hamulcem postojowym (sprezynowym).

Zabezpieczenie ptozem hamulcowym od strony spadku  nalezy do
obowigzku ustawiacza. Czynno$¢ stosuje sie w przypadku pozostawienia
pojazdu bez obsady druzyny trakcyjnej oraz w przypadku braku,
uszkodzenia lub wytaczenia hamulcow zainstalowanych na pojezdzie.
Zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnigciem nalezy dokonywac
przed odczepieniem pojazdu szynowo — drogowego od przekazywanego
taboru.

Pojazdy pozostawiane na terenie hali napraw nalezy zabezpieczacC ptozem
hamulcowym

W kazdym z wiw przypadkéw zabezpieczajgcy pojazdy kolejowe przed
zbiegnieciem jest zobowigzany powiadomi¢ o sposobie zabezpieczenia
dyzurnego ruchu KMt/nastawniczego, ktory odnotowuje powyzsze w
prowadzonej dokumentaciji (kontrolce zajetosci toréw)
i informuje pracownikéw uruchamiajgcych odstawione pojazdy w celu
uchylenia zabezpieczenia.

Zabrania sie uzywania do zabezpieczania pojazdow kolejowych przed
zbiegnieciem uszkodzonych ptdz, klindw, kamieni, kawatkéw drewna, zelaza,

itp.

5. Organizacja wykonywania pracy manewrowej ha bocznicy

5.1.  Planowanie i organizowanie pracy manewrowe;j:

5.1.1.

5.1.5.

Praca manewrowa na bocznicy kolejowej wykonywana jest przez
uzytkownika bocznicy kolejowej - licencjonowanego przewoznika
kolejowego, posiadajacego certyfikat bezpieczenstwa.
Praca manewrowa na bocznicy kolejowej organizowana jest wedtug
wskazan okreslonych w niniejszym regulaminie i wykonywana jest w oparciu
0 obowigzujace na bocznicy:
5.1.2.1. MK-8 Instrukcja o technice pracy manewrowej oraz o organizacji
zestawienia pociggdw pasazerskich.
Nadzor nad praca manewrowg w hali sprawuje ustawiacz/kierownik
manewrow jako odpowiedzialny za prace na torze, na ktdry pojazdy
trakcyjne sg wstawiane.
Kierownikiem manewréow moze by¢: ustawiacz, kierownik pociggu, dyzurny
ruchu, nastawniczy, zwrotniczy przy niepilotowanych jazdach manewrowych
lub inny pracownik posiadajgcy kwalifikacje ustawiacza lub kierownika
pociggu.
Kazda praca manewrowa wykonywana na bocznicy kolejowej przed
przystapieniem do jej wykonania winna by¢é oméwiona przez ustawiacza/
kierownika manewrdow z pracownikami biorgcymi udziat przy manewrach.
Ruchy manewrowe na bocznicy sg elementem omoéwionej uprzednio pracy
manewrowej pomiedzy dyzurnym ruchu KMt/nastawniczym, a maszynistg
biorgcym udziat w manewrach oraz ustawiaczem/kierownikiem manewrow.
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Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy poda¢ dla kazdego

ruchu manewrowego oddzielnie.

5.1.7. Podczas wszystkich jazd manewrowych maszynista lub prowadzacy pojazdy
kolejowe wylacznie w obrebie bocznicy kolejowej jest zobowigzany
kazdorazowo do podania sygnatu ,Baczno$c” przy rozpoczeciu manewrdw,

5.1.8. Dla jazd pilotowanych sygnat dla jazdy manewrowej podaje ustawiacz
fkierownik manewréw po otrzymaniu sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona”
na sygnalizatorze (tarcza manewrowa) ustawiona z prawej strony toru
w kierunku jazdy. Ze wzgledu na istniejace w rejonie bocznicy tuki
ograniczajace  widoczno$é¢ dopuszcza sie  podawanie  sygnatdw
manewrowych za pomoca urzadzen radiotacznosci.

5.1.9. Dia jazd niepilotowanych (jazdy ciagnione bez pojazdu szynowo-drogowego)
dopuszcza sig prowadzenie manewrdw bez sygnalu podanego przez
ustawiacza /kierownika manewréw jedynie na podstawie sygnatu ,jazda
manewrowa dozwolona” na sygnalizatorze (tarcza manewrowa).

5.1.10. Dyzurny ruchu KMt lub nastawniczy informuje ustawiacza/kierownika
manewrdw 0 wjezdzie na bocznice pojazdu trakcyjnego z stacji Krakéw
Gtowny KGA, wjezdzie na halg, odfekalniania na torze 504, laczenia
Zz pojazdem szynowo - drogowym, zabhezpieczenia pojazddéw przed
Zbiegnigciem.

Zadania w zakresie pracy manewrows;:

5.2.1. Organizacja i wykonywanie pracy manewrowej na bocznicy przy wjezdzie
na tory | wyjezdzie z toréw bocznicy, przedstawia sig nastepujaco:
5.2.1.1. Skiady manewrowe kierowane na bocznicg zgodnie z przyjeta

technologig pracy, wjezdzajg na tory bocznicy i zatrzymujg sie
w migjscu  wyznaczonym przez dyzurnego ruchu KMk
lub nastawniczego.

5.2.1.2. Przed kazdorazowg jazdg manewrowa, maszynista ma obowigzek
podania sygnatu ,Bacznosdé”.

52.1.3. Po wykonaniu czynnosci serwisowych pojazdy kolejowe,
na podstawie obowigzujgcych  sygnatdbw  manewrowych
podawanych przez Kierownika manewrow, po uprzednim
upewnieniu sig o braku przeszkéd do ruchu, wyjezdzajg z bocznicy
wg zasad opisanych w ustepie 2.23. niniejszego regulaminu.

5.2.2. Przeglady i naprawy taboru odbywaja sie w torach 501 i 503. W przypadku
braku mozliwosci skorzystania z wyzej wymienionych torow, dopuszcza sie
wykonywanie obstugi technicznej na torze 502.

5.2.3. Wodowanie i odfekalnianie pojazdow odbywa sie w torach 502 i 504,

5.2.4. W torach 505, 507, 509, 510, 510, 511, 512 i 513 odstawia sie pojazdy
kolejowe w celu ich postoju.

5.2.5. Tor 509 jest wykorzystywany réwniez w celach wyciagowych dia pojazdoéw
kolejowych z toru 513.

5.26. Toréow nr 551 — dojazdowy, nr 506 i nr 508 — komunikacyjne, nie wolno
zastawia¢ taborem odstawionym na postoj.
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5.2.7. Na torach bocznicy rewidenci taboru lub inni upowaZnieni pracownicy
wykonujq przy podstawionych pojazdach kolejowych ogledziny techniczne
oraz czynno$ci zwigzane z wykonaniem ewentualnych napraw uslerek
taboru stwierdzonych podczas ogledzin oraz zaplanowanych prac
serwisowych.

5.2.8. Po wykonaniu wymaganych prac, rewident taboru zgtasza dyzurnemu ruchu
KML lub nastawniczemu ich zakonczenie.

5.2.9. Czynnosci sprzegania i rozprzegania pojazdu trakcyjnege z pojazdami
kolejowymi powinny byé wykonywane zgodnie z postanowieniami ust. 4.5
niniejszego regulaminu.

5.2.10. Kazdy dojazd pojazdu trakcyjnego do pojazdu kolejowego, przy ktorym byty
wykonywane czynnosci techniczne oraz uruchomienie tak zestawionego
skiadu manewrowego, musi odbywaé sie z zachowaniem jak najdalej idacej
ostroznosci, po upewnieniu sie, Ze zostaly przerwane czynnosci przy
pojezdzie, a wszyscy pracownicy wyszli spod i spomigdzy pojazdow.

Przy pojazdach wyjezdzajacych z bocznicy, przy ktérych wykonywane byly czynnosci
utrzymaniowo - serwisowo - naprawcze, rewidenci taboru lub inni uprawnieni
pracownicy wykonuja ogledziny techniczne ,w droge” i szczegotowg prébe hamulca,
a takze przygotowujg niezbedng dokumentacje pociagowa, tj.: karte proby hamulca
i wlasciwy wykaz pojazdow kolejowych w skiadzie pociggu; przy pojazdach
uzytkownika bocznicy odstawianych na boczniceg jedynie na postoj, w oczekiwaniu na
obsluge kolejnych pociagéw wynikajacych z rozktadu jazdy, wykonywanie przy nich
przed wyjazdem ogledzin technicznych i préb hamulca nie jest obligatoryjne, o ile nie
wynika to z obowiazujacych przepisow lub w czasie ich pobytu na terenie bocznicy
nie byly przy nich wykonywane Zadne czynnosci techniczne ingerujace w ukiady:
hamulcowy, biegowy i sprzegania pojazdow.

Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktdw tadunkowych bocznicy:

5.4.1. Nie dotyczy.

Wazenie wagonow:

5.5.1. Nie dotyczy.

Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferycznych i zimowych:

56.1. W razie ograniczenia widocznosci przez siing mgte, zamie¢ Sniezna, ulewny
deszcz, brak $wiatta elektrycznego itp., przed kazdorazows jazda
manewrowg, maszynista ma obowigzek podania sygnatu ,Bacznosc’.
Jednoczesnie nalezy zachowadé szczegdlng ostroznoéé i ograniczyé
predko$é do wartosci okreslonej w pkt. 4.2.3.1.

5.6.2. Szczegding ostrozno$é nalezy zachowaé przy zblizaniu sie do ukresow,
rozjazdow wykolejnic, sygnatow zamknigcia toru. '

5.6.3. W przypadku ztej widocznosci przed pchanymi pojazdami trakcyjnymi winien
i$6 ustawiacz/kierownik manewréw i sprawdzaé niezajgto$¢ toru oraz
podawaé sygnaty w kierunku maszynisty.

5.6.4. Przed wykonaniem ruchdéw manewrowych ustawiacz/kierownik manewrow
ostrzega znajdujacych sig w poblizu toréw pracownikéw, poleca usunigcie
znajdujgcych sie wskrajni toru przedmiotéw i daje sygnat do jazdy,
po stwierdzeniu usunigcia przeszkéd do jazdy.
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5.6.5. Przed nastaniem okresu jesienno — zimowego zarzgdca bocznicy kolejowej
KML" zobowigzany jest do:
5.6.5.1. Zapewnienia niezbednego sprzetu do walki ze sniegiem i mrozem.
5.6.5.2. Sprawdzenia i przygotowania urzadzen technicznych bocznicy
kolejowej do pracy w warunkach zimowych.

5.6.5.3. Przeszkolenia wszystkich pracownikow transportu bocznicy
w zakresie wykonywania czynno$ci w okresie zimowym.

5.6.5.4. Przeszkolenia wszystkich pracownikdéw zakresie postepowania
w okresie trudnych warunkow zimowych.

5.6.6. W okresie zimowym przed rozpoczeciem pracy nalezy sprawdzi¢ czy
rozjazdy sg odsniezone oraz czy zwrotnice i inne urzadzenia dzialajg
prawidtowo.

5.7. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego w czasie
wykonywania pracy manewrowej i obrzagdzania pojazdow:

57.1. Scisle przestrzega¢ zasad BHP podczas sprzegania i rozprzegania taboru,
chodzenia po torach i przechodzenia przed stojacym na tych torach taborem
oraz przy wykonywaniu prac manewrowych w halach napraw oraz
w miejscach o ograniczonej widocznosci i skrajni.

5.7.2. Przestrzegac zasad zabezpieczenia taboru odstawionego na postd;.

5.7.3. Zachowa szczegblng ostroznos¢ przy czynnosciach wykonywanych na
torach z siecig trakcyjng pod napieciem.

5.7.4. Zabrania sie chodzenia migdzy tokami szynowymi, przechodzenia przez tory
przed nadjezdzajacym taborem, chodzenia po materiatach zgromadzonych
obok toru i na miedzytorzach.

5.7.5. Przechodzenie pod pojazdami trakcyjnymi, przed taborem lub przez tabor
bedacy w ruchu, wskakiwanie i zeskakiwanie, znajdowanie sie w skrajni
taboru, jazda na zderzakach i w innych miejscach jest zabronione.

5.7.6. Pracownik dokonujacy sprzegania lub rozprzegania pojazddéw nie powinien
znajdowac sie dluzej pomiedzy pojazdami kolejowymi niz wymaga tego
wykonanie  koniecznych  czynnosci  zwigzanych z  potgczeniem
lub roztgczeniem taboru.

5.7.7. Pracownikom brygad dokonujacych naprawy, przegladu taboru zabrania sie
wchodzenia na pojazd kolejowy podczas wykonywania manewrow oraz
przebywania w nich w celach innych niz zwigzanych z wykonywanymi
czynnosciami.

5.7.8. W razie stwierdzenia przeszkdd do jazdy manewrowej, jazde manewrowg
nalezy zatrzymac.

5.7.9. Nalezy przestrzegaC przepisow p.poz., uzywa¢ w czasie wykonywanych
manewrow odziezy bhp, kaskéw ochronnych, kamizelek ostrzegawczych
i przyborow sygnatowych.

6. Organizacja obstugi punktu/éw zdawczo-odbiorczego/ych

6.1. Przyjmowanie wagonow na punkcie/tach zdawczo-odbiorczym/ch
6.1.1.  Nie dotyczy.
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6.2. Przekazywanie wagondw po wykonaniu czynnosci tadunkowych na punkt/y zdawczo-
odbiorczy/e
6.2.1. Nie dotyczy.

7. Zagadnienia dotyczace przewozu koleja towarow niebezpiecznych

7.1.  Charakterystyka towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym

na terenie bocznicy kolejowej:
7.1.1.  Nie dotyczy.

7.2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowe;:
7.2.1. Nie dotyczy.

7.3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikow uczestniczacych w procesie przewozu kolejg
towarow niebezpiecznych oraz w obstudze urzadzen do napetniania i oprézniania
zbiornikow transportowych:

7.3.1.  Nie dotyczy.

7.4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego:

7.4.1. Nie dotyczy.

8. Nadzér nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéow i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego

8.1. Biezgce utrzymanie toréw na bocznicy (obchody, biezace usuwanie usterek) nalezy
do obowigzkéw uzytkownika bocznicy. Przedmiotowe prace wykonywane
sq $rodkami wiasnymi lub zlecane na zewnafrz podmiotowi gospodarczemu
posiadajgcemu odpowiednie uprawnienia.

8.2. Biezgce utrzymanie rozjazdéw i wykolejnic na bocznicy (ogledziny zewnetrzne,
konserwacja) nalezy do obowigzkéw zwrotniczego.

8.3. Badania techniczne torow i rozjazddw na bocznicy nalezg do obowigzkow
uzytkownika bocznicy. Przedmiotowe prace wykonywane sg srodkami wtasnymi lub
zlecane na zewnatrz podmiotowi gospodarczemu posiadajgcemu odpowiednie
uprawnienia.

8.4. Biezace utrzymanie infrastruktury kolejowej na styku bocznicy z infrastrukturg PLK
SA.

8.4.1. Utrzymanie rozjazdu nr 229 nalezy do Zarzadcy Infrastruktury PLK S.A.
8.4.2.  Utrzymanie tarczy manewrowej Tm 225 nalezy do PLK S.A.

8.5. Okresowe i poawaryjne naprawy oraz remonty toroéw i rozjazddéw na bocznicy nalezg
do obowigzkéw uzytkownika bocznicy. Przedmiotowe prace wykonywane sg
érodkami wiasnymi lub zlecane na zewnagtrz podmiotowi gospodarczemu
posiadajgcemu odpowiednie uprawnienia.

8.6. Utrzymanie urzadzen srk na bocznicy nalezy do obowigzkow uzytkownika bocznicy.
Przedmiotowe prace wykonywane sag srodkami wtasnymi lub zlecane na zewnatrz
podmiotowi gospodarczemu posiadajagcemu odpowiednie uprawnienia.

8.7.  Utrzymanie sieci trakcyjnej na bocznicy nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.
Przedmiotowe prace wykonywane sg srodkami wtasnymi lub zlecane na zewngtrz
podmiotowi gospodarczemu posiadajacemu odpowiednie uprawnienia.
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Podmiot zewngtrzny wybrany do utrzymania tordw, rozjazddw i urzadzen srk zgodnie
z zawartg umowa, jest zobowigzany przestrzegaé przepisy wewnegtrzne uzytkownika
bocznicy, wymienione w Tabeli 1 oraz Tabeli 2 ninigjszego reguiaminu
oraz przepisy i normy powszechnie obowigzujace w przedmiotowym zakresie.
Dokumentacja  dotyczaca biezgcego utrzymania infrastruktury  kolejowsi,
w tym urzadzen srk, ij.. Dziennik ogledzin rozjazdow (D 831), Ksigzka kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (E 1758), arkusze badania technicznego
rozfazddw ifp., znajduje sie na posterunku KML. Za jej stan i biezace prowadzenie
odpowiada dyzurny ruchu KML lub nastawniczy oraz pracownicy utrzymania
technicznego infrastruktury kolejowej, zgodnie z postanowieniami regulacii
wewngtrznych okreslonych w pkt. 8.8. oraz zawartych w przedmiotowym zakresie
uméw z podmiotami zewnegtrznymi.
O uszkodzeniu elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy nalezy powiadomié
dyzurnego ruchu KML lub nastawniczego, ktérego obowigzkiem jest odpowiednio
zabezpieczy¢ uszkodzone miejsce, dokonaé¢ odpisu w biezgco prowadzonej
dokumentacji w przedmiotowym zakresie i podjaé dziatania dla wykonania naprawy
uszkodzonego elementu infrastruktury kolejowej. Dalszy tryb postgpowania regulujg
przepisy wewnetrzne uzytkownika bocznicy.

Srodki ostroznosci stosowane w czasie wykonywania robdt utrzymania toréw

i urzadzen srk:

8.11.1. Wszelkie prace zwigzane z utrzymaniem toréw i rozjazdow musza byé
wykonywane zgodnie z obowigzujacymi instrukcjami w tym zakresie.

8.11.2. Wszelkie roboty dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej bocznicy (tory
i rozjazdy) musza by¢ odnotowywane pisemnie.

8.11.3. W czasie wykonywania robét torowych na bocznicy, zamknigty tor nalezy
osygnalizowaé tarczg D1 zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
postanowieniami instrukcji MK-11 Instrukcja utrzymania torow, rozjazddw
oraz podtorza na infrastrukturze kolejowej zarzadzanej przez ,Koleje
Malopolskie” sp. z 0.0.

8.11.4. Wszelkie roboty wykonywane w urzgdzeniach srk i zwigzane z nimi
obostrzenia zgodnie z instrukcjag MK-12 Instrukcja obstugi i utrzymania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk) na infrastrukturze Kkolejowej
zarzadzanej przez ,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. odnotywane sg w Ksigzce
kontroli urzadzen srk. Roboty wykonywane przy napedach zwrotnicowych
i ich regulacji dodatkowo odnotowac w Dzienniku ogledzin rozjazdow.

8.11.5. Dyzurmy ruchu KML lub nastawniczy ma obowigzek powiadomienia
dyzurnego ruchu stacji Krakow Gléwny KGA tel. 12 393 14 90 o robotach
wykonywanych w torach bocznicy kolejowej ,KML", kiére uniemozZliwiatyby
wjazdy jazd manewrowych na bocznice celem ich wstrzymania.

8.11.6. W czasie wykonywania wymienionych prac nalezy przestrzegac zasady
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i BHP.

Inne postanowienia wynikajgce z warunkdw miejscowych:

8.12.1. Koleje Matopolskie sp. z 0.0. ul. Wodna 2, 30-656 Krakdéw poddaje kontroli
okresowe] obiekty bocznicy kolejowej ,KML zgodnie z art. 62 Prawa
budowlanego przez osoby posiadajgce kwalifikacje w danej specjalnosci.
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9. Wymagane kwalifikacje dla pracownikéw zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy (facznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy)

9.1.  Uprawniony pracownik przewoznika powinien posiadaé egzamin kwalifikacyjny oraz
inne wazne egzaminy okresowe i badania okresowe wykonane zgodnie
z rozporzadzeniem i szkolenia BHP.

9.2. Prowadzacy pojazd wylacznie w obrebie bocznicy kolejowej (dla obstugi pojazdu
szynowo-drogowego) — powinien posiada¢ prawo kierowania pojazdem kolejowym,
dokument upowazniajacy do wykonywania czynnoéci na stanowisku prowadzgcego
pociagi lub pojazdy kolejowe oraz wazne egzaminy okresowe i badania okresowe
wykonane zgodnie z rozporzadzeniem, a takze szkolenie BHP.

9.3. Toromistrz bocznicy kolejowej powinien posiada¢ egzamin kwalifikacyjny na
stanowisko toromistrza, wazny egzamin okresowy oraz wazne badania okresowe
wykonane zgodnie z rozporzadzeniem, a takze szkolenie BHP i SEPE.

9.4. Pracownik nadzorujgcy prace komputerowych urzadzen srk na bocznicy, licznikow
osi i tarcz manewrowych, powinien posiada¢ wymagane uprawnienia, aktualny
egzamin okresowy, badania okresowe i szkolenie BHP.

10.0bowiagzki pracownikow zwiazanych z praca transportu kolejowego
bocznicy (dla poszczegélnych stanowisk pracy zwigzanych bezposrednio z
realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym oraz z pracg tadunkowg
wagonow kolejowych)

10.1. Zakres obowigzkéw dyzurnego ruchu KML:
10.1.1. Dyzurny ruchu powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej,

wszystkie instrukcje wewnetrzne obowigzujace na bocznicy kolejowej ,KML”

w zakresie pracy bocznicy kolejowej dotyczace zarowno zakresu jego pracy

jak i réwniez podlegtych jemu pracownikéw oraz instrukcje pozyskane od

Zarzadcy Infrastruktury PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie, Plac

Matejki 12,

10.1.2. Petni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:

10.1.2.1. Obstuguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz
urzadzenia tgcznosci i radiotgcznosci.

10.1.2.2. Zarzadza pracq manewrowa na terenie bocznicy kolejowej ,KML”,
wg otrzymanego planu pracy manewrowej. Prowadzi ruch jazd
manewrowych pomigdzy bocznicg ,KML” a stacjg Krakow Gtowny
KGA w uzgodnieniu z dyzurnym ruchu na stacji Krakéw Gtowny
KGA.

10.1.2.3. Kazdorazowo uzgadnia z mistrzem serwisu mozliwosci wjazdu
i wyjazdu pojazdéw z hali przegladowo — naprawcze;.

10.1.2.4. Prowadzi dokumentacje techniczno — ruchowg zwiazang z pracg
bocznicy:
10.1.2.4.1. Ksigzke przebiegow.
10.1.2.4.2. Dziennik telefoniczny.
10.1.2.4.3. Kontrolke zajetosci torow,
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10.1.2.4.4. Dziennik ogledzin rozjazddw.
10.1.2.4.5. Ksigzke kontroli urzadzen srk.
10.1.2.4.6. Dziennik uszkodzen urzadzen tgcznosci.
10.1.2.4.7. Ksigzka  urzadzen  elekirycznego  ogrzewania
rozjazdow.
10.1.3. Sprawdza zajeto§¢ ukreséw przez podstawione pojazdy Kolejowe na

bocznice kolejowg ,KML"

10.1.4. Zobowigzany jest do nadzoru nad prawidtowym i bezpiecznym wykonaniem
pracy manewrows;.

10.1.5. Zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej w przypadku
stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa.

10.1.6. W przypadku niecbecnosci zwrotniczego i nastawniczego odpowiada za
biezace utrzymanie rozjazddéw na bocznicy (ogledziny zewnetrzne,
konserwacia).

10.1.7. Zmiana dyzuru na stanowisku dyzurnego ruchu na bocznicy kolejowej ,KML”
odbywa sig na posterunku i jest przekazywana pisemnie wraz komentarzem
ustnym.

10.1.8. Dyzurny ruchu winien posiadac uprawnienia do wykonywanej pracy.

Zakres obowiazkow nastawniczego na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.2.1. Nastawniczy powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej, wszystkie
instrukcje wewnetrzne obowigzujace na bocznicy kolejowej ,KML” w zakresie
pracy bocznicy kolejowej dotyczace zardwno zakresu jego pracy, jak
i rbwniez podlegtych jemu pracownikow oraz instrukcje pozyskane od
Zarzgdcey Infrastruktury PLK S.A., Zakiad Linii Kolejowych w Krakowie, Plac
Matejki 12,

10.2.2. Pelni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy i:
10.2.2.1. Obstuguje osobiscie komputerowy pulpit nastawczy oraz

urzadzenia tacznosci i radiotacznosci.
10.2.2.2. Prowadzi dokumentacjg techniczno - ruchowg zwigzang z pracg
bocznicy:
10.2.2.2.1. Ksigzke przebiegbéw.
10.2.2.2.2. Dziennik telefoniczny.
10.2.2.2.3. Kontrolke zajetosci torow,
10.2.2.2. 4, Dziennik ogledzin rozjazdéw.
10.2.2.2.5. Ksigzke kontroli urzadzen srk.
10.2.2.2.6. Dziennik uszkodzen urzgdzen tgcznosci.
10.2.2.2.7. Ksigzka  urzadzen  elekirycznego  ogrzewania
rozjazdow.

10.2.3. Kazdorazowo uzgadnia z mistrzem serwisu mozliwosci wjazdu
i wyjazdu pojazddw z hali przegladowo — naprawczej.

10.2.4. Sprawdza zajetos¢ ukresdéw przez podstawione pojazdy kolejowe na
bocznice kolejows ,KML".

10.2.5. Zobowigzany jest nadzoru nad prawidlowym i bezpiecznym wykonaniem
pracy manewrowej.

10.2.6. Zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowej w przypadku
stwierdzenia zagroZenia bezpieczenstwa.
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10.2.7.

10.2.8.

W przypadku nieobecnosci zwrotniczego odpowiada za biezgce uirzymanie
rozjazdow na bocznicy (ogledziny zewnetrzne, konserwacja).
Nastawniczy winien posiadac uprawnienia do wykonywanej pracy.

Zakres obowiazkéw zwrotniczego na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.

Zwrotniczy zobowiazany jest do zgloszenia sig do pracy w zgodnym
z przepisami BHP ubraniu i obuwiu roboczym oraz z wyposazeniem
w przybory sygnatowe.

Dokonuje ogledzin zewnetrznych i konserwaciji rozjazdow co najmniej 2 razy
w tygodniu oraz odnotowuje ich stan w ,,Dzienniku oglgedzin rozjazdow”.

Na polecenie dyzurnego ruchu KMt / nastawniczego wykonuje inne
czynnosci na bocznicy zgodnie z posiadanymi  kompetencjami
i kwalifikacjami zawodowymi.

Zakres obowiazkow ustawiacza na bocznicy Kolejowej ,KML":

10.4.1.

10.4.2.

10.4.3.

10.4.4.

10.4.5.

10.4.6.

10.4.7.

10.4.8.

10.4.9.

10.4.10.
10.4.11.

10.4.12.

10.4.13.

10.4.14.
10.4.15.

Znajomosci przepiséw cbowigzujgcych na bocznicy kolejowej ,KML”".

Petni dyzur w systemie ustalonym przez uzytkownika bocznicy
i zobowigzany jest do pracy we wiasciwe] odziezy ochronnej i obuwiu
roboczym zgodnie z przepisami BHP.

Odpowiedzialny jest za celowe i terminowe wykonywanie pracy manewrowe;
oraz czynno$ci okreslonych w charakterystyce stanowisk.

Kazdorazowe omowienie pracy manewrowej jaka ma byC wykonana
z dyzurnym ruchu KME lub nastawniczym i maszynista pojazdu szynowo
— drogowego.

Jest kierownikiem manewrdéw na bocznicy dla jazd pilotowanych oraz przy.
wjezdzie | wyjezdzie z hali.

Ustawiaczowi do wykonania manewréw moze by¢ przydzielony manewrowy
— pracownik szkolacy sig docelowo na stanowisko ustawiacza.

Ustawiacz wykonuje manewry jednym pojazdem trakcyjnym i Kieruje praca
jednej druzyny manewrowej.

Ustawiacz sprawdza zajetosci ukresdw przez podstawione pojazdy kolejowe
na bocznice kolejows, ,KML”.

Ustawiacz zabezpiecza pojazdy kolejowe przed zbiegnigciem ptozami
hamulcowymi.

Ustawiacz prowadzi ewidencje znajdujacych sie na bocznicy ptoz.

Ustawiacz jest zobowigzany do zachowania bezpieczenstwa ludzi i sprzgtu
przy wstawianiu i zabieraniu pojazdéw kolejowych (wagondw, taboru,
fokomotyw, elektrycznych zespotdéw trakcyjnych) na stanowiska techniczne
do naprawy, przegladu, wodowania itp.) w hali i pozostatych punktach
technicznych bocznicy oraz przy zabieraniu z hali i z tych punktow.
Ustawiacz jest zobowigzany do wstrzymania pracy manewrowej
w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczetistwa.

Ustawiacz jest zobowigzany do prawidlowego i bezpiecznego wykonania
pracy manewrowej zgodnie z przepisami i zasadami BHP.

Ustawiacz odpowiada za wtasciwe sprzgganie taboru sprzegami srubowymi.
Sprzeganie pojazddéw kolejowych z pojazdem szynowo-drogowym, ktdrym
wykonywana jest praca manewrowa na bocznicy kolejowej ,KML".
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10.4.16. Ustawiacz jest zobowigzany do wymiany uszkodzonych ptdéz hamulcowych.
10.4.17. Przed przystgpieniem do pracy ustawiacz powinien:
10.4.17.1.Zglosi¢  swoja obecnos¢ dyzurnemu  ruchu KML  lub
nastawniczemu.

10.4.17.2.Przyjaé informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych
przez zmiang poprzednia.

10.4.17.3.Zapoznad sie z planem pracy manewrowej.

10.4.17.4.Sprawdzi¢ zajetosé toréw w hali napraw i przed hala.

10.4.17.5.Sprawdzi¢ stan ptéz hamulcowych.

10.4.17.6.0mébwi¢ plan pracy manewrowsej z pracownikami biorgcymi udziat
przy manewrach.

10.4.18. W frakcie wykonywanej pracy manewrowej ustawiacz powinien podawad
sygnaly manewrowe w kierunku druzyny trakcyjnej.

10.4.19. Ustawiacz powinien ustalié zasady wykonywania manewrow podczas ztych
warunkow atmosferycznych i ograniczonej widocznosci.

10.4.20. Po zakonczeniu prac manewrowych powinien sprawdzié czy odstawione na
postdj pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicy ukresow i czy sg nalezycie
zabezpieczone przed zbiegnigciem.

10.4.21. Ustawiacz powinien ustali¢ sytuacje do przekazania nastepnej zmianie pod
koniec swojej pracy.

10.4.22. Ustawiacz wykonuje czynnosci manewrowego podczas jego nieobecnosci
i w przypadku wykonywania pracy jednoosobowo.

10.4.23. Ustawiacz winien posiada¢ uprawnienia do wykonywanej pracy.

Zakres obowigzkow prowadzgcego pojazdy kolejowe wytgcznie w obrgbie bocznicy

kolejowej (dla obstugi pojazdu szynowo-drogowego) dokonujacego obstugi bocznicy

kolejowej Koleje Matopolskie:
10.5.1. Praca manewrowa na bocznicy kolgjowej ,KML™ wykonywana jest
w jednoosobowej obsadzie druzyn trakcyjnych pojazdu szynowo-drogowego.
10.5.2. Do obowigzkow prowadzacego pojazd szynowo-drogowy nalezy:
10.5.2.1. Utrzymanie w nalezytym stanie technicznym i czystosci pojazdu
szynowo-drogowego wraz z jego wyposazeniem.

10.5.2.2. Prowadzenie pojazdu szynowo-drogowego w czasie wykonywania
manewrow.

10.5.2.3. Przed uruchomieniem pojazdu szynowo-drogowego wykonuje
ogledziny techniczne pojazdu wraz ze sprawdzeniem/kontrolg
ptynow  eksploatacyjnych. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci powiadamia naczelnika PTE Krakow. ‘

10.5.2.4. Wykonywanie drobnych napraw przy pojezdzie.

10.5.2.5. Obserwacja sygnaldw manewrowych i stosowanie sie do nich.

10.5.2.6. Prowadzgcy pojazd szynowo-drogowy zobowigzany jest do
znajomosci przepisdw wewnegtrznych obowigzujacych na bocznicy
kolejowej KML” jak réwniez niniejszy Regulamin pracy bocznicy
kolejowej ,KML".

10.5.2.7. Wstrzymanie pracy manewrowej w przypadku stwierdzenia
zagrozenia bezpieczenstwa.
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10.5.3. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej prowadzgcy pojazd Szynowo-
drogowy powinien byé powiadomiony przez kierownika manewrow
0 zakresie wykonywanej pracy.

10.5.4. W przypadku jazd pilotowanych ruch manewrowy na bocznicy kolsjowej
JKME” pojazdem szynowo-drogowym nie moze by¢ wykonany na bocznicy
bez polecenia ustawiacza/kierownika manewrdw i podania rgcznego sygnatu
manewrowego dla tej jazdy.

10.5.5. Prowadzacy pojazd szynowo-drogowy uczestniczy w pouczeniach
okresowych i szkoleniach BHP organizowanych przez zakiad, poddaje sig
egzaminom okresowym, badaniom lekarskim oraz powinien posiadaé wynik
aktualnego badania lekarskiego.

Zakres obowigzkéw maszynisty obstugujacego pojazd kolejowy z napgdem na

terenie bocznicy ,KML™:

10.6.1. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej maszynista powinien byé
powiadomiony przez dyzumego ruchu KMLE lub nastawniczego o zakresie
wykonywanej pracy. - S .

10.6.2. Do obowigzkéw maszynisty nalezy:
10.6.2.1. Prowadzenie pojazdu kolejowego z napgdem w czasie

wykonywania manewrdw.
10.6.2.2. Obserwacja sygnatdow manewrowych i stosowanie sig do nich.

10.6.3. Praca manewrowa wykonywana przy udziale ustawiacza/kierownika

manewréw winna by¢é oméwiona z maszynistg obstugujacym pojazd
- kolejowy z napgedem bioracy udziat w pracy manewrowej na bocznicy

10.6.4. Maszynista zobowigzany jest do znajomosci przepisow wewngtrznych
obowigzujgcych na bocznicy kolejowej KML® jak rowniez niniejszy
Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML".

10.6.5. Maszynista jest zobowigzany jest do wstrzymania pracy manewrowe;
w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczensiwa.

Zakres obowigzkoéw manewrowego na bocznicy kolejowej ,,KML”:

10.7.1. Powinien zna¢ Regulamin pracy bocznicy kolejowej ,KML™ oraz instrukcje
i przepisy wewnetrzne obowigzujace na bocznicy kolejowe] w zakresie pracy
bocznicy kolejowej, dotyczace zakresu jego obowigzkow.

10.7.2. Zobowigzany jest do pracy we wlasciwym ubraniu i obuwiu roboczym
zgodnie z przepisami BHP.

10.7.3. Kierownictwo i nadzér nad pracg manewrowego sprawuje ustawiacz.

10.7.4. Bierze udziat w instruktarzu przed zmianowym prowadzonym przez
ustawiacza.

Zakres obowigzkéw toromistrza na bocznicy kolejowej ,KML":

10.8.1. Dozorowanie infrastruktury torowej na terenie bocznicy kolejowe)
i podejmowanie dziatan eliminujgacych zagroZenia bezpieczenstwa ruchu
woparciu o ,Przepisy wewnelrzne okredlajace =zasady i wymogi
bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury
kolejowej uzytkownika bocznicy kolejowej”.

10.8.2. Dokonywanie obchodéw, pomiarow, ogledzin i badan technicznych, ktérych
rejestracje nalezy odnotowaé w Ksigzce kontroli obchoddw.
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10.8.3. W przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczeristwa ruchu toromistrz ma
obowigzek:
10.8.3.1. Ograniczy¢ predkosc jazd po torach bocznicy.
10.8.3.2. Zamkna¢ uszkodzony tor lub rozjazd.
10.8.4. Toromistrz ma obowigzek:
10.8.4.1. Zapozna¢ sie z ,Protokotem okresowej roczne] kontroli
sprawdzenia stanu technicznego obiektu budowlanego” na
bocznicy kolejowej przekazanym przez inspektora diagnoste.

10.8.4.2. Niezwiocznie usuwaé usterki zapisane w Ksigzce kontroli
obchodéw i Dzienniku ogledzin rozjazdow.

10.8.4.3. Usung¢ bezzwlocznie usterki zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu
w miarg posiadanych mozliwosci, a jezeli jest to niemozliwe,
miejsce zagrozone ostoni¢ sygnatami — tarczg D1 ,St6]" i wytaczyé
tor z eksploatagji.

10.8.4.4. Zglosic wlascicielowi bocznicy usterki wystepujace na terenie
bocznicy kolejows;.

10.8.5. W czasie kierowania robotami konserwacyjno - naprawczymi powinien
w szczegolnosci przestrzegad:
10.8.5.1. Ostonigcia miejsca pracy wskaznikami i sygnatami.
10.8.5.2. Jakosci i termindw rob6t oraz prawidiowego wykonania robdt,
10.8.5.3. Bezpieczenstwa ruchu.
10.8.5.4. Zasad ochrony $rodowiska. :

10.8.6. Toromistrz musi wiedzie¢, jakie wskazniki i sygnaly majg znajdowaé sie na
terenie bocznicy kolejowej i torze dojazdowym.

10.8.7. Toromistrz powinien posiadaé niezbedne narzedzia i sprzet do pracy.

10.8.8. Powinien dba¢ aby powierzone mu specjalistyczne przyrzady pomiarowe
posiadaty aktualna legalizacje.

10.8.9. Prace na bocznicy kolejowej wykonuje przy pomocy brygady torowej.

10.9. Zakres obowigzkdw mistrza serwisu na bocznicy kolejowej ,KML":

10.9.1. Zarzadzanie pracq na hali przegladowo — naprawczej.

10.9.2. Nadzor na czynnosciami otwierania/zamykania bram wjazdowych do hali
przeglgdowo-naprawczej.

10.9.3. Nadzdér lub wykonywaniem czynnoéci faczeniowych — ,wylgczanie lub
zalgczanie napigcia przez obstuge odigcznikdw sieciowych i sekcyjnych na
podstawie upowaznienia i stosownych uprawnien.

10.9.4. Kazdorazowo uzgadnia z dyzurnym ruchu KMt/nastawniczym mozliwosci
wjazdu i wyjazdu pojazddw do/z hali przegladowo — naprawczej.

10.10. Zakres obowigzkdw rewidenta taboru kolejowego na bocznicy kolejowej ,KML”:

10.10.1. Rewident taboru kolejowego wykonuje czynnoéci zwigzane z obsiuga
techniczng pojazdow kolejowych:
10.10.1.1.Sprawdzenie stanu technicznego pojazdow kolejowych,
10.10.1.2.Przekazywanie lub wylaczanie pojazddw kolejowych do czynnosci

serwisowo —naprawczych,
10.10.1.3.Dokonywanie odbioréw pojazddéw kolejowych po wykonywanych
naprawach,
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10.10.1.4.Wylaczanie uszkodzonych pojazdéw kolejowych,
10.10.1.5.Wykonywanie ogledzin technicznych ,w drogg” oraz wymaganej
proby hamulcdw.

10.10.2. Rewident taboru kolejowego prowadzi biezgcg dokumentacje dotyczacg
utrzymania taboru kolejowego oraz innych pozostatych, zarzadzonych przez
pracodawce.

Zakres obowigzkéw Naczelnika Punktu Techniczno — Eksploatacyjnego na bocznicy

kolejowej ,KML:

10.11.1. Dopilnowanie w codziennej pracy przestrzegania tresci ninigjszego
Regulaminu przez pracownikéw bocznicy kolejowej ,KML” mu podlegtych.

10.11.2. Przeprowadzenie  stanowiskowego instruktarzu BHP  bezposrednio
podlegtym pracownikom oraz osobom zewngtrznych podmiotow
gospodarczych z odnotowaniem w ,Ksigzke instruktazu BHP”
lub sporzadzenie protokotu szkolen BHP dla podlegtych pracownikow
z uzyskaniem podpiséw oséb przeszkolonych.

10.11.3. Organizowanie pracy podleglych - pracownikow oraz odpowiedzialnos¢ za
bezpieczna, terminowa i prawidlows realizacje zadan bocznicy w zakresie
ich wykonania przez podlegly personel.

10.11.4. Administrowanie spraw zwigzanych z funkcjonowaniem obiektu infrastruktury
ustugowej (OIU), w tym rozpatrywanie wnioskow o dostep do infrastruktury
ustugowe;.

10.11.5. Nadzor nad planem pracy manewrowej wediug materiatow otrzymanych od
wihasciwych komdrek organizacyjnych.

10.11.6. Nadzér nad prawidtowym, biezacym utrzymaniem urzadzen technicznych
i wyposazenia bocznicy.

10.11.7. Organizacja pracy bocznicy kolejowej w warunkach szczegolnych.

10.11.8. Nadzor nad kluczami zataczania napigcia sieci frakcyjnej w torach 502 i 503
w hali oraz nad kluczami napeddw rozigcznika R160 i odtgcznikéw sieci
trakcyjngj.

10.11.9. Zapewnienie przestrzegania zasad bezpieczenstwa ruchu i BHP na terenie
bocznicy.

10.12. Zakres obowigzkdw uzytkownika bocznicy kolejowej ,KML":

10.12.1. Uzytkownik jest odpowiedzialny za prace transportu kolejowego na bocznicy
i je] koordynacje.

10.12.2. Odpowiada za organizowanie szkolen i pouczef okresowych podlegtego
personelu zwigzanego z praca manewrowa na bocznicy kolejowej.

10.12.3. Organizuje szkolenia z zakresu BHP.

10.12.4. Sprawuje nadzdr nad waznoécig badan lekarskich podlegtego personelu.

10.12.5. Organizuje prace i kontroluje jej wykonanie przez wszystkich podlegtych mu
zespotow i stanowisk pracowniczych na bocznicy.

10.12.6. Egzekwuje od wszystkich pracownikéw zwigzanych z pracg transportu
kolejowego na bocznicy przestrzegania tresci niniejszego regulaminu.
10.12.7. Zapewnia bezpieczne i higieniczne warunki pracy pracownikow

zatrudnionych na terenie bocznicy kolejowej.
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10.12.8. Przestrzega terminéw rocznych i pigcioletnich przeglagdow torow i rozjazdow
bocznicy kolejowej, urzadzen srk oraz sieci trakcyjnej.

10.12.9. Sprawuje nadzér nad przestrzeganiem przepiséw BHP na terenie bocznicy
kolejowej.

10.12.10. Zapoznaje sie z ,Protokotem okresowej rocznej kontroli sprawdzenia stanu
technicznego obiektu budowlanego” na bocznicy kolejowej KML”
przekazanym przez inspektora diagnoste i dopilnowuje do usunigcia
stwierdzonych usterek lub nieprawidtowosci.

10.12.11. Przestrzega, aby wszyscy pracownicy posiadali:
10.12.11.1. Aktualne egzaminy kwalifikacyjne i okresowe,
10.12.11.2. Aktualne badania lekarskie,
10.12.11.3. Aktualne szkolenia BHP.
10.12.11.4. Poddawani byli biezacym szkoleniom.

10.12.12. Dba o aktualno$¢ Regulaminu pracy bocznicy kolejowej ,KML”

10.12.13. Utrzymuje scistg wspoiprace poszczegolnych stanowisk w  zakresie
zapewnienia ciggto$ci i bezpieczenstwa pracy.

10.12.14. Dba o aktualno$¢ swiadectwa bezpieczenstwa bocznicy.

11.Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem kolejowym

11.1.

iy 98

11.3.

11.4.

11.5:

Pod pojeciem wypadku kolejowego na bocznicy rozumie sie wszelkie wypadki,

ktére majg zwigzek z wykonywang pracg manewrowg lub z taborem na terenie

bocznicy kolejowej, wypetniajace definicje zawarta w art. 4 pkt 45 ustawy

o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2021 r. poz. 1984, z pdzn. zm.).

Do wypadkow na bocznicy nalezy zaliczy¢ w szczegoélnosci:

11.1.1. uszkodzenie taboru kolejowego oraz elementow infrastruktury kolejowej
w wyniku zderzenia lub wykolejenia sie pojazddw kolejowych,

11.1.2. pozary taboru kolejowego,

11.1.3. wypadki na przejazdach i przejsciach dla pieszych zwigzane z ruchem
kolejowym,

11.1.4. wypadki z ludzmi powstate w zwigzku z ruchem taboru kolejowego,

11.1.5. inne wypadki zagrazajgce bezpieczenstwu pracy manewrowej i ludzi.

Kazde zdarzenie z taborem lub ludZmi zaistniate podczas pracy manewrowej

na terenie bocznicy musi by¢ natychmiast, przez kierujgcego manewrami lub innego

stwierdzajacego je pracownika, zgtoszone dyzurnemu ruchu KML lub nastawniczemu

oraz dyspozytorowi "Koleje Matopolskie Sp. z 0. 0.".

Pracownicy, o ktorych mowa w pkt 11.2. majg obowigzek:

11.3.1. wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli w wypadku ucierpieli ludzie,

11.3.2. wezwac straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia ratownictwa
technicznego, chemicznego, ekologicznego lub medycznego,

11.3.3. zabezpieczy¢ miejsce wypadku.

Dyspozytor, ktory otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu na terenie bocznicy kolejowe;,

powinien przekaza¢ informacje o zdarzeniu innym podmiotom, ktdrych pojazdy

kolejowe, infrastruktura lub pracownicy w nim uczestniczyli.

Dyzurny ruchu KML lub nastawniczy ktory otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu na terenie

bocznicy kolejowej, powinien m.in.:
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11.56.1. w razie utrudnien w pracy manewrowej bocznicy, majgcych wpltyw na
wjazd/wyjazd z bocznicy — zawiadomi¢ o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji
Krakow Gitowny KGA.

Do czasu przybycia na miejsce komisji kolejowej, ktorej zadaniem jest ustalenie

okolicznoéci, przyczyn i $rodkéw zapobiegawczych w zwigzku z zaistniatym

zdarzeniem, zabrania sie podejmowania jakichkolwiek czynnosci, ktore zatartyby

lub usunety slady zdarzenia.

Szczegdtowe zasady postepowania po zaistnieniu zdarzenia, w tym dotyczace pracy

ww. komisji kolejowej, okresla obowigzujaca na terenie bocznicy ,Instrukcja

o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow, incydentow i sytuacii

potencjalnie niebezpiecznych MK-9”.

Wznowienie pracy na torach bocznicy moze nastgpi¢ za pozwoleniem

przewodniczgacego komisji badajgcej przyczyny i okolicznosci zdarzenia.

12.Wykaz adresow i numerow telefonow zarzadcy/ow infrastruktury kolejowej,
z torami ktéregol/ych bocznica kolejowa jest potaczona oraz przewoznika/ow
kolejowegol/ych obstugujacegolych bocznice kolejowa

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

Zarzadcy infrastruktury:
12.1.1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych, Plac Matejki 12,
31-157 Krakow, nr tel.: 12 393 36 63 — Dyspozytor zaktadowy;
12.1.1.1. Sekcja Eksploatacji, ul. Wita Stwosza, 31-511 Krakéw — jednostka
w Zakladzie Lini Kolejowych w Krakowie nadzorujaca
i utrzymujaca infrastrukture zarzadcy w stacji Krakoéw Gtowny KGA
—nrtel.: 12 393 35 40 — Naczelnik sekgji.
12.1.1.2. Dyzurny ruchu posterunku Krakow Gtowny KGA — 12 393 14 90.
PKP ENERGETYKA S. A. Zaklad Potudniowy, ul. Kamienna 14, 31-403 Krakdw,
nr tel. calodobowy: 22 276 53 20, wew. 1, +48 697 040 695.
Przewoznicy kolejowi obstugujacy bocznicg kolejowa:
12.3.1. Koleje Matopolskie sp. z 0.0., ul. Wodna 2, 30-556 Krakow:
12.3.1.1. Dyspozytor —nr tel.: 12 307 16 68.
12.3.1.2. Posterunek ,Koleje Matopolskie” — nr tel.: +48 504 298 459.
Telefon alarmowy: 112.
12.4.1. Pogotowie ratunkowe: 999.
12.4.2. Straz pozarna: 998.
12.4.3. Policja: 997.

13.Postanowienia koncowe

13.1.

Rozdzielnik regulaminu:
13.1.1. Regulamin otrzymuja:
13.1.1.1. Egz. nr 1 i 2 — uzytkownik bocznicy: Koleje Matopolskie sp. z 0.0.,
ul. Wodna 2, 30-556 Krakow,
13.1.1.2. Egz. nr 3 i 4 — PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., Zaktad Linii
Kolejowych, Plac Matejki 12, 31-157 Krakow,
13.1.1.3. Egz. nr 5 - PKP ENERGETYKA S.A. Zaktad Potudniowy,
ul. Kamienna 14, 31-403 Krakow,
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13.1.1.4. Egz. nr 6 - Urzad Transportu Kolejowego, Aleje Jerozolimskie
134, 02-305 Warszawa.

13.2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci regulaminu:

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

Uzytkownik bocznicy kolejowej: Koleje Matopolskie sp. z 0.0. ul. Wodna 2,
30-556 Krakow winien niniejszy Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej ,KML”
utrzymywac w statej aktualnosci.

Whprowadzone zmiany do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej nalezy
uzgodni¢ z Zarzadca Infrastruktury.

Wprowadzone zmiany do Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej nalezy
dowolnie przekaza¢ do wiadomosci: pracownikom, bocznicy, firm
zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury bocznicy oraz tym przewoznikom,
ktérzy niniejszy regulamin otrzymali.

Zmiany nalezy wprowadzi¢ we wszystkich egzemplarzach regulaminow,
jak w rozdzielniku.

13.3. Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci:

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej Koleje Matopolskie sp. z o.0.
ul. Wodna 2, 30-556 Krakéw w zwigzani z transportem kolejowym.
Pracownicy firm wynajetych do utrzymania infrastruktury bocznicy kolejowej
SKML”.

Pracownicy przewoznikéw, korzystajgcy z udostepnienia bocznicy kolejowej
SKMLE”,

14. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu

Rodzaj akt. Numer aktu Data Do paragra ona RS Podp

normatywnego | normatywnego v
1 2 3 4 5 6 7 .
5.5, rozdz. 1, ust. 1.7.1; 5. 8, PREZES ZARZADU
rozdz. 2, ust. 2.1.1; 5. 9, rozdz. 2,

1 gzi‘z""z’: 142/2022 382122 ust. 2.4. Tabela nr 3; 5. 10-11, ;(8]‘2122' \
A : rozdz. 2, ust. 2.4, tabela nr 4, s. : (. L W 3 7]
45, rozdz., 12; rys. 15.1.1. lgyyasz Wagcnot
2 Uchwala 78/2023 24.04. Wykaz zmian — zatacznik do 24.04. b 7 %;582% DU

Zarzadu 2023r. Uchwaly 78/2023 2023r.
¥

15. Zataczniki do regulaminu

15.1.1.
15.1.2.

15.1.3.

Plan schematyczny bocznicy kolejowej ,KML”,

Plan schematyczny urzadzen =zabezpieczenia i sterowania ruchem

kolejowym bocznicy kolejowej ,KML”,
Plan sekcjonowania sieci trakcyjnej bocznicy kolejowej ,KML".
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