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1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Istniejgca droga wojewoddzka nr 989 na przedmiotowym odcinku jest o przekroju

drogowym z jezdnig o szeroko$ci 6,00 m z obustronnymi poboczami gruntowymi
o szerokosci 2 x 1,00 m.

Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna w dobrym stanie technicznym po niedawnym
remoncie.

Podioze gruntowe pod nawierzchnig stanowig grunty wysadzinowe — gliny pylaste
i piaszczyste o grupie nosnoéci podtoza G4.

W odwodnieniu powierzchniowym drogi wystepujg obustronne rowy otwarte

odprowadzajgce opady do przepustéw pod korong drogi zlokalizowanych w:

1 1+990 =11 Sr. 100 kregi zelbet.

2 2+228 L=14,2 | Sr.110/165 stalowy




W zagospodarowaniu pasa drogowego drogi wojewodzkiej Nr 989 w rejonie
planowanych robot wystepuja nw. urzadzenia infrastruktury technicznej:
» przejScia poprzeczne napowietrznej linii energetycznej
= przejScia poprzeczne napowietrznej linii teletechnicznej
= przejdcia poprzeczne sieci kanalizacji sanitarnej

Zabudowa mieszkalna zlokalizowana jest w odlegtosci 8,7 - 18,0 m od krawedzi
jezdni.

W zagospodarowaniu terenu wystepuja zjazdy zwykte do gospodarstw i na drogi
boczne. Zjazdy na drogi boczne w przewazajgcej czesci sg bitumiczne, za$ do posesji
z kostki betonowej oraz gruntowe i utwardzone zuzlem lub kruszywem .

Rodzaj nawierzchni i wymiary zjazdéw okreslono w wykazie zjazdow.

2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI | PROJEKTOWANEJ DROGI DLA PIESZYCH

» klasa drogi - ,Z” (Zbiorcza)

o predkos¢ do projektowania - 50 km/h

e projektowany przekroj poprzeczny — drogowy i pétuliczny

o szeroko$¢ jezdni — 6,00 m

» szeroko$¢ projektowanej drogi dla pieszych — 1,80 m

e szeroko$¢ projektowanej opaski zewnetrznej przy chodniku 0,70 m
e kategoria ruchu—~ KR -3

e obcigzenie nawierzchni — 100 kN/o$

3. OPIS ROZWIAZAN SYTUACYJNYCH

Poczatek projektowanego chodnika przyjeto w km 1+968,00 za$ koniec w km
2+565,00.

W rozwigzaniach sytuacyjnych trasy chodnika zaprojektowano chodnik:

- od km 1+968,00 do km 2+024,00 — chodnik po str. prawej poza rowem

- od km 2+024,00 do km 2+165,00 — chodnik po str. prawej przy jezdni

- od km 2+165,00 do km 2+342,00 — chodnik po str. prawej poza rowem

- od km 2+342,00 do km 2+565,00 — chodnik po str. prawej przy jezdni

Przyjete rozwigzania zapewniajg ciggto$¢ drogi dla pieszych na catym odcinku drogi
wojewodzkiej od km 1+968,00 do km 2+565 o diugosci 597 m. Chodnik stanowi kontynuacje

drogi dla pieszych wykonanej w latach wcze$niejszych.




W ramach inwestycji zapewnia sie ciggtos¢ odwodnienia poprzez przebudowe
i budowe odcinkéw rowoéw krytych i otwartych.

Inwestycja obejmuje budowe oéwietlenia ulicznego oraz budowe kanatu
technologicznego na catej dlugosci odcinka.

Przebieg trasy chodnika dowigzano do istniejgcej osi drogi wg istniejacego
kilometrazu z zachowaniem istniejacych promieni fukéw poziomych.

Tyczenie chodnika nalezy wykonywaé wg. wspoétrzednych XY okreslonych dla

punktéw gtéwnych trasy i podanych na planie sytuacyjnym.

4. PRZEBIEG NIWELETY W PRZEKROJU PODLUZNYM | POPRZECZNYM

Przebieg niwelety projektowanego chodnika dostosowano do poziomu istniejgcej
nawierzchni oraz rzezby terenu z uwzglednieniem istniejacych spadkéw poprzecznych
jezdni.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano 2% pochylenia poprzeczne chodnika
skierowane do krawedzi jezdni lub w kierunku rowu. Pochylenie poprzeczne opaski

zewnetrznej zaprojektowano identyczne jak pochylenie poprzeczne jezdni.

5. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTU, OCENA, ZALOZENIA DO
OBLICZEN KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

Przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii geotechnicznej wg [4],
ktora obejmuje niewielkie obiekty budowlane o statycznie wyznaczonym schemacie
obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych, dla ktérych wystarcza jakosciowe
okreslenie whasciwosci gruntow jak: wykopy do gtebokosci 1,2 m i nasypy do wysokosci 3,0
m wykonywane przy budowie drég i pracach drenazowych. Wg opinii geotechnicznej
opracowanej dla potrzeb przebudowy nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 989 stwierdzono
zaleganie w podiozu gruntowym gruntdw wysadzinowych: glina piaszczysta
twardoplastyczna na giebokosci 0,5 - 2,00 m PPT o grupie no$nosci podtoza G4. Nie
stwierdzono wystepowania wody gruntowej do gtebokoéci 2,00 m PPT.

Gteboko$¢ przemarzania gruntu w rejonie planowanych rob6t wynosi 1,2 m wg PN-
81/B-03020.

Przedmiotowa inwestycja nie wymaga zabezpieczen przed wplywami eksploatacji

goérnicze;.




6. PRZEKROJ NORMALNY | KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA
| POSZERZENIA NAWIERZCHNI JEZDNI

7.1 Konstrukcja nawierzchni chodnika

Przyjeto nizej wymieniong konstrukcje nawierzchni drogi dla pieszych:

¢ 8 cm w-wa $Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej z betonu B-35
* 5 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

¢ 15 cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

e 10 cm - warstwa ulepszonego podtoza satab. cementem o Rm=1,5 MPa
e 38 cm RAZEM

Na odcinku lokalizacji chodnika poza korpusem drogi przyjeto szeroko$é nawierzchni
1,80 m oraz obramowanie obrzezem betonowym 8x30cm posadowionym na tawie z betonu
C -16/20 z oporem, wyniesionym 5 cm na przekroju w wykopie oraz obnizonym 1 cm ponizej

poziomu chodnika na przekroju w nasypie.

7.2 Konstrukcja opaski zewnetrznej

e 4 cm - w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S
- siatka z wtdkna szklanego o wytrzymatosci na rozcigganie min 120kN/m
* 6 cm - w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W
e 7 cm - w-wa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P
e 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
e 22 cm —w-wa mrozochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

e 25cm - w-wa ulepszonego poditoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym

84 cm RAZEN

7. SKRZYZOWANIA | ZJAZDY INDYWIDUALNE

Na zjazdach indywidualnych zaprojektowano uzupetnienie nawierzchni zjazdow
kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie o grubosci warstwy do 10 cmw
obszarze poza chodnikiem do granicy pasa drogowego. Krawedz jezdni zjazdu w rejonie
chodnika obramowano kraweznikiem bet. 15x30 cm wbudowanym na ptask.

Szerokosci zjazdéw dostosowano do istniejgcych szerokosci jezdni dojazddéw do
posesji.

Na skrzyzowaniach z drogami o nawierzchni bitumicznej zaprojektowano
obramowanie krawedzi jezdni kraweznikiem bet 20X30cm oraz obnizenie kraweznika do

wysokoséci 2 cm w rejonie pasa chodnikowego.




. ZALECENIA WYKONAWCZE

. Przebieg sytuacyjno — wysokosciowy chodnika nalezy wyznacza¢ w/g miar i rzednych

wysokosciowych podanych w czesci rysunkowej.

. Przed przystgpieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy rozebra¢ przepusty pod

Zjazdami.

. Roboty ziemne nalezy wykonywaé z gruntéw niewysadzinowych o grupie no$nosci
podtoza G-1 zgodnie z nhormg PN-S-02205.

. Wszystkie roboty nawierzchniowe nalezy wykonywa¢ zgodnie ze szczegotowymi

specyfikacjami technicznymi.

. Materialy  przewidziane do budowy chodnika powinny posiadaé atesty i aprobaty

techniczne .

Opracowat :







