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1. INFORMACJE WSTEPNE

1.1. Skiad zestawu

Cumowniczy zestaw ptywajacy tworza:

= Pomost glowny (platforma przystankowa tramwaju wodnego). Wymiary poktadu: 6,0x12,0 m
= Pomost dojsciowy. Wymiary poktadu: 4,0x10,5 m

= Trap komunikacji pieszej. Wymiary gabarytowe: 1,8x9,0 m.

1.2. Typ konstrukcji

Pomosty zelbetowe catoroczne, tj. nie wymagajace wyciagania na lad przed okresem zimowym.

W dokumentacji technicznej przystani zatozono wysoko$¢ wolnej burty pomostu bez obcigzenia
uzytkowego h = 0,5 m.

1.3. Lokalizacja

Umiejscowienie zestawu na akwenie Swiny Bocznej przedstawia rys. nr 1. Lokalizacje zestawu
na przystani i ustawienie wzajemne elementéw sktadowych pokazano na rysunkach nr 2 1 3.

1.4. Budowle uzupelniajgce

Budowlami uzupetiajgcymi pomost gtowny s3:

® Pale kotwigce pionowe Szt. 4 (po 2 szt. na pomost), z rur stalowych @ 508/14,2 mm,
L = 14,0 m, wypehione betonem C30/37, rzedna korony + 2,50 m K.

® Dalby cumowniczo-odbojowe jednopalowe szt. 2, z pionowych rur stalowych & 508/14,2 mm,
wypehione betonem C30/37, rzedna korony + 1,60 m Kr.
UWAGI:
~ Realizacja powyzszych elementow przystani nalezy do wykonawcy robot budowlanych.
~ Wykonawca rob6t budowlanych, w porozumieniu z producentem pomostow, uscisli
lokalizacje pali i dalb i ustali tolerancje wykonawcze. Dokument z tych uscislen i ustalen,
sygnowany przez obie strony, nalezy przekaza¢ Inwestorowi.
W dokumentacji technicznej przystani przyjeto, ze prze§wit pomiedzy kolumng z opon na
dalbie a koncem Y-bomu wynosi: d =24+ 16 =40 cm, gdzie:
— 24 cm = teoretyczne ugigcie konca dalby pod sitg 16 T;
— 16 cm = rezerwa bezpieczenstwa.

1.5. Obciazalno$¢ pomostu glownego

L, p t doiéci
Schemat obcigzen «— romostdojsciowy
Brak obcigzenia
12,0 Il,s //
9,0
1,5
-~ = 400 kg/m?
q 8 6.0
4,4 Q=15 840 kg
1,5
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Obciazenie jednostkowe, przyjeto: 4 osoby na 1 m?, po 100 kg kazda, lub 5 0séb po 80 kg
q = 4x100 = 5x80 = 400 kg/m?
Obcigzenie uzytkowe poktadu pomostu: Q = 400x4,4x9,0 = 15 840 kg

. .. .y 15840
Nominalna obcigzalno$¢ catego poktadu: qn = T7xe

= 220 kg/m?



1.6. Dozorowanie obiektow przystani
Inwestor nie przewiduje, przynajmniej obecnie, dozorowania przystani i terenu ladowego, ani
przez staty pobyt personelu, ani przez monitoring kamerowy.

2. POMOST GLOWNY

2.1. Wyposazenie

2.1.1. Y-bomy szt. 2

Stuzg do wydhuzenia linii cumowniczej oraz jako pomosty dojsciowe do dalb cumowniczych.
Brak wymagan szczegdlnych. Nalezy zastosowa¢ standardowe rozwigzania (szerokosc,
wyposazenie, obcigzalnosc), stosowane w marinach.

W dokumentacji technicznej przystani przyjeto dtugo$¢ Y-bomu 6,0 m. ten parametr moze by¢
skorygowany in plus, za zgoda Inwestora.

2.1.2. System cumowniczy

System cumowniczy tworzg pachotki stalowe podwojne, o obcigzalnosci nominalnej N =4,5 T.
Konstrukcja pachotka rys. nr 4.

Lokalizacja pachotkow rys. nr 3.

W dokumentacji technicznej przystani takie same pacholki zastosowano na koronach nabrzeza
i pirsu.

Producent pomostéw moze, za zgoda Inwestora, zastosowac inny typ pachotkdéw, o obcigzalnosci
nominalnej N=4,5+5,0T.

2.1.3. System odbojowy
Przewiduje sie¢ zamontowanie cigglych pasow belek poziomych rurowych z poliuretanu lanego.
Cechy materiatu:

Jedn. Wymagana ,
Parametr miary \za rt(?éc' Metoda badan
1 |Twardo$¢ Shore A 820 + 30 PN-C-04206:1993
2 |Wytrzymalo$¢ na rozcigganie MPa > 18 PN-1SO 37:2007
3 | Wydluzenie wzgledne przy zerwaniu % >350 PN-ISO 37:2007
4 | Wytrzymato$¢ na rozdarcie, z karbem kN/m >20 PN-1SO 34-1:2007
5 |Wytrzymalo$¢ na rozdarcie, bez karbu kN/m >50 PN-1SO 34-1:2007
6 |Gestose g/em® | 1,15+0,03 | PN-1SO 2781:1996
Odpornos¢ na przyspieszone starzenie
w powietrzu przez 96h w temp. 70° C,
7 maks. zmiana warto$ci nominalne;j:
— twardo$¢ Shore A - 20 ISO 188:2010
— wytrzymato$¢ na rozciaganie % -5
— wydluzenie wzgledne przy zerwaniu % +9
Odpornos¢ na dziatanie ozonu o stezeniu Brak
8 |50 pphm w czasie 96h w temp. 40° C, - spekan | PN-1SO 1431-1:2007
1 przy odksztalceniu 20% ozonowych
Odpornos¢ na dziatanie cieczy, 7 dni
w 5% roztworze NaCl w temp. 70°C,
9 |maks. zmiana warto$ci nominalnej: PN-1SO 1817:2007
— twardo$¢ Shore A - 8°
— objetos¢ % +2
Kotwy 1 nakretki ocynkowane,
stal klasy 8.8




Strefy ochrony rys. nr 3.

Szczegolnego zabezpieczenia wymagaja narozniki pomostu. Nalezy tu zamontowaé stupki
pionowe z belek rurowych poliuretanowych, po dwa na kazdym narozniku.

Konstrukcja belek rys. nr 5.

Na boku czotowym (odwodnym) pomostu zastosowa¢ pas poziomy z belek typu 1.
Na pozostatych bokach zastosowaé pas poziomy z belek typu I'1.

2.1.4. Balustrady
Schemat rozmieszczenia rys. nr 3. Materiat: stal nierdzewna. Wysoko$¢ poreczy min. 1,0 m.
Typ konstrukcji uzgodni¢ z Inwestorem.

2.1.5. Oswietlenie pokladu

Szczegoty wykonawcze uzgodnié z projektantem sieci elektrycznej przystani:
ELseco Sp. z o.0.

Pracowania Projektowa Instalacji Elektroenergetycznych

ul. Ojca Beyzyma 9/1 Szczecin 70-391 tel./fax. 091-820-14-80

Projektant: mgr inz. Norbert Wszystko ~ 504-026-615 nwszytko@wp.pl

2.1.6. Oswietlenie nawigacyjne

Do producenta pomostu nalezy:

=~ wykonanie i zamontowanie konstrukcji wsporczej znaku;

~ ulozenie kabla zasilajacego.

Szczegotowe informacje patrz Zalaczniki nr 11 nr 2.

Autor projektu OZNAKOWANIE NAWIGACYJNE: inz. Andrzej Lipok 662-098-838.

2.2. Warunki dodatkowe
Patrz punkt 5. Wymagania pozostate

3. POMOST DOJSCIOWY

3.1. Wyposazenie

3.1.1. Y-bomy szt. 2

Stuza do wydtuzenia linii cumownicze;.

Brak wymagan szczegdlnych. Nalezy zastosowaé standardowe rozwigzania (szerokosc,
wyposazenie, obcigzalnos¢), stosowane w marinach.

W dokumentacji technicznej przystani przyjeto dtugos¢ Y-bomu 6,0 m. ten parametr moze by¢
skorygowany in plus, za zgoda Inwestora.

3.1.2. System cumowniczy

System cumowniczy tworza pachotki stalowe podwojne, o obcigzalno$ci nominalnej N =4,5 T.
Konstrukcja pachotka rys. nr 4.

Lokalizacja pachotkéw rys. nr 3.

W dokumentacji technicznej przystani takie same pachotki zastosowano na koronach nabrzeza
i pirsu.

Producent pomostoéw moze, za zgodg Inwestora, zastosowac inny typ pachotkow, o obcigzalnosci
nominalnej N=4,5+5,0T.

3.1.3. System odbojowy

Na dhuzszych bokach pomostu zamontowac ciaglte poziome pasy z belek rurowych typ 11 (rys. 5)
z poliuretanu lanego.

Cechy materiatu jak w p. 2.1.3.
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3.1.4. Balustrady

Nie przewiduje sig.

3.1.5. Oswietlenie pokladu
Patrz p. 2.1.5.

3.2. Warunki dodatkowe
Patrz punkt 4. Trap komunikacyjny, oraz punkt 5. Wymagania pozostate.

4. TRAP KOMUNIKACYJNY, wymagania konstrukcyjne i uzytkowe

o
o

o
o

Trap powinien by¢ mozliwie lekki, najlepiej ze stopu aluminiowego.

Dzwigary kratownicowe powinny by¢ jednoczesnie balustradami trapu. Catkowita wysoko$¢
kratownicy powinna zatem wynosi¢ hc = 1,10 + h=..... m. Gdzie h — wysoko$¢ pasa dolnego.
Szeroko$¢ uzytkowa trapu (przeswit komunikacyjny) nie mniejsza od 150 cm.

Szerokos¢ gabarytowa trapu nie powinna przekracza¢ 180 cm. Zmniejszenie tej szerokosci
bedzie uzytkowo korzystne (szersza $ciezka cumownicza na pomoscie dojsciowym).
Decyzja nr 13/18 z dnia 25.04.2018, dotyczaca przedmiotowej przystani, wydana przez
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zawiera nastepujacy zapis, istotny dla
uzytkowania trapu:

Inwestor jest zobowigzany:

5. W zwiazku z ryzykiem zalania terenu inwestycyjnego przez wody cofkowe - wszelkie
stale elementy w obrebie wod powierzchniowych zabezpieczy¢ 1 przystosowac do
okresowego zanurzenia w wodzie, a w razie wezbrania wody powyzej 1,0 m -
zdemontowac trapy.

Z analizy potozen trapu w zalezno$ci od poziomu wody w akwenie wynika, ze trap nalezaloby

demontowac juz przy stanie nizszym od + 0,7 m, czyli kilka albo nawet kilkanascie razy

w roku, patrz rys. nr 6.

Proponuje si¢ zatem zastosowanie trapu dwuprzegstowego, z dwoma przegubami. Takie

rozwigzanie ma nastepujace zalety:

~ nie wymaga demontazu nawet przy najwyzszym stanie wody, a wi¢c nie generuje kosztow
uzytkowania;

=~ eliminuje ryzyko uszkodzenia trapu i/lub pomostu w przypadku, gdy trap nie zostanie
w por¢ zdemontowany;

~ nie wymaga obserwacji zmian poziomu wody;

~ umozliwia ewakuacj¢ ludzi z pomostéw plywajacych i/lub dojscie do stanowisk
cumowniczych przy pomostach, przy kazdym stanie poziomu wody.

Schematy potozen trapu w zalezno$ci od poziomu wody wykonano przy nastepujacych
zatozeniach:

v" rzedna korony nabrzeza: + 1,56 m Kr.
v wolna burta pomostu doj$ciowego bez obcigzenia ludzmi: ho = 0,5 m
v dlugos¢ trapu: L =9 m.

UWAGA: konstrukcja trapu i przegub przy krawedzi nabrzeza powinny by¢é wykonane
w sposob wykluczajacy kolizje z korong budowli przy najwyzszym stanie wody.



6
O Poktad trapu powinien by¢ odpowiednio o$wietlony, od strony pomostu badz od strony ladu.

Nie zaleca si¢ montazu punktéw oswietleniowych na konstrukcji trapu.

Ponizej informacje hydrologiczne, ktore moga by¢ przydatne przy projektowaniu zestawu

ptywajacego.
Charakterystyczne stany wody

Stan wody Swinoujécie | Karsibor| Trzebiez Opis stanu
(Kapitanat) Il
Okres 1947-2000
Abs. max. WWW +1,96 ? +1,37 |Najwyzszy odnotowany Kiedykolwiek
(31.12.1913)
WW +1,61 +1,49 + 1,07 |Najwyzszy odnotowany w okresie
obserwacji (1947-2000)
SWW + 0,95 +0,72 +0,73 |Sredni arytmetyczny z najwyzszych
rocznych
SW —-0,04 + 0,02 +0,04 |Sredni arytmetyczny z wszystkich
notowan
SNW —-0,85 - 0,55 ~ 0,43 |Sredni arytmetyczny z najnizszych
rocznych
NW -1,34 -0,71 —0,71 [Najnizszy odnotowany w okresie
obserwacji (1947-2000)
Abs. min. NNW —1,42 -0,72 —0,72 [Najnizszy odnotowany Kiedykolwiek
(21.03.1928)
Czestos$¢ wystepowania stanow (dla Trzebiezy)
Zakres %
srednie w przedziale 0,00 £ 0,10 m 44,5 %
srednie w przedziale 0,00 £ 0,20 m 74,3 %
srednie wysokie H > 0,40 m 2+3%
wysokie H > 0,70 m 1%
srednie niskie H < —0,30 m 7,6 %
niskie H < —0,50 m 0,7%

Mozna przyja¢, ze w akwenie Starej Swiny statystyczna czesto$é pojawiania si¢ standw
H >+ 0,80 m (korony oczepow zabudowy nabrzezowej) jest niewielka i nie przekracza 1 %.
Najszybsze zmiany poziomu wody w Swinoujsciu AHmax = 0,20 m/h (w czasie wezbran
sztormowych i1 odptywoéw posztormowych).

Srednie predkosci zmiany poziomu wody w Swinoujéciu A Hg: = 0,05 m/h.

5. WYMAGANIA POZOSTALE

5.1. Laczenie pomostow

Decyzja o potaczeniu obu pomostow lub jego braku, a takze wielko$¢ dystansu pomigdzy nimi,
nalezy do producenta.

Pomosty powinny mie¢ zblizong wysokos$¢ wolnej burty, w stanie bez obcigzenia uzytkowego.

5.2. Szorstkos¢ poktadow
Nawierzchnie komunikacyjne pomostu gtéwnego, pomostu doj$ciowego, trapu i ewentualnych
klap wyrownujacych powinny mie¢ strukture antyposlizgowa.



5.3. Ochrona prowadnic

Zewngetrzne powierzchnie prowadnic, ktore mogg mie¢ kontakt z kadtubem jednostki ptywajacej,
powinny by¢ ostoni¢te migkkim, elastycznym materiatem chronigcym kadtub i samg prowadnice
przed uszkodzeniem. Materiat nie moze brudzi¢ kadtuba statku.

5.4. Halas w trakcie uzytkowania

W rozwigzaniach konstrukcyjnych ruchomych cz¢sci zestawu pltywajacego (przeguby, zawiasy,
kota jezdne, klapy wyréwnujace, prowadnice itp.) nalezy dazy¢ do wyeliminowania, w stopniu
mozliwie najwyzszym, wszelkich hatasow (zgrzyty, piski, stuki) spowodowanych
oddziatywaniem jednostek plywajacych, falowaniem wiatrowym lub martwg fala.

Hatasy te mogg by¢ irytujace dla uzytkownikow przystani oraz dziatek sasiadujgcych.

5.5. Projekt zestawu i dokumentacja odbiorowa
Inwestor powinien mie¢ mozliwo$¢ zapoznania si¢ z projektem pomostow 1 trapu i wniesienia
ewentualnych pytan oraz uwag.

Oprocz dokumentéow standardowych Inwestor powinien otrzymac Instrukcje Uzytkowania
i Konserwacji Pomostow i Trapu W uzgodnionej (zadanej przez Inwestora) ilosci egzemplarzy
(ksigzka + CD).

Inwestor moze zazadaé przeprowadzenia instruktazu (przeszkolenia) swojego personelu
w zakresie uzytkowania i konserwacji pomostow oraz trapu.

5.6. Dostepnosé zestawu plywajacego (pomosty i trap)
Producent zestawu powinien okre§li¢ graniczne warunki jego uzytkowania 1 uzgodnié
z Inwestorem sposéb zabezpieczenia przed dostgpem do trapu osob trzecich, tj. nie bedacych
uzytkownikami zestawu.
Graniczne warunki uzytkowania moga by¢ wskazane przez podanie granicznych stanow wody
(max, min), przy ktorych mozliwe jest korzystanie z pomostow:
~ dla ruchu pasazerskiego (tramwaj wodny);
~ bez ruchu pasazerskiego (fodzie korzystajace z pomostéw przystani).

mgr inz. Witold Samolong

upr. bud. nr 82/Sz/76

Snec. budowle hydrotechniczne
Dz.U.nr3(75 poz. 46 § 13
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