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I.11. ZALACZNIKI

(1) Uprawnienia: Projektant mgr inz. Witold Samolong, Sprawdz. mgr inz. Marek Wtodarczyk
(2) Przynalezno$¢ do Izby Inzynieréw: projektant i sprawdzajacy.

(3) Wyciag z dokumentacji geologiczno-inzynierskiej, wyk. we wrze$niu 2019, przez BARG-
ARTGEO Sp. z 0.0. Szczecin.

I.111. RYSUNKI

1. Plan orientacyjny
2. Plan zagospodarowania
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1. Podstawy opracowania

Formalne podstawy opracowania to:

O Umowa nr WIM/25/2019, zawarta w dniu 04.03.2019 pomiedzy: Gmina Miasto Swinoujscie,
72-600 Swinoujscie, ul. Wojska Polskiego 1/5 a Biurem Hydrotechnicznym Samolong —
Whodarczyk, 70-206 Szczecin, ul. Dworcowa 2, oraz

O Aneks nr 1/2019 do Umowy jw., oznaczony datg 24.04.2019, podpisany przez obie Strony
w dniu 30.05.2019, wraz z zatacznikiem: Tabela elementow rozliczeniowych.

Podstawy merytoryczne przedstawiono w p. 3.

2. Lokalizacja przedsiewziecia, przedmiot i zakres opracowania

Przedsigwziecie zlokalizowane jest w miejscowosci Swinoujscie — Ognica, przy ulicy Mostowej,
obreb geodezyjny 326301 1.0013, dziatki nr 27/2, 34/6 (lad), oraz nr 3/2Wm (akwen).
Przylegajace do siebie dzialki leza przy wschodnim brzegu rynny Swiny (Stara Swina),

oddzielonej waska wyspa Mielino od Kanalu Mielinskiego, ktérym biegnie gtowny tor wodny
Swinoujécie — Szczecin. O$ rynny Swiny przebiega na kierunku N — S,
Szerokos¢ akwenu w tym miejscu nieznacznie przewyzsza 400 m.
Przedsiewzigcie dzieli si¢ ogdlnie na czgs¢ ladowa 1 czg$¢ wodng. Przebieg granicy pomiedzy
tymi cze¢sciami pokazano narys. nr 2. Granice rozdziatu oznaczono grubag linig przerywang koloru
zielonego. Niniejszy projekt dotyczy czeSci wodnej, ktora mozna nazwac przystania lub
maring (wody morskie), z uwagi na charakter i funkcje zabudowy hydrotechniczne;j.

Na tym samym rysunku (Plan zagospodarowania) przedstawiono spotrzedne
charakterystycznych punktow zabudowy.

Przedmiotem opracowania sg budowle i roboty zwigzane z realizacjg i uzytkowaniem przystani
wodnej.
Funkcje budowli i cel robot, patrz p. 4.

Zakres opracowania przedstawia obszarowo Plan zagospodarowania, rys. nr 2. Opis budowli
i rob6t do wykonania przedstawiono w p. 6. Projektowane roboty i elementy zabudowy terenu.

3. Materialy Zrodlowe

3.1. |Utworzenie punktu turystyki rowerowej, pieszej i wodnej z dodatkowa funkcjg placu
integracyjno — festynowego - etap Il w Ognicy - cze$é wodna, w Swinoujéciu przy
ul. Mostowej

KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA AKWENU

(dziatki nr 27/2, 34/6 obr¢b 0013 Ognica, oraz nr 3/2Wm) proj. nr 506/K

Projekt wyk. w maju 2019 przez Biuro Hydrotechniczne Szczecin i uzgodniony z Inwestorem.

3.2. Mapa do celow projektowych, dostarczona przez Inwestora.

3.3. ,,Dokumentacja geologiczno - inzynierska okreslajgca warunki geologiczno — inzynierskie
na potrzeby punktu przystankowego turystyki rowerowej, pieszej i wodnej z dodatkowa funkcja
placu integracyjno — festynowego na dziatce nr 3/2, obreb 326301 1.0013 w Swinouj$ciu, gmina
i powiat Swinoujécie, woj. Zachodniopomorskie” wyk. we wrzesniu 2019, przez BARG-
ARTGEO Sp. z 0.0., 70-928 Szczecin, ul. Chmielewskiego 13.

3.4. Sondaz akwenu dostarczony przez Inwestora, wyrywkowo zweryfikowany w czerwcu 2019,
przez Zaktad Prac Podwodnych i Hydrotechnicznych "MATPOL" inz. Rafat Stawinski, 70-001
Szczecin, ul. Nasypowa 16a.

Projekt budowlany czesé I, nr 506/PB/I



4
3.5. Informacja o projektowanych rzednych nawierzchni na granicy czg¢$¢ ladowa — cz¢$¢ wodna,

dostarczona w maju 2019 przez projektanta czeSci ladowej, Maple, 40-161 Katowice,
al. Korfantego 76, panig mgr inz. arch. Sylwi¢ Kotowiecka.

3.6. Informacje o projektowanych konstrukcjach nawierzchni na granicy czgs$¢ ladowa — cze$¢
wodna, dostarczone w czerwcu 2019 przez projektanta czesci ladowej, Maple, 40-161 Katowice,
al. Korfantego 76, panig mgr inz. arch. Sylwi¢ Kotowiecka.

3.7. Decyzja nr 13/18 wydana przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, z data
25.04.2018.

3.8. Decyzja nr 1/2018 znak WONS-08$.420.1.2018.AC z dnia 09.01.2018 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie.

3.9. Wizja lokalna terenu, dokonana przez projektanta BH w marcu 2019.

3.10. Uzgodnienia wewnetrzne z projektantem Maple (mgr inz. arch. Sylwia Kotowiecka).
3.11. Uzgodnienia z producentem pomostéw ptywajacych

3.12. Uzgodnienia umowne (wynikajace z Umowy) z Inwestorem.

LITERATURA
3.9. St. Hueckel BUDOWLE MORSKIE t. I Wiadomosci ogdlne. Wyd. Morskie, Gdansk 1972.

3.10. MORSKIE BUDOWLE HYDROTECHNICZNE. Zalecenia do projektowania
i wykonywania Z1 — Z45, wydanie IV, praca zbiorowa, Gdansk 2006.

4. Funkcje przystani

Cumowanie i postdj tramwaju wodnego oraz niewielkich todzi turystycznych i sportowych
(zaglowych, motorowych, wiostowych).

W pohocnej strefie przystani przewiduje si¢ pochylni¢ (slip) do wodowania todzi oraz
wyciggania ich na lad, na przyczepie samochodowe;.

Uzytkowanie tramwaju wodnego to kwestia nieokreslonej jeszcze przysztosci. Nicokreslone sg
takze podstawowe parametry tego statku. Wstgpnie przyjmuje si¢, ze bedzie to statek
0 parametrach:

- Dlugo$¢ catkowita L =25m
- Szerokosé B= 5m
- Zanurzenie konstr. T<25m

Pozostate stanowiska cumownicze przeznaczone sa dla todzi, ktorych dlugo$¢ maksymalna
wynosi ok. 8 m.

Dostep do wody dla osob pieszych zapewniony bedzie praktycznie na prawie wszystkich

obiektach przystani:

= Slip jest pochylnig (nachylenie 1:5) zaglebiajaca si¢ w wode

= Poktady pomostow ptywajacych (glownego i dojsciowego) oraz ktadek ptywajacych (Y-bom)
beda wyniesione zaledwie 40 + 50 cm ponad lustro wody

® Nabrzeze (rzg¢dna korony +1,56 m) i pirs ostonowy slipu beda wyposazone w drabinki
nabrzezowe.
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5. Stan istniejacy

5.1. Teren i zabudowa

Teren projektowanej inwestycji (cz¢$¢ wodna) to waski pasek ladu (szeroko$¢ 3 + 5 m) oraz
przybrzezny akwen ( Stara Swina).

Strefa przybrzezna jest wolna od roslinnosci, tylko przy potnocnym i potudniowym krancu
brzegu, na niewielkich powierzchniach (kilkanascie metrow kw.), pojawiaja si¢ rzadkie porosty

trzciny pospolitej.

Opracowania zwigzane z zielenig zawarte sg w dokumentacji czesci ladowe;j.

Brak zabudowy kubaturowej.

5.2. Uzbrojenie terenu

W granicach obszaru objetego niniejszym opracowaniem mapa geodezyjna nie wykazuje
podziemnego uzbrojenia terenu.

5.3. Warunki hydrologiczne

CHARAKTERYSTYCZNE STANY WODY

Stan wody Swinoujécie | Karsibor ITI | Trzebiez Trzebiez
(Kapitanat)
Okres 1947-2000 Okres 1998-2018
Abs. max. WWW (31.12.1913) + 1,96 ? +1,37 +1,16
wWw +1,61 + 1,49 + 1,07 +1,16
SWW +0,95 +0,72 +0,73 +0,74
SwW -0,04 +0,02 + 0,04 + 0,00
SNW -0,85 - 0,55 -0,43 -0,52
NW -1,34 -0,71 -0,71 -0,70
Abs. min. NNW (21.03.1928) -1,42 -0,72 -0,72 -0,70
Czestos¢ wystepowania stanow (dla Trzebiezy)
Zakres %

srednie w przedziale 0,00 £ 0,10 m 44,5 %

srednie w przedziale 0,00 + 0,20 m 74,3 %

srednie wysokie H > 0,40 m 2+3%

wysokie H > 0,70 m 1%

srednie niskie H < —0,30 m 7,6 %

niskie H < —0,50 m 0,7%

Mozna przyjaé, ze w akwenie Starej Swiny statystyczna czesto$¢ pojawiania si¢ stanow
H >+ 0,80 m (korony oczepow zabudowy nabrzezowej) jest niewielka i nie przekracza 1 %.

Najszybsze zmiany poziomu wody na Zalewie
AHmax = 0,07 m/h

Najszybsze zmiany poziomu wody w Swinouj$ciu AHmax = 0,20 m/h (w czasie wezbran
sztormowych 1 odptywoéw posztormowych).
Srednie predkosci zmiany poziomu wody w Swinoujsciu A Hg = 0,05 m/h.
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GLEBOKOSCI WODY

Na obszarze objetym opracowaniem rynna dna rzeki jest bardzo regularna, tzn. izobaty (rz¢dne
dna) sg liniami prawie prostymi i przebiegaja rownolegle do brzegu, 1 tak:

¥ izobata— 1,5 m przebiega w odlegtosci ok. 10 m od brzegu;

¥ izobata — 3,5 m przebiega w odlegtosci ok. 20 m od brzegu;

¥ izobata — 5,0 m przebiega w odlegtosci ok. 27 m od brzegu;

¥ izobata — 6,0 m przebiega w odlegtosci ok. 40 m od brzegu

Dalej, az do osi koryta cieku dno jest poziome i rzadko przekracza rz¢dng — 6,0 m.

W przybrzeznej strefie przystani dno akwenu zostanie pogtebione do poziomu — 2,50 m K.

RUCHY WODY (poziome), moga mie¢ nastepujacy charakter:

~ Prady krazace. Niewielkie prady mogg si¢ pojawi¢ w okresach gwattownych zmian
poziomu wody w akwenach gtéwnych (Tor wodny Swinoujécie — Szczecin, Stara Swina),
tj. w okresach silnych wezbran sztormowych na Battyku, nast¢pnie przy odplywach wod
cofkowych. Ogdlnie oddziatywanie pradow moze by¢ pominigte w kazdej fazie realizacji
i uzytkowania inwestycji.

~ Falowanie wiatrowe. Falowanie wiatrowe moze by¢ ucigzliwe dla jednostek manewrujacych
w niektorych obszarach przystani, zwlaszcza w strefie wejscia od strony pétnocnej, podczas
silnych wiatréw z kierunkéw N, NW 1 S.
Fala znaczna, o wysoko$ci 2h > 0,6 m moze pojawi¢ si¢ przy Sztormowych wiatrach
z kierunkow N — S, bedzie to jednak fala réwnoleglta do osi akwenu, wygaszajaca si¢
1 zalamujgca na ptyciznach przybrzeznych. Grozniejsze fale moga wystapi¢ na kierunku NW.
Czoto fali moze atakowaé wtedy obiekty przystani pod katem 30° + 40° wzgledem linii
brzegowej. W tych warunkach uznaje si¢ za celowe ostoniecie strefy wodowania i wyciggania
todzi pirsem, ktory bedzie petit inne jeszcze pozyteczne funkcje, patrz p. 6.4.

5.4. Warunki gruntowe i kategoria geotechniczna

Na podstawie Dz.U.2012.463, Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w/s ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych, ustala sig¢:

¢ Warunki gruntowe: proste

+ Kategoria geotechniczna: druga

Opis warunkow i profile geotechniczne przedstawiono w zataczniku (3) Wyciag z dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej, wykonanej we wrzesniu 2019, przez BARG-ARTGEO Sp. z 0.0.

6. Projektowane elementy zabudowy terenu i roboty uzupelniajace

Przystan beda tworzyty:

= Nabrzeze

= Zestaw dwoch pomostow ptywajacych o konstrukeji zelbetowej (pomosty catoroczne, tj. nie
wymagajace wyciggania na lad przed okresem zimowym):
= Pomost glowny (platforma przystankowa tramwaju wodnego)
= Pomost dojsciowy z trapem

= Dwie dalby cumowniczo — odbojowe jednopalowe, w osi podtuznej pomostu glownego, do
mocowania cum tramwaju wodnego

= Slip todziowy

= Pirs ostonowy slipu
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Roboty uzupehiajace to:

= Roboty ziemne 1 nawierzchnie za nabrzezem, slipem i pirsem, bedace kontynuacja zabudowy
komunikacyjnej czesci ladowej

= Roboty pogltebiarskie do poziomu — 2,50 m K.

6.1. Nabrzeze

Nabrzeze oczepowe ze skrzydtami bocznymi. Zelbetowy oczep oparty na stalowej $ciance

szczelnej, kotwiony w naroznikach pretowymi $ciggami do skrzydet bocznych, a w czgsci

srodkowej Sciggami do prefabrykowanych tarcz zelbetowych.

Funkcje budowli:

~ Cumowanie i postoj jednostek plywajacych turystycznych i sportowych

~ Ostona linii brzegowej przed erozja wodna.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA NABRZEZA
» Dlugos¢ czotowa catkowita (konstrukcyjna): Lc =19 m

» Dlugos¢ czotowa uzytkowa: Lu=15m

» Rzedna korony oczepu: + 1,56 m Kr

» Rzedna spodu oczepu: + 0,00 m Kr (odcinek Dz)

» Szerokos$¢ korony oczepu: 40 cm

» Rzedna korony $cianki: + 0,55 m Kr

» Glebokos¢ techniczna: Hr=-—25m

» Glebokos¢ dopuszczalna: Hpor =—3,5m

> Obciazenie dopuszczalne naziomu: ¢ =5 kN/m?

> Sila obliczeniowa oddziatywania jednostek ptywajacych: ¢ =4 kN/m

» Naziom za oczepem: kontynuacja zabudowy komunikacyjnej czeséci ladowej, spadek m 2,5%
w kierunku ladu

» Wyposazenie:

% pachotki cumownicze szt. 6
< rama odbojowa (pas gorny i stupki) z belek poliuretanowych
» drabinki nabrzezowe szt. 3

*

*,

*,

X3

S

balustrady stalowe na skrzydtach bocznych

DS

» oSwietlenie terenowe

6.2. Pomosty ptywajace i trap
Pomosty o konstrukcji zelbetowej. Pomosty catoroczne, tj. nie wymagajace wyciggania na lad
przed okresem zimowym.

CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNO-UZYTKOWE POMOSTOW | TRAPU
POMOST GLOWNY (platforma przystankowa tramwaju wodnego)

» Wymiary w planie: LxB = 12x6 m
» Wysokos¢ catkowita skrzyni: ~1,2m

» Wolna burta: ~0,5+04m

» Zanurzenie: ~0,65+0,75m
» Wyposazenie:

< pale kotwigce szt. 2— pionowa rura stalowa & 508/14,2 mm L = 16,0 m, wypetnienie
betonem C30/37, kl. ekspoz. XD2, XA1l, szt. 2. Rzedna korony + 2,60 m Kr.

Kolor powtoki malarskiej: jasnoszary

obejmy rolkowe mocujace pomost do pali kotwiacych, szt. 2

ktadki ptywajace (Y-bom) L = 6 m, szt. 2

0‘0

0‘0
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pachotki cumownicze stalowe N = 50 kN, szt. 4, przy krawedzi odwodne;]
knagi cumownicze stalowe N = 25 kN, szt. 6, przy krawedzi odlagdowej

belki odbojowe poziome z poliuretanu, przy krawedziach gornych

$wiatto nawigacyjne na maszcie przy potnocno-zachodnim narozniku pontonu
balustrady stalowe

% o$wietlenie poktadu

X3

S

X3

S

X3

8

K/
0‘0

POMOST DOJSCIOWY

» Wymiary w planie: LxB~10x4 m
» Wysokos¢ catkowita skrzyni: ~ 1,15 m

» Wolna burta: ~0,5+0,4m

» Zanurzenie: ~0,65+0,75m
» Wyposazenie:

e pale kotwigce szt. 2 — pionowa rura stalowa @ 508/14,2 mm L = 14,0 m, wypelnienie
betonem C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl. Rz¢dna korony + 2,60 m Kr.
Kolor powtoki malarskiej: jasnoszary

e obejmy rolkowe mocujgce pomost do pali kotwigcych, szt. 2

o ktadki ptywajace (Y-bom) L = 6 m, szt. 2

e knagi cumownicze stalowe N = 25 kN, szt. 8, przy obu krawedziach

¢ belki odbojowe poziome z poliuretanu, przy krawedziach gérnych

e oswietlenie poktadu

TRAP KOMUNIKACYJNY w relacji pomost doj$ciowy — lad (dostarcza producent pomostu)

Spadek przy stanie wody SNW = — 0,54 m Kr: ~1:56(~10,1% [woda niska]
Spadek przy stanie wody SWW = + 0,76 m Kr: ~1:30(~ 1,99 [woda wysoka]
» Wyposazenie: balustrady obustronne h = 1,1 m.

» Dlugos¢: L=9m

» Szerokos$¢ konstrukcyjna: Bc=~1,8m

» Szerokos$¢ uzytkowa: Bu=15m

» Spadek przy stanie wody SW =+ 0,00 m Kr: ~1:85(~6,79 [woda $rednia]
>

>

6.3. Dalby cumowniczo-odbojowe
Projektuje si¢ dwie dalby cumowniczo-odbojowe do obstugi tramwaju wodnego przy pomoscie

gtownym. Dalby jednopalowe z pionowych rur stalowych, wypetionych betonem C30/37, Kl.
ekspoz. XD2, XAl. Dalby maja konstrukcje¢ blizniacza i zlokalizowane sg w osi pomostu
gtéwnego, przy koncach ktadek ptywajacych (Y-bom), bedacych dojsciem do dalb.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA dalb

» Rozstaw osiowy: 255 m

> Srednica rury: @ 508/14,2 mm

» Rzedna korony rury: + 1,60 m Kr

» Dhugo$¢ catkowita rury: L=14,0m

» Wypehienie rury: beton C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl, od korony do —8,0 m
» Kolor powtoki malarskie;j: jasnozolty

» Wyposazenie:

> pachot cumowniczy C = 160 kN na koronie dalby (I poziom cumowniczy)
> odbojnica kolumnowa — opony samochodowe wypelnione pianka poliuretanowa,
nanizane na pal.
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6.4. Slip lodziowy
Pochylnia o nawierzchni z zelbetowych (strunobeton) ptyt lotniskowych bxl = 2,0x6,0 m,
utozonych na podbudowie z kruszywa mineralnego, podscielonej geowtokning.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA slipu

» Dlugos¢ powierzchni jezdnej: 14,0 m
» Szerokos$¢ konstr. powierzchni jezdnej: 4,0 m
» Szerokos$¢ uzytkowa: ~3,7m

» Rzedna progu goérnego: + 1,50 m Kr
» Rzedna progu dolnego: — 1,30 m Kr
> Nachylenie (spadek):  1:5 (11,39

» Wyposazenie:

> belka oporowa z poliuretanu na dolnym progu slipu

gumowy system zabezpieczajacy na poludniowej, podwodnej krawedzi slipu

systemy cumownicze dla matych todzi

mata §lizgowa gumowa szer. 60 cm, zamocowana w osi slipu do ptyt lotniskowych

pal odbojowy (nawigacyjny) z rury stalowej & 508/12,5 mm, pograzony W poludniowym,
podwodnym narozniku slipu, jako element grodzy slipu. Pal wyposazony w odbojnicg
kolumnowg z opon, chronigcg kadtub statku przed kolizja z naroznikiem grodzy.

YV V V VY

6.5. Pirs oslonowy slipu

Budowla jest technicznie i1 funkcjonalnie zwigzana ze slipem 1 ma posta¢ grodzy ze stalowe;j
$cianki szczelnej, zwienczonej zelbetowym oczepem, ktérej dluzsze boki kotwione sa wzajemnie
poziomymi $ciggami pretowymi.

U nasady pirsu przewidziano schody, do pokonania uskoku pomiedzy terenem cze¢sci ladowej
(+1,50 m) a pirsem (+0,80 m).

Podstawowe funkcje pirsu to:

ostanianie dolnej 1 sSrodkowej strefy slipu przed falowaniem wiatrowym z sektoréw N 1 NW;
umozliwienie zacumowania todzi zwodowanej, lub oczekujacej na wyciagnigcie na brzeg;
ostanianie zacumowanej todzi przed silnymi wiatrami z sektorow N 1 NW;

tatwy, wygodny dostep do burty todzi;

utatwienie zaladunku/wytadunku przedmiotow z todzi.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA pirsu

1131131

» Dhugos¢: 9,0m

» Szerokos¢: 2,7m

» Rzedna korony: +0,80 m Kr

» Glebokosc¢ techniczna: Hr=-25m

» Glebokos¢ dopuszczalna: Hpoor=—3,5m

> Obciazenie dopuszczalne naziomu: ¢ =5 kN/m?

» Sila obliczeniowa oddziatywania jednostek ptywajacych: ¢ =4 kN/m
» Wyposazenie pirsu:

> schody zelbetowe wyposazone obustronnie w balustrady stalowe. Szeroko$¢ uzytkowa ~
2,5m.

> stupki odbojowe z belek poliuretanowych na bokach i czole pirsu w rozstawie 1,0 m);

punkty cumownicze (pachotki stalowe podwojne C =2,5 T, szt. 8);

» drabinki nabrzezowe szt. 2;

Y

Projekt budowlany czesé I, nr 506/PB/I



10

6.6. Roboty drogowe
Projekt obejmuje niewielkg ilo$¢ robot nawierzchniowych na naziomach budowli:

7
0‘0

R/
0’0

za nabrzezem:

= nawierzchnia z kostki betonowej (ok. 45 m?) — kontynuacja nawierzchni placu
manewrowego, patrz dokumentacja techniczna czes¢ ladowa, wyk. w 2019r. przez
MAPLE Sp. z 0.0.

= nawierzchnie trawiaste (ok. 20 m?) — kontynuacja jw.

przed slipem: nawierzchnia z plyt azurowych (ok. 9 m?) — kontynuacja nawierzchni drogi

dojazdowej do slipu, patrz dokumentacja techniczna czes¢ ladowa, wyk. w 2019r. przez

MAPLE Sp. z 0.0.

Nawierzchnia jest przedtuzeniem slipu i bedzie wykonana ze spadkiem 1: 5 (11,3°), jak slip.

na pirsie ostonowym slipu: nawierzchnia z kostki betonowej (ok. 13 m?) — jak za nabrzezem

I na placu manewrowym, patrz dokumentacja techniczna czesé ladowa, wyk. w 2019r. przez

MAPLE Sp. z 0.0

6.7. Roboty ziemne
WYKOPY obejmuja:

technologiczne profilowanie podtoza pod konstrukcje nabrzeza (oczep, elementy kotwiace);

» jw. pod konstrukcje pirsu (oczepy, $ciagi);

profilowanie podioza pod slip.

ZASYPY obejmuja:

przygotowanie podtoza pod nawierzchnie za nabrzezem, na slipie 1 wewnatrz pirsu
przygotowanie podtoza pod trawnik za nabrzezem.

UWAGA: materialty i warunki wykonania robot zasypowych powinny spelnia¢ wymagania
okreslone w dokumentacji technicznej czesci ladowej, wykonanej przez Projektanta tej czesci,
tj. firme Maple, z siedzibg 40-161 Katowice, al. Korfantego 76.

6.8. Roboty poglebiarskie
Projektowana rzgdna dna przy budowlach przystani wynosi Hr = — 2,5 m Kr.

Zakres poglebiania dna akwenu pokazano na rys. nr 2.

Iloé¢ gruntu do wybrania (szacowana): ~ 650 m®. Powierzchnia catkowita robét S ~ 500 m?,
Rodzaj gruntu: gtownie piaski drobne luzne, w dolnych partiach $rednio zaggszczone.
Szczegoty, patrz zatacznik (3) — Wyciag z dokumentacji geotechniczne;.
Jako$¢ gruntu: badania laboratoryjne wielu probek gruntu pobranych w estuarium Swiny
w ciggu kilkunastu ostatnich lat przy budowie obiektow hydrotechnicznych podobnego typu
(poglebianie dna przy nabrzezach, dalbach, pomostach) wykazuja, Zze normy zanieczyszczen
1 zawarto$ci zwigzkow niebezpiecznych nie bylty przekroczone w zadnym przypadku. Mozna
zatem z duzym prawdopodobienstwem przyjac, ze grunty sg czyste. Na wykonawce robot
zostanie natozony obowigzek wykonania przepisowych badan (min. 3 probki).
Miejsce odktadu urobku: pole refulacyjne ,,D”, administrowane przez Urzad Morski
w Szczecinie, usytuowane przy zachodnim brzegu Kanatu Piastowskiego, graniczace
z Zalewem Szczecinskim. Odleglos¢ pola od projektowanej przystani ok. 8,5 km.

mgr inz. Witold Samolong

upr. bud. nr 82/Sz/76

Snec. budowls hydrotechniczne
£z. U, nr3/75 poz. 46 § i3
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