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1. WSTĘP 

1.1.Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z wykonywaniem warstwy nawierzchni z mieszanek mineralno-bitumicznych w ramach 

przebudowy odcinka drogi gminnej nr 493027P w m. Dąbrowa i Kaczyniec. 

1.2 . Zakres stosowania SST; 

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu 

i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

1.3 . Zakres robót objętych SST; 

Ustalenia  zawarte  w  niniejszej  specyfikacji  dotyczą  prowadzenia  robót  związanych  z wykonaniem: 

 - warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC 8S grubości w-wy 4 cm dla KR1, 

1.4. Określenia podstawowe : 

1.4.1. Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw służących do przejmowania i 

rozkładania obciążeń od ruchu pojazdów na podłoże. 

1.4.2. Warstwa wiążąca – warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną a podbudową. 

1.4.3. Warstwa wyrównawcza – warstwa o zmiennej grubości, ułożona na istniejącej warstwie w celu 

uzyskania odpowiedniego profilu potrzebnego do ułożenia kolejnej warstwy. 

1.4.4. Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 

1.4.5. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej, wyróżniające tę 

mieszankę ze zbioru mieszanek tego samego typu ze względu na największy wymiar kruszywa, np. wymiar 11  

1.4.6. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym lub 

nieciągłym tworzy strukturę wzajemnie klinującą się. 

1.4.7. Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyrażony w procentach masy ziaren przechodzących przez 

określony zestaw sit. 

1.4.8. Kategoria ruchu – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone w osiach obliczeniowych (100 

kN) wg „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” GDDP-IBDiM . 

1.4.9. Wymiar kruszywa – wielkość ziaren kruszywa, określona przez dolny (d) i górny (D) wymiar sita. 

1.4.10. Kruszywo grube – kruszywo z ziaren o wymiarze: D ≤ 45 mm oraz d > 2 mm. 

1.4.11. Kruszywo drobne – kruszywo z ziaren o wymiarze: D ≤ 2 mm, którego większa część pozostaje na 

sicie 0,063 mm. 

1.4.12. Pył – kruszywo z ziaren przechodzących przez sito 0,063 mm. 

1.4.13. Wypełniacz – kruszywo, którego większa część przechodzi przez sito 0,063 mm. (Wypełniacz 

mieszany – kruszywo, które składa się z wypełniacza pochodzenia mineralnego i wodorotlenku wapnia. 

Wypełniacz dodany – wypełniacz pochodzenia mineralnego, wyprodukowany oddzielnie). 

1.4.14. Kationowa emulsja asfaltowa – emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie ładunki cząstkom 

zdyspergowanego asfaltu. 

1.4.15. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 

definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.4.16. Symbole i skroty dodatkowe 

ACS - beton asfaltowy do warstwy ścieralnej 

PMB - polimeroasfalt, 

D - górny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 

d - dolny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 

C - kationowa emulsja asfaltowa, 

NPD - właściwość użytkowa nie określana (ang. No Performance Determined; producent może jej nie 

określać), 

TBR - do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent może dostarczyć odpowiednie informacje, jednak 

nie jest do tego zobowiązany), 

MOP - miejsce obsługi podróżnych. 

1.5. Ogólne  wymagania  dotyczące  robót : 

Za jakość  wykonanych  robót,  ich  zgodność  z  wymaganiami  niniejszych  SST  oraz  za 

zgodność z dokumentacją projektową, i poleceniami Inżyniera odpowiedzialny  jest  Wykonawca  robót.   

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D.00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt. 1.5. 
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2.  MATERIAŁY : 

2.1. Wymagania ogólne 

Ogólne  wymagania  dotyczące  materiałów,  ich  pozyskania  i  składowania  podano w SST D.00.00.00. " 

Wymagania ogólne"  pkt. 2. 

2.2. Lepiszcza asfaltowe 

Należy stosować asfalty drogowe wg PN-EN 12591. Rodzaje stosowanych lepiszcz asfaltowych podano w 

tablicy 1. Oprócz lepiszcz wymienionych w tablicy 1 można stosować inne lepiszcza nienormowe według 

aprobat technicznych. 

Tablica 1. Zalecane lepiszcza asfaltowe do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego: 

Kategoria 

ruchu 

Mieszanka 

AC S 

Gatunek lepiszcza 

asfalt drogowy 

KR1 AC 8 S 50/70 

 

Asfalty drogowe powinny spełniać wymagania podane w tablicy 2. 

Tablica 2. Wymagania wobec asfaltów drogowych wg PN-EN 12591 . 

Lp. Właściwości Metoda 

badania 

Rodzaj asfaltu 

50/70 

WŁAŚCIWOŚCI OBLIGATORYJNE 

1 Penetracja w 25°C 0,1 

mm 

PN-EN 1426 50÷70 

2 Temperatura mięknienia °C PN-EN 1427 46÷54 

3 Temperatura zapłonu, nie mniej niż  °C PN-EN 22592 230 

4 Zawartość składników 

rozpuszczalnych, nie mniej niż 

% 

m/m 

PN-EN 22592 99 

5 Zmiana masy po starzeniu (ubytek 

lub przyrost), nie więcej niż 

% 

m/m 

PN-EN 12607-1 0,5 

6 Pozostała penetracja po starzeniu, 

nie mniej niż 

% PN-EN 1426 50 

7 Temperatura mięknienia po 

starzeniu, nie mniej niż 

°C PN-EN 1427 48 

WŁAŚCIWOŚCI SPECJALNE KRAJOWE 

8 Zawartość parafiny, nie więcej niż % PN-EN 12606-1 2,2 

9 Wzrost temp. Mięknienia po 

starzeniu, nie więcej niż 

°C PN-EN 1427 9 

10 Temperatura łamliwości Fraassa, 

nie więcej niż 

°C PN-EN 12593 -8 

 

Składowanie asfaltu drogowego powinno się odbywać w zbiornikach, wykluczających zanieczyszczenie 

asfaltu i wyposażonych w system grzewczy pośredni (bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). 

Zbiornik roboczy otaczarki powinien być izolowany termicznie, posiadać automatyczny system grzewczy z 

tolerancją ± 5°C oraz układ cyrkulacji asfaltu. 

2.3. Wypełniacz 

Należy stosować wypełniacz, spełniający wymagania WT-1  podane w tablicy 3. 

Tablica 3. Wymagane właściwości wypełniacza do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

 

Właściwości wypełniacza 

Wymagania wobec kruszyw w 

zależności od kategorii ruchu 

KR 1 

Uziarnienie wg PN-EN 933-10: zgodne z tablicą 24 w PN-EN 13043 

Jakość pyłów wg PN-EN 933-9; kategoria nie 

wyższa niż: 

MBF10 

Zawartość wody wg PN-EN 1097-5; nie wyższa 

od: 

1%(m/m) 
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Gęstość ziaren według EN 1097-7 Deklarowana przez producenta 

Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym 

wypełniaczu wg PN-EN 1097-4; wymagana 

kategoria: 

V28/45 

Przyrost temperatury mięknienia wg PN-EN 

13179-1; wymagana kategoria 
ΔR&B8/25 

Rozpuszczalność w wodzie wg PN-EN 1744-1; 

kategoria nie wyższa niż: 
WS10 

Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym wg 

PN-EN 196-21; kategoria nie niższa niż: 
CC70 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu 

mieszanym, wymagana kategoria: 
Ka 20 

„Liczba asfaltowa” według PN-EN 13179-2, 

wymagana kategoria 
BNDeklarowana 

 

Składowanie wypełniacza powinno się odbywać w silosach wyposażonych w urządzenia do aeracji. 

2.4. Kruszywo 

Do warstwy ścieralnej  z betonu asfaltowego należy stosować kruszywo według PN-EN 13043  i WT- 1 2013 

Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych. 

Tablica 4. Wymagane właściwości kruszywa grubego do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

 

Właściwości kruszywa 

Wymagania wobec kruszyw w 

zależności od kategorii ruchu 

KR 1 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1 kategoria co najmniej: Gc85/20 

Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż wg kategorii: G25/15 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: f2 

Kształt kruszywa wg PN-EN 933-3 lub wg PNEN 933-4, kategoria 

nie wyższa niż: 
FI25 lub SI25 

Procentowa zawartość ziaren o powierzchni  przekruszonej  i 

łamanej wg PN-EN 933-5; kategoria nie niższa niż: 
CDeklarowana 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie wg PNEN 1097-2, badania a 

kruszywie o wymiarze 10/14, rozdział 5; kategoria nie wyższa niż: 
LA30 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN- 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 

Mrozoodporność wg PN-EN 1367-1 badania na kruszywie o 

wymiarze 8/11. 11/16 lub 8/16, kategoria nie wyższa niż: 
FNaCl10 

„Zgorzel słoneczna" bazaltu wg PN-EN 1367-3; kategoria: SBLA 

Skład chemiczny – uproszczony opis petrograficzny według PN-

EN 923-3 
deklarowany przez producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 p. 14.2; 

kategoria nie wyższa niż: 
mLPC0,1 

 

Tablica 5. Wymagane właściwości kruszywa łamanego drobnego lub o ciągłym uziarnieniu do D≤8 mm do 

warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

Właściwości kruszywa Wymagania wobec kruszyw w zależności 

od kategorii ruchu 

KR 1 

Uziarnienie wg PN-EN 933-1; wymagana kategoria : GF85 lub GA85 

Tolerancja dla kruszywa drobnego i o ciągłym  

ziarnieniu; odchylenia nie większe niż wg kategorii: 
GTCNR 

Zawartość pyłów wg PN-EN 933-1 w kruszywie 

drobnym; kategoria nie wyższa niż: 
f16 

Jakość pyłu według PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa MBF10 
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niż: 

Kanciastość kruszywa drobnego według PN-EN 933-6, 

rozdz.8, kategoria nie niższa niż: 
EcsDeklarowana 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7,8 lub 9 Deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość wg PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 Deklarowana przez producenta 

Gruba zanieczyszczenia lekkie, wg PN-EN 1744-1 p. 

14.2; kategoria nie wyższa niż: 
mLPC0,1 

Składowanie kruszywa powinno się odbywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i 

zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podłoże składowiska musi być równe, 

utwardzone i odwodnione. 

2.5. Środek adhezyjny 

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa, gwarantującego 

odpowiednią przyczepność (adhezję) lepiszcza do kruszywa i odporność mieszanki mineralno-asfaltowej na 

działanie wody, należy dobrać i zastosować środek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo lepiszcze 

wartość określona według PN-EN 12697-11, metoda C wynosiła co najmniej 80%. 

Składowanie środka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta. 

2.6. Materiały do złączenia warstw konstrukcji 

Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni należy stosować kationowe emulsje asfaltowe według PN-EN 

13808 i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 punkt 5.1 tablica 2 i tablica 3. 

Emulsję asfaltową można składować w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych  zbiornikach 

pionowych z nalewaniem od dna. Nie należy nalewać emulsji do opakowań i zbiorników zanieczyszczonych 

materiałami mineralnymi. 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 3. 

3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 

Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazać się 

możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

- wytwórni mieszanki mineralno-asfaltowej – wytwórnia (otaczarka) do wytwarzania mieszanek 

mineralno-asfaltowych, z automatycznym sterowaniem produkcją i z możliwością dozowania 

składników adhezyjnych. Wytwórnia , z której będzie dostarczana mieszanka powinna być 

zlokalizowana w technologicznie uzasadnionej odległości z jednoczesnym spełnieniem warunków 

dotyczących zachowania wymaganej temperatury oraz cech jakościowych przy wbudowaniu mieszanki. 

Wytwórnia nie może zakłócić warunków ochrony środowiska tj. powodować zapylenia terenu, 

zanieczyszczać wód i wywoływać hałasu powyżej dopuszczalnych norm. Wydajność wytwórni musi zapewnić 

zapotrzebowanie na mieszankę dla danej budowy i posiadać pełne wyposażenie 

gwarantujące właściwą jakość wytwarzanej mieszanki. Wymagana jest wydajność ≥ 100 Mg/h, 

Układanie mieszanki może odbywać się jedynie przy użyciu mechanicznej układarki o wydajności 

skorelowanej z wydajnością otaczarki i posiadającej następujące wyposażenie: 

    -  automatyczne sterowanie pozwalające na ułożenie warstwy zgodnie z założoną niweletą , pochyleniami i 

równością, 

    -  elementy wibrujące ( nóż i płyta ) do wstępnego zagęszczania wraz ze sprawną regulacją częstotliwości i 

amplitudy drgań,  

    -  urządzenie do podgrzewania elementów roboczych układarki, 

- skrapiarek, 

- walców stalowych gładkich , 

- walców ogumionych, 

- szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 

- samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów, 

Do zagęszczania mieszanki należy zastosować wybrany zestaw walców. W każdym przypadku należy użyć 

ciężki walec ogumiony lub mieszany i ciężki walec stalowy. 
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Użyty przez Wykonawcę sprzęt mechaniczny do wykonania warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego , musi 

być sprawny technicznie i uzyskać akceptację inżyniera. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 4. 

4.2. Transport materiałów 

Asfalt należy przewozić w cysternach kolejowych lub samochodach izolowanych i zaopatrzonych w 

urządzenia umożliwiające pośrednie ogrzewanie oraz w zawory spustowe. 

Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpieczających je przed 

zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami i nadmiernym zawilgoceniem. 

Wypełniacz należy przewozić w sposób chroniący go przed zawilgoceniem, zbryleniem i 

zanieczyszczeniem. Wypełniacz luzem powinien być przewożony w odpowiednich cysternach 

przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 

Emulsja asfaltowa może być transportowana w zamkniętych cysternach, autocysternach, beczkach i innych 

opakowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej 

rozpadu. Cysterny powinny być wyposażone w przegrody. Nie należy używać do transportu opakowań z 

metali lekkich (może zachodzić wydzielanie wodoru i groźba wybuchu przy emulsjach o pH ≤ 4). 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy dowozić na budowę pojazdami samowyładowczymi w zależności od 

postępu robot. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna być zabezpieczona przed 

ostygnięciem i dopływem powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). 

Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinna zapewniać utrzymanie 

temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemników używanych do transportu mieszanki 

powinny być czyste, a do zwilżania tych powierzchni można używać tylko środki antyadhezyjne 

niewpływające szkodliwie na mieszankę. 

5. WYKONANIE ROBOT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robot 

Ogólne zasady wykonania robot podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt 5. 

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dostarczy Inżynierowi do akceptacji projekt składu mieszanki 

mineralno-asfaltowej (AC 8S). 

W odniesieniu do mieszanek  mineralno-asfaltowych AC 8 S uziarnienie mieszanek mineralnych oraz 

minimalna zawartość lepiszcza podane są w tablicy 6, natomiast wymagane właściwości mieszanek 

mineralno-asfaltowych podane są w tablicy 7. 

Tablica 6. Uziarnienie mieszanek mineralnych oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 

ścieralnej (projektowanie empirycznie). 

 

Właściwość 

Przesiew, [% (m/m)] 

AC 8 S        KR1 

Wymiar sita #, [mm] od od 

16 - - 

11,2 100 - 

8 90 100 

5,6 70 90 

2 45 60 

0,125 8 22 

0,063 6,0 14,0 

Zawartość lepiszcza Bmin 6,0 

 

Tablica 7. Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do ścieralnej. 

Właściwość Warunki zagęszczania 

wg PN-EN 13108-20  

Metoda i warunki 

badania 

AC 8 S 

KR 1 

Zawartość wolnych C.1.2,ubijanie, PN-EN 12697-8,p. 4 Vmin 1,0 
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przestrzeni 2×50 uderzeń Vmax 3,0 

Wolne przestrzenie 

wypełnione lepiszczem 

C.1.2,ubijanie, 

2×50 uderzeń 

PN-EN 12697-8,p. 5 VFBmin 75 

VFBmin 93 

Zawartość wolnych 

przestrzeni w mieszance 

mineralnej 

C.1.2,ubijanie, 

2×50 uderzeń 

PN-EN 12697-8,p. 5 

VMAmin 14 

Wrażliwość na działanie 

wody 

C.1.1,ubijanie, 2×35 

uderzeń 

PN-EN 12697-12, 

przechowywanie w 

40°C z jednym 

cyklem zamrażania, 

badanie w 25°C 

ITSR 85 

Grubość płyty :      AC 8     40 mm     

 

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy wytwarzać na gorąco w otaczarce (zespole maszyn i urządzeń 

dozowania, podgrzewania i mieszania składników oraz przechowywania gotowej mieszanki). 

Dozowanie składników mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym także wstępne, powinno być 

zautomatyzowane i zgodne z receptą roboczą, a urządzenia do dozowania składników oraz pomiaru 

temperatury powinny być okresowo sprawdzane. Kruszywo o rożnym uziarnieniu lub pochodzeniu należy 

dodawać odmierzone oddzielnie. 

Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem ogrzewania, z układem 

termostatowania zapewniającym utrzymanie żądanej temperatury z dokładnością  ± 5°C. Temperatura 

lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie może przekraczać 180°C dla asfaltu 

drogowego 50/70. 

Kruszywo powinno być wysuszone i podgrzane tak, aby mieszanka mineralna uzyskała temperaturę właściwą 

do otoczenia lepiszczem asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna być wyższa o więcej niż 

30°C od najwyższej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 8. W tej tablicy najniższa 

temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania, a najwyższa 

temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu w wytworni. 

Tablica 8. Najwyższa i najniższa temperatura mieszanki AC (50/70) . 

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki    [°C] 

Asfalt 50/70 od 140 do 180 

Sposób i czas mieszania składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewnić równomierne 

otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym.   

5.4. Przygotowanie podłoża 

Podłoże wykonane z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie pod warstwę ścieralną z betonu 

asfaltowego powinno być na całej powierzchni: 

– ustabilizowane i nośne, 

– czyste i bez zanieczyszczenia , 

– wyprofilowane i równe. 

Rzędne wysokościowe podłoża powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoża powinien być 

zapewniony odpływ wody. 

5.5. Połączenie między warstwowe 

Uzyskanie wymaganej trwałości nawierzchni jest uzależnione od zapewnienia połączenia między warstwami i 

ich współpracy w przenoszeniu obciążenia nawierzchni ruchem. 

Podłoże powinno być skropione lepiszczem- emulsją asfaltową szybko rozpadową C 60 B3 ZM w ilości 0,5 

kg/m2. Ma to na celu zwiększenie połączenia między warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed 

wnikaniem i zaleganiem wody między warstwami. 

Skrapianie podłoża, ze względu na małą powierzchnię ,należy wykonywać ręcznie przy użyciu lancy. 

Skropione podłoże należy wyłączyć z ruchu publicznego. 

Podłoże powinno być skropione 2 h przed układaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody. 

5.6. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 

Mieszankę mineralno-asfaltową można wbudowywać na podłożu przygotowanym zgodnie z zapisami w 

punktach 5.4. 
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Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien być zgodny z zaleceniami podanymi w 

punkcie 4.2. 

Mieszankę mineralno-asfaltową asfaltową należy wbudowywać w odpowiednich warunkach atmosferycznych. 

Temperatura otoczenia w ciągu doby nie powinna być niższa od temperatury podanej w tablicy 10. 

Temperatura otoczenia może być niższa w wypadku stosowania ogrzewania podłoża. Nie dopuszcza się 

układania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s). 

Przed przystąpieniem do układania powinna być wyznaczona niweleta.  

Niweletę należy wyznaczyć przy użyciu stalowej linki, stanowiącej horyzont odniesienia dla czujników 

automatyki układarki.  

Przed przystąpieniem do układania, urządzenia robocze układarki należy podgrzać. 

Układanie powinno odbywać się w sposób ciągły, bez przestoju z jednolitą prędkością 2 – 4 m na minutę. W 

zasobniku układarki powinna zawsze znajdować się mieszanka. 

Temperatura  zagęszczanej  mieszanki  powinna  wynosić  nie mniej  niż 140oC. 

Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie po ułożeniu. 

Do zagęszczania mieszanki należy zastosować ciężki walec stalowy. 

Przy zagęszczaniu mieszanki należy przestrzegać następujących zasad: 

• najeżdżać na wałowaną warstwę kołem napędowym , w celu uniknięcia zjawiska fali przed walcem, 

• manewry walca należy przeprowadzać płynnie, na odcinku już zagęszczonym, 

• zabrania się postoju walca na ciepłej nawierzchni, 

• prędkość przejazdu walca powinna być jednostajna w granicach 2 – 4 km/h, na początku i w granicach 

4 – 6 km/h w dalszej fazie wałowania, 

Tablica 9. Minimalna temperatura otoczenia podczas wykonywania warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

Rodzaj robot Minimalna temperatura otoczenia [°C] 

przed przystąpieniem 

do robót 

w czasie robót 

Warstwa ścieralna 0 +5 

     

Właściwości wykonanej warstwy powinny spełniać warunki podane w tablicy 10. 

Tablica 10. Właściwości warstwy AC   S (KR 1) . 

Typ i wymiar 

mieszanki 

Projektowana grubość 

warstwy 

technologicznej [cm] 

Wskaźnik 

Zagęszczenia 

[%] 

Zawartość wolnych 

przestrzeni w warstwie 

[%(v/v)] 

AC 8 S, KR1 5,0 ≥ 98 1,0 ÷ 4,5 

 

Ułożona warstwa powinna być równomiernie zagęszczona ciężkim walcem drogowym ze szczególnym 

zwróceniem uwagi na właściwe dowałowanie połączeń z istniejącą nawierzchnią.  

Wygląd warstwy ścieralnej po ułożeniu i zagęszczeniu powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 

przeasfaltowanych , porowatych, łuszczących się i spękanych. 

Warstwę można oddać do ruchu po jej ochłodzeniu do temperatury ≤ 60°C. 

5.7. Połączenia technologiczne 

Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej.  

Złącza powinny być całkowicie związane , a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Przed wykonaniem połączenia poprzecznego należy usunąć warstwę na długości , na której jej grubość jest 

mniejsza od wymaganej. 

Podłoże powinno być suche i wolne od zanieczyszczeń luźnymi cząstkami, olejem itp. W przypadku, gdy 

łączona krawędź jest wilgotna lub mokra można ją miejscowo osuszyć palnikiem. Gruntowanie powierzchni 

nie jest wymagane. 
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6. KONTROLA JAKOŚCI ROBOT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robot 

Ogólne zasady kontroli jakości robot podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robot 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 

stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, 

certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez 

dostawców itp.), 

- ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez 

Inżyniera. 

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robot 

6.3.1. Uwagi ogólne 

Badania dzielą się na: 

– badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 

– badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – Inżyniera). 

6.3.2. Badania Wykonawcy 

Wykonawca musi wykonać badania celem sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek 

mineralno-asfaltowych i ich składników i lepiszczy spełniają wymagania określone w kontrakcie. 

Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w 

wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do 

wymagań kontraktu, ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 

Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inżynierowi na jego żądanie. Inżynier może zdecydować o 

dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy.  

Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 

– pomiar temperatury powietrza, 

– pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-

13), 

– ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 

– pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 

– ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 

– ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

6.3.3. Badania kontrolne 

Badania kontrolne są badaniami Inżyniera, których celem jest sprawdzenie, czy jakość materiałów 

budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) 

oraz gotowej warstwy  spełniają wymagania określone w kontrakcie.  

Wyniki tych badań są podstawą odbioru. 

Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 11. 

Tablica 11. Rodzaj badań kontrolnych . 

Lp. Rodzaj badań 

1  

1.1  

1.2  

1.3  

2 

2.1  

2.2 

2.3.  

 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a) 

Uziarnienie 

Zawartość lepiszcza 

Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki 

Warstwa asfaltowa 

Grubość warstwy a) 

Wskaźnik zagęszczenia a) 

Zawartość wolnych przestrzeni a) 

 

a) jedna próbka;  
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6.4. Właściwości warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki 

6.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa 

Do oceny właściwości wbudowanych mieszanek mineralno-asfaltowych i jej składników służą wyniki badań 

wykonywanych w ramach badania typu, badań wykonywanych przez Wykonawcę ( w tym badań w ramach 

ZKP ). 

Na etapie oceny jakości wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje się wartości dopuszczalne i 

tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący przy pobieraniu próbek, dokładność metod badań 

oraz odstępstwa uwarunkowane metodą pracy. 

Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-

asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Badanie wykonuje 

Wykonawca robót.  

6.4.2. Warstwa asfaltowa 

6.4.2.1.  Grubość warstwy 

Dla wartości pojedynczego wyniku pomiaru grubości wbudowanej warstwy, dopuszcza się różnice w stosunku 

do grubości przyjętej w projekcie konstrukcji nawierzchni nie więcej niż o 5 % . 

6.4.2.2.  Wskaźnik zagęszczenia warstwy 

Zagęszczenie wykonanej warstwy, wyrażone wskaźnikiem zagęszczenia oraz zawartością wolnych 

przestrzeni, nie może przekroczyć wartości dopuszczalnych. Dotyczy to każdego pojedynczego oznaczenia 

danej właściwości. 

Określenie gęstości objętościowej należy wykonywać według PN-EN 12697-6. 

6.4.2.3.  Zawartość wolnych przestrzeni w nawierzchni 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbce Marshalla z mieszanki mineralno-asfaltowej , 

nie może wykroczyć poza wartości dopuszczalne podane w p. 5.2 o więcej niż 1,5 %(v/v). 

Złącza poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii prostej. 

Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam 

i wykruszeń. 

7.  OBMIAR ROBÓT : 

Ogólne zasady  obmiaru  robót  podano  w  SST D-00.00.00 " Wymagania Ogólne" pkt.7. 

Jednostką  obmiarową  jest : 

-      m2  (metr  kwadratowy )  wykonanej warstwy z betonu asfaltowego (AC). 

8.  ODBIÓR ROBÓT : 

Ogólne zasady  odbioru  robót  podano  w  SST D-00.00.00 " Wymagania Ogólne" pkt.8. 

Roboty  uznaje  się  za  wykonane  zgodnie  z  dokumentacją  projektową,  SST  i  wymaganiami   

Inżyniera,  jeżeli  wszystkie  pomiary  i  badania  dały  wyniki  pozytywne. 

W razie odchyleń większych od dopuszczalnych w zakresie: 

 - zawartości lepiszcza w mieszance  mineralno-asfaltowej, 

 - uziarnienia MMA 

 - grubości warstwy z mieszanki  mineralno-asfaltowej, 

 - wskaźnika zagęszczenia  warstwy z mieszanki  mineralno-asfaltowej, 

 - zawartości wolnych przestrzeni w warstwie z mieszanki  mineralno-asfaltowej 

Zamawiający może dokonać potrąceń  zgodnie z Instrukcją DPT-14 Ocena jakości na drogach krajowych , 

Część I – roboty drogowe – Załącznik do Zarządzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i 

Autostrad z dnia 21 maja 2020). 

9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI: 

Ogólne  ustalenia  dotyczące  podstawy  płatności  podano  w  SST D-00.00.00 " Wymagania  

ogólne" pkt.9. 

Cena  jednostki  obmiarowej :  

Cena wykonania 1 m2 warstwy z betonu asfaltowego (AC S i AC 11S) obejmuje: 

 - prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
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 - oznakowanie robót, 

 - dostarczenie materiałów i sprzętu, 

 - opracowanie recepty laboratoryjnej, 

 - wyprodukowanie mieszanki betonu asfaltowego i jej transport na miejsce wbudowania, 

 - spryskanie między warstwowe nawierzchni emulsją, 

 - rozłożenie i zagęszczenie mieszanki betonu asfaltowego, 

 - obcięcie krawędzi i posmarowanie lepiszczem, 

 - przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 

 - odwiezienie sprzętu. 

10.  PRZEPISY  ZWIĄZANE : 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (OST) 

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 

10.2. Normy 

1. PN-EN 12591:2010:2010  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych.  

2. PN-EN 196-2:2013-11      Metody badania cementu – Część 2: Analiza chemiczna cementu. 

3. PN-EN 932-3:2004           Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i terminologia 

                                               uproszczonego opisu petrograficznego 

4. PN-EN 933-1:2012           Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 1: Oznaczanie składu  

                                              ziarnowego – Metoda przesiewania 

5. PN-EN 933-3:2012           Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 3: Oznaczanie kształtu 

                                              ziaren za pomocą wskaźnika płaskości 

6. PN-EN 933-4:2008           Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie kształtu 

                                               ziaren – Wskaźnik kształtu 

7. PN-EN 933-5:2000/A1:2005  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie procentowej 

                                               zawartości ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub  

                                               łamania kruszyw grubych 

8. PN-EN 933-6:2014-07      Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: Ocena właściwości 

                                               powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszyw 

9. PN-EN 933-9+A1:2013-07  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Ocena zawartości  

                                               drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym 

10. PN-EN 933-10:2009        Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: Ocena zawartości  

                                               drobnych cząstek – Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu 

                                                powietrza) 

11. PN-EN 1097-2:2010        Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 2 Metody 

                                                oznaczania odporności na rozdrabnianie 

12. PN-EN 1097-4:2008        Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 4: 

                                                Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

13. PN-EN 1097-5:2008         Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 5: 

                                                Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

14. PN-EN 1097-6:2013-11    Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw –Część 6: 

                                                 Oznaczanie gęstości ziarn i nasiąkliwości 

15. PN-EN 1097-7:2008         Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 7: 

                                                 Oznaczanie gęstości wypełniacza – Metoda piknometryczna 

16. PN-EN 1367-1:2007         Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

                                                   atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

17. PN-EN 1367-3:2002         Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

                                                 atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą 

                                                 gotowania. 

18. PN-EN 1426:2015-08       Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą 

19. PN-EN 1427:2015-08       Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięknienia – Metoda 

                                                 Pierścień i Kula 

20. PN-EN 1744-1+A1:2013-05    Badania chemicznych właściwości kruszyw – Część 1: Analiza  

                                                  chemiczna. 

21. PN-EN 12593:2015-08      Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie temperatury łamliwości Fraassa 
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22. PN-EN 12606-1:2015-08   Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawartości parafiny – Część 1: 

                                                  Metoda destylacji 

23. PN-EN 12607-1:2014-12  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie odporności na starzenie pod  

                                                 wpływem ciepła i powietrza – Część 1: Metoda RTFOT  

24. PN-EN 12697-8:2019-01   Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań – Część 8: Oznaczanie  

                                                 zawartości wolnej przestrzeni próbek mineralno-asfaltowych 

25. PN-EN 12697-11:2012      Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek  

                                                  mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 11: Oznaczanie powinowactwa 

                                                  pomiędzy kruszywem i asfaltem. 

26. PN-EN 12697-12:2018-08  Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań - Część 12: Określanie 

                                                  wrażliwości na wodę próbek mineralno-asfaltowych. 
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