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[.  OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Projekt czasowej organizacji ruchu zostat opracowany na podstawie:

- Umowy o prace projektowe

- Mapy sytuacyjno - wysokosciowej do celdéw projektowych 1 : 1000

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem.

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania.

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z 31 lipca 2002r. W sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz.U. Nr 170 poz. 1393 z 2002r.)

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z
2003r. Nr 58, poz. 5515).

- Zlecenie Inwestora

- Wykonana inwentaryzacja istniejgcego oznakowania pionowego

2. Inwestor
Urzad Miejski w Ryglicach,

ul. Rynek 9,
33-160 Ryglice

3. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest schemat czasowej organizacji ruchu wykonany
dla zadania pn.: ,Budowa Sciezek rowerowych przy DP1385K Jasto - Ryglice -

Tuchdéw w miejscowosci Kowalowa”.

Projekt czasowej organizacji ruchu opracowany dla zadania pn.: ,,Budowa sciezek rowerowych przy DP1385K Jasto - Ryglice -
Tuchéw w miejscowosci Kowalowa.”

3



Inwestycja bedzie polegata na:

— budowie dwoch odcinkéw jednokierunkowej sciezki rowerowej (dtugosci
tacznej ok 640m),

— poszerzenia istniejgcej jezdni do szerokosci normatywnej zgodnie
z wymogami Zarzgdcy Drogi,

— budowe odcinkow kanalizacji deszczowej wraz z studniami rewizyjnym,

— budowe elementow odprowadzenia woéd opadowych tj.  Sciekow
z elementow prefabrykowanych, $ciekdw przykraweznikowych, studzienek
wodosciekowych, studni wpadowych oraz studni rewizyjnych.

— przebudowe wlotow istniejgcych przepustow pod drogg powiatowa,

— przebudowg zjazdéw do posesji,

— przebudowg kolizyjnego odcinka sieci kanalizacji sanitarnej,

— zabezpieczeniu istniejgcych sieci uzbrojenia terenu.
Inwestycja ta usprawni ptynno$¢ ruchu, komfort poruszana sie pojazdéw

i rowerzystow a tym samym znacznie poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu na

przedmiotowym odcinku drogi powiatowej.

4. Charakterystyka inwestyciji i ruchu na drodze

Inwestycja zlokalizowana bedzie w pasie drogowym drogi powiatowej nr 1385K
Jasto - Ryglice - Tuchow w miejscowosci Kowalowa, w Gminie Ryglice w km
1+961.00 — km 2+597.10. Droga powiatowa klasy Z posiada przekrdj drogowy
Z jezdnig o szerokosci zmiennej 4,80m - 5,20m, z dwoma podstawowymi pasami
ruchu. Jezdnia jest z obydwu stron ograniczona poboczami umochionymi
kruszywem szerokosci ok 0,75m. Na diugosci analizowanego odcinka krzyzuje
sie z drogami gminnymi, drogami lokalnymi (nieutwardzonymi) oraz dojazdowymi
do posesji. W rejonie skrzyzowan z drogami gminnymi brak dodatkowych pasow
do skretéw zarowno w prawo jak i w lewo. Przedmiotowa droga przebiega przez
tereny z zabudowg =zagrodowg jednorodzinng a takze tereny stabo
zurbanizowane — pola uprawne i nieuzytki. Inwestycja zlokalizowana bedzie na

kretym odcinku drogi, poprzedzonym licznymi tukami, zarébwno poziomymi jak
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I pionowymi, mogacymi wptywac¢ na warunki widocznosci. Przedmiotowa droga
charakteryzuje sie umiarkowanym natezeniem ruchu pojazdéw z okresowym
wzrostem w godzinach szczytu.

Ruch pieszy i rowerowy mozna okreslic jako maty, zwigzany gtéwnie
z istniejgcg zabudowa.

Projektowana budowa Sciezki rowerowej zlokalizowana bedzie w terenie
zabudowanym, na odcinku, na ktérym obowigzuje ograniczenie predkosci do 50
km/h ( w rejonie kosciota do 40km/h), oraz objeta jest ograniczeniem tonazu
do 10t.

5. Opis prowadzonych robot

Prace w obrebie pasa drogowego obejmowa¢ bedg roboty zwigzane
Z poszerzeniem jezdni drogi oraz budowg sSciezki rowerowej, tj. korytowaniem,
profilowaniem, stabilizacjg i zageszczeniem podbudowy, utozeniem kraweznikdw
i obrzezy oraz wykonaniem nawierzchni Sciezki, z betonowej kostki brukowej.
Z uwagi na fakt ze prace budowlane wykonywane bedg w ramach pobocza
z minimalng ingerencja w jezdnie (poszerzenie nawierzchni, ustawienie
kraweznika) stwierdza sie ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie wptywac
negatywnie na stan pasa drogowego.

Na czas nocy nie dopuszcza sie pozostawienia gtebokich wykopow otwartych.
Zakres planowanych robdt, przy ktérych mogg wystgpi¢ utrudnienia w ruchu
obejmuje réwniez ustawienie zapor i barier drogowych, a takze montaz

i demontaz znakdéw czasowej organizacji ruchu.

6. Charakterystyka istniejaceqo oznakowania pionowego

Obecnie na w/w odcinku drogi powiatowej oraz drég gminnych
zastosowane jest oznakowanie pionowe oraz miejscowo poziome, obstugujgce
dotychczasowy ruch pojazdow. Istniejgce oznakowanie spetnia wymagania
przepisow co do lokalizacji znakéw poziomych oraz lokalizacji i tresci tablic
znakoéw pionowych. Tablice znakow pionowych zamocowane sg na metalowych
stupkach, a tresC znaku i tto tablicy sg wykonane z foli typu 2 zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.
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7. Charakterystyka projektowaneqo oznakowania pionoweqo

Dla takiego sposobu organizacji ruchu nie zmienia sie pierwszenstwa przejazdu
na poszczegolnych odcinkach drég. Zakres robét podzielony zostat na i
podstawowe etapy i kazdy z etapow zostat odpowiednio oznakowany
| zabezpieczony.

Zakres wylgczenia z ruchu pojazdéw i pieszych ogranicza sie jedynie do
czasowego wylgczenia czesci jezdni oraz pobocza, po zachodniej stronie
przekroju na dtugosci prowadzonych robét.

Podczas prowadzenia robot, z uwagi na szerokosc istniejgcej jezdni sterowanie
ruchem zaleca sie realizowaé w sposéb reczny, przez wyszkolonych
pracownikow.

Dla takiego sposobu organizacji ruchu, z uwagi na prowadzenie robot
w bezposrednim sgsiedztwie jezdni oraz odbywajgcy sie w jej obrebie ruch
pieszy zachodzi potrzeba wprowadzenia ograniczenia predkosci do 30km/h.
Zastosowano na dojezdzie, dla obydwu kierunkéw ruchu znaki B-33
z ograniczeniem do 30km/h wraz z znakami A-30 oraz tab. T-O ,Piesi”.
Odwotanie ograniczenia stanowity bedg znaki B-34 lub tez wloty publicznych
drég poprzecznych. Ograniczenia predkosci zostang poprzedzone znakami A-12,
A-14. Istniejgce przystanki autobusowe, wyznaczone za pomocg oznakowania
pionowego, dla obydwu kierunkéw ruchu nalezy przenies¢ poza miejsce robot
zgodnie z czescig rysunkowa.

W miejscu prowadzonych robét ogranicza sie tymczasowo przejazd przez czesé
jezdni — max 0,5m na odcinku ktérej prowadzone bedg prace. Okreslone to
zostanie wzdtuz catego odcinka robot tablicami prowadzgcymi U-21a/b, zaporami
U-20c, od strony najazdu dodatkowg tablicg U-3d a w odcinku koncowym,
poprzecznie do jezdni zaporg U-20b. Rozstaw tablic kierujgcych U-21 - max.
10m. W przypadku wykopdw powyzej 0,5m miejsce robdét wygrodzi¢ stosujgc
zamiast tablic kierujgcych U21, zapory drogowe ciggte U-20a.

Ruch pieszy kierowany bedzie na przeciwng strone jezdni poprzez ustawienie
w obrebie pobocza na zaporach drogowych tablic tresci: ,Przejscie drugg strong

drogi” wraz z dodatkowym znakiem B-41.
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W przypadku gdy, wymagane bedzie chwilowe zajecie wiekszej szerokosci jezdni

(np. roztadunek materiatdw, dowiazanie nawierzchni, prace za pomoca sprzetu

budowlanego o wiekszych gabarytach) oraz w czasie powstawania ewentualnych

utrudnien dopuszcza sie tylko i wylacznie sterowanie ruchem recznie, przez

wykwalifikowanych, przeszkolonych oraz pozostajgcych w statej tacznosci

pracownikow a szerokos¢ jezdni pozostawionej do ruchu pojazdéw wynosi¢ musi

min. 2,75m.

W okresach ograniczonej widocznosci na barierach i tablicach kierunkowych
zaleca sie stosowanie od strony najazdu dodatkowych lamp ostrzegawczych
barwy zéttej: U-35 tworzgcych ,fale swieting”.

Projektowany schemat organizacji ruchu obowigzywac¢ bedzie przez caty okres
trwania robdt. Z uwagi na dostepnos¢ jezdni umozliwia nieograniczony ruch
pojazdow w ciggu przedmiotowego odcinka drogi powiatowej. Lecz po
zakonczeniu dziennej dziatki robot, a takze w porze nocnej oraz w dni wolne od
pracy nalezy zapory drogowe oraz tablice kierujgce, w miare mozliwosci
przesungé do krawedzi rob6t dgzgc do minimalizacji zajetosci pasa jezdni a tym

samym do poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz swobody poruszania sie.

Wzdtuz linii wykopdw nalezy ustawi¢ we wszystkich newralgicznych miejscach
zapory U-20b jako wygrodzenie uniemozliwiajgce dostep o0so6b trzecich.
W przypadku gtebokich wykopdéw za tablicami prowadzgcymi U-3d i zaporami
drogowymi U-20b nalezy usypac¢ pryzmy z piasku a miejsce robdt wzdtuz drogi

powiatowej wygrodzi¢ zaporami drogowymi U-20b.

W ramach omawianego projektu czasowej organizacji ruchu nalezy zastosowaé
znaki z folii odblaskowej TYPU 2, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz

w grupie wielko$ci o rzad wyzszej niz istniejgce — znaki DUZE.

Znaki drogowe pod katem jakos$ci i zgodnos$ci z projektem winny by¢ odebrane
przez pracownikow Zarzadu Drogi. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z

robotami w pasie drogowym powinny bys ubrane w odziez ostrzegawczg o
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9.

barwie pomaranczowej lub Zzoitej i wyposazone w elementy odblaskowe.

Znaki nalezy umieszcza¢ na stupkach metalowych ocynkowanych w sposob
okreslony w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r
w sprawie Szczegotowych Warunkow Technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach, to znaczy tak, aby dolna krawedz znaku byta
umieszczona na wysokosci min. 2,0 m nad poziomem chodnika lub pobocza,
a krawedz od strony jezdni — w odlegtosci min. 0,50 — 2,0 m od kraweznika lub
krawedzi jezdni.

W ramach wprowadzonej czasowej organizacji ruchu nie planuje sie

wprowadzenia dodatkowego oznakowania poziomego.

Opis wystepujacych zaqrozen i utrudnien

Zakres planowanych robét, przy ktérych mogg wystgpi¢ zagrozenia i utrudnienia

w ruchu obejmuije:

utrudnienia wynikajgce z zajecia czesci jezdni,

- montaz / demontaz znakdw czasowej organizacji ruchu,

- zagrozenia wynikajgce z wykonywania wykopow

- utrudnienia dla ruchu pieszych (ograniczenie dostepnosci pobocza),
- wykonanie elementow konstrukcyjnych sciezki rowerowej i zjazdow,

- roztadunek materiatow budowlanych, jak i ich transport.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu

Planowany termin wprowadzenia oznakowania to:

2018/2019r - doktadng date okresli Inwestor w dalszym postepowaniu.
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10.

Zalecenia i obowigzki wykonawcy

Wykonawca zobowiazany jest do umieszczenia pod znakami lub na ich

odwrocie informacji zawierajacej nazwe przedsiebiorcy utrzymujaceqo znaki

czasowej organizacji ruchu wraz z aktualnym numerem telefonu osoby

odpowiedzialnej za oznakowanie (dostepnym cata dobe i w dni wolne od pracy).

W czasie wykonywania robét mogg wystgpi¢ zagrozenia i utrudnienia w ruchu
typowe dla robot drogowych tj. roztadunek materiatu, jego transport, jak rowniez
sam ruch zewnetrzny wystepujacy na skrzyzowaniach oraz drogach przylegtych.
Znaki uzyte do oznakowania powinny posiada¢ odpowiednie parametry okreslone
w przepisach cytowanych powyze,j.

Oznakowanie miejsc robét nalezy wykona¢ w sposdb wskazany na rysunkach,
ale miejsca ustawienia znakéw w terenie nalezy wybra¢ indywidualnie w
zaleznosci od sytuacji aczkolwiek zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),
szczegolnie w zakresie widocznosci, wymiarow, odblaskowos$ci, wysokosci i

odlegtosci umieszczania ich od przeszkody.

Przed przystgpieniem do robot wykonawca zobowigzany jest poinformowac
wiascicieli przylegtych posesji o planowanych utrudnieniach w ruchu.
Tablice i znaki nie mogg zastaniaC istniejgcego oznakowania oraz ograniczac

widocznosci na skrzyzowaniach.

Wykonawca zobowigzany jest do utrzymywania w nalezytym stanie wszystkich
srodkow technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczenia miejsca

prowadzenia robot w pasie drogowym.

Wyklucza sie skladowanie materiatow w pasie jezdni.
W czasie prowadzonych robot nalezy zapewni¢ statg kontrole ustawionego

oznakowania, zabezpieczenia i o$wietlenia a w razie stwierdzenia usterki
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niezwtocznie jg likwidowa¢ poza tym utrzymywanie znakdéw w nalezytej czystosci
oraz dopilnowanie, aby byty umieszczone na drodze tylko na czas wykonywania

robot i rzeczywistego wystepowania zagrozen spowodowanych tymi robotami.

Nalezy pamietac o tym by projekt przechowywac caty czas na budowie w celu

okazania na kazde zgdanie Policji a takze zarzadcy ruchu.

Za oznakowanie terenu budowy odpowiada Kierownik Budowy!
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II.  RYSUNKI
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