DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

Nazwa inwestyciji:

Inwestor:

Adres inwestycji:

Rozbudowa i przebudowa drogi
powiatowej nr 4767P na odcinku
od Osiecznej do Lipna

Zarzad Drég Powiatowych
64-100 Leszno
Plac Kosciuszki 4

Gmina Lipno,

obreb 0006 Lipno, dz. ewid. nr 91/2; 91/1; 89/1; 89/2;
obreb 0004 Klonéwiec, dz. ewid. nr 45;
obreb 0001 Goniembice, dz. ewid. nr 31; 115/1; 117/2,;
115/2; 55/2; 178;
Gmina Osieczna — Obszar Wiejski,

obreb 0002 Drzeczkowo, dz. ewid. nr 286; 313;
Gmina Osieczna — Miasto,
obreb 0001 Osieczna, dz. ewid. 75/1.

Jednostka Bartosz Brzozowski
projektowa: ul. Fredry 23, 62-050 Mosina
FUNKCJA IMIE, | NAZWISKO NR UPRAWNIEN |SPECJALNOSC| PODPIS
Proiektant inz. Bart Projektowanie bez
rojeKtan mgr Inz. bartosz ograniczen
- branza drogowa Brzozowski WKP/0230/POOD/06 w specjalnosci
drogowej
Proiektant inz. Robert Projektowanie bez
rojeKian mgr Inz. rRobe ograniczen
- branza drogowa Wdowiak WKP/0258/POCD/06 |, ZF;ESJ:J:;SC'

Leszno, lipiec 2021 r.




Zawartos¢ opracowania

CZESC OPISOWA

Przedmiot i cel opracowania

Podstawa opracowania

Stan istniejgcy

Parametry techniczne

Rozwigzania sytuacyjne

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Projektowana oznakowanie

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu
Uwagi kohcowe

©CENO>OAWN=

CZESC RYSUNKOWA

Rys. nr 1 Plan orientacyjny — 1:10000
Rys. nr 2 Projekt organizacji ruchu — 1:1000



PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem zamowienia jest wykonanie projektu "Rozbudowa i przebudowa drogi
powiatowej nr 4767P na odcinku od Osiecznej do Lipna”.

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej 4767P rozpocznie sie od skrzyzowania z
DW309 w miejscowosci Lipno i zakonczy sie na skrzyzowaniu z DW432 w miejscowosci
Osieczna.

Dtugosc trasy objetej projektem ok. 7,6 km.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z Inwestorem

- Mapa zasadnicza w skali 1: 500 oraz pomiary wysokosciowe istniejgcego terenu

- Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 roku w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dziennik Ustaw Nr 2016 poz. 124,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994. Prawo Budowlane, Dz.U.2018 r. poz. 1202,

- Ustawa z dnia 21 marca 1985. O drogach publicznych, Dz.U.2018 r. poz. 2068,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach; Dz. U. 220/2003, poz. 2181

- Zalgczniki 1, 2, 3, 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.w
sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach -
poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych — Dz. U. Nr 170- poz. 1393 z
dnia 12 pazdziernika 2002

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem— Dz. U. Nr 177 — poz. 1729

- Wyniki wtasnej inwentaryzacji rejonu objetego projektem

- Uzgodnienia z Zamawiajgcym

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Droga powiatowa zlokalizowana jest w woj. wielkopolskim, na terenie powiatu
leszczynskiego, w gminie Lipno, Osieczna — Obszar Wiejski, Osieczna - Miasto.

Dtugosc trasy objetej projektem ok. 7,6 km.

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej 4767P rozpocznie sie od skrzyzowania z
DW309 w miejscowosci Lipno i zakonczy sie na skrzyzowaniu z DW432 w miejscowosci
Osieczna.

3.1.  Przekroéj poprzeczny

Na catym odcinku wystepuje nawierzchnia bitumiczna. Szerokos¢ jezdni jest zmienna
i wynosi ok. 5,0-5,5 m.

Droga posiada przekroj drogowy, uliczny i pétuliczny.

Na catym odcinku projektowanej drogi zlokalizowane sg zjazdy indywidualne oraz publiczne
o réznej nawierzchni. Najwiekszg grupe stanowig zjazdy na pola.



3.2. Odwodnienie

Odwodnienie istniejgcej drogi odbywa sie poprzez rowy przydrozne oraz systemy
kanalizacji deszczowe;..
Pod korong drogi znajdujg sie przepusty.

3.3. Infrastruktura niezwigzana z droga znajdujaca sie w obrebie opracowania:

Infrastruktura niezwigzana z drogg znajdujgca sie w obrebie opracowania: sieci:
telekomunikacyjne, wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe oraz linie energetyczne.

3.4. Stan istniejacej nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna na odcinku objetym projektem jest w ztym stanie technicznym. Jej
wyglad jest zrdéznicowany i niejednorodny. Na nawierzchni widoczne sg slady remontéw
czastkowych. Lokalnie wystepujg spekania poprzeczne, podiuzne oraz siatkowe. Krawedzi
jezdni wykazujg deformacje oraz obtupania.

4. PARAMETRY TECHNICZNE

- kategoria drogi - powiatowa,

- klasa techniczna: - Z,

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 100kN/os,

- kategoria ruchu - KR-3,

- predkosc projektowa - 60 km/h (z lokalnymi ograniczeniami),

- szerokos¢ jezdni — 6,0 m,

- obustronne utwardzone pobocze szerokosci 1 m (destrukt),

- Cigg pieszo-rowerowy — 2,5m,

- chodnik — 2,0m,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni na odcinkach prostych i = 2%,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni na tukach poziomych wg rys planu
sytuacyjnego,

- spadek poprzeczny na rampie — zmienny,

- przyjeto ksztattowanie rampy poprzez obrot jezdni wokét osi,

- pozostate parametry zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 roku w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie —
Dziennik Ustaw Nr 2016 poz. 124.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Trasa w planie przebiegaé bedzie po istniejgcym sladzie drogi. Parametry tukéw sg zgodne
Zz wymaganiami warunkéw tpd.

5.1 Skrzyzowania

Droga powiatowa krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami bocznymi:
e zul. Leszczynskg w km 0+000 (str. L i P)

z drogg powiatowg nr 3938P w km 0+042,63 (str. L),

z drogg gminng nr 712807P w km 0+543,84 (str. L),

z drogg powiatowg nr 4766P w km 0+907,56 (str. L),

z drogg gminng nr 712871P w km 1+665,53 (str. L i P),

z drogg gminng nr 712866P w km 3+685,81 (str. L),

z drogg powiatowg nr 4777P w km 3+719,13 (str. P),



e z drogg powiatowg nr 4778P w km 4+742,63 (str. L),
e z drogg wojewddzkg nr 432 w km 7+562,90 (str. L i P).

5.2 Zjazdy drogowe
Wzdluz przebudowywanego odcinka drogi wystepujg zjazdy publiczne i indywidualne.
Przewidziano wykonanie zjazdow o parametrach minimalnych wg warunkow tdp:

- zjazdow publicznych o szerokosci 5,0 m oraz szerokosci pobocza 0,75 m,
wyokraglonych tukiem o promieniu 6,5m, (catkowita szerokos¢ zjazdu
5,0+2x0,75=6,5 m),

- zjazdow indywidualnych o nawierzchni asfaltowej/kruszywowej o szerokosci 4,5 m,
szeroko$¢ pobocza 0,75 m, wyokraglonych tukiem o promieniu 3,0 m, (catkowita
szerokos¢ zjazdu 4,5+2x0,75=6,0 m),

- zjazdow indywidualnych w terenie zabudowanym o nawierzchni z Kkostki o
szerokosci 4,5 m,

- zjazdy istniejgce (publiczne i indywidualne) o szerokosci istniejgcej lecz nie wiekszej
niz szerokos¢ jezdni na drodze.

Na zjazdach niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcego terenu.

5.3 Chodniki i ciagi pieszo-rowerowe

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych zaprojektowano budowe nowych
chodnikéw oraz ciggu pieszo-rowerowego.

Spadek poprzeczny jest jednostronny i wynosi 2% w kierunku projektowanego rowu
drogowego. Szerokos$¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 2,5m, natomiast chodnikow przy
jezdni 2,0m (z lokalnym zawezeniem wynikajgcym z warunkow terenowych).

Pomiedzy krawedzig chodnika/ciggu pieszo-rowerowego, a krawedzig przylegajgcych skarp
rowéw i nasypdéw zastosowano opaske gruntowg szerokosci 0,50 m.

W niektérych miejscach z uwagi na ograniczenia terenowe oraz skarpy o nachyleniu 1:1
zastosowano umocnienia skarp z ptyt azurowych.

W miejscach przejs¢ dla pieszych nawierzchnie chodnika nalezy zanizono do poziomu +2
cm mierzgc od krawedzi jezdni. Poza przejsciami, gdzie chodnik/cigg pieszo-rowerowy przylega
do jezdni przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi jezdni.

5.4 Pobocza
Projektuje sie pobocza jako utwardzone o szerokosci 1 m. Utwardzenie za pomocg
destruktu.

5.5 Oznakowanie poziome i pionowe
Przewiduje sie wykonanie na catym odcinku.

5.6  Wycinka drzew i zielen drogowa

W chwili obecnej, w projektowanym pasie drogowym analizowanej inwestycji, wystepuja
powierzchnie drzewiaste i krzewiaste.

Do wycinki przeznaczono do wycinki te drzewa, ktére ewidentnie kolidujg z projektowanymi
rozwigzaniami technicznymi, a ktérych to rozwigzan, z uwagi na wytyczne techniczne nie
mozna zrealizowa¢ w sposob alternatywny.

Wszystkie drzewa przeznaczone do usuniecia posiadajg zblizone srednice pnia i wydajg sie
by¢ réwnolatkami.

Przewiduje sie takze lokalne (w zaleznosci od potrzeb) usuniecie istniejgcej roslinnosci
trawiastej w granicach prowadzonych robot.

Ponadto przewiduje sie humusowanie z obsianiem trawg pasow zieleni oraz skarp.



6. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenstwa ruchu w miejscach wystepowania przepustow
pod korong drogi zaprojektowano bariery sprezyste.

7. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
7.1. Oznakowanie pionowe

Istniejgce oznakowanie w wiekszosci pozostawiono bez zmian. Nowoprojektowane
oznakowanie wstawiono gtownie w rejonie istniejgcych skrzyzowan oraz na ciggu pieszo-
rowerowym.

Na odcinkach zaprojektowanegociggu pieszo-rowerowych zaprojektowano znaki pionowe:
C-13/16, C-13a/16a (wielko$¢ mini).

Projektowane przejscia dla pieszych nalezy oznakowac¢ znakiem poziomym P-10 (szer.
min. 4m) i P-14 linia warunkowe zatrzymania ztozona z prostokgtéw, natomiast przejazdy dla
rowerow linig P-11. W odlegtosci 0,5 m od krawedzi przejscia od strony nadjezdzajgcych
pojazddw przewidziano ustawienie znaku D-6b/D-6.

Oznakowanie zaprojektowano analizujgc profil podtuzny drogi.

Znaki pionowe lokalizowane w poboczach nalezy umieszczaé w odlegtosci 0,5 — 2,0 m
liczac od krawedzi jezdni do najblizej potozonej krawedzi znaku, znakdw lub tabliczki oraz na
wysokosci min. 2,0 m, liczac od powierzchni jezdni do najnizej potozonej krawedzi znaku
znakdw lub tabliczki.

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ poza powierzchnig chodnika zachowujac skrajnie
pozioma 0,5 — 2,0 m i skrajnie pionowg min. 2,2 m.

Znaki pionowe umieszczane poza ciggiem pieszo-rowerowym lub nad ciggiem pieszo-
rowerowym,nalezy mocowac na stupkach z wysiegnikiem zachowujgc skrajnie poziomg 0,5 —
2,0 m i pionowg min. 2,5 m.

Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zwierajgce dane
identyfikujgce producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku, miesigc i
rok produkcji znakow.

Géra stupka winna by¢ zabezpieczona korkiem przed warunkami atmosferycznymi.

Drobne elementy takie jak sruby, podkfadki, katowniki mocujgce, uchwyty winny by¢
ocynkowane.
Pozostate znaki istniejgce do przestawienia lub bez zmian zgodnie ze wskazaniami na rys. 2.

7.2. Oznakowanie poziome
Segregacje paséw ruchu w miejscach na catym analizowanym odcinku przewiduje sie

wykonac za pomocag linii P-1a, P-3a, P-4 i P6. W miejscu zjazddéw w ciggu linii ciggtej P-4 nalezy
wykonac linie pojedynczg przerywang szerokg P-1e. Krawedzie jezdni drogi powiatowej
projektuje sie oznakowac linig krawedziowg przerywang P-7c oraz linig krawedziowg ciggtg P-
7d. Wzdtuz zatok autobusowych zaplanowano linie przerywana P-7c.

Przejscia dla pieszych (P-10) nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z materiatu
termoplastycznego o szerokosci 4,0m, natomiast przejazdy dla roweréw linig P-11.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé¢ w technologii malowania grubowarstwowego z masy
chemoutwardzalnej do naktadania o grubosci 1,8 — 3,0 mm i okresie trwato$ci min. 4 lata.
Masychemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno-, dwu- lub trojsktadnikowymi,
mieszanymi zesobg w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadanymi na nawierzchnie
z uzyciemodpowiedniego sprzetu. Masy te powinny tworzy¢é powtoke, ktorej spojnosé zapewnia
jedyniereakcja chemiczna.



Zastosowane na oznakowanie poziome materiaty winny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN1436
— Materiaty do poziomego oznakowania drog — Wymagania, oraz PN-EN 1871 — Materiaty do
poziomego oznakowania drég — Wiasciwosci fizyczne.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

- dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,

- wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci, réwniez w warunkach duzej wilgotnosci,
np.podczas opadow deszczu,

- zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania,

- odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej sg umieszczone,

- odpowiednim okresem trwatosci,

- odpornoscig na scieranie i zabrudzenie,

- szybkg metodg aplikacji, uwzgledniajgca réwniez wymogi ekologiczne.

Minimalne wymagania dla statego oznakowania poziomego drog:

Wiasciwosei Wiy
Autostrady  |drogi ekspresowe| drogi pozostate

W gpn'){c;r}mklmmna_ncp B (widocznoscé w 0,32 0.32 0.30
dzien)

Powierzchniowy wspotczynnik odblasku A 5
fricd sl iwicianoss wades) 0 Ll 100
Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45
Trwalosé (wgskali LCPC) 6 6 6

) Wymagana wartos¢ nie dotyczy ofwietlonych drég miejskich.

Malowanie poziome nalezy wykonac¢ na warunkach okreslonych w przepisach zawartych w
zatgczniku nr 2 do Dz. U. z 2003 r., nr 220 poz. 2181 Szczegétowe warunki techniczne dla
znakéw drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach.

Projektowane oznakowanie poziome pokazano na rysunku nr 2.

7.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenstwa ruchu w miejscach niebezpiecznych (rejon

przepustéw, gtebokie rowy oraz wysokie skarpy) zaprojektowano bariery drogowe ochronnych
skrajne U-14a (SP-09), o poziomie powstrzymywania N2, poziomie szerokosci pracujgcej klasy
W3 i poziomie intensywnosci zderzenia A, z odcinkami poczgtkowymi i koncowymi L=12m.

Na drodze mozna umieszczaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie wilasciwie
oznaczone, dla ktérych:

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢ z
kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych
oraz wilasciwych przepisow i dokumentow technicznych - w odniesieniu do wyrobdow
podlegajacych tej certyfikacji,

- dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z
odpowiednig normg lub aprobatg techniczng - w odniesieniu do wyrobdw niepodlegajgcych
certyfikaciji,

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérych nie jest wymagane nadanie
znaku bezpieczenstwa.



PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewiduje sie, ze projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona etapami po
zakonczeniu danego etapu. Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu prac
zwigzanych z remontem drogi powiatowej do 31.12.2022 r.

UWAGI KONCOWE

Projektuje sie wykonanie znakéw drogowych pionowych z grupy $redniej; znaki
ostrzegawcze — dtugos¢ boku 900 mm, znaki okragte o srednicy 800 mm, znaki informacyjne
600 mmx 600 mm lub 600 mm x 750 mm. Jedynie znaki C-13/C-16 oraz C-13a/C-16a zostaty
zaprojektowane, jako z grupy mini.

Podstawowe wymiary znakéw kategorii a, b, ¢ i d (wymiary podano w mm)

Kategorie znakow
A B Cc D
Grupy (g mbol . .
znakow [2YMPO!| ostrzegawcze | Zakazu | nakazu informacyjne
dtugos$é boku Srednica dtugosc wysokos¢ (n =0, 1,
podstawy 2)
wielkie W 1200 1000 1200 1200+300 n
duze D 1050 900 900 900+225 n
$rednie S 900 800 600 600+150 n
mate M 750 600 600 600+150 n
mini M 600 400 400 400+100 n

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwojnie zaginang krawedzig, z
folii odblaskowej typu 2 trwatosci 10 lat. Wszystkie znaki drogowe winny mieé¢ znak
bezpieczenstwa (literka B) oraz aprobate techniczng dopuszczajgcg wyréb do stosowania.
Grubo$¢ blachy ocynkowanej do wykonania znakéw winna mie¢ min. 1,25 mm. Stupki do
mocowania znakow drogowych powinny by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej srednicy
70 mm.

Znaki pionowe, poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ wykonane
i ustawione zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. nr
220 poz. 2181 z pézn. zm.).

1. Odchylenie poziome tarczy znaku:
a) na odcinku prostym  b) na tuku poziomym w prawo  ¢) na tuku poziomym w lewo",
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2. Odlegtosc zmakéw od krawedzi jezdni:

a) na drodze b) na ulicy
min. 0,50 0,50+ 2,00
2l
T kraweznik
| T [/ N — —
jezdnia pobocze jezdnia chodiik

1. Wysoko$¢ umieszczenia znakow:

a) na drogach b) na ulicach
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2. Sposoéb umieszczenia znakéw nad ciggiem pieszo-rowerowym:
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3. Sposéb umieszczenia znaku pomiedzy krawedzig jezdni i ciggiem pieszo-rowerowym:

/\

0,5-2,0 rrj
<

i
'l\)
3

min. 2,20 m

l—l\

) ) $ciezka
L jezdnia L pobocze rowerowa L
) > p el 7




KARTA UZGODNIEN

Do projektu docelowej organizaciji ruchu dla tematu:

Rozbudowa i przebudowa drogi powiatowej nr 4767P na
odcinkuod Osiecznej do Lipna



