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Proj. bitumiczne zjazdy publiczne/skrzyżowania

Projektowany chodnik dla pieszych

LEGENDA

Granice nieruchomości

Proj. poszerzenie jezdni/zatoki autobusowe

Oś drogi

Projektwane obrzeże betonowe

Projektowany krawężnik betonowy

Projektwany rów kryty

Przebudowa istn. przepustów pod drogą

Projektowane zjazdy przez chodnik

Proj. krawężnik betonowy układany na płask

Projektowane zjazdy z kruszywa

Projektwany przepust pod zjazdem

Umocnienie skarpy płytami ażurowymi

Proj. ściek betonowy szer. 60cm wg KPED 01.03

Proj. ściek przejazdowy

Proj. balustrada U-11a

Proj. balustrada U-12a

Projektowana kładka dla pieszych

Proj, umocnienie skarp narzutem kamiennym

Proj. balustrada stalowa
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