OPIS
DO ZADANIA INWESTYCYJNEGO P.N.,,PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
NR 105922R UL.RONDO W DEBICY W KM 0+000,0 — 0+375,05”

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa publicznej drogi gminnej nr 105922R
tj. ul. Rondo na odcinku od km 0+000,0 do km 0+375,05 zlokalizowanym w De¢bicy na
dziatkach nr ew. 314, 282, 320, 351 obreb 0003, gmina Miasta Debica, powiat debicki.
Przedmiotowa droga zostala zaliczona do drég publicznych na podstawie uchwaty
nr VI/16/88 Wojewddzkiej Rady Narodowej w Tarnowie z dnia 23 listopada 1988r. w
sprawie zaliczenia drég publicznych w wojewodztwie tarnowskim do kategorii drég
gminnych oraz lokalnych. Powyzsza uchwata zostata zmieniona uchwatg nr XXXIII/389/01
Rady Miejskiej w Dgbicy z dnia 5 pazdziernika 2001r. w sprawie zaliczenia drég publicznych
na terenie gminy Miasta Debica do kategorii drég gminnych. Inwestorem zadania jest Gmina
Miasta Dgbica z siedzibg przy ul. Ratuszowej 2 w Dgbicy.

Planowana inwestycja ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania ulicy
poprzez poprawienie jej stanu technicznego i polega¢ bedzie na wykonaniu nowych
nawierzchni z kostki betonowej wraz z warstwami podbudowy w miejscu istniejacej drogi z
trylinki 1 plyt betonowych. W ramach przebudowy planuje si¢ takze usprawnienie
odwodnienia ulicy (realizowane poprzez wykonanie kanalizacji deszczowej) oraz
zabezpieczenie i rektyfikacje elementéw kolidujacych z inwestycjg sieci uzbrojenia terenu.
Projektowane uksztattowanie wysokosciowe ulicy przewiduje zachowanie istniejacych
dojazdéw do posesji prywatnych - istniejace zjazdy zostang przebudowane na zjazdy
spetniajace parametry zjazdéw indywidualnych (brak istniejacych zjazdéw publicznych na
przebudowywanym odcinku drogi).

Realizacja projektowanej inwestycji rozpocznie si¢ od wykonania koniecznych rozbidrek,
robdt ziemnych oraz wykonania projektowanej kanalizacji deszczowej. Nastepnie zostang
wykonane prace przy profilowaniu koryt pod warstwy drogi, utozenie kraweznikéw oraz
warstw podbudowy. W koncowej fazie inwestycji zostang wykonane nawierzchnie,

zagospodarowanie terenéw zielonych oraz roboty porzadkowe.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWNIA TERENU.

Inwestycja zlokalizowana jest na osiedlu mieszkaniowym we wschodniej czgsci miasta

Debicy, powiat debicki. Poczatek przeznaczonego do przebudowy ciggu komunikacyjnego



zlokalizowano przy krawedzi jezdni ulicy Grunwaldzkiej przebiegajac w kierunku zachodnim
poprzez skrzyzowanie z ulica Sienkiewicza 1 konczac si¢ okragltym placem do zawracania —
ulica nieprzelotowa. Teren objety niniejszym opracowaniem oraz planowane roboty w catosci
znajduja si¢ w granicach istniejgcego pasa drogowego publicznej drogi gminnej nr 105922R
ul. Rondo zakwalifikowanej do klasy D. Teren inwestycji jest ptaski, uzbrojony (kanalizacja
deszczowa 1 sanitarna, sie¢ gazowa, elektryczna i teletechniczna) czeSciowo zabudowany
infrastrukturg drogowg oraz fragmentarycznie poro$niety roslinnoscig trawiastg (brak drzew
przeznaczonych do wycinki). Istniejgca ulica to droga o jezdni gtéwnie z ptyt betonowych
osmiokatnych (trylinka) $redniej szerokosci ok. 3.5m (zmienna szerokos¢ 3,0 - 4,0m)
ograniczone] obustronnie kraweznikami drogowymi oraz obustronnymi poboczami
utwardzonymi o nawierzchni z betonowych ptyt chodnikowych. W ciagu drogi znajduja si¢
ponadto dwie mijanki (jezdnia na mijance szerokosci 4,9-7,0m), plac do zawracania (na
koncowym odcinku drogi), zjazdy indywidualne (o zr6znicowanej nawierzchni: z kostki
betonowej, betonowe lub tluczniowe) oraz nieliczne tereny zielone pasa drogowego.

W bezposrednim sgsiedztwie z planowang inwestycja znajduje si¢ gtdwnie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna a takze budynki gospodarcze, ogrodzenia dziatek prywatnych

oraz inne ulice osiedlowe o nawierzchni z elementéw betonowych.

3. PROJEKTOWANE ZMIANY ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Projektowane zagospodarowanie terenu polega na pracach zwigzanych z przebudowa
istniejacej, publicznej drogi gminnej nr 105922R ul. Rondo w Debicy. Planowana
przedsigwziecie i roboty przy jego realizacji w catosci zlokalizowane na terenie istniejacych
paséw drogowych — granicach dzialek drogowych. W ramach inwestycji zostang poprawione
parametry techniczne oraz uzytkowe drogi — droga realizowana podobnie jak obecnie jako
droga jednopasowa, dwukierunkowa gdzie mijanki zapewniaja bezpieczne rozmijanie si¢
pojazdéw, natomiast przebudowywany plac na koncu drogi zapewnia miejsce do
bezpiecznego nawracania samochodéw osobowych. Poczatek przebudowywanego ciagu
komunikacyjnego zlokalizowano przy krawedzi jezdni ulicy Grunwaldzkiej przebiegajac w
kierunku zachodnim poprzez skrzyzowanie z ulicg Sienkiewicza i konczac si¢ okraglym
placem do zawracania — nieprzelotowy odcinek ulicy.

Projektuje si¢ wykonanie nowych nawierzchni na drodze wraz z warstwami podbudowy w
tym jezdni z kostki betonowej szerokosci 3,5m ograniczonej obustronnie kraweznikiem
betonowym oraz utwardzonymi poboczami réwniez o nawierzchni z kostki betonowej. W

ciggu drogi planuje si¢ takze przebudowg istniejgcych zjazdéw (zjazdy o parametrach zjazdu



indywidualnego), dwéch mijanek, placu do zawracania oraz dwoéch skrzyzowan -
przebudowe skrzyzowania przedmiotowej drogi z ulica Sienkiewicza i ulica Grunwaldzka.
Dodatkowo w ramach przebudowy drogi planuje si¢ zmiang¢ istniejgcego sposobu
odwodnienia ulicy poprzez budowe systemu kanalizacji deszczowej z wpustami deszczowymi
(wlaczanej do istniejacej sieci) ktéry w catosci przejmie wody opadowe i roztopowe z drogi.
Planowane roboty obejmg takze rektyfikacj¢ i zabezpieczenie istniejgcych sieci uzbrojenia
terenu (rury ochronne) oraz niewielkie zmiany rzednych i spadkéw przy planowanych
obiektach. Powierzchnie niezabudowane (biologiczno czynne) terenu inwestycji
zagospodarowane zostang ro$linno$cig trawiastg. Istniejgca organizacja ruchu na

przebudowywanym odcinku drogi gminnej nie ulegnie zmianie.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI I DANE LICZBOWE.

Powierzchnia catkowita projektowanej przebudowy (uwzgledniajac jezdni¢ drogi wraz
z kraweznikami, mijanki, plac do zawracania, pobocza, zjazdy, skrzyzowania) wynosi

2431,37 m*> w tym:

- jezdnia drogi (kostka betonowa szara) - 127743 m*
- mijanki (kostka betonowa szara) - 116,96 m?
- plac do zawracania (kostka betonowa szara) - 132,73 m*
- pobocza utwardzone (kostka betonowa szara) - 680,90 m?
- zjazdy (kostka betonowa kolor) -223,35m’
- dlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi - 375,05mb
- szerokos¢ jezdni przebudowywanej drogi -3,5m
- szerokos¢ jezdni na mijankach -5,0-5,6m
- szerokos¢ poboczy -0,75-3,Im

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO - MATERIALOWE
5.1.  Zalozenia projektowe
Projekt przebudowy drogi gminne ulica Rondo opracowano na podstawie nastgpujacych
zatozen projektowych:
- droga gminna klasy D
- kategoria obcigzenia ruchem KR1
- droga usytuowana na terenie zabudowanym w strefie zamieszkania.
- droga o jednym pasie ruchu kolowego, dwukierunkowa z mijanki

- szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m



- predkos¢ projektowa: 30 km/h
- dtugos¢ projektowanego odcinka drogi: 375,05 mb
- dopuszczalne obcigzenie na 0$: 80 kN
- podtoze nawierzchni zakwalifikowane do grupy nosnosci G3 - doprowadzone do grupy
nosnosci G1 poprzez wykonanie 15cm warstwy z gruntéw stabilizowanych spoiwem
(cementem lub innym spoiwem stabilizacyjnym) o Rm = 2,5MPa
- mrozoodporno$¢ podioza nawierzchni 0,50hz = 0,50 x 1,0=0,50m.
- droga o przekroju ulicznym, wyposazona w obustronne utwardzone pobocza
- odwodnienie powierzchniowe do projektowanej kanalizacji deszczowe;j
Uksztattowanie wysokosciowe drogi biegnie gtéwnie po istniejacej niwelecie drogi z
niewielkimi, co najwyzej kilkunastocentymetrowymi zmianami pozioméw oraz
zachowaniem istniejgcych kierunkéw sptywu woéd opadowych i roztopowych.

5.2. Rozwigzania konstrukcyjne

Dla przyjetych zatozenh projektowych dobrano konstrukcj¢ 1 nawierzchnie
przebudowywanej drogi zgodnie z zatacznikiem nr 5 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430 z pdzn.
zmianami). Na calej dlugosci przebudowywanego odcinka drogi projektuje si¢ wykonanie
nowej nawierzchni jezdni ulicy z kostki betonowej wraz z warstwami podbudowy i
obustronnym ograniczeniem kraweznikami drogowymi i poboczami.

¢ jezdnia drogi, mijanki i plac do zawracania

- kostka betonowa szara, ksztalt behaton - 8cm

- podsypka piaskowo — cementowa - 5cm
- kruszywo tamane kliniec (0-63mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 20cm
- kruszywo naturalne pospétka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 10cm
- grunt stabilizowany spoiwem (np. cement) do Rm=2,5MPa - 15cm

W gbérnej czegsci warstwy podbudowy z kruszywa lamanego zastosowa¢ kruszywo o
drobniejszej frakeji tj. 0-31,5mm.

e utwardzone pobocze

- kostka betonowa kolorowa, ksztatt holland - 8cm

- podsypka piaskowo — cementowa - 5cm
- kruszywo tamane kliniec (0-63mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 20cm
- kruszywo naturalne posp6tka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 10cm

- grunt stabilizowany spoiwem (np. cement) do Rm=2,5MPa - 15cm



W goérnej czegsci warstwy podbudowy z kruszywa lamanego zastosowaé kruszywo o
drobniejszej frakeji tj. 0-31,5mm.

¢ przebudowywane zjazdy

- kostka betonowa szara, - 8cm

- podsypka piaskowo — cementowa - 5cm
- kruszywo tamane kliniec (0-63mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 20cm
- kruszywo naturalne pospotka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 10cm
- grunt stabilizowany spoiwem (np. cement) do Rm=2,5MPa - 15cm

W gbrnej czgsci warstwy podbudowy z kruszywa lamanego zastosowac kruszywo o
drobniejszej frakcji tj. 0-31,5mm.

5.3.  Opis rozwiazan projektowych

Projektuje si¢ przebudowe publicznej drogi gminnej o parametrach drogi klasy D o
jednym pasie ruchu szeroko$ci 3,5m z mijankami zapewniajagcymi wzajemng widocznos$¢ oraz
umozliwiajgca dwukierunkowy ruch. Ponadto zaznaczy¢ nalezy iz przebudowywany odcinek
drogi od skrzyzowania z ul. Sienkiewicza w kierunku zachodnim jest odcinkiem
nieprzelotowym (tak jak dotychczas) wyposazonym w plac do zawracania. Droga posiada
tuki poziome o wartosciach promieni skrgtu R=30m oraz zréznicowane spadki poprzeczne
jezdni i pobocza zapewniajace sptyw wod w kierunku planowanych wpustéw. Niweleta drogi
prowadzona  giéwnie po  terenie istniejagcym z  niewielkimi co  najwyzej
kilkunastocentymetrowymi zmianami poziomOw. Ponadto droga wyposazona w
przebudowywane zjazdy indywidualne, obustronne pobocza o nawierzchni z kostki,
skrzyzowania zwykle z ulicg Sienkiewicza i Grunwaldzka oraz proj. kanalizacj¢ deszczowa.

¢ Jezdnia

Na calej dlugosci przebudowywanej ulicy projektuje si¢ jezdni¢ drogi o jednym pasie
ruchu i nawierzchni z kostki betonowej na podsypce piaskowo — cementowej, podbudowie z
warstwy kruszywa tamanego (w goérnej czesci warstwy zastosowac¢ kruszywo o drobniejsze;j
frakcji) 1 pospétki oraz na warstwie gruntu stabilizowanego spoiwem (np. cementem) do
Rm=2,5MPa - stabilizacj¢ wykona¢ po wczesniejszym rozebraniu nawierzchni i warstw
podbudowy istniejgcej drogi oraz wykonaniu i wyprofilowaniu koryta. Warstwy podbudowy
drogi stabilizowane mechanicznie do wskaznika zageszczenia Is podanego powyzej. Przekrdj
typowy przez jezdni¢ ulicy Rondo zréznicowany: na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami z
ulicami Grunwaldzka i Sienkiewicza wykonany w spadku poprzecznym daszkowym
wklestym, natomiast na dalszym odcinku (od skrzyzowania z ul. Sienkiewicza w kierunku

zachodnim) przekr6j poprzeczny przechodzi w daszkowy o spadkach w strong¢ kraweznika.



Spadki poprzeczne jezdni o zmiennych warto$ciach wynoszacych 1-3% - przy
przebudowywanych skrzyzowaniach jezdnia przedmiotowej drogi uksztaltowana zgodnie z
niweleta drég gléwnych tj. ulicy Sienkiewicza i1 Grunwaldzkiej. Jezdnia drogi posiada
szeroko$¢ 3,5m 1 ograniczona zostala betonowymi, wibroprasowanymi kraweznikami
drogowymi. Zastosowa¢ kraweznik o wymiarach 15x30x100cm wyniesiony gtéwnie do
poziomu 3cm powyzej nawierzchni (w ciggu chodnika ulicy Grunwaldzkiej kraweznik lcm
ponad nawierzchnig, na szerokosci pobocza ul. Sienkiewicza kraweznik zanizony do poziomu
nawierzchni) oraz sadowiony na tawie betonowej z oporem, wykonywanej z betonu C12/15.
Ponadto przebudowa jezdni powoduje takze koniecznos$¢ niewielkiej zmiany rzednych i
spadkow wymuszonych gléwnie zmiang uksztaltowania jezdni 1 nowym sposobem
odwodnienia drogi - odwodniane powierzchniowe, spadkami poprzecznymi i dalej zgodnie z
niweletg drogi do wpustéw ulicznych projektowanej kanalizacji deszczowej. Podczas
wykonywania robét ziemnych nie dopusci¢ do rozluznienia si¢ gruntu i warstw podbudowy
istniejagcych nawierzchni drég i ogrodzen na dziatkach sgsiadujacych. Dokladne spadki
nawierzchni wraz z innymi parametrami jezdni pokazano w cze¢$ci rysunkowej projektu.
¢ Mijanki

W celu zapewnienia bezpiecznego, dwukierunkowego ruchu pojazdéw na
przebudowywanej drodze projektuje si¢ przebudowe dwoéch istniejagcych mijanek
zapewniajacych odpowiednig widoczno$¢. Jezdni¢ mijanki wykona¢ o nawierzchni jak i
podbudowie identycznej jak na pozostalym odcinku drogi. Poszerzenie jezdni w miejscu
mijanki wykona¢ do szerokosci minimum 5,0m (5,0-5,6m) z skosami wyjazdowym i
wjazdowym. Spadek podtuzny mijanek dopasowaé¢ do niwelety drogi, spadek poprzeczny
identyczny jak jezdnia przedmiotowej drogi bezposrednio przy poszerzeniu. Wody opadowe i
roztopowe z mijanek oprowadzane powierzchniowo do wpustéw projektowanej kanalizacji
Doktadne wymiary mijanek wraz z innymi parametrami pokazano w czgsci rys. projektu.

¢ Plac do zawracania

Z uwagi na fakt iz odcinek przedmiotowej ulica nie jest droga przelotowa
zaprojektowano na jej koncu przebudowe istniejacego placu do zawracania. Plac o ksztalcie i
wymiarach dostosowanych do zawracania samochodéw osobowych tj. w ksztatcie kota o
promieniu 6,5m. Plac do zawracania wykonany o nawierzchni z kostki betonowej 1 warstwach
podbudowy analogicznych do jezdni drogi. Spadek podtuzny placu dopasowa¢ do niwelety
drogi, spadek poprzeczny daszkowy tamany. Wody opadowe i roztopowe z nawrotni
oprowadzane powierzchniowo do wpustow projektowanej kanalizacji. Doktadne wymiary

placu wraz z innymi jego parametrami pokazano w czesci rysunkowej projektu.



¢ Pobocza utwardzone

Na catej dtugosci przebudowywanej ulicy przy jezdni projektuje si¢ obustronne pobocza
szerokosci minimum 0,75m ukltadane pomiedzy kraweznikiem ograniczajagcym jezdni¢ a
ogrodzeniami. Pobocza wykona¢ o nawierzchni utwardzonej z kostki betonowej uktadanej na
podsypce piaskowo-cementowej oraz warstwach podbudowy z kruszyw stabilizowane]
mechanicznie i opisanych w 5.2 przedmiotowego opisu. Spadki poprzeczne pobocza
skierowa¢ w stron¢ jezdni natomiast jego pochylenie podluzne dopasowac niwelety drogi.
Wody opadowe 1 roztopowe z poboczy oprowadzane powierzchniowo do wpustow
projektowanej kanalizacji. Doktadne wymiary poboczy wraz z innymi parametrami pokazano
w czesci rysunkowej projektu.

¢ Skrzyzowanie

Potaczenie przebudowywanej drogi gminnej z ulicg Sienkiewicza i Grunwaldzka
realizowane jako skrzyzowania zwykte. Przeciecie krawedzi jezdni poszczegdlnych drog
wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=6,0 m. Spadki poprzeczne nawierzchni
przebudowywanej drogi przy skrzyzowaniach zatozono jako jednostronne, zgodne z niweletg
ulic gtéwnych (Sienkiewicza, Grunwaldzka), spadek podluzny zgodny z niweletg ulicy
Rondo. Na potaczeniu nawierzchni jezdni (z trylinki) ulicy Grunwaldzkiej z projektowana
nawierzchnig wykona¢ kraweznik drogowy 15x30x100cm ukladany w 3cm wyniesieniu w
stosunku do jezdni istniejacej. Polaczenie nawierzchni jezdni ul. Sienkiewicza z ul. Rondo
wykona¢ bez krawegznika do istniejagcego cieku na krawedzi ulicy giéwnej. Ponadto w
ramach inwestycji planuje si¢ zanizenie krawe¢znika drogowego (do Icm powyzej
nawierzchni) na szerokosci istniejgcego chodnika (na odcinku okoto 2,0m po obu stronach
skrzyzowania) w ciggu ulicy Grunwaldzkiej. Krawe¢zniki uktada¢ na tawie betonowej z
betonu C12/15. Doktadne wymiary wraz z innymi parametrami skrzyzowan pokazano w
czesci rysunkowej projektu.

¢ Przebudowywane zjazdy

Projektowane uksztattowanie wysokosciowe ulicy przewiduje zachowanie istniejacych
dojazdéw do posesji prywatnych - istniejace zjazdy zostang przebudowane na zjazdy
spetniajagce parametry zjazdéw indywidualnych bez zmian ich lokalizacji. W miejscach
zjazdow kraweznik drogowy zanizony do poziomu 3cm (analogicznie do wigkszosci trasy)
ponad jezdnie drogi gminnej. Spadek poprzeczny zjazdéw dostosowany do niwelety drogi,
spadek podituzny dostosowany do warunkéw terenowych o wartosci spadku siggajagcym
maksymalnie 5%. Konstrukcja zjazdéw w zakresie pasa drogowego jednorodna z kostki

kolorowej, opisana w punkcie 5.2 niniejszego opisu. Przecigcie nawierzchni drogi i zjazdow



zatagodzone skosem 1 : 1. Krawezniki i obrzeza przy zjazdach uktadaé na tawie betonowej z
betonu C12/15, warstwy podbudowy opisano w wczesniejszym punkcie opisu. Doktadne
wymiary wraz z innymi parametrami zjazdéw pokazano w cz¢sci rysunkowej projektu.

* Nasypy

Projektuje si¢ przebudowg¢ przedmiotowych ulic bez zmiany ich niwelety. Jednakze ze
wzgledu na uksztaltowanie terenu oraz wykonywanie w pasie drogi przebudowy jej
elementéw moze wystgpi¢ konieczno$¢ wykonania nasypéw pod przebudowywane obiekty.
Ewentualny nasyp wykona¢ 2z gruntu niespoistego zageszczanego warstwami do
wspoélczynnika 1s=0.98.

¢ Tereny zielone

Wszystkie tereny niezabudowane — biologicznie czynne — ktére podczas robét
budowlanych zwigzanych z przedmiotowg inwestycja zostaty uszkodzone (koleiny, dotki) lub
dopiero powstaly (wyspy zieleni pomiedzy terenami zabudowanymi) wyprofilowa¢ do
pochylenia naturalnego oraz wykonczy¢ poprzez obsianie roslinno$cig trawiastg na warstwie
ziemi urodzajne;j.

¢ Roboty dodatkowe

W zwigzku z wystgpowaniem na terenie inwestycji sieci uzbrojenia terenu projektuje
si¢ ich zabezpieczenie (rury ochronne na kablach elektroenergetycznych i teletechnicznych),
rektyfikacje studni sieci uzbrojenia terenu oraz zasuw, zaworéw wodociggowych i gazowych.
Wszystkie zabezpieczenia 1 prace w obrebie istniejacych sieci wykonywac zgodnie z pismami
uzgadniajagcymi i warunkami technicznymi wydanymi przez zarzadcéw tychze sieci oraz
zataczonymi do projektu.

5.3. Kolejnos¢ wykonywania robot

Prace przygotowawcze rozpocza¢ od geodezyjnego wytyczenia trasy drogi i
projektowanych sieci. Po dokladnym usytuowaniu i obmiarze geodezyjnym przystgpi¢ do
wykonania koniecznych rozbidérek, robét ziemnych oraz korytowania pod przebudowywany
cigg drogowy. Po wykonaniu korytowania dno wykopu nalezy wyprofilowa¢ i zagescic¢
poprzez stabilizacje spoiwem oraz przystgpi¢ do uktadania warstw podbudowy drogi z
pospdiki z jego jednoczesnym zageszczaniem mechanicznym warstwami do wskaznika
Is=0,98. Nastepnie wykona¢ warstwe stabilizacji gruntu na ktérej wykona¢ kraweznik na
fawie betonowej. Po utozeniu kraweznikéw wykona¢ warstwy podbudowy drogi z kruszyw z
ich jednoczesnym zageszczaniem mechanicznym warstwami do wskaznika podanego
powyzej — w gornej czesci warstwy zastosowac kruszywo tamane o drobniejszej frakcji. Po

zakonczeniu rob6t zwigzanych z usytuowaniem kraweznikow, rektyfikacji kratek $ciekowych



i wykonaniu podbudowy nalezy wykona¢ nawierzchni¢ ulicy z kostki betonowej z
uwzglednieniem spadkéw poprzecznych i podtuznych odprowadzajacych wody opadowe do
kanalizacji. W miejscach zmiany pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronne
(m.in. skrzyzowania) nawierzchni¢ bitumiczng nalezy tagodnie doprowadzi¢ do pochylen
ulicy istniejagcej. W koncowym etapie budowy wykona¢ zjazdy oraz przystgpi¢ do

profilowania i obsiania trawg terendw zielonych pasa drogowego.

6. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAL.OWYWANIA OBIEKTU

Oddziatywanie przedmiotowej inwestycji ze wzgledu na jej rodzaj i skale nie bedzie
wykracza¢ poza granice inwestycji — pasa drogowego - okreslone liniami rozgraniczajacymi
na planszy zagospodarowania a tym samym nie bedzie oddzialywac na dziatki ani na obszary
sgsiednie. Projektowana przebudowa przedmiotowej inwestycji nie spowoduje naruszenia
prawa wlasnosci 1 uprawnien oséb trzecich, nie pozbawia mozliwosci korzystania z wody,
kanalizacji, energii elektrycznej i cieplnej czy srodkéw lacznosci nie wptywa rowniez
negatywnie na zabudowe¢ dziatek sgsiednich i ich dotychczasowe uzytkowanie. Inwestycja nie
powoduje ucigzliwosci 1 zaklocen, oraz zanieczyszczenia powietrza, wody 1 gleby, nie
narusza warunkéw wodnych (nie doprowadzi do zalewania sgsiednich dziatek). Wody
opadowe z powierzchni utwardzonych odprowadzone beda do wpustéw projektowanej

kanalizacji deszczowe;].

7. OCHRONA REJESTREM ZABYTKOW I PLANEM PRZESTRZENNYM
ZAGOSPODAROWANIA
Teren, na ktérym projektuje si¢ przedmiotowa inwestycje nie jest wpisany do rejestru
zabytkdw. Omawiany teren nie podlega takze ustaleniom miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZE]J

Na przedmiotowe dziatki i teren inwestycji nie wptywa eksploatacja gérnicza — teren

zamierzenia budowlanego znajduje si¢ poza granicami terenu gorniczego.

9. ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY I ZDROWIA

Przedmiotowa inwestycja nie jest zaliczana do inwestycji mogacych pogorszy¢ stan
srodowiska. Teren inwestycji lezy poza obszarem ochrony Natura 2000 (najblizsze specjalne

obszary ochrony to: Las nad Braciejowg PLH180023 oddalony o okoto 2.2km oraz Dolna



Wistoka z Doptywami PLH180053 oddalony o okoto 2.6km) jak réwniez poza obszarem
ochrony gatunkowej ro$lin, zwierzat i grzyboéw. Projektowane roboty budowlane w Zzadnym
stopniu nie wplyna negatywnie na stan zieleni, powierzchni¢ ziemi ani wody powierzchniowe
i gruntowe. Planowane obiekty nie bedg zrédlem emisji czynnikow szkodliwych dla
otoczenia, a w szczegdlnosci: hatasu, drgan, wibracji, promieniowania radioaktywnego.
Wody opadowe 1 roztopowe =z projektowanych utwardzen odprowadzane beda

powierzchniowo do projektowanych wpustéw kanalizacji deszczowe;j.

10. WARUNKI DOSTEPU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH.

Rozwigzania techniczne pozwalaja na korzystanie z projektowanej inwestycji przez
osoby niepetnosprawne — w ciggu przebudowywanego odcinka drég nie ma przeszkod

architektonicznych uniemozliwiajagcych komunikacje os6b niepetnosprawnych.

11. INNE INFORMACJE.

Warunki geologiczne pod niniejsza inwestycje okreslono na podstawie wykonanego
otworu kontrolnego. Dziatki inwestycyjne lezg poza granicami terenu gorniczego oraz nie sg
narazone na osuwanie si¢ mas ziemnych.

OPINIA GEOTECHNICZNA DOTYCZACA GEOTECHNICZNYCH WARUNKOW
POSADOWIENIA

Projektowane obiekty oraz prace naleza do powszechnie znanych prac drogowych o
rowniez powszechnie znanych rozwigzaniach konstrukcyjnych i technologicznych.

W celu okreslenia parametréw podtoza gruntowego wykonano dwa otwory kontrolne
(na poczatku i koncu przebudowywanego odcinka drogi) o gtebokosci 2,0m. W strefie
otworéw podtoze gruntowe pod warstwg nawierzchni i podbudowy miazszosci 30cm tworzy
glina piaszczysta w stanie plastycznym zalegajaca do glgebokosci 0,9-1,3m. ponizej poziomu
terenu o parametrach:

- I = 0,33 — stopien plastycznosci

- ®, = 13,0° - kat tarcia wewnetrznego

- C, = 13,0 kPa — sp6jnos¢ gruntu
Pod warstwa wyzej opisanej gliny zalega giéwnie glina pylasta w stanie plastycznym o
parametrach:

- I = 0,40 — stopien plastycznosci

- ®,= 11,6° - kat tarcia wewnetrznego

- C, = 10,65 kPa — sp6jnos¢ gruntu



W wykonanych otworach kontrolnych na poziomie od 1,4 - 1,7 m. p. p. terenu stwierdzano
poziom wody gruntowe;j.

W Swietle wynikéw badan podioza gruntowego stwierdzono w strefie bezposredniego
wpltywu podiloza gruntowego na nawierzchni¢ jezdni grunt wysadzinowy przez co
zakwalifikowano grupe nos$nosci podloza do G3. Z uwagi na rodzaj obiektéw, ich
przeznaczenie, rodzaj oraz warunki gruntowe w poziomie posadowienia ustalono pierwsza

kategorie geotechniczng dla projektowanej inwestycji.

UWAGI KONCOWE:

MATERIALY BUDOWLANE I ELEMENTY WINNY POSIADAC WYMAGANE CERTYFIKATY LUB
APROBATY TECHNICZNE I ODPOWIADAC ODPOWIEDNIM NORMOM, ROBOTY BUDOWLANE
WYKONAC POD SCISEYM NADZOREM TECHNICZNYM ZGODNIE Z ZASADAMI SZTUKI
BUDOWLANEJ ORAZ OBOWIAZUJACYMI NORMAMI I PRZEPISAMI BUDOWLANYMI.
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BRANZA DROGOWA:
mgr inz. Gabriel Sowa

upr. proj. nr K-69/01 do proj. bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno-budowlane;j




