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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRANśY DROGOWEJ  
1. DANE OGÓLNE 
 1.1. Przedmiot opracowania.  
Przedmiotem opracowania niniejszej dokumentacji jest projekt budowlany dla inwestycji pod 
nazwą Przebudowa nawierzchni jezdni i chodników ulic: Zjazdowa, parking  przy ul. Franciszkańskiej, Sienkiewicza, Grodzka, Czajkowskiego, Staszica oraz Pl. Konstytucji 3 Maja z częścią przyległych ulic Wisłoczej i Kapucyńskiej, a takŜe remont części ul. Portiusa wraz z parkingiem”. 
 
Przedmiotowa inwestycja jest jednym z przedsięwzięć wchodzących w skład zadania pod 
nazwą  „Rewitalizacja Zespołu Staromiejskiego w Krośnie” 
 
Projekt polegać będzie na uporządkowaniu pod względem komunikacyjnym pl. Konstytucji 
3 Maja oraz  przebudowie nawierzchni jezdni, chodników, zjazdów oraz zatok postojowych 
ulic:  Zjazdowa, parking przy ul. Franciszkańskiej, Sienkiewicza, Grodzka, Czajkowskiego, 
Staszica, części ulic Wisłoczej i Kapucyńskiej, a takŜe remont części ul. Portiusa wraz 
z parkingiem”. 
Głównym celem inwestycji jest podkreślenie zabytkowego charakteru ulic, poprawa 
bezpieczeństwa, a takŜe stworzenie przyjaznej przestrzeni publicznej poprzez podniesienie 
walorów estetycznych oraz stworzenie strefy ruchu uspokojonego. Spowoduje to 
ograniczenie ruchu tranzytowego przez Pl. Konstytucji 3 Maja. 
Projektowana przebudowa parkingu przy ul. Franciszkańskiej jest zmianą zagospodarowania 
terenu parkingu oraz zieleni zaprojektowaneych przez MBI- Małopolskie Biuro Inwestycyjne 
Sp. z o.o. Zmiana projektu umoŜliwia zwiększenie liczby miejsc parkingowych w stosunku do 
projektu MBI. Zmianie w stosunku do projektu MBI nie ulegają ulice Franciszkańska oraz 
Spółdzielcza, a projektowaną przebudowę placyku dowiązano  wysokościowo i geometrycznie 
do przebiegu tych ulic. 
Projektowany remont ul. Portiusa oraz przyległego do niej prakingu zakłada wyłącznie 
wymianę warstwy ścieralnej z kostki betonowej na kostkę kamienną z zachowaniem 
istniejących rzędnych i spadków. 
Inwestycja związana będzie z usunięciem istniejących warstw bitumicznych, a takŜe rozbiórce 
warstw z kostki kamiennej, które w obecnym stanie charakteryzują się złym stanem 
technicznym. Następnie zostanie wykonana warstwa wzmacniająca, podbudowa oraz 
warstwa ścieralna z kostki kamiennej. W związku z zaplanowanymi robotami budowlanymi 
nie przewiduje się zmiany przebiegu poszczególnych ulic, a wszystkie prace związane 
z przedmiotową inwestycją będą realizowane w obecnych granicach pasa drogowego oraz na 
terenach do których Inwestor posiada prawo do dysponowania nieruchomościami na cele 
budowlane lub zgodę na czasowe zajęcie.  
Całość inwestycji zaprojektowano tak, aby umoŜliwić osobom niepełnosprawnym na łatwe 
i przystępne korzystanie z centrum. W związku z tym miejsca postojowe dla osób 
niepełnosprawnych zlokalizowano w miejscach o niewielkim nachyleniu. 
  Zastosowanie wszystkich przepisów techniczno- budowlanych dla dróg publicznych jest niemoŜliwe ze względu na topografię terenu, zwartą zabudowę, a takŜe zabytkowy charakter terenu. W szczególności dotyczy to normatywnych spadków chodników, zjazdów oraz miejsc postojowych, spadków wlotów skrzyŜowań. Mając na uwadze fakt, Ŝe przedmiotowe ulice podlegają ochronie konserwatorskiej, w przedmiotowej sprawie nie zachodzi potrzeba udzielenia upowaŜnienia do wyraŜenia zgody na odstępstwo od przepisów techniczno 



budowlanych (zgodnie z art. 2 ust. 2 pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo Budowlane). 
 1.2. Cel opracowania    Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej wraz 
z uzgodnieniami, która będzie podstawą do uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowę 
i realizacji przedmiotowej inwestycji.  1.3. Lokalizacja 

 
Przedmiotowe ulice i place zlokalizowane są w centralnej części miasta Krosno objętej 
zadaniem „Rewitalizacja Zespołu Staromiejskiego w Krośnie” . 

2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO  

Plac Konstytucji 3 Maja. 
W stanie istniejącym plac Konstytucji 3 mają stanowi skrzyŜowanie ul. Staszica, ul. 
Kapucyńskiej, ul. Wisłoczej, ul. Sienkiewicza, ul. Czajkowskiego, ul. Grodzkiej. Nawierzchnia 
części jezdnej jest bitumiczna.  
Z obu stron placu występują chodniki oraz place dla pieszych. Nawierzchnia chodników 
i placów wykonana jest z płyt chodnikowych betonowych, kostki betonowej a takŜe z betony 
asfaltowego.  
Na przedmiotowym placu po zachodniej  stronie zlokalizowane są miejsca postojowe. Na 
placu zlokalizowano takŜe przystanek autobusowy komunikacji miejskiej. 
Stan nawierzchni bitumicznych jezdni jest bardzo zły. Występują liczne łaty, spękania 
siatkowe, wyboje, wypłynięcia lepiszcza, wgniecenia, koleiny. WiąŜe się to z duŜym 
zdeformowaniem nawierzchni oraz jej śliskością. Prawdopodobną przyczyną duŜych 
uszkodzeń nawierzchni jest stwierdzone w odwiercie numer 2 występowanie pod konstrukcją 
drogi namułów.  
Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych o niezbyt 
korzystnej lokalizacji. Dodatkowo nierówności nawierzchni oraz brak właściwych spadków 
poprzecznych powodują, iŜ tworzą się liczne zastoiska wodne. 
W północnej części placu zlokalizowany jest zjazd do obsługi przyległych budynków 
i sklepów. 
Ulicą Wisłocza prowadzony jest intensywny ruch komunikacji miejskiej. 
Pas drogowy określają przede wszystkim elewacje budynków oraz murki oporowe 
i ogrodzenia. Od strony północno wschodniej pas drogowy sąsiaduje z zabytkowym 
cmentarzem. 
 Ulica Staszica 
Początek opracowania stanowi wlot na skrzyŜowanie z ul. Piotra Skargi. Koniec opracowania 
stanowi wlot na plac Konstytucji 3 Maja. 
W stanie istniejącym ul. Staszica posiada jedną jezdnię jednokierunkową o 2 pasach ruchu. 
Szerokość jezdni wynosi od ok. 7,5 do ok. 8,5m. Z części jezdni oraz chodnika po lewej 
stronie za pomocą malowania wyodrębniono miejsca postojowe do parkowania ukośnego. 
Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna. Z obu stron ulicy występują chodniki dla pieszych 
o zmiennej szerokości. Chodnik lewostronny wykonany jest z asfaltu. 
Chodnik prawostronny wykonany jest z kostki betonowej, której stan moŜna określić jako 
dobry. 
Stan nawierzchni bitumicznych jezdni oraz chodnika na przedmiotowym odcinku jest zły. 
Występują liczne łaty po przebudowach sieci uzbrojenia terenu, deformacje plastyczne, 
spękania, a takŜe ubytki nawierzchni, wgniecenia i koleiny. 
 



Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych o niezbyt 
korzystnej lokalizacji. Dodatkowo nierówności nawierzchni oraz brak właściwych spadków 
poprzecznych powoduje iŜ tworzą się lokalnych zastoisk wodnych.   
Pas drogowy ul. Staszica określają w zdecydowanej większości ogrodzenia oraz elewacje 
budynków. Jedynie na początku po lewej stronie występuje trawnik. 
Ulicą Staszica prowadzony jest intensywny ruch komunikacji miejskiej.  Ulica Sienkiewicza 
W stanie istniejącym na odcinku objętym przedmiotowym opracowaniem ulica Sienkiewicza 
posiada jedną jezdnię dwukierunkową o szerokości ok. 5,5m.  
Na przedmiotowym odcinku przebiega ona od pl. Konstytucji 3 Maja w kierunku 
skrzyŜowania z ulicą Szczepanika i Franciszkańską. Z obu stron ulicy występują chodniki dla 
pieszych, których szerokość uzaleŜniona jest od szerokości ulicy pomiędzy pierzejami 
budynków i waha się w granicach 2-3,5m. Po zachodniej stronie jezdni za pomocą 
malowania wydzielono zatokę do parkowania równoległego o szerokości ok. 2,5m. Zatoka 
wydzielona jest częściowo z jezdni, a częściowo kosztem chodnika. 
Nawierzchnia chodników jest głównie bitumiczna. W nawierzchni chodników występują liczne 
łaty będące wynikiem przebudowy sieci uzbrojenia terenu.  
Nawierzchnia ulicy jest bitumiczna. Stan nawierzchni jezdni oraz chodników na analizowanym 
odcinku ulicy jest zły. Występują spękania siatkowe, ubytki nawierzchni, nierówności 
podłuŜne i poprzeczne. 
Na przedniotowym odcinku ulicy Sienkiewicza nie występują wpusty, zlokalizowane są one 
dopiero na wlotach ulic Czajkowskiego oraz w odległości ok. 100m na ulicy Wisłocza. 
Na przedmiotowym odcinku ulicy zlokalizowany jest 1 zjazd bramowy lewostronny. 
Z prawej strony pas drogowy ograniczony jest pierzejową zabudową przyległych budynków, 
natomiast z lewej strony ogranicza do pas zieleni urządzonej przed budynkiem Sądu.  Ulica Grodzka 
Początek opracowania stanowi wlot na skrzyŜowanie z ul. Tkacką i ul. Piotra Skargi. Koniec 
opracowania stanowi wylot ul. Grodzkiej z placu Konstytucji 3 Maja. 
W stanie istniejącym ul. Grodzka posiada jedną jezdnię jednokierunkową o szerokości ok. 
6,0 m. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna. Z prawej strony z części jezdni oraz części 
chodnika za pomocą malowania wydzielono miejsca postojowe ukośne. Z obu stron ulicy 
występują chodniki dla pieszych o zmiennej szerokości (średnio ok. 2m). Lewy chodnik 
wykonany jest z kostki betonowej, której stan moŜna określić jako dobry.  
Stan nawierzchni bitumicznych jezdni oraz chodnika na przedmiotowym odcinku jest zły. 
Występują liczne łaty po przebudowach sieci uzbrojenia podziemnego, liczne deformacje 
plastycznymi, spękania a takŜe ubytki nawierzchni. 
Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych o niezbyt 
korzystnej lokalizacji. Dodatkowo nierówności nawierzchni oraz brak właściwych spadków 
poprzecznych powoduje iŜ tworzą się lokalnych zastoisk wodnych.   
Pas drogowy ul. Grodzkiej określają w zdecydowanej większości mury oporowe oraz 
ogrodzenia, a takŜe elewacje budynków. Jedynie na początku po lewej stronie występuje 
trawnik.   Ulica Czajkowskiego  
Początek opracowania stanowi wlot na skrzyŜowanie z ul. Tkacką i ul. Podwale. Koniec 
opracowania stanowi wylot ul. Czajkowskiego z placu Konstytucji 3 Maja. 
W stanie istniejącym ul. Czajkowskiego posiada jedną jednokierunkową jezdnię o szerokości 
ok. 7,3m. 
Z lewej strony z jezdni oraz  części chodnika wyodrębniono zatokę postojową do parkowania 
ukośnego. Szerokość chodnika po wydzieleniu miejsc posotjowych wynosi ok. 1,0m. 
Po prawej stronie występuje chodnik o zmiennej szerokości 2,5- 3m. 
Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna.  



Chodnik prawy posiada nawierzchnię bitumiczną poza odcinkiem wzdłuŜ części elewacji Sądu 
Rejonowego, gdzie nawierzchnia wykonana jest z kostki betonowej. 
Stan nawierzchni bitumicznych jezdni oraz chodników na przedmiotowym odcinku jest zły.  
Występują liczne łaty i wyboje, nierówności podłuŜne i poprzeczne, a takŜe spękania. 
Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych o niezbyt 
korzystnej lokalizacji. 
Ulicą Czajkowskiego prowadzony jest ruch komunikacji miejskiej. 
Pas drogowy ulicy Czajkowskiego ograniczają elewacje przylegających budynków oraz mury 
oporowe. 
 Ulica Wisłocza 
Początek opracowania stanowi rejon skrzyŜowania ul. Wisłocza z ul. Kapucyńską. Koniec 
opracowania stanowi wylot/wylot ul. Wisłocza z placu Konstytucji 3 Maja. 
Zakres przebudowy ul. Wisłocza związany jest przede wszystkim z koniecznością dowiązania 
się niwelety ul. Wisłocza do rzędnych projektowanego placu. 
W stanie istniejącym ul. Wisłocza posiada jedną dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 7m 
wykonaną z betonu asfaltowego. 
Po obu stronach jezdni występują chodniki. Chodnik lewy o szerokości 3 m wykonany jest 
z kostki betonowej. Chodnik prawy o szerokości 2,4m wykonany jest z kostki betonowej oraz 
płyt betonowych. 
Stan nawierzchni bitumicznych jezdni oraz chodników na przedmiotowym odcinku jest zły.  
Występują liczne łaty i wyboje, nierówności podłuŜne i poprzeczne, a takŜe spękania. 
Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych.  
Ulicą Wisłocza prowadzony jest intensywny ruch komunikacji miejskiej. 
Pas drogowy ulicy ograniczają przylegające zieleńce oraz Ŝywopłoty. 
 Ulica Kapucyńska 
Początek opracowania stanowi koniec parkingu w olicach banku, natomiast koniec 
opracowania skrzyŜowanie z ul. Wisłocza.  
W stanie istniejącym ul. Wisłocza posiada jedną dwukierunkową jezdnię o szerokości ok. 7m 
wykonaną z betonu asfaltowego. 
Po obu stronach jezdni występują chodniki. Chodnik lewy o szerokości 2 m wykonany jest 
z płyt betonowych. Chodnik prawy o szerokości ok. 2,5m wykonany jest z kostki betonowej 
w dobrym stanie. Po prawej stronie zlokalizowana jest takŜe zatoka do parkowania 
prostopadłego wykonana z płyt betonowych aŜurowych. 
W nawierzchni bitumicznej jezdni na przedmiotowym odcinku występują łaty oraz 
stosunkowo nierówności podłuŜne i poprzeczne, a takŜe spękania. 
Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych zlokalizowanych 
w znacznej odległości od skrzyŜowania z ul. Wisłocza. Powoduje to występowanie w czasie 
opadów szerokiej strugi wody przy krawęŜnikach. 
Pas drogowy ulicy ograniczają przylegające zieleńce oraz Ŝywopłoty. Po lewej stronie pas 
drogowy sąsiaduje z zabytkowym cmentarzem. 
 Ulica Zjazdowa   
W stanie istniejącym ul. Zjazdowa posiada jedną jednokierunkową jezdnię o szerokości ok. 
3,2 m. Nawierzchnie jezdni oraz chodników wykonane są z kostki betonowej. Z obu stron 
ulicy występują chodniki dla pieszych o zmiennej szerokości od ok 1,5 do ok. 2,7m. 
Nawierzchni chodników generalnie wykonana jest z kostki betonowej.  
Początek opracowania stanowi wylot na skrzyŜowaniu ul. Zjazdowej z ul. Podwale. Koniec 
opracowania stanowi wlot na skrzyŜowaniu ul. Zjazdowej z ul. Portiusa.  
W nawierzchni jezdni sporadycznie występują łaty i spękania szczególnie w rejonie ulicy 
Podwale. Odwodnienie realizowane jest za pomocą kilku wpustów deszczowych 
zlokalizowanych w pobliŜu ul. Podwale. Powoduje to występowanie w czasie opadów 
szerokiej strugi wody na jezdni. 



Pas drogowy ograniczają przede wszystkim mury oporowe i elewacje istniejących 
zabudowań. 
Część muru oporowego zlokalizowanego po prawej stronie uległa zawaleniu w 2010 roku 
podczas powodzi.  
 Ulica Portiusa wraz z przyległym parkingiem 
W stanie istniejącym na remontowanym odcinku ul. Portiusa posiada jedną dwukierunkową 
jezdnię o szerokości ok. 5,5 m obramowaną obustronnie ściekiem ulicznym wykonanym z 
kostki betonowej. Od strony pólnocno- wschodniej przylega do niej chodnik o szerokości ok. 
2,5m, natomiast od strony południowo- zachodniej przylega parking. Parking posiada jezdnię 
manewrową oraz obustronnie miejsca do parkowania. Pośrodku jezdni manewrowej wyrasta 
duŜy kasztanowiec obramowany płytami aŜurowymi. 
Nawierzchnie jezdni, miejsc parkingowych oraz chodników wykonane są z kostki betonowej. 
Nawierzchnie są w dobrym stanie technicznym.  
Odwodnienie realizowane jest za pomocą wpustów deszczowych zlokalizowanych w pobliŜu 
wjazdu na posesję 2250/3. 
Początek opracowania stanowi skrzyŜowanie z ul. Zjazdową. Koniec opracowania stanowi 
brama wjazdowa na posesję 2250/3.  
Pas drogowy ograniczają przede wszystkim mury oporowe, ogrodzenia i elewacje 
istniejących zabudowań. 
 Parking przy ul. Franciszkańskiej  
W stanie istniejącym teren na którym projektowany jest parking w większości stanowi 
parking oraz plac zieleni z trawnikiem, krzewami oraz drzewami. W stanie istniejącym 
parking posiada nawierzchnię bitumiczną, przyległe do niego chodniki generalnie posiadają 
nawierzchnię bitumiczną. Stan nawierzchni jezdni oraz chodników na analizowanym odcinku 
ulicy jest zły. Występują liczne łaty i wyboje, nierówności podłuŜne i poprzeczne. 
Odwodnienie realizowane jest za pomocą nielicznych wpustów deszczowych, co przy 
nierówności nawierzchni oraz braku prawidłowych spadków powoduje tworzenie się licznych 
zastoisk wody.  
Przebiegające wokoło placu ulice Franciszkańska oraz Spółdzielcza oraz część terenu na 
którym projektowany jest parking objęte są projektem przebudowy nawierzchni 
opracowanym przez MBI- Małopolskie Biuro Inwestycyjne Sp. z o.o. 
 
ROZPOZNANIE PODŁOśA GRUNTOWEGO 
 We wrześniu 2010 roku przeprowadzono badania geologiczne, mające na celu 
rozpoznanie podłoŜa gruntowo- wodnego w związku z projektowaną przebudową 
nawierzchni jezdni oraz chodników. Zakres prac badawczych obejmował wykonanie 8 
otworów do głębokości 2,5m poniŜej powierzchni terenu. 
 W obrębie analizowanego obszaru, do głębokości rozpoznania tj. 2,5m ppt 
występują nasypowe grunty antropogeniczne, podścielone czwartorzędowymi osadami 
rzecznymi oraz zwietrzelinami podłoŜa fliszowego. Bezpośrednio pod nawierzchnią jezdni 
występują nasypy o charakterze budowlanym – płyty betonowe, podsypki tłuczniowe oraz 
piaszczyste o miąŜszości około 0,4 do 0,7 m. PoniŜej nasypy charakteryzują się 
niekontrolowanym składem – zbudowane są z materiału lokalnego – gliniasto-piaszczystego z 
domieszką humusu, kamieni oraz materiału antropogenicznego – gruzu. Łączna miąŜszość 
nasypów miejscami przekracza 1,5m. Osady rzeczne w części stropowej są bardzo trudne do 
odróŜnienia od nasypów – zanieczyszczone materiałem grubookruchowym – kamienistym. 
Litologicznie osady rzeczne reprezentowane są przez namuły organiczne, gliny z domieszką 
humusu i kamieni oraz lokalnie występujące soczewki piaszczyste. Miejscami nawiercono 
strop zwietrzelin fliszowych – piasków gliniastych i glin z przewarstwieniami piasku 
i domieszką kamieni. 



 Jedynymi przejawami obecności wód gruntowych były sączenia wód gruntowych – 
miejscami bardzo intensywne. Sączenia występują na róŜnych głębokościach. W okresach 
wzmoŜonych opadów atmosferycznych sączenia mogą utrudniać prowadzenie prac ziemnych. 
 Rozpoznanie miało charakter punktowy. Nie moŜna wykluczyć odmiennej budowy 
geologicznej od przedstawionej w nieniejszym opracowaniu pomiędzy otworami badawczymi. 
 Wyniki rozpoznania geologicznego w formie kart otworów badawczych 
przedstawiono poniŜej.  

  



  



  



  



  



  



  



 



INWENTARYZACJA FOTOGRAFICZNA 

 
Fot.1 Widok z Placu Konstytucji 3 Maja na ul. Sienkiewicza 

 
Fot.2 Widok Placu Konstytucji 3 Maja od strony ul. Grodzkiej 



 
Fot.3 Widok Placu Konstytucji 3 Maja od strony ul. Staszica 

 
Fot.4 Widok ul. Staszica od strony ul. Skargi 



 
Fot.5 Widok na ul. Czajkowskiego od strony Placu Konstytucji 3 Maja 

 
Fot.6 Widok ul. Grodzkiej od strony skrzyŜowania z ul. Skargi 



 
Fot.7 Widok ul. Grodzkiej w stronę Placu Konstytucji 3 Maja 

 
Fot.8 Widok ul. Kapucyńskiej od strony ul. Wisłocza 



 
Fot.9 Widok ul. Zjazdowej od strony Rynku 

 
Fot.10 Widok ul. Zjazdowej w stronę skrzyŜowania z ul. Podwale 



 
Fot.11 Widok ul. Wisłocza w stronę Placu Konstytucji 3 Maja 

  
Fot.12 Widok ul. Spółdzielczej w stronę ul. Franciszkańskiej 



 
 

 Fot.13 Widok parkingu z ul. Portiusa 
 

  
Fot.14 Widok ul. Portiusa od strony Rynku 
 
 
 



Na terenie, na którym prowadzone będą prace budowlane znajdują się następujące 
urządzenia i sieci infrastruktury technicznej:  
a) Sieć kanalizacji sanitarnej  
b) Sieć kanalizacji deszczowej  
c) Kablowa sieć elektroenergetyczna  
d) Kablowa sieć teletechniczna  
e) Sieć wodociągowa konsumpcyjna  
f) Sieć gazowa konsumpcyjna      



3. OPIS ROZWIĄZANIE PROEJKTOWANEGO 
 3.1 Dane ogólne rozwiązania projektowanego  
Przedsięwzięcie związane z zagospodarowaniem i uporządkowaniem pod względem 
komunikacyjnym pl. Konstytucji 3 Maja oraz  przebudową nawierzchni jezdni oraz chodników 
ulic: Sienkiewicza, Grodzka, Czajkowskiego, Zjazdowa, Staszica; Grodzka, Czajkowskiego, 
Zjazdowej oraz Pl. Konstytucji 3 Maja z częścią przyległej ul. Wisłoczej  i ul. Kapucyńskiej,  
polegać będzie na przebudowie nawierzchni jezdni, miejsc parkingowych oraz chodników 
w/w ulic, przebudowie istniejących zjazdów indywidualnych oraz dojść do posesji 
prywatnych, budowie studzienek ściekowych wraz z przykanalikami, regulacji wysokości 
istniejących pokryw studni kanalizacji elektrycznej, teletechnicznej (dodatkowo częściowa 
wymiana na pokrywy „typu cięŜkiego”), sanitarnej i deszczowej, skrzynek wodociągowych 
oraz gazowych, budowie obiektów małej architektury – ławki, donice, kosze na śmieci, 
budowie oświetlenia w/w ulic. 
 
Przebudowa dróg i chodników nie spowoduje istotnych zmian w sposobie uŜytkowania 
terenu, poniewaŜ główną funkcją przedmiotowych terenów nadal pozostanie funkcja 
komunikacyjna.  WzdłuŜ przebudowywanych ulic występują liczne zabytkowe mury  oporowe oraz budynki. Niniejszy projekt nie obejmuje zakresem określenia ich stanu  technicznego. W związku z tym wszelkie prace ziemne w ich obrębie naleŜy prowadzić z największą starannością, a w razie potrzeby wykonywać podparcia murów oraz rozpory wykopów w celu przeciwdziałania utracie stateczności murów i ścian. Szczególną uwagę naleŜy takŜe zwrócić na prawidłowość odwodnienia terenu budowy w trakcie prowadzenia prac. 
  
3.2 Charakterystyczne parametry techniczne dróg wchodzących w zakres 
przedsięwzięcia.  
W obszarze przedmiotowych ulic projektuje się strefę zamieszkania. Jest to właściwa strefa 
uspokojenia ruchu, stanowiąca odczuwalne ograniczenie w stosunku do obszaru 
zabudowanego. W strefach o dopuszczalnej prędkości 30 km/h lub mniejszej, urządzenia 
i rozwiązania wymuszające powolną jazdę mogą nie być oznakowane znakami 
ostrzegawczymi (zał. 1, pkt 3.2.44). 
Linie zatok postojowych kształtowane i ograniczane są poprzez elementy małej architektury 
jak kraty ochrony drzew, słupki, kosze na śmieci, latarnie i słupki oświetleniowe. Drzewa, 
kosze na śmieci, latarnie i wszelkie elementy małej architektury słuŜą jednocześnie 
wizualnemu zawęŜeniu drogi co prowadzi do zmieniejszenia prędkości pojazdów. 
W strefie zamieszkania dopuszcza sie postój i parkowanie jedynie w wyznaczonych 
miejscach. 
 
W strefie zamieszkania nie wymagane jest zachowanie widoczności skrzyŜowań oraz zjazdów 
i wjazdów (D.U. 43, zał. 2; ust. 6).  



Plac Konstytucji 3 Maja - stanowi praktycznie obręb skrzyŜowania zbiegu ulic Staszica, 
Grodzkiej, Czajkowskiego, Sienkiewicza, Wisłoczej i Kapucyńskiej  
Klasa drogi:  L1/2; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30 km/h 
Ulica: jednojezdniowa, dwukierunkowa 
Przekrój: ciąg pieszo – jezdny z wyodrębnioną częścią pieszą i jezdną 
Szerokość części jezdnej :  9,0m, 3 pasy ruchu (obręb skrzyŜowania) 
Nawierzchnia części jezdnej:  kostka kamienna 
Szerokość części pieszej: stanowi układ trzech placów skupionych przy głównych 

ulicach i  zabudowaniach wokół placu  
Nawierzchnia części pieszej: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 0,45-2 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR2 
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
ul. Staszica 
Klasa drogi:  L1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30 km/h 
Ulica: jednojezdniowa, jednopasmowa, jednokierunkowa 
Przekrój: uliczny z parkingiem 
Szerokość jezdni:  4- 4,5m - 1 pas ruchu 
Nawierzchnia jezdni:  kostka kamienna 
Szerokość części postojowej: 5,0m dla parkowania ukośnego oraz 2,5m dla parkowania 

równoległego 
Nawierzchnia części postojowej:  kostka kamienna 
Ilość miejsc postojowych:  32 do parkowania ukośnego w tym 2 dla osób 

niepełnosprawnych 
oraz 12 do parkowania równoległego 

Szerokość zatoki autobusowej: 3,5m  
Nawierzchnia zatoki autobusowej:  kostka kamienna 
Ilość miejsc autobusowych:  2 
Szerokość chodnika: chodnik lewy - szerokość zmienna od od 2,5m - 4,8m 

chodnik prawy - szerokość zmienna  od 1,8m – 5,9m 
Nawierzchnia chodnika: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 0,3-1,4 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR3 
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
 



ul. Sienkiewicza  
Klasa drogi:  D1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30km/h 
Ulica: jednojezdniowa, dwupasmowa, dwukierunkowa 
Przekrój: uliczny z parkingiem 
Szerokość jezdni:  6,0m - 2 pasy ruchu po 3,0m 
Nawierzchnia jezdni:  kostka kamienna 
Szerokość części postojowej: 2,5m 
Nawierzchnia części postojowej:  kostka kamienna 
Ilość miejsc postojowych:  4 do parkowania równoległego 
Szerokość chodnika: chodnik lewy - szerokość zmienna od 2,5m - 5,0m  

chodnik prawy - szerokość zmienna od 1,9m - 3,1m 
Nawierzchnia chodnika: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 1,0-3,0 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR 1  
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
ul. Grodzka 
Klasa drogi:  L1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30 km/h 
Ulica: jednojezdniowa, jednopasmowa, jednokierunkowa 
Przekrój: ciąg pieszo - jezdny z parkingiem 
Szerokość części jezdnej:  3,5m - 1 pas ruchu 
Nawierzchnia części jezdnej:  kostka kamienna 
Szerokość części postojowej: 5,0m (4,5m do krawęŜnika zabezpieczającego przed 

uderzeniem w mur oraz elewację) 
Nawierzchnia części postojowej:  kostka kamienna 
Ilość miejsc postojowych:  33 do parkowania ukośnego ogólnodostępne oraz zatoka 

postojowa na terenie i wyłącznie dla domu dziecka. 
Szerokość części pieszej: chodnik lewy - szerokość zmienna od 2 m – 2,7m 

chodnik prawy na początku i na końcu ulicy- szerokość 
zmienna  od 3,3m –6m 

Nawierzchnia części pieszej: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 2,2-6,5 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR 1 
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
 



ul. Czajkowskiego  
Klasa drogi:  L1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30  km/h 
Ulica: jednojezdniowa, jednopasmowa, jednokierunkowa 
Przekrój: ciąg pieszo - jezdny z parkingiem 
Szerokość części jezdnej: 3,75m - 1 pas ruchu 
Nawierzchnia części jezdnej:  kostka kamienna 
Szerokość części postojowej: 5,0m (4,5m do krawęŜnika zabezpieczającego przed 

uderzeniem w mur oraz elewację) 
Nawierzchnia części postojowej:  kostka kamienna 
Ilość miejsc postojowych:  18 do parkowania ukośnego 
Szerokość części pieszej: chodnik prawy - szerokość zmienna  od 1,8m – 2,4m 

chodnik lewy na początku i na końcu ulicy- szerokość 
zmienna  od 2,8m –6,5m 

Nawierzchnia chodników: kostka kamienna 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR2  
Pochylenie niwelety 7,34 % 
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
 
ul. Wisłocza  
Klasa drogi:  L1/2 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30 km/h 
Ulica: jednojezdniowa, dwupasmowa, dwukierunkowa 
Przekrój: uliczny 
Szerokość jezdni:  7,0m - 2 pasy ruchu po 3,5m 
Nawierzchnia:  kostka kamienna 
Szerokość chodnika: chodnik lewy - szerokość zmienna od 2,0m- 5,6m  

chodnik prawy - szerokość zmienna od 2,3m - 3,9m 
Nawierzchnia chodnika: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 3,0- 11,0 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR3  
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
 
 
 
 



ul. Kapucyńska  
Klasa drogi:  D1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30 km/h 
Ulica: jednojezdniowa, jednopasmowa, jednokierunkowa 
Przekrój: ciąg pieszo - jezdny z parkingiem 
Szerokość części jezdnej:  5,0m - 1 pas ruchu  
Nawierzchnia części jezdnej:  kostka kamienna 
Szerokość części postojowej: 5,0m 
Nawierzchnia części postojowej:  kostka kamienna 
Ilość miejsc postojowych:  14 w tym 2 dla osób niepełnosprawnych 
Szerokość części pieszej: chodnik lewy - szerokość zmienna od 2m  

chodnik prawy - szerokość zmienna od 2m 
Nawierzchnia części pieszej: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 1,44-2,8 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR 1 
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
 
ul. Zjazdowa 
Klasa drogi:  D1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30km/h 
Ulica: jednojezdniowa, jednopasmowa, jednokierunkowa 
Przekrój: ciąg pieszo - jezdny 
Szerokość części jezdnej:  3,0m - 1 pas ruchu 
Nawierzchnia części jezdnej:  kostka kamienna 
Szerokość części pieszej: chodnik lewy - szerokość zmienna od 1,6m – 2,4m 

chodnik prawy - szerokość zmienna  od 1,7m – 2,7m 
Nawierzchnia części pieszej: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety 3,9-12,0 % 
Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR 1  
ObciąŜenie:    1OO kN 
 
 
 
 
 
 



ul. Portiusa (remont- wymiana warstwy ścieralnej) 
Klasa drogi:  D1/1 ; (strefa zamieszkania) 
Prędkość projektowa: Vp=30km/h 
Ulica: jednojezdniowa, dwupasmowa, dwukierunkowa 
Przekrój: ciąg pieszo - jezdny 
Szerokość części jezdnej:  5,5m - 2 pasy ruchu po 2,75m 
Nawierzchnia części jezdnej:  kostka kamienna 
Szerokość części pieszej: 2,5-2,6m 

 
Nawierzchnia części pieszej: kostka kamienna 
Pochylenia podłuŜne i poprzeczne Odtworzenie spadków istniejących 
 
Parking przy ul. Portiusa 
Przekrój: Jezdnia manewrowa z obustonnym parkowaniem 

prostopadłym 
Szerokość jezdni manewrowej:  5,2-6,42m 
Nawierzchnia jezdni manewrowejj:  kostka kamienna  
Wymiary miejsc parkingowych: 4,5 x 2,5 (3,5) m 
Nawierzchnia części postojowej: kostka kamienna 
Pochylenia podłuŜne i poprzeczne Odtworzenie spadków istniejących 
 
Parking przy ul. Franciszkańskiej 
Przekrój: Jezdnia manewrowa z obustonnym parkowaniem ukośnym 

Oraz zatoka postojowa z parkowaniem ukośnym wzdłuŜ ul. 
Franciszkańskiej 

Szerokość jezdni manewrowej:  3,5m 
Nawierzchnia jezdni manewrowejj:  kostka kamienna  
Wymiary miejsc parkingowych: 5,0 x 2,5 m 
Nawierzchnia części postojowej: kostka kamienna 
Pochylenie niwelety jezdni 
manewrowej 

2 % 

Pochylenie poprzeczne zatoki 
postojowej 

1-2,5 % 

Kategoria obciąŜenia ruchem:  KR 1  
ObciąŜenie:    1OO kN 
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