POWIAT BYTOWSKI

77 - 100 Bytow, ul. Ks. dr. Bolestawa Domariskiegp 2, woj. pomotskie
Centrala: tel. (59) 822 80 00, fax. (59) 822 80 01 www.powiatbytowski.pl

Bytow, dnia 25.07.2023 +.
RS.272.1.2023.111

ZMIANY DO SWZ

Dotyczy:  postepowania o udzielenie  zaméwienia  publicznego  na DOSTAWE
NISKOEMISYJNYCH AUTOBUSOW MIEDZYMIASTOWYCH KATEGORII M3 KLASY II

Z NAPEDEM HYBRYDOWYM PN: »OGRANICZENIE WYKLUCZENIA
TRANSPORTOWEGO POPRZEZ ZAKUP NISKOEMISYJNEGO TABORU
AUTOBUSOWEGO Z NAPEDEM HYBRYDOWYM DO OBSEUGI ISTNIEJACYCH ORAZ

NOWOUTWORZONYCH PRZEZ POWIAT BYTOWSKI POZAMIEJSKICH LINII
AUTOBUSOWYCH”

Stosownie do art. 284 ust. 1, 21 6 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowieti publicznych (t.j. Dz. U.
z 2022 r., poz. 1710 z p6zn. zm.) Zamawiajacy dokonuje nastepujacych zmian w SWZ:

Przed zmiang:
Zatacznik nr 5 do SWZ
Opis przedmiotu zamowienia

Dostawa niskoemisyjnych autobuséw migdzymiastowych kategorii M3 klasy |l z napedem hybrydowym pn:
»Ograniczenie wykluczenia transportowego poprzez zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego z napedem hybrydowym
do obstugi istniejacych oraz nowoutworzonych przez Powiat Bytowski pozamisjskich linii autobusowych”

Wymagania stawiane pojazdom :
1) Przedmiotem zamdwienia jest dostawa 10 sztuk takich samych, fabrycznie nowych, niskoemisyjnych
autobusow migdzymiastowych kategorii M3 klasy Il z napedem hybrydowym.
2) Kody wediug Wspoinego Stownika Zaméwien CPV:

a. 34121100-2 - autobusy transportu publicznego,
b. 34121400-5 - autobusy niskopodiogowe.

3) Bedace przedmiotem niniejszego zaméwienia autobusy musza by¢ pojazdami fabrycznie nowymi (wg
definicji z Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. - tj. Dz. U. 2 2022 . poz. 988 z pézn. zm.)
tzn. nie moga by¢ wczesniej rejestrowane, a przebieg dostarczanych autobuséw nie moze by¢ wiekszy niz
1.500 km.

4) Zamawiajacy wymaga, aby wszystkie elementy konstrukcyjne, czesci, elementy wyposazenia, a takze
dostarczany wraz z autobusami sprzet, urzadzenia i narzedzia byly fabrycznie nowe.

5) Zamawiajacy wymaga, aby w przedmiocie dostawy udziat produktow pochodzacych z panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, panstw, z ktorymi Unia Europejska zawarta umowy o rownym traktowaniu przedsiebiorcow,
lub panstw, wobec ktérych na mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy dyrektywy 2014/25/UE przekraczat
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50%. Zgodnie z art. 393 ust. 1 pkt4 Ustawy Prawo zamowien publicznych Zamawiajgcy odrzuci oferte, ktora
nie spetni powyzszego wymogu.

6) Oferowane autobusy muszg posiada¢ aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo
Homologacji Typu WE Pojazdu’ na dzien ziozenia oferty, wydane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu
pojazdow samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci (t j. Dz. U.
z 2015 r., poz. 1475) wraz z zatacznikami, potwierdzajace bezwarunkowe udzielenie homologaciji, wydane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, tj. spelnienie warunkow okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z pdzn. zm.) wymaganych dla dopuszczenia do
ruchu bez zadnych odstepstw. W formularzu ofertowym nalezy zlozy¢ oswiadczenie
0 posiadanym przez zaoferowany pojazd $wiadectwie homologacji typu pojazdu, dopuszczajacy go do
poruszania sie i rejestracji pojazdu na terenie RP.

7) Autobusy musza spefniaé wymagania Regulaminu nr 107 EKG/ONZ - Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdow kategorii M2 i M3 w odniesieniu do ich budowy ogoinej (Dz. U. UE. L. 22018 r. nr 52,
str. 1z pdzn. zm.).

8) Autobusy musza spetnia¢ wszystkie wymagania okreslone w Dziale IIl ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988 z pdzn. zm.) oraz odpowiada¢ warunkom technicznym
okreslonym w  Rozporzadzeniu  Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 .
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (t. j. Dz.U. 2016
poz. 2022 z p6zn. zm.).

9) Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowac co najmniej 12 lat eksploatacji, przy
zatozeniu 80.000 km s$redniego rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne muszg by¢
przetestowane przez producenta. Autobusy musza by¢ produkowane seryjnie, tj. znajdowac sie w biezacej
ofercie sprzedazy.

10) Autobusy muszg by¢ wykonane przy max. wykorzystaniu materialéw niepalnych, szczegolnie w zakresie
materiatow uzytych do konstrukcji i wyposazenia wnetrza nadwozia. Zalecane jest posiadanie homologacii
EWG pojazdu odnosnie do palnosci materiatow uzytych wewnatrz konstrukcji oferowanego autobusu,
uzyskanej zgodnie z warunkami okreslonymi w Dyrektywie 95/28/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 24 pazdziernika 1995 roku lub regulaminie 118 EKG ONZ.

11) W przypadku, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem przez Dostawce oferty w postgpowaniu o udzielenie
zamowienia, a realizacjag Umowy: - nastgpi zmiana przepisoéw prawa w zakresie rejestracji i homologaci,
Dostawca zobowigzany jest zrealizowa¢ przedmiot zamowienia z uwzglednieniem tychze zmian tak, aby
mozliwe byto zarejestrowanie dostarczonych pojazdow.

12) W przypadku zaistnienia ktoregokolwiek z powyzszych punktdéw, na Dostawcy spoczywa obowigzek
dostarczenia autobuséw spetniajgcych normy przewidziane przepisami prawa polskiego oraz spetniajace
wymogi i warunki okreslone w SWZ, a takze obowigzek dostarczenia dokumentow, umozliwiajacych
zarejestrowanie dostarczonych autobusdw na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

13) Wszystkie opisane w niniejszym postepowaniu dostarczone przez Dostawce autobusy musza by¢ pojazdami
tej samej marki, tego samego modelu oraz tej samej wersji. Podzespoly, zastosowane czesci, rozwigzania
techniczne, wyposazenie etc. muszg by¢ takie same we wszystkich dostarczonych przez Dostawce
pojazdach.

14) Autobusy powinny by¢ przystosowane do warunkow Srodowiska w jakim bedg eksploatowane
tj. w temperaturach otaczajacego powietrza w miejscach zacienionych od -30°C do +50°C oraz by¢ odporne
na dziatanie Srodkow uzywanych do zimowego utrzymania drog.

stk 2



15) Kazdy z dostarczanych autobusow musi byé objety gwarancja min. na okres 24 miesiecy bez limitu

kilometrow oraz gwarancjg na perforacje nadwozia na okres nie krotszy niz 36 miesiecy od momentu
dostarczenia pojazdu Zamawiajacemu.

16) Zamawiajacy oczekuie, aby Dostawca udzielit Operatorowi wskazanemu przez Zamawiajacego, autoryzacji
wewnetrznej na wykonywanie w okresie gwarancyjnym obstug i napraw planowych, dostarczonych
autobusow w zakresie robot mechanicznych i elektrycznych koniecznych do zapewnienia Sprawnosci
technicznej pojazdow. W wyjatkowych przypadkach wymagajacych zastosowania specjalnej technologii lub
oprzyrzadowania, Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ indywidualnych uzgodnien dotyczacych miejsca
wykonywania tych prac.

17) W celu zapewnienia mozliwosci obstugi gwarancyjnej poza warsztatami Operatora wskazanego przez
Zamawiajacego, Dostawca musi dysponowaé na terenie Rzeczypospolitej Polskiej, najpdzniej do dnia
dostawy pierwszego autobusu, autoryzowanym serwisem posiadajacym mozliwos¢ wykonania wszystkich
ustug serwisowych przy autobusach oferowanego typu, w tym petnego zakresu napraw powypadkowych
nadwozi autobusow, oddalonym od siedziby Zamawiajacego nie dalej niz 300 km. Zamawiajacy zastrzega
sobie prawo kontroli prac obstugowo-naprawczych wykonywanych w autoryzowanych warsztatach Dostawcy
na kazdym ich etapie.

18) Udzielenie autoryzacji Operatorowi wskazanemu przez Zamawiajacego, zobowigzuje Dostawce do:

a) Wyposazenia warsztatu Operatora wskazanego przez Zamawiajacego w urzadzenia specjalistyczne
umozliwiajgce diagnozowanie systeméw elektronicznych odpowiedzialnych za prace: ukfadu
napgdowego, ukladu pneumatycznego zawieszenia, uktadu hamulcowego, sterowania drzwi, uktadow
sterowania ogrzewaniem i klimatyzacji, prace silnika i ukladu zewnetrznej obrobki spalin, jesli taka
bedzie si¢ znajdowaC oraz oprogramowanie wraz z licencjami zainstalowane na dostarczonym przez
Dostawce laptopie.

b) Wyposazenia warsztatu Operatora wskazanego przez Zamawiajacego w niezbedne dla otrzymania
autoryzacji specjalistyczne narzedzia do wykonywania obslug technicznych i napraw autobuséw
w okresie gwarancyjnym.

19) Dostawca jest zobowigzany do zapewnienia dostepu do czesci nieobjetych gwarancjg oraz napraw
pogwarancyjnych - poprzez zapewnienie mozliwosci zakupu i wykonania napraw odtworzeniowych
(powypadkowych), niezbednych dla prawidlowej eksploataciji autobusdw przez okres co najmniej 12 lat od
daty odbioru danego autobusu. W przypadku zaprzestania produkcji ww. czesci badz zaprzestania
prowadzenia dziatalnosci przez Dostawce bedzie on zobowiazany do poinformowania o tym fakcie
Zamawiajacego, jak rowniez wskazania nazwy i adresu innego Dostawcy.

20) Za wykonane prace naprawcze w okresie gwarancyjnym Operator wskazany przez Zamawiajacego obcigzy
Dostawcg, udzielajacego  autoryzacji  kosztami  robocizny zgodnej z przekazanym katalogiem
pracochtonnosci, a w przypadku jego braku - rzeczywistej pracochionnosci.

21) Operator wskazany przez Zamawiajacego zobowigze sig do wykonywania obstug technicznych autobusow
zgodnie z instrukcja obstugi przekazang przez Dostawce oraz innymi wytycznymi przekazanymi na pismie.

22) Dostawca zobowigzany jest do zawarcia z Operatorem wskazanym przez Zamawiajacego umowy
serwisowej i warunkow gwarancji, w ktorej to beda zawarte wszystkie powyzsze wymagania Zamawiajacego
dotyczace gwarancji i serwisu.

Wymagania szczegétowe dla autobuséw hybrydowych, bedacych przedmiotem zaméwienia
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Cecha,

L.p. parametr, itp. Nowy opis parametru
1 2 3
i Dane ogolne Autobus miedzymiastowy kategorii M3 klasy Il z napedem hybrydowym
spalinowo-glektrycznym.
1.1, Liczba pojazdéw | 10
12 Wymiary o Dlugosé: od 12.000 m do 12.500 m.
autobusu o Wysokos¢ catkowita: nie wigcej niz 3.500 mm,
e Szerokos¢: od 2.500 mm do 2.550 mm
5 4 Dopuszczalng do 19.500 kg
masa catkowita
14. Ukfad osi 2
w ukfadzie 4x2
1.5 Liczba miejsc do | Co najmniej 60, w tym minimum 42 miejsca siedzace (bez fotela kierowcy) i jedno
przewozu miejsce do przewozu pasazera poruszajgcego sie na wozku inwalidzkim.
pasazerow
18, Liczba i uktad Dwie pary drzwi w uktadzie 1-2-0; Wysoko$¢ krawedzi drzwi wejsciowych na
drzwi poziomie nie wyzszym niz 360 mm.
1.1 Dodatkowe a) System kontroli trakcji ESP;
systemy b) Sterowany przez kierowce tempomat z funkcjg ogranicznika predkosci jazdy;
bezpieczenstwa
2. Uktad napedowy
2.1 Opis 0gbIny Naped hybrydowy spalinowo-elektryczny z ukiadem rekuperacji energii hamowania.
Zalecana jest funkcja ,start-stop” (parametr punktowany). Wymaga sie, aby zaoferowane
rozwigzanie byto rozwigzaniem seryjnym, tzn. zostalo zastosowane w co najmniej 10
egzemplarzach sprzedanych przewoznikom na terenie Unii Europejskiej lub krajow
stowarzyszonych. Jako takie same rozwiazanie rozumie sie zastosowanie w oferowanym
pojezdzie lub w innym autobusie tego samego producenta:
a) tego samego typu i mocy silnika spalinowego,
b) tego samego typu i mocy silnika elektrycznego,
c) tego samego typu skrzyni hiegow,
d) tego samego typu magazynu energii,
e) tego samego modutu zarzadzania energia.
22 Silnik spalinowy | 1) z zaptonem samoczynnym,

chtodzony ciecza,

umieszczony z tytu pojazdu,

0 pojemnosci skokowej nie wigkszej w przedziale 8,5 - 10,0 dm?,

spetniajacy wartosci graniczne normy Euro VI E

Wartosci graniczne poszczegoinych emisji zanieczyszczen nie moga by¢

wyzsze niz:

a) emisja tlenku wegla (CO), max: 4,0 g/kWh,

b) catkowita emisja weglowodoréw (THC), max: 0,16 g/lkWh,

c) emisja tlenkow azotu (NOx), max: 0,46 g/kWh,

d) emisja NH3, max: 10 ppm,

e) masa czastek statych, max: 0,01 g/kWh,

f) liczba czastek statych, max: 6 x 101" #/kWh.

Wymaga sig, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie:

1) poziomem emisji dwutlenku wegla CO2 nie wigkszym niz 884 g/km

2) zuzyciem energii w okresie peinego cyklu uzytkowania w ilosci nie
wiekszej niz 9.792.000 MJ dla maksymalnego przebiegu pojazdu
wynoszacego 800.000 km. Maksymalna energochfonno$c

g 0 B2 o
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LB, pargﬁwtz;?itp. Nowy opis parametru
1 2 3 |
dostarczanego pojazdu ma zosta¢ okre$lona zgodnie z
Rozporzadzeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 10 maja 2011 r. w
sprawie innych niz cena obowigzkowych kryteriow oceny ofert w
odniesieniu do niektorych rodzajéw zamowien publicznych zgodnie z
ponizszym wzorem:
Zuzycie energii [MJ] = Zpal [I/km] x 800.000 km x 36 MJ/|
gdzie: Zpal - $rednie przebiegowe zuzycie paliwa wyrazone w I/km
ustalone przez Dostawce na podstawie eksploatacji dotychczas
dostarczonych pojazdéw w normalnych warunkach eksploatacyjnych.
2.21. | Uklad zasilania | Wyposazony w:
silnika o separator wody,
spalinowego e zbiomik oleju napgdowego wykonany z materiatow odpornych na korozje
0 pojemnosci nie mniejszej niz 200 dm?, zamykany na klucz wlew zbiorika
paliwa (korek lub klapka ostaniajaca) oraz przystosowany do zatozenia plomb,
e zbiornik AdBlue nie mniejszy niz 30 dm?
Silnik musi by¢ przystosowany do paliwa zawierajacego biokomponenty
w ilosciach maksymalnych przewidzianych przez obowigzujace normy i przepisy
( PN EN590: 2013, Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 pazdziernika
2015 r. w sprawie wymagar jako$ciowych dla paliw cieklych z pozniejszymi
zmianami, Dz. U. poz. 1680 z pozn. zm.), jak rowniez by¢ przystosowany do
zasilania paliwami syntetycznymi drugiej generacji HVO100, co powinno wynikaé
z dokumentu homologacyjnego.
22.2. | Ukfad Wyposazony w:
chlodzenia e chiodnice lub zespot chiodnic zabezpieczonych przed zabrudzeniem:
silnika e przewody uktadu chlodzenia (odporne na korozje) — wykonane z; miedzi,
spalinowego mosiadzu, tworzyw sztucznych lub innych materiatow gwarantujacych
szczelnos¢ w okresie min 8 lat - taczone ze sobg ztaczami z gumy silikonowej
lub (i) elastomerow, zaciskanymi opaskami limakowymi (zalecane) Iub (i)
innymi- zapewniajacymi szczelno$¢ ukladu, termoizolowane poza komorg
silnika,
e wypetniony ptynem niskokrzepnacym o temperaturze krystalizacji minimum
- 31°C;
223. | System 1) detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna,
automatycznej | 2) przewod detekcji (wykrywania) pozaru nie moze pelni¢ funkcji
detekcji i dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego),
gaszenia pozaru | 3) sygnalizacja $wietlna i akustyczna w miejscu pracy kierowcy o wybuchu
w komorze pozaru w komorze silnika;
silnika oraz w 4) srodek gasniczy: ciecz (niezamarzajaca - o temperaturze krystalizacji
komorze minimum -37°C) lub proszek rozpylany w komorze silnika za pomoca
agregatu odpowiednigj ilosci dysz, ilos¢ rodka gasniczego z odpowiednim zapasem
grzewczego, 0 zapewniajaca ugaszenie kazdego pozaru w komorze silnika,
ile agregat ten 5) widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie
zostat z ogolnie  obowigzujgcymi  przepisami  dotyczacymi  systemow
zabudowany przeciwpozarowych,
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Cecha, ,
L.p. paramet, ip. Nowy opis parametru
1 2 3
poza komorg
silnika

2.31. | Naped Za pomocag silnika lub silnikéw elektrycznych pradu zmiennego, zapewniajacych
elektryczny wsparcie dla silnika spalinowego :

e 0 fgcznej mocy szczytowej nie mniejszej niz 12 kW,

e silnik trakcyjny moze réwniez petni¢ funkcje generatora energii elektryczne
dostarczajacej prad do instalacji poktadowej pojazdu

23.2. | Uktad Magazyn energii elektrycznej:
gromadzenia e musi by¢ zabudowany w oparciu o akumulatory litowo-jonowe o mocy co
energii trakcyjnej najmniej 0,5 kWh lub/i superkondensatory o0 mocy nie mniejszej niz 40 Wh;

e magazynowana w uktadzie energia elektryczna, musi by¢ generowana podczas
hamowania autobusu w procesie rekuperacji, przetwarzajagcym energie
hamowania na energie elektryczng lub musi pochodzic z chwilowego
nadmiaru mocy silnika wysokopreznego; pobieranie energii z ww. zrodet
moze wystepowac rownoczesnie lub niezaleznie od siebie.

e clementy magazynujace energie, muszg by¢ tak zamontowane, aby byta
mozliwa ich wymiana w normalnych warunkach warsztatowych, przy pomocy
narzedzi wskazanych przez Dostawce.

2.3.3. | System System zarzadzania moca musi zapewnic takie potaczenie napedu spalinowego
zarzadzania | elektrycznego, aby caly uktad pracowat w optymalnym zakresie obcigzen,
mocg redukujac maksymalnie emisje zanieczyszczen i hatasu do atmosfery;

Zamawiajacy bedzie preferowat rozwigzania wyposazone w ukiad ,start-stop”,

zapewniajgcy mozliwos¢ automatycznego wyltgczania silnika spalinowego

podczas postoju na przystanku lub w rejonie skrzyzowania.

24, Parametry pracy | 1) tgczna maksymalna moc silnika spalinowego i elektrycznego (szczytowa) od
ukfadu 280 - 400 kW,
napedowego 2) maksymalny moment napedowy silnika spalinowego pomiedzy 1200, a 1800

Nm,
3) maksymalny moment napedowy silnika elektrycznego od 200 do 1100 Nm.

3 Uktad jezdny

31 Skrzynia biegow | Automatyczna, co najmniej 6-biegowa (nie liczac biegu wstecznego):

e 0 przetozeniach optymalnie dobranych pod katem minimalizaciji zuzycia paliwa;

e ze zintegrowanym retarderem (nie wymagany, o ile silnik elektryczny uktadu
hybrydowego jest w stanie wytworzy¢ odpowiedni moment hamujacy);

¢ posiadajgca system pozwalajacy na automatyczne przetaczanie w bieg jatowy
po zatrzymaniu pojazdu (nie dotyczy autobusow posiadajacych funkcje ,start-
stop”).

3.2, 05 przednia Zawieszenie niezalezne;

3.3. 0% napedowa 0O$ hipoidaina (Zamawiajacy nie dopuszcza osi portalowe));

34. Kotfa i ogumienie | e 6 opon radialnych, catostalowych, bezdetkowych, w rozmiarze 22.5";

» obrecze stalowe lub aluminiowe ostonigte kotpakami;
e Autobusy wyposazone w system kontroli ci$nienia w ogumieniu TPM:

34.1. | Koto zapasowe | ¢ Qgumione, petnowymiarowe;
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Cecha,
-p. parametr, itp.

Nowy opis parametru

1 2

3 l

|

o W przypadku autobusow niskowejsciowych dopuszcza sie rozwigzanie oparte
na umieszczeniu kota zapasowego :

- W wydzielonym bagazniku mocowanym do tylnej $ciany autobusu,
lakierowanym w  kolorze nadwozia; W takim przypadku kazdy
z dostarczonych autobuséw musi byé wyposazonych w elementy
mocowania umozliwiajace zaczepienie bagaznika zewnetrznego; W ramach
kontraktu  Dostawca dostarczy 3 bagazniki oraz po jednym
petnowymiarowym kole zapasowym na kazdy dostarczony autobus,

- W przedziale pasazerskim, przymocowane do elementu mocujacego przy
Scianie bocznej pojazdu, potaczonego w sposob trwaty do konstrukcji nosnej
pojazdu. Kolo zapasowe w przedziale pasazerskim musi by¢ ostoniete
estetycznym pokrowcem lub lekkg pokrywg z tworzywa sztucznego,
uniemozliwiajgcym  zabrudzenie odziezy i bagazu pasazera.
Zaproponowane rozwigzanie musi by¢ opracowane przez Producenta
pojazdu i przez niego wykonane w ramach procesu produkcyjnego:

* Dodatkowo kazdy autobus musi byé wyposazony w zestaw naprawczy,
umozliwiajacy  uszczelnienie  uszkodzonej opony oraz  mozliwosé
dopompowania uszkodzonego kota z pokladowej instalacji sprezonego
powietrza.

3.5. Uktad
kierowniczy

® ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrycznym, wyposazony w przytacze
diagnostyczne;

e kolumna kierownicy z dwuplaszczyznowa regulacja polozenia kota kierownicy
(pochylenie i wysokos¢ kota kierownicy);

® wyposazony w pneumatyczna lub mechaniczng blokadg wybranego ustawienia,
uniemozliwiajgca regulacje potozenia kolumny i kierownicy podczas jazdy.

4, Pozostate
uktady

4.1 Uktad
pneumatyczny

Wyposazony w:

1) sprezarke powietrza, wyposazong zawor bezpieczenstwa lub inne
rozwigzanie, zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem
cisnienia w przypadku zatkania sig przewoddw za sprezarka,

2) przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiatéw odpornych na korozje,

3) jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny  separator
kondensatu,

4) przytacze umozliwiajace podigczenie sprezonego powietrza (za pomocg
szybkozlacza) ze Zrodia zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tytu
autobusu w miejscu tatwo dostepnym, ktore pozwoli podiaczyé sprezone
powietrze z zewnetrznego Zrédia bez potrzeby demontazu elementow
karoserii przy uzyciu narzedzi. Z uwagi na fakt wykorzystywania tego
przylacza w codziennej eksploatacii autobusu wymaga sie, aby element
Karoserii zasfaniajacy dostep do tego przylacza posiadal odpowiedni
mechanizm zamykania i otwierania, przystosowany do wielokrotnego
intensywnego uzywania (niedopuszczalne sg rozwigzania techniczne tego
mechanizmu, wymagajace przekrecenia (lub odkrecenia) trzpieni, wkretow,
itp.). Powietrze dostarczane z zewnetrznego Zrodta musi przeplywaé przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktorym mowa w pkt 3)
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oraz po jego podiaczeniu uniemozliwia¢ uruchomienie silnika autobusu lub
uniemozliwia¢ ruszenie autobusu z miejsca,

5) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytaczy diagnostycznych
umozliwiajacy petng oceng stanu technicznego ukfadu,

42.

Uktad
hamulcowy

1) Hamulce tarczowe na wszystkich osiach;

2) hamulec zasadniczy - pneumatyczny,

elektronicznie systemem EBS, posiadajacy:

e automatyczng kompensacje luzu elementow ciernych (klocki hamulcowe),

e wspdipracujgcy z systemami przeciwposlizgowymi ABS i ASR oraz
z systemem kontroli trakcji ESP;

3) hamulec postojowy :

e dziatajgcy minimum na o$ napedows, uruchamiany bezciegtowo dzwignig
zlokalizowana na stanowisku pracy kierowcy,

e posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem
akustycznym o nie zafgczonym hamulcu postojowym w  przypadku
przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje 0,

4) hamulec przystankowy :

e unieruchamiajacy autobus na przystanku, zataczany automatycznie poprzez
otwarcie drzwi oraz recznie za pomocg przetacznika zlokalizowanego
w kabinie kierowcy, z zabezpieczeniem wytacznika przed przypadkowym
uzyciem;

5) retarder hydrauliczny, zintegrowany z automatyczng skrzynig biegow,
uruchamiany za pomocg pedatu hamulca lub przy pomocy dzwigni
umieszczonej przy kolumnie kierownicy lub elektryczny silnik trakcyjny uktadu
hybrydowego, petniacy funkcje retardera.

dwuobwodowy  uruchamiany

4.3.

Zawieszenie

pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane uktadem poziomujgcym,

zapewniajacym:

e jednostronne obnizenie poziomu drzwi wejsciowych o co najmniej 60 mm przez
zastosowanie tzw. ,przykleku’; podniesienie autobusu z przykleku musi
nastepowaé automatycznie po zamknieciu drzwi,

e w przypadku autobusow niskowejsciowych, podniesienie pojazdu ponad
standardowy prze$wit, podczas przejazdu przez poprzeczny Scieg lub garb,
uruchamiane przez kierowce,

44.

System
centralnego
smarowania

System obejmujacy wszystkie punkty obstugowe (smarownicze) podwozia,
z wyjatkiem walu napedowego, dla wszystkich elementéw podwozia,
wymagajacych okresowego smarowania

e zasilanie: 24V,

e stale cisnienie robocze w uktadzie,

e na smar staly w klasie NLGI 2,

e z sygnalizacjg awarii systemu, rezerwie smaru w zasobniku, spadku ci$nienia
w uktadzie na desce rozdzielczej kierowcy;

Jezeli podwozie autobusu nie posiada punktow obsfugowych (smarowniczych
poza watem napedowym) lub posiada nie wigcej niz jeden punkt obstugowy, to
uktad centralnego smarowania nie jest wymagany.

Konstrukcja
nadwozia

str. 8




L.p.

Cecha,

parametr, itp.

Nowy opis parametru

2

EiE

9.1.

Kratownica
nosna i grupa
podiogowa

Konstrukcja podwozia (kratownica, rama) integralnie zwigzana ze szkieletem

no$nym nadwozia, wykonana:

¢ ze stali nierdzewnej lub

o ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej odpornosci na korozje lub

» ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej jakosci, zabezpieczonej antykorozyjnie
w procesie catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej,

Szkielet konstrukcji nadwozia wykonany z tych samych materiatow, co konstrukcja

elementow podwozia lub z aluminium.

Oferowane materialy i zabezpieczenia konstrukcyjne musza zapewnié minimum

12 - letni okres  eksploatacji autobusu bez koniecznosci wykonania

rozszerzonych napraw blacharskich (poza naprawami powypadkowymi).

Konstrukcja nadwozia musi speinia¢ aktualnie obowigzujace przepisy dotyczace

jego wytrzymatosci zgodnie z regulaminem nr 66 EKG ONZ (zawierajacego serie
poprawek 02).

9.2,

Poszycie

Podzielone pionowymi liniami podziatu, na moduly, utatwiajace wykonanie napraw
powypadkowych, wykonane:

o ze stali nierdzewnej lub

e ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej adpornosci na korozje lub

e ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej jakosci, zabezpieczonej

antykorozyjnie w procesie catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej lub

ez aluminium lub

e ztworzyw sztucznych wzmacnianych widknem szklanym lub

» ze szkta hartowanego z elementami polimerowymi.

Oferowane materialy i zabezpieczenia konstrukcyjne musza zapewni¢ minimum

12 - letni okres  eksploatacji autobusu bez koniecznoéci wykonania

rozszerzonych napraw blacharskich (poza naprawami powypadkowymi):

e Pokrywy maskujace elementy aparatury elekirycznej zamontowane na dachu
pojazdu musza by¢ harmonijnie potaczone z pozostatg czescia nadwozia;

o Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamkniecia
uniemozliwiajace samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu oraz
zabezpieczone przed ich opadaniem po otwarciu;

e Pokrywa komory silnika winna by¢ wyposazona w czujniki informujace kierowce
0 pozostawieniu jej otwartej lub nie domknietej;

e Kolorystyka nadwozia jednobarwna uzgodniona z Zamawiajacym,
zabezpieczona dodatkowg warstwa lakieru bezbarwnego;

5.3.

Okna

1) Szyba czotowa niedzielona, wykonana ze szkta wielowarstwowego klejonego,
ktora w gomej czesci stanowi Swietlik przedniej elektronicznej tablicy
kierunkowej;

2) Okna boczne z szyba pojedynczg (nie dotyczy ptatu drzwiowego drzwi
przednich;

3) Co najmniej 50% okien bocznych musi byé wyposazana w czesé uchyina,
zapewniagjgca naturalng wentylacje wnetrza pojazdu (Zamawiajacy nie
dopuszcza okien z szybami przesuwnymi); W rozliczeniu, do ogélnej liczby
okien nie zalicza sig okien o szerokosci mnigjszej niz modut podstawowy.

4) Czg$¢ uchylina okien bocznych musi by¢ wyposazona w rygiel, ktéry umozliwi
zablokowanie otwarcia okna, np. podczas pracy klimatyzacji catopojazdowe,

5) przesuwna lub opuszczana szyba w oknie bacznym kabiny kierowcy:;
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B6) czes¢ okien musi pelni¢ role okien awaryjnych (wyjs¢ bezpieczenstwa), okna
awaryjne muszg sie znajdowac na lewej, prawej oraz na tylnej Scianie
autobusu.

5.4

Drzwi

Dwie pary drzwi w ukfadzie 1-2-0, otwierane pneumatycznie lub elektrycznie do

wewnatrz lub na zewnatrz, wyposazone w mechanizm powrotnego otwierania w

przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi dziatac zarowno

podczas otwierania jak i tez podczas zamykania poszczegoinych drzwi),

1) sterowanie drzwi z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy, za pomocg
przyciskow umieszczonych na desce rozdzielczej po prawej stronie
kierownicy;

2) 1z blokada, uniemozliwiajgca otwarcie drzwi podczas jazdy autobusu,

3) skrzydio drzwi przednich wyposazone w zamek patentowy, blokujacy je
mechanicznie od zewnatrz;

4) obydwa skrzydta drzwi $rodkowych wyposazone w zamki umozliwiajace ich
ryglowanie od wewnatrz,

5) w strefie srodkowych drzwi, na zewnatrz zainstalowany dodatkowy przycisk
z piktogramem wozka dzieciecego i wozka inwalidzkiego (oznakowane
znakami wypuktym w jezyku ,Braille'a) sygnalizujacy kierowcy zamiar wejscia
do autobusu przez ,inwalide poruszajgcego sie na wozku inwalidzkim” lub
.matke z dzieckiem w wdzku",

6) Obydwie pary drzwi wyposazone w $wiatto wewnetrzne przeznaczone do
oswietlenia wejscia,

7) W strefie drzwi srodkowych dodatkowe $wiatto zewnetrzne, o$wietlajace
obszar przystanku, zamontowane w estetycznej i optywowej obudowie tak,
aby nie zaktocata ona mycia autobusu na myjni mechanicznej,

54.

Lusterka
zewnetrzne

1) Zamontowane w zintegrowanej, estetycznej obudowie z tworzywa sztucznego
w kolorze czarym lub w kolorze nadwozia;

2) Elektrycznie podgrzewane i regulowane z migjsca kierowcy:

3) Zfunkcjg sktadania na boki (lub do przodu), aby utatwi¢ proces mycia pojazdu
na myjni mechanicznej,

4) Dodatkowe lusterko z prawej strony, utatwiajgce podjazd do krawedzi
przystanku (moze by¢ jako dodatkowy element prawego lustra).

5.5.

Kamera cofania

Autobus winien by¢ wyposazony w kamere cofania, wiaczajaca sie automatycznie
po zataczeniu biegu wstecznego, wspolpracujaca z wyswietlaczem monitoringu
wnetrza zamontowanym w kabinie kierowcy.

Wnetrze
przestrzeni
pasazerskiej

6.1.

Ogoine
zagospodarowa
nie wnetrza

1) Niska podtoga od przedniej krawedzi przednich drzwi do tylnej krawedzi drzwi
srodkowych z wszystkimi bezstopniowymi drzwiami; Krawedz wejsciowa drzwi
na wysokosci nie wyzszej niz 360 mm.

2) W srodkowych drzwiach rozktadana recznie rampa najazdowa o no$nosci
minimalnej 300 kg, umozliwiajaca wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub
wozka dziecigcego; Rampa musi by¢ tak skonstruowana, aby byto mozliwe jej
uzycie na przystankach bez podwyzszonej platformy przystankowej (brak
kraweznika),
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3) Naprzeciwko drugich drzwi lub po prawej stronie przed drugimi drzwiami
specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co najmnigj 1.300 mm x 750
mm, liczona w ptaszczyznie podiogi:

a) przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego lub dzieciecego,

b) zaopatrzona w przyciski z piktogramem wozka dzieciecego i wozka
inwalidzkiego (oznakowane znakami wypuklym w jezyku ,Braille'a)
sygnalizujgce kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,inwalidg” lub
,matke z dzieckiem w wozku’,

C) wyposazona w system umozliwiajacy sztywne zamocowanie woézka
inwalidzkiego  przodem do kierunku jazdy (dotyczy pasazerow
odbywajgcych podréz na diuzszych dystansach);

d) wyposazona w tapicerowang deske oporowa i pas bezpieczefistwa
zabezpieczajace wozek inwalidzki, utozony tylem do kierunku jazdy, przed
jego przemieszczeniem przy gwaltownym hamowaniu, stosowang przez
pasazerow niepetnosprawnych, podrozujgcych na krotkich dystansach;
Zamawiajacy dopuszcza inne rozwigzania zapewniajace bezpieczny
przewdz pasazera, poruszajacego sie na wozku inwalidzkim bez
koniecznosci stosowania systemu okreslonego w pkt. c), ktory zostat
opracowany przez producenta pojazdu;

e) Stanowisko do przewozu 0séb na wozkach inwalidzkich - $cisle wg wymagan
okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010,
s.1). Przestrzefi na wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle duza, aby
umozliwi¢ obrot na wozku;

4) Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajacym;

5) Ponad siedzeniami zamontowane poiki na podreczny bagaz; w przypadku
autobusow niskowejSciowych dopuszcza sie rozwigzanie z potkami na
podreczny bagaz jedynie w czesci niskopodiogowej;

6) Przejscie do czesci wysokopodiogowej, w przypadku autobuséw nisko-
wejSciowych, za po$rednictwem dwoch lub trzech stopni zlokalizowanych za
tylng krawedzig drzwi $rodkowych;

7) Krawedzie progéw zewnetrznych, stopni i podestéw majg byé wyréznione
listwg w kolorze zottym.

6.2,

Siedzenia

1) Co najmniej 42 fotele z tapicerowanym siedziskiem i oparciem,
0 ergonomicznie wyprofilowanym ksztalcie z wysokimi oparciami
zintegrowanymi z zagtowkiem, wyposazone:

a) w podiokietniki przynajmniej od strony korytarza gtownego;

b) w uchwyt dla pasazerow stojacych (dotyczy foteli zamontowanych wzdtuz
gtownego korytarza);

c) wtrzy - (miejsca eksponowane) lub dwupunktowe pasy bezpieczenstwa.

2) Kolory tapicerki oraz uchwytow i elementdw mocujacych do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

3) Dostawca musi przewidzie¢ zastosowanie 4 foteli uprzywilejowanych (,priority
seat’) z tapicerkg o kontrastowej kolorystyce, adresowanych dla osob
starszych, kobiet w zaawansowanej cigzy | matek z dzieckiem: Zamawiajacy
dopuszcza siedzenia uprzywilejowane w podstawowej kolorystyce siedzen,
lecz z trwalymi aplikacjami oznaczajgcymi przeznaczenie miejsca
zlokalizowanymi na oparciu fotela.
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6.3.

System poreczy

1) Na diugosci calego pojazdu muszg zosta¢ poprowadzone porecze poziome,
(po lewej i prawej stronie przejscia zlokalizowanego wzdiuz osi pojazdu),
umozliwiajgce przytrzymanie sig podczas jazdy pasazerom stojacym;

2) Porecze poziome powinny by¢ poprowadzone na takiej wysokosci, aby byly
dostepne dla pasazerow i jednoczesnie nie utrudniaty zajecia miejsca
siedzacego; w przypadku koniecznosci poprowadzenia poreczy na wysokosci
przekraczajacej 190 cm, porecz nalezy wyposazy¢ w uchwyty wiszace do
trzymania sie przez pasazerow stojacych, zamontowane w sposob
uniemozliwiajacy ich niepozadane przesuwanie si¢ na poreczach podczas
jazdy,

3) W strefie drzwi przednich nalezy zabudowa¢ wahadiowg porecz,
ograniczajacg przejazd pasazerow na zwisie przednim, w Sposob
zastaniajacy widoczno$¢ kierowcy poprzez skrzydio drzwi przednich, lub
Wykonawca musi zaproponowac inne rozwigzanie ograniczajace zajmowanie
miejsca przez stojacych pasazerow na prawo od kabiny kierowcy, w sposab
ograniczajacy widoczno$¢ z miejsca kierowcy (np. poprzez zastosowanie
wyktadziny podtogowej innego koloru na zwisie przednim),

4) Autobus musi by¢ wyposazony w porecze pionowe,

5) Na pionowych poreczach, w strefie $rodkowych drzwi nalezy zamontowac co
najmniej 2 przyciski STOP, sygnalizujgce kierowcy koniecznos¢ obstugi
,przystanku na zadanie”;

6) Pozostate przyciski STOP majg zosta¢ zainstalowane na $cianie bocznej lub
na stupkach miedzyokiennych w ilosci 2 sztuk na kazdy rzad siedzen liczac
od nadkoli kot przednich do ostatniego rzedu siedzen; w przypadku autobusu
niskowejéciowego Zamawiajacy dopuszcza montaz co najmniej 6 przyciskow
STOP na poreczach poziomych w strefie niskopodiogowey;

7) Porecze wykonane ze stali konstrukcyjnej, lakierowane proszkowo,

8) Kolorystyka poreczy kontrastowa w odniesieniu do kolorystyki wnetrza
(preferowany kolor zotty);

6.4.

Ogrzewanie

Wodne, min 30 kW - wykorzystujace ciepto z uktadu chlodzenia silnika,

realizowane przez:

1) nagrzewnice frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy
kierowcy, w tym szyby przedniej,

2) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 2 sztuki)
rozmieszczone rownomiernie w przestrzeni pasazerskiej oraz jedng w kabinie
kierowcy | grzejniki konwertorowe,

3) sterowanie  ogrzewaniem  przedzialu = pasazerskiego  realizowane
automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujace statg zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim — wymaga sie, aby system ogrzewania
uruchamiat sie automatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim ponizej 18°C, przy czym niedopuszczalna jest sytuacja, w ktore]
podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji, systemy te wzajemnie sie wykluczajg
tzn. ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze roéwnoczesnie
chtodzi¢ przestrzeni pasazerskiej,

4) podiaczony do uktadu chtodzenia, niezalezny od pracy silnika, agregat
grzewczy, zasilany olejem napedowym; moc agregatu oraz wydajnosc uktadu
ogrzewania musza zapewnic mozliwo$¢ utrzymania temperatury w przedziale
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pasazerskim minimum na poziomie +15°C przy temperaturze zewnetrznej
-15°C

6.5.

Wentylacja
przedziatu
pasazerskiego

1) Naturalna - poprzez:

a. okna uchylne, stanowiace nie mniej niz 50% wszystkich okien bocznych
(nie wliczajac w to bocznej szyby kabiny kierowcy i przy spefnieniu
wymagan okreslonych w pkt. 5.3.3) rozmieszczone po lewej i prawe;
stronie pojazdu,

b. co najmniej dwie sterowane elektrycznie z miejsca kierowcy klapy
dachowe.

2) Sterowanie klap dachowych (o ktérych mowa w pkt 1. b) musi zapewnia¢
automatyczne ich zamykanie:

- po wigczeniu klimatyzaciji catopojazdowej,

- po wigczeniu wycieraczek przedniej szyby W tryb pracy ciaglej,

- po wytgczeniu stacyjki (przekrecenie stacyjki na pozycije ,0%),

6.6.

Klimatyzacja
przestrzeni
pasazerskiej

Zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej zwartej obudowie,
z nadmuchem zimnego i cieptego powietrza realizowanym przez zintegrowane
urzadzenie rozdziatu powietrza za pomocg przewodéw nawiewnych przestrzeni
pasazerskie] i kabiny kierowcy:

a) kierowca winien posiada¢ mozliwo$¢ wytaczenia nadmuchu zimnego
powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni
pasazerskiej oraz musi mie¢ mozliwos¢ ptynnej regulacji intensywnosci
nadmuchu w kabinie kierowcy,

b) moc chlodnicza klimatyzacji musi zapewni¢ state obnizenie temperatury
we wnetrzu w zakresie od 3°C do 5°C ponizej temperatury zewnetrznej
przy temperaturze zewnetrznej nie nizszej niz 25°C,

c) agregat klimatyzacji poza funkcjg chiodzenia musi mie¢ takze funkcje
ogrzewania wnetrza,

d) sterowanie klimatyzacjq przedzialu pasazerskiego realizowane
automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujace temperature we
wnetrzu w zakresie od 3°C do 10°C ponizej temperatury zewnetrznej.

e) Podczas pracy klimatyzacji w trybie chtodzenia, system ogrzewania musi
by¢ wytaczony, a wymienniki ciepta nie moga emitowac ciepta,

6.7.

Stanowisko
kierowcy

1) Wydzielona kabina kierowcy typu potzamknigtego, wyposazona w okienko do
sprzedazy biletéw (brak catkowitego odizolowania kierowcy od przestrzeni
pasazerskiej);

2) Drzwikabiny kierowcy wyposazone w zamek patentowy lub elektrozamek oraz
w szybe chronigcg kierowce przed zawianiem w przypadku otwarcia przednich
drzwi; szyba musi by¢ tak polozona, aby nie powodowaé dodatkowych
refleksow Swietinych od oéwietlenia kabiny pasazerskiej, utrudniajacych
prowadzenie pojazdu po zmroku, dolna krawedz szyby kabiny kierowcy musi
mie¢ otwér do przyjmowania gotdwkowych ptatnosci za bilet;

3) Powierzchnia gomej powierzchni drzwi do kabiny kierowcy oraz pasa
podokiennego wokot deski rozdzielczej musi by¢ tak uksztattowana, aby
umozliwi¢ montaz w zasiegu kierowcy:

a) specjalizowanej kasy fiskalnej zintegrowanej z kasetg na pieniadze
| terminalem pfatniczym, obstugujacym bezkontaktowe karty pfatnicze
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| elektroniczny system biletowy, z dopuszczeniem Ministerstwa Finansow,
umozliwiajgca rozliczenie ulg ustawowych, kompatybilna z systemem
obstugiwanym przez wskazanego przez Zamawiajgcego przewoznika;

b) monitora systemu monitoringu wizyjnego,

c) stolika do przyjmowania pieniedzy,

4) W kabinie, wygospodarowane miejsce na zamykany schowek na podreczne
rzeczy kierowcy, schowek na dokumenty przewozowe oraz wieszak na kurtke
zimowa,

6.7.1.

Deska
rozdzielcza

1) Uksztattowana ergonomicznie, zapewniajaca dostep do wszystkich
przetacznikow bez koniecznosci odrywania plecow od oparcia fotela kierowcy;

2) Wyposazona w predkosciomierz, obrotomierz z zaznaczonym polem
ekonomicznej pracy silnia spalinowego oraz w centralny, kolorowy ekran LCD,
informujgcy kierowce o dziataniu wszystkich podzespotéw pojazdu i stanach
awaryjnych;

3) Oprogramowanie deski ma by¢ tak opracowane, aby w czasie jazdy na
ekranie LCD byta minimalna liczba informacji;

4) Na desce rozdzielczej lub w jej poblizu zamontowany cyfrowy tachograf,
spetniajacy wymagania okreslone w  Rozporzadzeniu  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografébw stosowanych w transporcie drogowym i uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacii
niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego,
oraz wydanych do niego przepiséw wykonawczych (Dziennik Urzedowy UE
L60/1 z 28.2.2014).

5) Rozmieszczenie wszystkich dodatkowych elementow sterujacych takich, jak
komputer informacji pasazerskiej, bileterka i wyswietlacz monitoringu do
ustalenia z Zamawiajacym;

8.2

Fotel kierowcy

Z wielopotozeniowg regulacjg siedziska i oparcia, z przesuwem wzdiuz osi
pojazdu, zawieszony pneumatycznie, wyposazony w zagtowek, podiokietnik
i trojpunktowy pas bezpieczenistwa, z funkcjg obrotu w celu utatwienia sprzedazy
biletow;

672,

Dodatkowe
wyposazenie
kabiny kierowcy

1) Lusterko wewnetrzne zapewniajace dostateczng widoczno$e przedziatu
pasazerskiego,

2) Oslony przeciwstoneczne: dla czesci lewej szyby czolowej i lewej szyby
bocznej kabiny kierowcy,

3) Mikrofon, umozliwiajacy kierowcy przekazywanie informacji glosowych
pasazerom za posrednictwem wewnetrznej instalacji gtosnikowe;j,

4) Gniazdo, umozliwiajace podpiecie pod instalacje gto$nikowa dodatkowego
mikrofonu;

5) Radioodbiornik (bez zdejmowanego panela), potaczony z gtosnikiem lub
glosnikami zabudowanymi w kabinie kierowcy;

6) Dodatkowe gniazdo zapalniczki, wykorzystywane do zasilania dodatkowych
rzadzen;
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7) Wyprowadzenie zasilania wraz z niezaleznym przyciskiem on/off do bileterki:

8) Wyprowadzenie dodatkowych przytaczy w pasie podszybia szyby czotowej do
zasilania dodatkowych urzadzen typu ETOLL i nadajnik/odbiornik nawigaciji
satelitarnej typu GPS;

Instalacja
elektryczna

1) napiecie poktadowe 24 V:

2) obwody instalacji zabezpieczone automatycznymi bezpiecznikami;

3) akumulatory zasilajace pokladowa instalacje elektryczna, zamontowane
w wysuwanym lub obrotowym stelazu;

4) dwa gniazda do rozruchu silnika przy wykorzystaniu zewnetrznego zrodia
pradu, w tym jedno umieszczone w komorze akumulatoréw, a drugie
w komorze silnika,

5) glowny wylgcznik pradu zamontowany w skrzyni aparatowej w fatwo
dostepnym miejscu dla kierowcy oraz dodatkowy wytacznik, zabezpieczony
przed przypadkowym uzyciem, wylaczajacy zasilanie glownych odbiornikow
pradu, zamontowany w kabinie kierowcy; |

6) wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane),

1.

Oswietlenie
zewnetrzne

1) Zgodne z obowigzujgcymi przepisami;

2) Wyposazone dodatkowo:
a) w Swiatta przeciwmgtowe przednie;
b) swiatta do jazdy dziennej, wykonane w technologii LED;
c) ponad drzwiami (nie dotyczy drzwi przednich), dodatkowe o$wietlenie

zewnetrzne oswietlajgce na zewnatrz platforme przystankowa;

3) Wymagane jest, aby wszelkie $wiatta obrysowe | pozycyjne oraz $wiatla tylne
byty takze wykonane w technologii LED;

4) Zamawiajacy bedzie preferowal pojazdy wyposazone w $wiatia mijania
| drogowe wykonane w technologii LED;

Yo

Oswietlenie
wnetrza

1) Oswietlenie przestrzeni pasazerskie] poprzez lampy sufitowe typu LED,
z mozliwoscig pracy w dwoch zakresach jasnosci; Lampa w bezposrednim
sgsiedztwie kabiny kierowcy wiaczana osobno: Lampy umiejscowione
| Swiecace w taki sposob, aby podczas jazdy nocg, nie powstawaty refleksy
Swietlne na szybie przedniej oraz na szybie kabiny kierowcy.

2) Oswietlenie kabiny kierowcy, wiaczane niezaleznie, wiacznikiem na desce
rozdzielczej oraz dodatkowe oéwietlenie, zamontowane pomiedzy kabing
kierowcy, a pierwszymi drzwiami w taki sposob, aby oSwietlato pasazera
okazujacego kierowcy bilet do kontroli, $wiatlo to musi sie zalgczat
automatycznie na czas otwarcia pierwszych drzwi (funkcja automatyczna,
dezaktywowana przefacznikiem, umieszczonym na desce rozdzielczej
kierowcy);

3) Dodatkowe o$wietlenie punktowe w technologii LED, pod$wietlajace wspornik
na rozklad jazdy,

4) Oswietlenie strefy drzwi - przy drzwiach | po jednej lampie, wigczane
automatycznie w porze nocnej przy otwartych drzwiach.

713.

System
informacji

System tablic elektronicznych, diodowych w kolorze biatym:
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pasazerskie] -
zewnetrznej

1) przednia o rozdzielczosci co najmniej 200x24 punktow, wySwietlajgca numer
linii, nazwe przystanku docelowego i wybrane przystanki posrednie w formie
dwu- lub trzywierszowey;

2) boczna o rozdzielczosci co najmniej 140x24 punktow, wySwietlajaca numer
linii, nazwe przystanku docelowego i wybrane przystanki posrednie w formie
dwu lub trzywierszowej;

3) kazda z tablic musi umozliwia¢ wy$wietlenie informacji w inwersie oraz
posiada¢ mozliwos$¢ pracy z czcionkami réznego typu z mozliwoscia korekeji
grubosci wyswietlanych napisow;

4) kazda z tablic musi umozliwia¢ wy$wietlenie prostych elementow graficznych;

5) W przypadku dwu- lub trzywierszowego opisu przystanku docelowego i trasy
przejazdu, tablice czolowa i boczna musza umozliwia¢ wyswietlenie dolnej linii
w formie przesuwajacego si¢ napisu.

6) Jasno$t swiecenia elementow diodowych musi zmienia¢ sie automatycznie
w zaleznosci od aktualnie panujacych warunkoéw atmosferycznych
i oéwietleniowych;

7) Sterowanie trescig tablic musi by¢ realizowane z niezaleznego komputera
poktadowego  systemu informacji  pasazerskiej, — umozliwiajacego
zaprogramowanie, co najmniej 486250 lini z nazwami koncowek,
przebiegiem linii i nazwami przystankdw posérednich oraz 20 napisow
specjalnych; Obsfuga komputera powinna odbywa¢ si¢ za posrednictwem
kolorowego ekranu dotykowego o przekatnej minimum 10", Transfer danych
do komputera winien odbywa¢ si¢ za pomoca modemu GSM lub
zewnetrznego nosnika danych przylaczanego do komputera za pomoca facza
USB.

8) Tablice musza by¢ tak zabudowane, aby uniemozliwié podczas jazdy
zaparowanie szyb ostaniajacych tablice;

9) Wraz z autobusami Dostawca dostarczy oprogramowanie, wspolpracujace
z ogdlnie dostepnym oprogramowaniem systemowym (np. Windows 10/11
lub Linux) umozliwiajace przygotowanie tresci informacji wyswietlanych
przez tablice informacyjne;

7.3.1. | System
informacii
pasazerskiej -
wewnetrzne;

1) Monitor wewnetrzny — w postaci kolorowego ekranu LCD lub LED o przekatnej
min 21" i rozdzielczosci minimum FullHD ( 1920x1080 px ), przeznaczona do
wyS$wietlania informacji zawierajace;:

a) Logo przewoznika i logo organizatora ptz,

b) Numer linii;

c) Nazwe przystanku docelowego;

d) Aktualny czas;

e) Temperature zewnetrzng powietrza i temperature panujgca w przestrzeni
pasazerskiej;

f) Dodatkowe pole wysSwietlajace informacje o zgloszeniu przez pasazera
konieczno$¢ zatrzymania autobusu na przystanku na zadanie,

2) Monitor musi by¢ zamontowany poprzecznie do osi pojazdu, tuz za | drzwiami,
w taki sposob, aby porecze i inne elementy konstrukcyjne nie zastaniaty
przekazywanych tresci; W przypadku autobusu bez niskiej podiogi dopuszcza
sie montaz monitora na tylnej §cianie kabiny kierowcy,
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3) Konstrukeja tablicy musi umozliwiac emisjg danych tekstowych i graficznych
na wydzielonym polu reklamowym, w sposob ciagly, niezaleznie od
pozostatych informacji,

4) Przekazywanie danych informacyjno — reklamowych do tablicy poprzez USB.

5) Sterowanie trescig tablic musi by¢ realizowane automatycznie, bez udziatu
kierowcy. Nazwa przystanku musi byé okreslana poprzez system GPS/GSM,
natomiast nr linii i nazwa przystanku docelowego ze sterownika, sterujgcego
praca tablic kierunkowych zewnetrznych:

6) Wraz z autobusami Dostawca dostarczy oprogramowanie, wspéipracujace
z ogdinie dostepnym oprogramowaniem systemowym (np. Windows 10/11 lub
Linux) umoziiwiajace przygotowanie treci informacji i tresci reklamowych
wyswietlanych przez tablice informacyjna;

7) Oprogramowanie do tworzenia zawartosci tablic musi posiada¢ mozliwo$¢
fatwego importowania plikow CSV z danymi ILiniifkurséw/przystankow

7.4.

System biletowy

1) W kabinie kierowcy nalezy zainstalowac podstawe do terminala, bedacg
specjalizowana kas rejestrujaca, dopuszczona do obrotu przez Ministerstwo
Finansow, umozliwiajgca ewidencje doplat do ustawowych biletéw ulgowych,
kompatybilng z system biletowym eksploatowanym przez Operatora,
wskazanego przez Zamawiajacego.

7.8.

Instalacja
nagto$nienia
przestrzeni
pasazerskiej

Wyposazona w minimum 6 glosnikow, zapewniajacych jednorodny poziom
natgzenia dzwigku w przestrzeni pasazerskie; :
a) potaczona z mikrofonem, umieszczonym na statywie (,gesia szyjka"),
umozliwiajgcym wygtaszanie komunikatéw przez kierowcow:
b) potaczona z dodatkowym mikrofonem:

[

System
monitoringu
wizyjnego
wnetrza

System winien sktada¢ sie z co najmniej 5 kamer sledzacych obraz wnetrza

pojazdu oraz przestrzeni przed pojazdem, mikrofonu, wyswietlacza LCD

umieszczonego w kabinie kierowcy oraz cyfrowego rejestratora wewnetrznego.

System zabudowany w pojezdzie musi charakteryzowaé sie nastepujacymi

parametrami:

e Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitoring calej przestrzeni pasazerskiej
autobusu oraz drogi przez pojazdem; System musi obejmowac 5 takich kamer,
z ktorych jedna rejestruje obszar w kabinie kiefowcy i sasiedztwie drzwi kabiny
kierowcy i wspdipracuje z dodatkowym mikrofonem rejestrujgcym rozmowy
kierowcy z pasazerem; W przedniej czesci pojazdu musi by¢ zamontowana
kamera, rejestrujaca sytuacje drogowa przed pojazdem. Miejsce montazu
pozostatych kamer do uzgodnienia z Zamawiajacym; Wszystkie kamery
muszg miec rozdzielczo$¢ co najmniej 1.3 MPix (min. 1280x 960) przy 15Kkl./s
w kompresji H.265 oraz by¢ wyposazone w przetwornik obrazu 1/3"
i zintegrowany obiektyw o stalej ogniskowej w przedziale od min. 2.1 do 2.8
mm; Zakres temperatur pracy od 0 do +50 stapni C;

o Kamery rejestrujace obraz w kolorze musza by¢ wytrzymate i niezawodne oraz
dostarczac obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie do zmieniajacego sie
natezenia Swiatta.

e Kamery muszg by¢ odporne na wibracje:
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o Obraz z kamer przekazywany jest do rejestratora, zlokalizowanego w kabinie
kierowcy;
e Kolorowy, dotykowy monitor (wy$wietlacz LCD typu TFT) o przekatnej co

najmniej 8, zamontowany w kabinie kierowcy powinien umozliwia¢ staly
podglad obrazu z kamer, w roznych konfiguracjach (np. obraz z pojedynczej
kamery, obraz z wielu kamer itp.);

Monitor musi by¢ tak zamontowany w kabinie kierowcy, aby miat mozliwos¢
ptynnej regulacji w pionie i poziomie;

Monitor musi pefnic¢ funkcie panelu informacyjnego przekazujacego kierowcy
0 btedach i awariach systemu monitoringu jak np. brak nagrywania itp.
System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed utratg
spowodowang przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez
30 minut - zapis powinien zosta¢ automatycznie wznowiony po przywroceniu
zasilania.

System musi posiada¢ mozliwo$¢ podigczenia dysku rejestratora za pomoca
stacji dokujacej, podtaczonej do komputera PC przy pomocy ztacza USB w
celu przegladania nagranego materiatu i przesylania go na dysk twardy
komputera PC;

Na zarejestrowanym materiale musi znalez¢ si¢ informacja otrzymana
z komputera poktadowego, zawierajaca nastepujace dane:

a) data,

b) doktadny czas (gg:mm),

¢) kierunek linii,

d) przystanek,

¢) numer autobusu,

Rejestrator powinien umozliwiat cyfrowq rejestracjg sygnatu wideo
z mozliwoscig rejestracji dzwieku i jednoczesnego przeglagdania obrazu
zarejestrowanego. Powinien umozliwia¢ zapis ciagly i by¢ odporny na
zawieszanie sie systemu. Rejestrator powinien odznacza¢ sig solidng
konstrukcja, by¢ tatwy w montazu oraz odporny na uszkodzenia mechaniczne
oraz wstrzasy charakterystyczne dla pojazdow.

e Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w dyski twarde. MozZliwa powinna by¢

szybka wymiana dyskow. Musi istnie¢c mozliwos¢ nagrywania w trybie
alarmowym. Nagrania alarmowe nie moga zosta¢ nadpisane do momentu ich
fizycznego zgrania do systemu.

Rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie 6 dyskow
twardych o pojemnosci minimum 1 TB kazdy. Jeden dysk musi umozliwic
rejestracje obrazu z min. 14 dni pracy pojazdu przy zastosowaniu kompresji
obrazu; Urzadzenie powinno posiadat przyjazne w obstudze menu
z rozbudowang opcja wyszukiwania i przegladania nagran. Oprogramowanie
w jezyku polskim, pracujgce w $rodowisku Windows 10/11 lub Linux;
Rejestrator musi umozliwiaé nagrywanie ciagte w rozdzielczosci min. 1280 x
960, min. 15 Kl/s dla kazdej kamery; Musi by¢ mozliwos¢ konfiguracji
nagrywania dla poszczegoinych kamer;

e Rejestrator musi by¢ wyposazony w obudowe bezwentylatorowa, wbudowany

uklad stabilizacji temperatury i w minimum 4 wejscia USB, w tym 2 wejScia
USB 3.0; 1 port Ethernet i 1 szt. HDMI oraz funkcje nagrywania w redundancii
oraz geolokalizacje pojazdéw na mapie;
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® Rejestrator musi by¢ zasilany z poktadowej instalacji elektrycznej i prawidtowo

pracowac w zakresie temperatur od 0°C do + 50°C; Start systemu do petnej
funkcjonalnosci nie moze by¢ diuzszy niz 2 minuty,

e Format zapisu: MP4 z funkcjg mozliwosci zabezpieczenie zapisanego obrazu

przed modyfikacja;
Aktualizacja oprogramowania systemowego w pojezdzie poprzez USB oraz
GSM,
System musi posiada¢ mozliwos¢ przesyliu danych droga bezprzewodowa
(WiFi 5Ghz). Dostawca dostarczy do tego niezbedna infrastrukture serwerowg
| antenowa, zainstalowang w bazie Operatora, wskazanego przez
Zamawiajacego; “
Wskazane jest, aby system miat mozliwos¢ zdalnego podgladu obrazu
z wybranej kamery w pomieszczeniu dyspozytomi Operatora wskazanego
przez Operatora;
Wraz z pojazdami, Dostawca jest zobowiazany dostarczy¢ oprogramowanie
W J. polskim, umozliwiajace przegladanie i archiwizacje zapisanych danych w
formacie MP4, z funkcjg zabezpieczenia materialu przed jakakolwiek
modyfikacjg; |
Zamawiajacy wymaga, aby oprogramowanie sfuzace do przegladania i analizy
zapisanego materiafu byto zbudowane i uzytkowane w technologii webowe;
(system raportujacy, przygotowanie danych, zamawianie nagran dla potrzeb
Zamawiajacego, policji lub innych stuzb por%qdkowych). Nie dopuszcza sie
osobnych aplikacji desktopowych. ‘
Przekazywanie plikow zarejestrowanych przez system monitoringu nie moze
by¢ zwiazane z jakimikolwiek ograniczeniami licencyjnymi. System
monitoringu powinien przekazywaé nagrania kompatybilne z dostarczonym
oprogramowaniem umozliwiajgcym m.in. |
- przegladanie zapisanych materialow wediug réznych kryteriow: daty,
godziny, numeru kamery, wybranego przedziatu czasu:
zmiang uktadu ekranu umozliwiajacg ogladanie obrazu z pojedynczej
kamery, jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie;
- przewijanie obrazu do przodu lub do tytu z réznymi predkosciami:
- zatrzymanie obrazu i jego wydruk; ‘ -
- _zapisanie obrazu w formie pliku;

1.9,

Urzadzenie USB
umozliwiajace
dostep do
internetu przez
pasazerdéw

na poreczach, Scianach bocznych, tylnych loparciach foteli lub pomiedzy
fotelami nalezy zabudowac tadowarki USB typu A do urzadzen mobilnych
w iloci co najmniej 1 szt. na kazdg pare siedzen (nie dotyczy $rodkowego
siedzenia tylnego rzedu oraz siedzen zaméntowanych tylem do kierunku
jazdy; w przypadku tadowarek USB, montO\{Vanych na tylnej cianie foteli,
tadowarki nie bgda montowane na tylnym rzedzie siedzen oraz na wszystkich
siedzeniach montowanych tylem do kierunku jazdy.)

Wyposazenie
dodatkowe do
kazdego
autobusu

Q1 &~ W N —
— e — — —

dwie sze$ciokilogramowe gasnice,
trojkat ostrzegawczy,

apteczka,

Kliny podktadowe pod kota (2 szt.),
dwie kamizelki ostrzegawcze,
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6) latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),

7) trzy komplety kluczy:
a) do rygli okiennych,
b) do wtazow i klap wewnetrznych,

8) narzedzie (1 szt./pojazd) do otwarcia recznie rozktadanej pochylni (platformy)
przediuzane, z solidng rekojescia (dotyczy autobuséw niskowejsciowych);

Po zmianie (zmiany zaznaczono czerwonym kolorem) :

Zatacznik nr 5 do SWZ
Opis przedmiotu zamoéwienia

Dostawa niskoemisyjnych autobusoéw miedzymiastowych kategorii M3 klasy |l z napgdem hybrydowym pn:

,Ograniczenie wykluczenia transportowego poprzez zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego z napedem hybrydowym
do obstugi istniejacych oraz nowoutworzonych przez Powiat Bytowski pozamiejskich linii autobusowych’

Wymagania stawiane pojazdom :

1) Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa 10 sztuk takich samych, fabrycznie nowych, niskoemisyjnych

autobusdw miedzymiastowych kategorii M3 klasy Il z napedem hybrydowym.

2) Kody wedtug Wspoinego Stownika Zaméwien CPV:
a. 34121100-2 — autobusy transportu publicznego,

3)
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b. 34121400-5 - autobusy niskopodtogowe.

Bedace przedmiotem niniejszego zamowienia autobusy musza byé pojazdami fabrycznie nowymi (wg
definicji z Ustawy Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwca 1997 r. - t. Dz. U. z 2022 1. poz. 988 z pozn.
zm.) tzn. nie moga byé wczesniej rejestrowane, a przebieg dostarczanych autobusow nie moze by¢
wigkszy niz 1.500 km.

Zamawiajacy wymaga, aby wszystkie elementy konstrukcyjne, czgsci, elementy wyposazenia, a takze
dostarczany wraz z autobusami sprzet, urzadzenia i narzedzia byly fabrycznie nowe.

Zamawiajacy wymaga, aby w przedmiocie dostawy udziat produktow pochodzacych z panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktorymi Unia Europejska zawarta umowy o réwnym traktowaniu
przedsigbiorcow, lub paristw, wobec ktorych na mocy decyzji Rady stosuje sig przepisy dyrektywy
2014/25/UE przekraczat 50%. Zgodnie z art. 393 ust. 1 pkt 4 Ustawy Prawo zaméwien publicznych
Zamawiajacy odrzuci oferte, ktora nie spetni powyzszego wymogu.

Oferowane autobusy muszg posiadac aktuaine ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu lub Swiadectwo
Homologacji Typu WE Pojazdu’ na dzien ztozenia oferty, wydane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotow wyposazenia lub czeéci (t. j. Dz. U.
22015, poz. 1475) wraz z zatacznikami, potwierdzajace bezwarunkowe udzielenie homologacji, wydane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, {j. speinienie warunkéw okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 2022 z p6zn. zm.) wymaganych dla dopuszczenia do
ruchu bez zadnych odstepstw. W formularzu ofertowym nalezy ztozy¢ oSwiadczenie
0 posiadanym przez zaoferowany pojazd $wiadectwie homologacji typu pojazdu, dopuszczajacy go do
poruszania sie i rejestracji pojazdu na terenie RP.



7)

Autobusy musza spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 107 EKG/ONZ - Jednolite przepisy dotyczace

homologacii pojazdow kategorii M2 i M3 w odniesieniu do ich budowy ogéinej (Dz. U. UE. L.z 2018 1. nr
52, str. 1z pozn. zm.).

Autobusy muszg speinia¢ wszystkie wymagania okreslone w Dziale II| ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 988 z pozn. zm.) oraz bdpowiadaé warunkom technicznym
okreslonym w  Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z | dnia 31 grudnia 2002 .

w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (. j. Dz.U. 2016
poz. 2022 z pézn. zm.). ‘

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowaé co najmniej 12 lat eksploatacji, przy
zatozeniu 80.000 km $redniego rocznego przebiegu. Zastosowane rozwigzania techniczne muszg by¢

przetestowane przez producenta. Autobusy musza by¢ produkowane éeryjnie, j. znajdowac sie w biezacej
ofercie sprzedazy.

10) Autobusy musza by¢ wykonane przy max. wykorzystaniu materiatow| niepalnych, szczegdinie w zakresie

11) W przypadku, gdy w okresie pomiedzy zlozeniem przez Dostawce

materiatow uzytych do konstrukcji i wyposazenia wnetrza nadwozia. Zalecane jest posiadanie homologacii
EWG pojazdu odnosnie do palnosci materialow uzytych wewnatrz konstrukgji oferowanego autobusu,
uzyskanej zgodnie z warunkami okreslonymi w Dyrektywie 95/28/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 24 pazdziernika 1995 roku lub regulaminie 118 EKG ONZ.

pferty w postepowaniu o udzielenie
zamowienia, a realizacjg Umowy: - nastapi zmiana przepisow prawa|w zakresie rejestracji i homologacji,
Dostawca zobowiazany jest zrealizowa¢ przedmiot zamowienia z uwzglednieniem tychze zmian tak, aby
mozliwe bylo zarejestrowanie dostarczonych pojazdow.

12) W przypadku zaistnienia ktéregokolwiek z powyzszych punktow,
dostarczenia autobuséw spetniajacych normy przewidziane przepisa

na Dostawcy spoczywa obowigzek
mi prawa polskiego oraz spetniajace

wymogi i warunki okreslone w SWZ, a takze obowigzek dostarczenia dokumentéw, umozliwiajacych
zarejestrowanie dostarczonych autobuséw na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.

13) Wszystkie opisane w ninigjszym postepowaniu dostarczone przez Dostawce autobusy musza byé

pojazdami tej samej marki, tego samego modelu oraz tej samej wersji. Podzespoly, zastosowane czesci,

rozwigzania techniczne, wyposazenie etc. musza by¢ takie same we wszystkich dostarczonych przez
Dostawce pojazdach.

14) Autobusy powinny by¢ przystosowane do warunkéw $rodowiska w jakim beda eksploatowane

fj. w temperaturach otaczajacego powietrza w migjscach zacienionych od -30°C do +50°C oraz by¢
odporne na dziatanie srodkow uzywanych do zimowego utrzymania drég.

15) Kazdy z dostarczanych autobuséw musi by¢ objety gwarancjg min. na okres 24 miesiecy bez limitu

kilometrow oraz gwarancja na perforacie nadwozia na okres nie kibtszy niz 36 miesiecy od momentu
dostarczenia pojazdu Zamawiajgcemu.

16) Zamawiajacy oczekuje, aby Dostawca udzielit Operatorowi wskazanemu przez Zamawiajacego,

autoryzacji wewnetrznej na wykonywanie w okresie gwarancyjnym obstug i napraw planowych,
dostarczonych autobuséw w zakresie robét mechanicznych i elektry¢znych koniecznych do zapewnienia
sprawnosci technicznej pojazdéw. W wyjatkowych przypadkach wymagajacych zastosowania specjalne;j
technologii lub oprzyrzadowania, Zamawiajacy dopuszcza mozliwosé indywidualnych uzgodnien
dotyczacych miejsca wykonywania tych prac.

17) W celu zapewnienia mozliwosci obslugi gwarancyjnej poza warsztatami Operatora wskazanego przez
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Zamawiajacego, Dostawca musi dysponowaé na terenie Rzeczypospolite] Polskigj, najpozniej do dnia
dostawy pierwszego autobusu, autoryzowanym serwisem posiadajacym mozliwo$¢ wykonania wszystkich
ustug serwisowych przy autobusach oferowanego typu, w tym pefnego zakresu napraw powypadkowych
nadwozi autobusow, oddalonym od siedziby Zamawiajacego nie dale| niz 300 km. Zamawiajacy zastrzega



sobie prawo kontroli prac obstugowo-naprawczych wykonywanych w autoryzowanych warsztatach
Dostawcy na kazdym ich etapie.

18) Udzielenie autoryzacji Operatorowi wskazanemu przez Zamawiajacego, zobowigzuje Dostawce do:

c) Wyposazenia warsztatu Operatora wskazanego przez Zamawiajgcego w urzadzenia specjalistyczne
umozliwiajgce diagnozowanie systeméw elektronicznych odpowiedzialnych za prace: ukfadu
napedowego, uktadu pneumatycznego zawieszenia, uktadu hamulcowego, sterowania drzwi, uktadow
sterowania ogrzewaniem i klimatyzacji, prace silnika i ukladu zewnetrznej obrobki spalin, jesli taka
bedzie sig znajdowa¢ oraz oprogramowanie wraz z licencjami zainstalowane na dostarczonym przez
Dostawce laptopie.

d) Wyposazenia warsztatu Operatora wskazanego przez Zamawiajgcego w niezbedne dla otrzymania
autoryzacji specjalistyczne narzedzia do wykonywania obstug technicznych i napraw autobusow
w okresie gwarancyjnym.

19) Dostawca jest zobowigzany do zapewnienia dostepu do czesci nieobjetych gwarancjg oraz napraw
pogwarancyjnych — poprzez zapewnienie mozliwosci zakupu i wykonania napraw odtworzeniowych
(powypadkowych), niezbednych dla prawidtowej eksploataciji autobuséw przez okres co najmniej 12 lat od
daty odbioru danego autobusu. W przypadku zaprzestania produkcji ww. czesci badz zaprzestania
prowadzenia dziatalnosci przez Dostawce bedzie on zobowigzany do poinformowania o tym fakcie
Zamawiajacego, jak rowniez wskazania nazwy i adresu innego Dostawcy.

20) Za wykonane prace naprawcze w okresie gwarancyjnym Operator wskazany przez Zamawiajacego
obcigzy Dostawce, udzielajacego autoryzacji kosztami robocizny zgodnej z przekazanym katalogiem
pracochfonnosci, a w przypadku jego braku - rzeczywiste] pracochtonnosci.

21) Operator wskazany przez Zamawiajacego zobowiaze sie do wykonywania obstug technicznych autobuséw
zgodnie z instrukcjg obstugi przekazang przez Dostawce oraz innymi wytycznymi przekazanymi na pismie.

22) Dostawca zobowigzany jest do zawarcia z Operatorem wskazanym przez Zamawiajacego umowy
serwisowej i warunkow gwarancji, w ktore] to bedg zawarte wszystkie powyzsze wymagania
Zamawiajacego dotyczace gwarancji i serwisu.

Wymagania szczegotowe dla autobuséw hybrydowych, bedacych przedmiotem zaméwienia

Lp Cecha,l Nowy opis parametru
o parametr, itp.
1 2 3
; 8 Dane ogodlne Autobus miedzymiastowy kategorii M3 klasy Il z napedem hybrydowym
spalinowo-elektrycznym.
%P Liczba pojazdow | 10
i ] Wymiary e Diugosc: od 12.000 m do 12.500 m.
autobusu e Wysokos¢ catkowita: nie wiecej niz 3.500 mm,
e Szeroko$é: od 2.500 mm do 2.550 mm
1.3 Dopuszczalna
. maza catkowita ek
14. Ukfad osi 2
w ukltadzie 4x2
1.5 Liczba migjsc do | Co najmniej 60, w tym minimum 42 miejsca siedzace (bez fotela kierowcy) i jedno
il przewozu miejsce do przewozu pasazera poruszajgcego sie na wozku inwalidzkim. 5
; pasazerow
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Cecha,

L.p. oarametr, ip, Nowy opis parametru
1 2 3
16. Liczba i ukfad Dwie pary drzwi w ukladzie 1-2-0; Wysokoé¢ krawedzi drzwi wejsciowych na
drzwi poziomie nie wyzszym niz 360 mm.
Tl Dodatkowe ¢) System kontroli trakcji ESP;
systemy d) Sterowany przez kierowce tempomat z funkcjg ogranicznika predkosci jazdy;
bezpieczenstwa
g. Uktad napedowy
2.1, Opis ogolny Naped hybrydowy spalinowo-elektryczny z ukladem rekuperacji energii hamowania.
Zalecana jest funkcja ,start-stop” (parametr punktowany). Wymaga sie, aby zaoferowane
rozwigzanie byto rozwigzaniem seryjnym, tzn. zostato zastosowane w co najmniej 10
egzemplarzach sprzedanych przewoznikom na terenie Unii Europejskiej Iub krajow
stowarzyszonych. Jako takie same rozwiazanie rozumie sie zastosowanie w oferowanym
pojezdzie lub w innym autobusie tego samego producenta:
—  tego samego typu i mocy silnika spalinowego,
- tego samego typu i mocy silnika elektrycznego,
—  tego samego typu skrzyni biegow,
- tego samego typu magazynu energii,
— _ tego samego modutu zarzadzania energia.
2.2 Silnik spalinowy

z zaptonem samoczynnym,
chtodzony ciecza,

umieszczony z tytu pojazdu,

0 pojemnosci skokowej nie wigkszej w przedziale 7,6 - 10,0 dm?
spetniajacy wartosci graniczne normy Euro VI E

Wartosci graniczne poszczegéinych emisji zanieczyszczen nie moga by¢
wyzsze niz:

a) emisja tienku wegla (CO), max: 4,0 g/kWh,

b) catkowita emisja weglowodorow (THC), max: 0,16 g/kWh,
c) emisja tlenkéw azotu (NOx), max: 0,46 g/kWh,

d) emisja NH3, max: 10 ppm,

e) masa czastek statych, max: 0,01 g/kWh,

f) liczba czastek statych, max: 6 x 101 #/kWh.

Wymaga sig, aby oferowane autobusy charakteryzowaly sie:

a) poziomem emisji dwutlenku wegla CO2 nie wigkszym niz 884 g/km

b) zuzyciem energii w okresie pelnego cyklu uzytkowania w ilosci nie
wigkszej niz 9.792.000 MJ dla maksymalnego przebiegu pojazdu
wynoszacego 800.000 km. Maksymalna energochtonnos¢ dostarczanego

pojazdu ma zostac okreslona zgodnie z Rozporzadzeniem Prezesa Rady

Ministrow z dnia 10 maja 2011 r. \w sprawie innych niz cena

obowigzkowych kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektérych
rodzajow zamowier publicznych zgodnie z ponizszym wzorem:

Zuzycie energii [MJ] = Zpal [I/km] x 800.000 km x 36 MJ/|

gdzie: Zpal - $rednie przebiegowe zuzycie paliwa wyrazone w I/km

ustalone przez Dostawce na podstawie eksploatacji dotychczas
dostarczonych pojazdow w normalnych warunkach eksploatacyjnych.
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L.p. par[g;?t?itp. Nowy opis parametru
1 2 3
221. | Uklad zasilania | Wyposazony w:
silnika e separator wody,
spalinowego e zbiornik oleju napedowego wykonany z materiatéw odpornych na korozje
0 pojemnos$ci nie mniejszej niz 200 dm?, zamykany na klucz wiew zbiomika
paliwa (korek lub klapka ostaniajaca) oraz przystosowany do zatoZenia plomb,
e zbiornik AdBlue nie mniejszy niz 30 dm?
Silnik musi by¢ przystosowany do paliwa zawierajgcego biokomponenty
w ilosciach maksymalnych przewidzianych przez obowiazujgce normy i przepisy
( PN EN590: 2013, Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 pazdziernika
2015 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw cieklych z pozniejszymi
zmianami, Dz. U. poz. 1680 z pozn. zm.), jak rowniez byé przystosowany do
zasilania paliwami syntetycznymi drugiej generacji HVO100, co powinno wynikac
z dokumentu homologacyjnego.
2.22. | Uklad Wyposazony w:
chtodzenia e chiodnice lub zespot chiodnic zabezpieczonych przed zabrudzeniem;
silnika e przewody uktadu chiodzenia (odporne na korozje) — wykonane z. miedzi,
spalinowego mosigdzu, tworzyw sztucznych lub innych materiatéw gwarantujgcych
szczelnos¢ w okresie min 8 lat — tgczone ze sobg ztaczami z gumy silikonowej
lub (i) elastomerow, zaciskanymi opaskami slimakowymi (zalecane) lub (i)
innymi  zapewniajacymi szczelno$¢ ukfadu, termoizolowane poza komorg
silnika,
e wypelniony ptynem niskokrzepnacym o temperaturze krystalizacji minimum
- 36°C,
223. | System detekcja pozaru liniowa hydropneumatyczna lub elektryczna,
automga_tycznej przewod detekcji  (wykrywania) pozaru nie moze pehi¢  funkcji
detekejii dostarczania/rozpylania $rodka gasniczego),
gaszenia pozaru
w komorze sygnalizacja $wietina i akustyczna w miejscu pracy kierowcy o wybuchu
silnika oraz w pozaru w komorze silnika;
komorze rodek gasniczy: ciecz (niezamarzajaca - o temperaturze krystalizacji
agregatu minimum -37°C) lub proszek rozpylany w komorze silnika za pomocg
grzewczego, o odpowiedniej ilosci dysz, ilos¢ srodka gasniczego z odpowiednim zapasem
ile agregat ten zapewniajaca ugaszenie kazdego pozaru w komorze silnika,
zostat widoczne cechy legalizacyjne i daty dopuszczenia do uzytkowania zgodnie
zabudowany z ogolnie  obowigzujacymi  przepisami  dotyczacymi  systemow
poza komorg przeciwpozarowych,
silnika
23.1. | Naped Za pomoca silnika lub silnikoéw elektrycznych pradu zmiennego, zapewniajacych
elektryczny wsparcie dla silnika spalinowego :
e 0 lacznej mocy szczytowej nie mniejszej niz 12 kW,
e silnik trakcyjny moze rowniez petni¢ funkcje generatora energii elektrycznej
dostarczajgcej prad do instalacji poktadowe] pojazdu
23.2. | Uklad Magazyn energii elektryczne;j:
gromadzenia e musi by¢ zabudowany w oparciu o akumulatory litowo-jonowe o mocy co
energii trakcyjnej najmniej 0,5 kWh lub/i superkondensatory 0 mocy nie mniejszej niz 40 Wh;
e magazynowana w uktadzie energia elektryczna, musi by¢ generowana podczas
hamowania autobusu w procesie rekuperacji, przetwarzajagcym energie
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L.p.

Cecha,
parametr, itp.

Nowy opis parametru

2

IR

hamowania na energie elektryczng lub musi pochodzié z chwilowego
nadmiaru mocy  silnika wysokopreznego; pobieranie energii z ww. zrodet
moze wystepowac rownoczesnie lub niezaleznie od siebie.

e elementy magazynujace energie, musza by¢ tak zamontowane, aby byla
mozliwa ich wymiana w normalnych warunkach warsztatowych, przy pomocy
narzedzi wskazanych przez Dostawce.

2.33.

System
zarzadzania
mocg

System zarzadzania moca musi zapewnic takie polaczenie napedu spalinowego
I elektrycznego, aby caly uklad pracowat w optymalnym zakresie obcigzen,
redukujac maksymalnie emisje zanieczyszczen i hatasu do atmosfery;
Zamawiajacy bedzie preferowat rozwiazania wyposazone w uktad ,start-stop”,
zapewniajacy mozliwos¢ automatycznego wylaczania silnika spalinowego
podczas postoju na przystanku lub w rejonie skrzyzowania,

24.

Parametry pracy
uktadu
napedowego

1) taczna maksymalna moc silnika spalinowego i elektrycznego (szczytowa) od
280 - 400 kW,

2) maksymalny moment napgdowy silnika spalinowego pomiedzy 1200, a 1800
Nm,

3) maksymalny moment napedowy silnika elektrycznego od 200 do 1100 Nm.

Uktad jezdny

Skrzynia biegow

Automatyczna, co najmniej 6-biegowa (nie liczac biegu wstecznego):

* 0 przelozeniach optymalnie dobranych pod katem minimalizacji zuzycia paliwa;

* ze zintegrowanym retarderem (nie wymagany, o ile silnik elektryczny uktadu
hybrydowego jest w stanie wytworzy¢ odpowiedni moment hamujacy);

* posiadajaca system pozwalajacy na automatyczne przelaczanie w bieg jatowy

po zatrzymaniu pojazdu (nie dotyczy autobuséw posiadajacych funkcje ,start-
stop”).

3.2,

O$ przednia

Zawieszenie niezalezne:

3.3.

O$ napedowa

Os hipoidalna (Zamawiajacy nie dopuszcza osi portalowe));

3.4.

Kota i ogumienie

* 6 opon radialnych, catostalowych, bezdetkowych, w rozmiarze 22.5"
e obrecze stalowe lub aluminiowe ostonigte kofpakami:

» Autobusy wyposazone w system kontroli ci§nignia w ogumieniu TPM:

34.1.

Koto zapasowe

e Ogumione, petnowymiarowe;
* W przypadku autobusow niskowejsciowych dopuszcza sie rozwigzanie oparte
na umieszczeniu kota zapasowego :

- W wydzielonym bagazniku mocowanym do tylnej $ciany autobusu,
lakierowanym w  kolorze nadwozia; W takim przypadku kazdy
z dostarczonych autobuséw musi by¢ wyposazonych w elementy
mocowania umozliwiajace zaczepienie bagaznika zewnetrznego: W ramach
kontraktu ~ Dostawca dostarczy 3 bagazniki oraz po  jednym
peinowymiarowym kole zapasowym na kazdy dostarczony autobus,

- W przedziale pasazerskim, przymocowane do elementu mocujacego przy
Scianie bocznej pojazdu, polaczonego w spaséb trwaly do konstrukgji nosnej
pojazdu. Kolo zapasowe w przedziale pasazerskim musi by¢ osfoniete
estetycznym pokrowcem Iub lekkg pokrywg z tworzywa sztucznego,
uniemozliwiajgcym  zabrudzenie odziezy i bagazu  pasazera.
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L.p.

Cecha,

parametr, itp.

Nowy opis parametru

£

3

Zaproponowane rozwiazanie musi by¢ opracowane przez Producenta
pojazdu i przez niego wykonane w ramach procesu produkcyjnego;

e Dodatkowo kazdy autobus musi by¢ wyposazony w zestaw naprawczy,
umozliwiajacy ~ uszczelnienie  uszkodzonej opony oraz  mozliwosc
dopompowania uszkodzonego kota z poktadowe] instalacji sprezonego
powietrza.

3.5.

Uktad
kierowniczy

e ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrycznym, wyposazony w przytacze
diagnostyczne;

e kolumna kierownicy z dwuptaszczyznowg regulacjg potozenia kota kierownicy
(pochylenie i wysokos¢ kota kierownicy);

e wyposazony w pneumatyczng lub mechaniczng blokada wybranego ustawienia,
uniemozliwiajaca regulacje potozenia kolumny i kierownicy podczas jazdy.

Pozostate
uktady

4.1

Uktad
pneumatyczny

Wyposazony w:

a) sprezarke powietrza, wyposazong zawér bezpieczenstwa lub inne
rozwigzanie, zabezpieczajace sprezarke przed nadmiernym wzrostem
cisnienia w przypadku zatkania sie przewodow za sprezarka,

b) przewody i zbiorniki powietrza wykonane z materiatow odpornych na korozje,

c) jednokomorowy osuszacz powietrza oraz automatyczny separator
kondensatu,

d) przylacze umozliwiajace podigczenie sprezonego powietrza (za pomoca
szybkozlacza) ze zrodta zewnetrznego, umieszczone z przodu i z tylu
autobusu w miejscu fatwo dostepnym, ktére pozwoli podigczy¢ sprezone
powietrze z zewnetrznego zrodta bez potrzeby demontazu elementow
karoserii przy uzyciu narzedzi. Z uwagi na fakt wykorzystywania tego
przylacza w codziennej eksploatacji autobusu wymaga sie, aby element
karoserii zastaniajgcy dostep do tego przylacza posiadat odpowiedni
mechanizm zamykania i otwierania, przystosowany do wielokrotnego
intensywnego uzywania (niedopuszczalne sg rozwigzania techniczne tego
mechanizmu, wymagajace przekrecenia (lub odkrecenia) trzpieni, wkretdw,
itp.). Powietrze dostarczane z zewnetrznego zrodta musi przeptywac przez
podgrzewany jednokomorowy osuszacz powietrza (o ktérym mowa w pkt 3)
oraz po jego podtaczeniu uniemozliwia¢ uruchomienie silnika autobusu lub
uniemozliwia¢ ruszenie autobusu z miejsca,

e) czytelnie i trwale oznakowany zestaw przytgczy diagnostycznych
umozliwiajacy petng ocene stanu technicznego uktadu,

4.2

Uktad
hamulcowy

1) Hamulce tarczowe na wszystkich osiach;
2) hamulec _zasadniczy - pneumatyczny, dwuobwodowy uruchamiany
elektronicznie systemem EBS, posiadajacy:

e automatyczng kompensacje luzu elementow ciernych (klocki hamulcowe),
e wspbipracujgcy z systemami przeciwposlizgowymi ABS i ASR oraz
z systemem kontroli trakcji ESP;
3) hamulec postojowy :
e dziatajacy minimum na o8 napedowa, uruchamiany bezciegfowo dzwignig
zlokalizowang na stanowisku pracy kierowcy,
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® posiadajacy system ostrzegawczy informujacy kierowce sygnatem
akustycznym o nie zalaczonym hamulcu postojowym w  przypadku
przekrecenia kluczyka w stacyjce w pozycje 0",
4) hamulec przystankowy

® unieruchamiajacy autobus na przystanku, zatgczany automatycznie poprzez
otwarcie drzwi oraz recznie za pomoca przefacznika Zlokalizowanego
w kabinie kierowcy, z zabezpieczeniem wylacznika przed przypadkowym
uzyciem;

5) retarder hydrauliczny, zintegrowany z automatyczng skrzynig biegow,
uruchamiany za pomocg pedafu hamulca lub przy pomocy dzwigni
umieszczonej przy kolumnie kierownicy lub elektryczny silnik trakeyjny uktadu
hybrydowego, petniacy funkcje retardera.

4.3.

Zawieszenie

pneumatyczne na miechach gumowych, sterowane ukladem poziomujacym,

Zapewniajacym:

e jednostronne obnizenie poziomu drzwi wej§ciowych o co najmniej 60 mm przez
zastosowanie tzw. ,przykleku”; podniesienie autobusu z przykleku musi
nastgpowac automatycznie po zamknieciu drzwi,

e w przypadku autobuséw niskowejsciowych, podniesienie pojazdu ponad
standardowy prze$wit, podczas przejazdu przez poprzeczny $cieg lub garb,
uruchamiane przez kierowce;

44

System
centralnego
smarowania

System obejmujacy wszystkie punkty obstugowe (smarownicze) podwozia,
z wyjatkiem walu napedowego, dla wszystkich elementow podwozia,
wymagajacych okresowego smarowania

e zasilanie: 24V,

e state ci$nienie robocze w uktadzie,

e na smar staty w klasie NLGI 2,

® z sygnalizacjg awarii systemu, rezerwie smaru w zasobniku, spadku cisnienia
W ukladzie na desce rozdzielczej kierowcy;

Jezeli podwozie autobusu nie posiada punktow obstugowych (smarowniczych
poza watem napgdowym) lub posiada nie wiecej niz jeden punkt obstugowy, to
uktad centralnego smarowania nie jest wymagany.

Konstrukcja
nadwozia

—

5.1.

Kratownica
no$na i grupa
podtogowa

Konstrukcja podwozia (kratownica, rama) integralnie zwiazana ze szkieletem

nosnym nadwozia, wykonana:

e ze stali nierdzewnej lub

* ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej odpornosci na korozje lub

* ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej jakosci, zabezpieczonej antykorozyjnie
w procesie calopojazdowej kataforezy zanurzeniowej,

Szkielet konstrukcji nadwozia wykonany z tych samych materiatow, co konstrukcja

elementéw podwozia lub z aluminium.

Oferowane materiaty i zabezpieczenia konstrukcyjne muszg zapewni¢ minimum

12 - letni okres eksploatacji autobusu bez koniecznosci wykonania

rozszerzonych napraw blacharskich (poza naprawami powypadkowymi).

Konstrukcja nadwozia musi speinia¢ aktualnie obowigzujace przepisy dotyczace

jego wytrzymatosci zgodnie z regulaminem nr 66 EKG ONZ (zawierajacego serig
poprawek 02).
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5.2,

Poszycie

Podzielone pionowymi liniami podziatu, na moduty, utatwiajace wykonanie napraw
powypadkowych, wykonane:

e ze stali nierdzewnej lub

e ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej odpornosci na korozje lub

e ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej jakosci, zabezpieczone)

antykorozyjnie w procesie catopojazdowej kataforezy zanurzeniowej lub

ez aluminium lub

e 7 tworzyw sztucznych wzmacnianych wioknem szklanym lub

s ze szkia hartowanego z elementami polimerowymi.

Oferowane materialy i zabezpieczenia konstrukcyjne musza zapewni¢ minimum

12 - letni okres  eksploatacji autobusu bez koniecznosci wykonania

rozszerzonych napraw blacharskich (poza naprawami powypadkowymi),

e Pokrywy maskujace elementy aparatury elektrycznej zamontowane na dachu
pojazdu musza by¢ harmonijnie potaczone z pozostalg czgscig nadwozia;

e Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpowiednie zamknigcia
uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie podczas jazdy autobusu oraz
zabezpieczone przed ich opadaniem po otwarciu;

e Pokrywa komory silnika winna by¢ wyposazona w czujniki informujace kierowce
0 pozostawieniu jej otwarte] lub nie domknietej;

e Kolorystyka nadwozia jednobarwna uzgodniona z Zamawiajacym,
zabezpieczona dodatkowg warstwa lakieru bezbarwnego;

5.3

QOkna

a) Szyba czotowa niedzielona, wykonana ze szkla wielowarstwowego klejonego,
ktora w gomej czesci stanowi Swietlik przedniej elektronicznej tablicy
kierunkowe;

b) Okna boczne z szyba pojedyncza (nie dotyczy platu drzwiowego drzwi
przednich;

¢) Co najmniej 50% okien bocznych musi by¢ wyposazana w czg$¢ uchyling,
zapewniajgca naturaing wentylacje wnetrza pojazdu (Zamawiajacy nie
dopuszcza okien z szybami przesuwnymi); W rozliczeniu, do ogolnej liczby
okien nie zalicza sig okien o szeroko$ci mniejszej niz modut podstawowy.

d) Czesé uchylna okien bocznych musi by¢ wyposazona w rygiel, ktry umozliwi
zablokowanie otwarcia okna, np. podczas pracy klimatyzacji catopojazdowe;,

e) przesuwna lub opuszczana szyba w oknie bocznym kabiny kierowcy;

f) czesé okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyjsé bezpieczenstwa), okna
awaryjne musza sie znajdowac na lewej, prawej oraz na tylnej Scianie
autobusu.

5.4

Drzwi

Dwie pary drzwi w uktadzie 1-2-0, otwierane pneumatycznie lub elektrycznie do
wewnatrz lub na zewnatrz, wyposazone w mechanizm powrotnego otwierania w
przypadku natrafienia na przeszkode (mechanizm ten musi dziata¢ zarowno
podczas otwierania jak i tez podczas zamykania poszczegolnych drzwi),

1) sterowanie drzwi z miejsca (stanowiska) pracy kierowcy, za pomocg
przyciskow umieszczonych na desce rozdzielczej po prawej stronie
kierownicy;

2) zblokada, uniemozliwiajgca otwarcie drzwi podczas jazdy autobusu,
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3) skrzydlo drzwi przednich wyposazone w zamek patentowy, blokujacy je
mechanicznie od zewnatrz;

4) obydwa skrzydta drzwi $rodkowych wyposazone w zamki umozliwiajace ich
ryglowanie od wewnatrz,

5) w strefie srodkowych drzwi, na zewnatrz zainstalowany dodatkowy przycisk
z piktogramem wozka dzieciecego i wozka inwalidzkiego (oznakowane
znakami wypuklym w jezyku ,Braille'a) sygnalizujacy kierowcy zamiar wejscia
do autobusu przez ,inwalide poruszajacego sie na wozku inwalidzkim® lub
,matke z dzieckiem w wozku",

6) Obydwie pary drzwi wyposazone w $wiatlo wewnetrzne przeznaczone do
o$wietlenia wejscia,

7) W strefie drzwi $rodkowych dodatkowe $wiatlo zewnetrzne, oswietlajace
obszar przystanku, zamontowane w estetycznej i oplywowej obudowie tak,
aby nie zakiocata ona mycia autobusu na myjni mechanicznej,

54.

Lusterka
zewnetrzne

1) Zamontowane w zintegrowanej, estetycznej obudowie z tworzywa sztucznego
W kolorze czarnym lub w kolorze nadwozia:

2) Elektrycznie podgrzewane i regulowane z miejsca kierowcy;

3) Zfunkejg sktadania na boki (lub do przodu), aby utatwic proces mycia pojazdu
na myjni mechanicznej,

4) Dodatkowe lusterko z prawej strony, ufatwiajace podjazd do krawedzi
przystanku (moze by¢ jako dodatkowy element prawego lustra).

2.5.

Kamera cofania

Autobus winien by¢ wyposazony w kamere cofania, wiaczajaca sie automatycznie
po zafaczeniu biegu wstecznego, wspoltpracujacq z wy$wietlaczem monitoringu
wnetrza zamontowanym w kabinie kierowcy.

Whnetrze
przestrzeni
pasazerskiej

6.1.

Ogolne
zagospodarowa
nie wnetrza

1) Niska podioga od przedniej krawedzi przednich drzwi do tylnej krawedzi drzwi
srodkowych z wszystkimi bezstopniowymi drzwiami; Krawedz wejsciowa
drzwi na wysokosci nie wyzszej niz 360 mm.

2) W srodkowych drzwiach rozktadana recznie rampa najazdowa o no$nosci
minimalnej 300 kg, umoZliwiajaca wjazd do autobusu wozka inwalidzkiego lub
wozka dziecigcego; Rampa musi by¢ tak skonstruowana, aby bylo mozliwe
jej uzycie na przystankach bez podwyzszonej platformy przystankowej (brak
kraweznika),

3) Naprzeciwko drugich drzwi lub po prawej stronie przed drugimi drzwiami
specjalna powierzchnia (miejsce o wymiarach co najmniej 1.300 mm x 750
mm, liczona w ptaszczyznie podiogi:

a) przystosowana do przewozu wozka inwalidzkiego lub dziecigcego,

b) zaopatrzona w przyciski z piktogramem wézka dzieciecego i wodzka
inwalidzkiego (oznakowane znakami wypuklym w jezyku ,Braille'a)
sygnalizujgce kierowcy zamiar opuszczenia autobusu przez ,inwalide” lub
,matke z dzieckiem w wozku”,

C) wyposazona w system umoZliwiajgcy Sztywne zamocowanie wdzka
inwalidzkiego przodem do kierunku jazdy (dotyczy pasazerow odbywajacych
podrdz na diuzszych dystansach):
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d) wyposazona W tapicerowang deske oporowa i pas bezpieczenstwa
zabezpieczajace wozek inwalidzki, utozony tylem do kierunku jazdy, przed
jego przemieszczeniem przy gwattownym hamowaniu, stosowang przez
pasazerow niepetnosprawnych, podrézujacych na krotkich dystansach,
Zamawiajacy dopuszcza inne rozwigzania zapewniajace bezpieczny
przewdz pasazera, poruszajacego sie na wozku inwalidzkim bez
konieczno$ci stosowania systemu okreslonego w pkt. c), ktory zostat
opracowany przez producenta pojazdu;

e) Stanowisko do przewozu 0sob na wozkach inwalidzkich - $cisle wg wymagan
okreslonych w Regulaminie nr 107 EKG ONZ (Dz.U. UE L 255 z 29.9.2010,
s.1). Przestrzen na wozki inwalidzkie powinna by¢ na tyle duza, aby
umozliwi¢ obrét na wozku;

4) Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z Zamawiajgcym,;

5) Ponad siedzeniami zamontowane potki na podreczny bagaz; w przypadku
autobusow niskowejsciowych dopuszcza sie rozwigzanie z potkami na
podreczny bagaz jedynie w czesci niskopodtogowe;

6) Przejscie do czesci wysokopodiogowej, w przypadku autobusow nisko-
wejsciowych, za posrednictwem dwdéch lub trzech stopni zlokalizowanych za
tylng krawedzig drzwi $rodkowych;

7) Krawedzie progow zewnetrznych, stopni i podestow majg by¢ wyréznione
listwa w kolorze 2oitym.

6.2.

Siedzenia

1) Co najmniej 42 fotele z tapicerowanym siedziskiem i oparciem,
o ergonomicznie wyprofilowanym ksztalcie z wysokimi oparciami
zintegrowanymi z zagtowkiem, wyposazone:

1) w podiokietniki przynajmniej od strony korytarza gtéwnego;

2) w uchwyt dla pasazerow stojgcych (dotyczy foteli zamontowanych wzdtuz
gtownego korytarza);

3) wtrzy - (miejsca eksponowane) lub dwupunktowe pasy bezpieczenstwa.

2) Kolory tapicerki oraz uchwytéw i elementdw mocujacych do uzgodnienia
z Zamawiajacym.

3) Dostawca musi przewidzie¢ zastosowanie 4 foteli uprzywilejowanych (,priority
seat’) z tapicerkg o kontrastowej kolorystyce, adresowanych dla oséb
starszych, kobiet w zaawansowanej cigzy i matek z dzieckiem; Zamawiajacy
dopuszcza siedzenia uprzywilejowane w podstawowej kolorystyce siedzen,
lecz z trwalymi aplikacjami oznaczajacymi przeznaczenie miejsca
zlokalizowanymi na oparciu fotela.

6.3.

System poreczy

1) Na dlugosci catego pojazdu muszg zostaé poprowadzone porecze poziome,
(po lewej i prawej stronie przejscia zlokalizowanego wzdiuz osi pojazdu),
umozliwiajace przytrzymanie sie podczas jazdy pasazerom stojacym;

2) Porecze poziome powinny by¢ poprowadzone na takiej wysokosci, aby byty
dostepne dla pasazerow i jednocze$nie nie utrudnialy zajecia miejsca
siedzacego; w przypadku koniecznosci poprowadzenia poreczy na wysokosci
przekraczajacej 190 cm, porecz nalezy wyposazy¢ w uchwyty wiszace do
trzymania sie¢ przez pasazerow stojacych, zamontowane w sposob
uniemozliwiajacy ich niepozadane przesuwanie sig na poreczach podczas
jazdy,
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3) W strefie drzwi przednich nalezy zabudowa¢ wahadiowa porecz,
ograniczajgcg przejazd pasazeréw na zwisie przednim, w sposob
zastaniajacy widocznos¢ kierowcy poprzez skrzydio drzwi przednich, lub
Wykonawca musi zaproponowat inne rozwigzanie ograniczajace zajmowanie
miejsca przez stojgcych pasazerow na prawo od kabiny kierowcy, w sposob
ograniczajgcy widoczno$¢ z miejsca kierowcy (np. poprzez zastosowanie
wyktadziny podiogowej innego koloru na zwisie przednim),

4) Autobus musi by¢ wyposazony w porecze pionowe,

5) Na pionowych poreczach, w strefie $rodkowych drzwi nalezy zamontowac co
najmniej 2 przyciski STOP, sygnalizujace kierowcy konieczno$é obstugi
,przystanku na zadanie”;

6) Pozostate przyciski STOP majg zostac¢ zainstalowane na $cianie bocznej lub
na stupkach migdzyokiennych w ilosci 2 sztuk na kazdy rzad siedzen liczac
od nadkoli kot przednich do ostatniego rzedu siedzen; w przypadku autobusu
niskowejSciowego Zamawiajacy dopuszcza montaz co najmniej 6 przyciskow
STOP na porgczach poziomych w strefie niskopodiogowe;;

7) Porgcze wykonane ze stali konstrukcyjnej, lakierowane proszkowo,

8) Kolorystyka porgczy kontrastowa w odniesieniu do kolorystyki wnetrza
(preferowany kolor zotty);

6.4.

Ogrzewanie

Wodne, min 30 kW - wykorzystujace cieplo z uktadu chiodzenia silnika,
realizowane przez:

1) nagrzewnicg frontowa stuzaca do kompleksowego ogrzewania migjsca pracy
kierowcy, w tym szyby przedniej,

2) nagrzewnice z wentylatorami w przestrzeni pasazerskiej (minimum 2 sztuki)
rozmieszczone rownomiernie w przestrzeni pasazerskiej oraz jedng w kabinie
kierowcy i grzejniki konwertorowe,

3) sterowanie  ogrzewaniem  przedzialu = pasazerskiego  realizowane
automatycznie (bez ingerencii kierowcy), utrzymujace stala zaprogramowana
temperature  w przedziale pasazerskim - wymaga sig, aby system
ogrzewania uruchamiat sig automatycznie przy spadku temperatury w
przedziale pasazerskim ponizej 18°C, przy czym niedopuszczaina jest
sytuacja, w ktorej podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji, systemy te
wzajemnie sig wykluczajg tzn. ze podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie
moze rownoczesnie chiodzi¢ przestrzeni pasazerskiej,

4) podiaczony do ukladu chiodzenia, niezalezny od pracy silnika, agregat
grzewczy, zasilany olejem napgdowym; moc agregatu oraz wydajno$é ukfadu
ogrzewania muszg zapewni¢ mozliwosc¢ utrzymania temperatury w przedziale

pasazerskim minimum na poziomie +15°C przy temperaturze zewnetrznej
-15°C

6.5.

Wentylacja
przedzialu
pasazerskiego

1) Naturalna - poprzez:

a. okna uchylne, stanowigce nie mniej niz 50% wszystkich okien bocznych
(nie wliczajgc w to bocznej szyby kabiny kierowcy i przy spehieniu
wymagan okreslonych w pkt. 5.3.3) rozmieszczone po lewej i prawej
stronie pojazdu,

b. co najmniej dwie sterowane elekirycznie z miejsca kierowcy klapy
dachowe.
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2) Sterowanie klap dachowych (o ktorych mowa w pkt 1. b) musi zapewniaé

automatyczne ich zamykanie:

- po wigczeniu klimatyzacji catopojazdowej,

- po wigczeniu wycieraczek przedniej szyby w tryb pracy ciagtej,

- po wytgczeniu stacyijki (przekrecenie stacyjki na pozycje ,0"),

6.6. Klimatyzacja Zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowe] zwarte] obudowie,
przestrzeni z nadmuchem zimnego i cieptego powietrza realizowanym przez zintegrowane
pasazerskiej urzadzenie rozdziatu powietrza za pomocg przewodow nawiewnych przestrzeni

pasazerskiej i kabiny kierowcy:

1) kierowca winien posiada¢ mozliwos¢ wylaczenia nadmuchu zimnego
powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w przestrzeni
pasazerskiej oraz musi mie¢ mozliwos¢ ptynnej regulacji intensywnosci
nadmuchu w kabinie kierowcy,

2) moc chiodnicza klimatyzacji musi zapewni¢ state obnizenie temperatury
we wnetrzu w zakresie od 3°C do 5°C ponizej temperatury zewnetrznej
przy temperaturze zewnetrznej nie nizszej niz 25°C,

3) agregat klimatyzacji poza funkcjg chtodzenia musi mie¢ takze funkcje
ogrzewania wnetrza,

4) sterowanie klimatyzacja przedzialu pasazerskiego realizowane
automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujace temperature we
wnetrzu w zakresie od 3°C do 10°C ponizej temperatury zewnetrznej.

5) Podczas pracy klimatyzacji w trybie chtodzenia, system ogrzewania musi
by¢ wylaczony, a wymienniki ciepta nie mogg emitowac ciepla,

6.7. Stanowisko a) Wydzielona kabina kierowcy typu potzamknietego, wyposazona w
kierowcy okienko do sprzedazy biletow (brak catkowitego odizolowania kierowcy

od przestrzeni pasazerskiej);

Drzwi kabiny kierowcy wyposazone w zamek patentowy lub elektrozamek
oraz w szybe chronigca kierowce przed zawianiem w przypadku otwarcia
przednich drzwi; szyba musi by¢ tak potozona, aby nie powodowaé
dodatkowych refleksow Swietinych od oswietlenia kabiny pasazerskiej,
utrudniajgcych prowadzenie pojazdu po zmroku, dolna krawedz szyby
kabiny kierowcy musi mie¢ otwér do przyjmowania gotdwkowych
ptatnosci za bilet;

Powierzchnia gérnej powierzchni drzwi do kabiny kierowcy oraz pasa
podokiennego wokot deski rozdzielczej musi by¢ tak uksztattowana, aby
umozliwi¢ montaz w zasiegu kierowcy:

specjalizowane] kasy fiskalne] zintegrowanej z kasetg na pienigdze

i terminalem pfatniczym, obstugujacym bezkontaktowe karty platnicze
i elektroniczny system biletowy, z dopuszczeniem Ministerstwa Finansow,
umozliwiajgca rozliczenie ulg ustawowych, kompatybilna z systemem
obstugiwanym przez wskazanego przez Zamawiajgcego przewoznika;
monitora systemu monitoringu wizyjnego,

stolika do przyjmowania pieniedzy,
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d) W kabinie, wygospodarowane miejsce na zamykany schowek na
podreczne rzeczy kierowcy, schowek na dokumenty przewozowe oraz
wieszak na kurtke zimowa.

6.7.1.

Deska
rozdzielcza

10

"

12

13

14

Uksztattowana ~ergonomicznie, zapewniajaca dostep do wszystkich
przetacznikow bez koniecznosci odrywania plecow od oparcia fotela kierowcy;
Wyposazona w predko$ciomierz, obrotomierz z zaznaczonym polem
ekonomicznej pracy silnia spalinowego oraz w centralny, kolorowy ekran LCD,
informujacy kierowce o dziafaniu wszystkich podzespotow pojazdu i stanach
awaryjnych;

Oprogramowanie deski ma by¢ tak opracowane, aby w czasie jazdy na
ekranie LCD byta minimalna liczba informacii;

Na desce rozdzielczej lub w jej poblizu zamontowany cyfrowy tachograf,
speiniajacy wymagania okreslone w | Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w  transporcie drogowym | uchylajace
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji
niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego,
oraz wydanych do niego przepisow wykonawczych (Dziennik Urzedowy UE
L60/1 2 28.2.2014).

Rozmieszczenie wszystkich dodatkowych elementow sterujgcych takich, jak
komputer informacji pasazerskiej, bileterka i wy$wietlacz monitoringu do
ustalenia z Zamawiajgcym;

6.7.2.

Fotel kierowcy

Z wielopotozeniowa regulacja siedziska i oparcia, z przesuwem wzdiuz osi
pojazdu, zawieszony pneumatycznie, wyposazony w zagtowek, podiokietnik

I trojpunktowy pas bezpieczenstwa, z funkcja obrotu w celu ufatwienia sprzedazy
biletow;

BT,

Dodatkowe
wyposazenie
kabiny kierowcy

1)

Lusterko wewnetrzne zapewniajace dostateczng widocznos¢ przedziatu
pasazerskiego,

Osfony przeciwstoneczne: dla czesci lewej szyby czotowej i lewej szyby
bocznej kabiny kierowcy,

Mikrofon, umoZliwiajacy kierowcy przekazywanie informacji gtosowych
pasazerom za posrednictwem wewnetrznej instalacji glosnikowej,

Gniazdo, umoZliwiajace podpiecie pod instalacje glosnikowg dodatkowego
mikrofonu;

Radioodbiornik (bez zdejmowanego panela), potaczony z glosnikiem lub
gtosnikami zabudowanymi w kabinie kierowcy:;

Dodatkowe gniazdo zapalniczki, wykorzystywane do zasilania dodatkowych
rzadzen,

Wyprowadzenie zasilania wraz z niezaleznym przyciskiem on/off do bileterki:
Wyprowadzenie dodatkowych przytaczy w pasie podszybia szyby czolowej do
zasilania dodatkowych urzadzen typu ETOLL i nadajnik/odbiornik nawigacii
satelitarnej typu GPS;
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Instalacja
elektryczna

1) napiecie poktadowe 24 V,

2) obwody instalacji zabezpieczone automatycznymi bezpiecznikami;

3) akumulatory zasilajace poktadowq instalacjg elektryczng, zamontowane
w wysuwanym lub obrotowym stelazu;

4) dwa gniazda do rozruchu silnika przy wykorzystaniu zewnetrznego zrodia
pradu, w tym jedno umieszczone w komorze akumulatorow, a drugie
w komorze silnika,

5) gléwny wylacznik pradu zamontowany w skrzyni aparatowej w tatwo
dostepnym miejscu dla kierowcy oraz dodatkowy wytgcznik, zabezpieczony
przed przypadkowym uzyciem, wylaczajacy zasilanie gtownych odbiornikow
pradu, zamontowany w kabinie kierowcy;

6) wszystkie przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane),

1.1

O$wietlenie
zewnetrzne

1) Zgodne z obowigzujacymi przepisami;

2) Wyposazone dodatkowo:
a) w $wiatta przeciwmglowe przednie;
b) $wiatta do jazdy dziennej, wykonane w technologii LED;
c) ponad drzwiami (nie dotyczy drzwi przednich), dodatkowe oswietienie

zewnetrzne o$wietlajace na zewnatrz platforme przystankowa;

3) Wymagane jest, aby wszelkie $wiatta obrysowe i pozycyjne oraz Swiatta tylne
byly takze wykonane w technologii LED;

4) Zamawiajacy bedzie preferowat pojazdy wyposazone w $wiatta mijania
i drogowe wykonane w technologii LED;

7.2.

O$wietlenie
wnetrza

1) Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej poprzez lampy sufitowe typu LED,
z mozliwoscig pracy w dwoch zakresach jasnosci; Lampa w bezposrednim
sasiedztwie kabiny kierowcy wiaczana osobno; Lampy umiejscowione
i $wiecace w taki sposob, aby podczas jazdy noca, nie powstawaly refleksy
Swietine na szybie przedniej oraz na szybie kabiny kierowcy.

2) Oswietlenie kabiny kierowcy, wiaczane niezaleznie, wigcznikiem na desce
rozdzielczej oraz dodatkowe o$wietlenie, zamontowane pomiedzy kabing
kierowcy, a pierwszymi drzwiami w taki sposob, aby oswietlato pasazera
okazujgcego kierowcy bilet do kontroli, Swiatto to musi sig¢ zatgczac
automatycznie na czas otwarcia pierwszych drzwi (funkcja automatyczna,
dezaktywowana przetacznikiem, umieszczonym na desce rozdzielcze)
kierowcy);

3) Dodatkowe o$wietlenie punktowe w technologii LED, pod$wietlajace wspornik
na rozkfad jazdy,

4) Oéwietlenie strefy drzwi - przy drzwiach po jednej lampie, wiaczane
automatycznie w porze nocnej przy otwartych drzwiach.

¥id:

System
informacji
pasazerskiej -
zewnetrznej

System tablic elektronicznych, diodowych w kolorze biatym:

a) przednia o rozdzielczosci co najmniej 200x24 punktow, wySwietlajaca numer
linii, nazwe przystanku docelowego i wybrane przystanki posrednie w formie
dwu- lub trzywierszowej;

b) boczna o rozdzielczoci co najmniej 140x24 punktow, wyswietlajaca numer
linii, nazwe przystanku docelowego i wybrane przystanki posrednie w formie
dwu lub trzywierszowej;
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c)

d)
e)

g)

h)

)

kazda z tablic musi umozliwia¢ wySwietlenie informacji w inwersie oraz
posiadac mozliwosc pracy z czcionkami roznego typu z mozliwoscig korekaji
grubosci wySwietlanych napisow;
kazda z tablic musi umozliwia¢ wy$wietlenie prostych elementow graficznych;
W przypadku dwu- lub trzywierszowego opisu przystanku docelowego | trasy
przejazdu, tablice czotowa i boczna muszg umozliwia¢ wyswietlenie dolnej linii
w formie przesuwajacego sie napisu.
Jasnosc Swiecenia elementow diodowych musi zmieniac sie automatycznie
w zaleznosci od aktualnie panujacych warunkéw atmosferycznych
i oswietleniowych;
Sterowanie trescig tablic musi by¢ realizowane z niezaleznego komputera
poktadowego  systemu informacji  pasazerskiej  umozliwiajacego
zaprogramowanie, co najmniej 480250 lini z nazwami koncowek,
przebiegiem linii i nazwami przystankow posrednich oraz 20 napisow
specjalnych; Obstuga komputera powinna odbywaé sie za poérednictwem
kolorowego ekranu dotykowego o przekatnej minimum 10”. Transfer danych
do komputera winien odbywa¢ sie za pomocg modemu GSM lub
zewnetrznego nosnika danych przytaczanego do komputera za pomoca tacza
USB.
Tablice muszg by¢ tak zabudowane, aby uniemozliwié podczas jazdy
zaparowanie szyb ostaniajgcych tablice;
Wraz z autobusami Dostawca dostarczy oprogramowanie, wspéipracujace
z 0goinie dostepnym oprogramowaniem systemowym (np. Windows 10/11
lub Linux) umozliwiajgce przygotowanie tresci informacji wy$wietlanych
przez tablice informacyjne;

fadil

System
informacii
pasazerskiej -
wewngtrznej

3)

4)
5)

Monitor wewnetrzny — w postaci kolorowego ekranu LCD lub LED o przekatnej

min 21" i rozdzielczosci minimum FullHD ( 1920x1080 px ), przeznaczona do

wyswietlania informacji zawierajacej:

g) Logo przewoznika i logo organizatora ptz;

h)  Numer linii;

i) Nazwe przystanku docelowego;

j) Aktualny czas;

k) Temperature zewnetrzng powietrza i temperature panujaca w przestrzeni
pasazerskiej;

) Dodatkowe pole wyswietlajace informacje o zgtoszeniu przez pasazera
koniecznos¢ zatrzymania autobusu na przystanku na zadanie,

Monitor musi by¢ zamontowany poprzecznie do osi pojazdu, tuz za | drzwiami,

w taki sposob, aby porgcze i inne elementy konstrukcyjne nie zastaniaty

przekazywanych tresci; W przypadku autobusu bez niskiej podiogi dopuszcza

si¢ montaz monitora na tylnej $cianie kabiny kierowcy,

Konstrukcja tablicy musi umozliwia¢ emisje danych tekstowych i graficznych

na wydzielonym polu reklamowym, w sposob ciagly, niezaleznie od

pozostatych informacii,

Przekazywanie danych informacyjno - reklamowych do tablicy poprzez USB.

Sterowanie trescig tablic musi by¢ realizowane automatycznie, bez udziatu

kierowcy. Nazwa przystanku musi by¢ okreslana poprzez system GPS/GSM,

natomiast nr linii i nazwa przystanku docelowego ze sterownika, sterujacego

pracg tablic kierunkowych zewnetrznych:
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6) Wraz z autobusami Dostawca dostarczy oprogramowanie, wspétpracujace
z 0g6lnie dostepnym oprogramowaniem systemowym (np. Windows 10/11 lub
Linux) umozliwiajace przygotowanie tresci informacji i tresci reklamowych
wyswietlanych przez tablice informacyjna;

7) Oprogramowanie do tworzenia zawarto$ci tablic musi posiada¢é mozliwos¢
tatwego importowania plikéw CSV z danymi /Linii/kurséw/przystankdw

74. System biletowy | 1) W kabinie kierowcy nalezy zainstalowa¢ podstawe do terminala, bedacg

specjalizowanag kasg rejestrujaca, dopuszczong do obrotu przez Ministerstwo
Finansdw, umozliwiajacq ewidencje doptat do ustawowych biletow ulgowych,
kompatybilng z system biletowym eksploatowanym przez Operatora,
wskazanego przez Zamawiajacego.

78. Instalacja Wyposazona w minimum 6 glosnikow, zapewniajacych jednorodny poziom
nagfosnienia natezenia dzwieku w przestrzeni pasazerskiej :
przestrzeni 1) pofaczona z mikrofonem, umieszczonym na statywie (,gesia szyjka'),
pasazerskiej umozliwiajgcym wygtaszanie komunikatow przez kierowcow;

2) potgczona z dodatkowym mikrofonem;

L. System System winien sktada¢ sie z co najmniej 5 kamer $ledzacych obraz wnetrza
monitoringu pojazdu oraz przestrzeni przed pojazdem, mikrofonu, wyswietlacza LCD
wizyjnego umieszczonego w kabinie kierowcy oraz cyfrowego rejestratora wewnetrznego.
wnetrza System zabudowany w pojezdzie musi charakteryzowac si¢ nastepujgcymi

parametrami:

e Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitoring catej przestrzeni pasazerskiej
autobusu oraz drogi przez pojazdem; System musi obejmowac 5 takich kamer,
z ktérych jedna rejestruje obszar w kabinie kierowcy i sasiedztwie drzwi kabiny
kierowcy i wspoétpracuje z dodatkowym mikrofonem rejestrujgcym rozmowy
kierowcy z pasazerem; W przedniej czesci pojazdu musi by¢ zamontowana
kamera, rejestrujgca sytuacje drogowa przed pojazdem. Miejsce montazu
pozostatych kamer do uzgodnienia z Zamawiajacym; Wszystkie kamery
musza mie¢ rozdzielczos¢ co najmniej 1.3 MPix (min. 1280x 960) przy 15 kl./s
w kompresji H.265 oraz by¢ wyposazone w przetwornik obrazu 1/3"
i zintegrowany obiektyw o statej ogniskowej w przedziale od min. 2.1 do 2.8
mm; Zakres temperatur pracy od 0 do +50 stopni C;

e Kamery rejestrujgce obraz w kolorze musza by¢ wytrzymate i niezawodne oraz
dostarczac obraz wysokiej jakosci i dostosowywac sie do zmieniajacego sie
natezenia Swiatta.

e Kamery muszg by¢ odporne na wibracje;

e Obraz z kamer przekazywany jest do rejestratora, zlokalizowanego w kabinie
kierowcy;

e Kolorowy, dotykowy monitor (wySwietlacz LCD typu TFT) o przekatnej co
najmniej 8", zamontowany w kabinie kierowcy powinien umozliwia¢ staly
podglad obrazu z kamer, w roznych konfiguracjach (np. obraz z pojedyncze;
kamery, obraz z wielu kamer itp.);

e Monitor musi byé tak zamontowany w kabinie kierowcy, aby miat mozliwosé
plynnej regulacji w pionie i poziomie;
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Monitor musi petnic funkcje panelu informacyjnego przekazujgcego kierowcy
0 bedach i awariach systemu monitoringu jak np. brak nagrywania itp.
System powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed utratg
spowodowana przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez

30 minut - zapis powinien zosta¢ automatyczhie wznowiony po przywroceniu

zasilania.

e System musi posiada¢ mozliwo$¢ podtaczenia dysku rejestratora za pomocg
stacji dokujacej, podtaczonej do komputera PC przy pomocy ztacza USB w
celu przegladania nagranego materiatu i przesytania go na dysk twardy
komputera PC;

e Na zarejestrowanym materiale musi znalezé sie informacja otrzymana
z komputera pokladowego, zawierajaca nastepujace dane:

a) data,

b) doktadny czas (gg:mm),
c) kierunek linii,

d) przystanek,

¢) numer autobusu,

® Rejestrator powinien umoziiwia¢ cyfrowa rejestracje sygnalu wideo

z mozliwoscig rejestracji dzwieku i jednoczesnego przegladania obrazu

zarejestrowanego. Powinien umozliwia¢ zapis ciagly i by¢ odporny na

zawigszanie si¢ systemu. Rejestrator powinien odznacza¢ sie solidng
konstrukcja, by¢ fatwy w montazu oraz odporny na uszkodzenia mechaniczne
oraz wstrzasy charakterystyczne dla pojazdow.

Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w dyski twarde. Mozliwa powinna byé

szybka wymiana dyskéw. Musi istnie¢ mozliwo$¢ nagrywania w trybie

alarmowym. Nagrania alarmowe nie moga zosta¢ nadpisane do momentu ich
fizycznego zgrania do systemu.

® Rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ zamontowania jednoczesnie 6 dyskow
twardych o pojemnosci minimum 1 TB kazdy. Jeden dysk musi umozliwié
rejestracje obrazu z min. 14 dni pracy pojazdu przy zastosowaniu kompres;i
obrazu; Urzadzenie powinno posiadaé przyjazne w obsiudze menu
z rozbudowang opcjg wyszukiwania i przegladania nagran. Oprogramowanie
W jezyku polskim, pracujagce w $rodowisku Windows 10/11 lub Linux:
Rejestrator musi umozliwia¢ nagrywanie ciagle w rozdzielczosci min. 1280 x
960, min. 15 Kifs dla kazdej kamery; Musi by¢ mozliwose konfiguracii
nagrywania dla poszczegolnych kamer:

e Rejestrator musi by¢ wyposazony w obudowe bezwentylatorowa, wbudowany
uktad stabilizacji temperatury i w minimum 4 wejscia USB, w tym 2 wejécia
USB 3.0; 1 port Ethernet i 1 szt. HDMI oraz funkcje nagrywania w redundancji
oraz geolokalizacje pojazdéw na mapie;

® Rejestrator musi by¢ zasilany z poktadowej instalacji elektrycznej i prawidiowo
pracowac w zakresie temperatur od 0°C do + 50°C; Start systemu do peinej
funkcjonalno$ci nie moze byé diuzszy niz 2 minuty,

® Format zapisu: MP4 z funkcjg mozliwoéci zabezpieczenie zapisanego obrazu
przed modyfikacja;

e Aktualizacja oprogramowania systemowego W pojezdzie poprzez USB oraz

GSM,
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System musi posiada¢ mozliwos¢ przesytu danych drogg bezprzewodowg

(WiFi 5Ghz). Dostawca dostarczy do tego niezbedng infrastrukture serwerowg

i antenowa, zainstalowang w bazie Operatora, wskazanego przez

Zamawiajgceqo;

Wskazane jest, aby system miat mozliwos¢ zdalnego podgladu obrazu

z wybranej kamery w pomieszczeniu dyspozytorni Operatora wskazanego

przez Operatora;

Wraz z pojazdami, Dostawca jest zobowigzany dostarczy¢ oprogramowanie

w j. polskim, umozliwiajace przegladanie i archiwizacje zapisanych danych w

formacie MP4, z funkcjg zabezpieczenia materialu przed jakakolwiek

modyfikacja;

Zamawiajacy wymaga, aby oprogramowanie stuzace do przegladaniai analizy

zapisanego materiatu bylo zbudowane i uzytkowane w technologii webowe;

(system raportujacy, przygotowanie danych, zamawianie nagran dla potrzeb

Zamawiajacego, policji lub innych stuzb porzadkowych). Nie dopuszcza sie

osobnych aplikacji desktopowych.

Przekazywanie plikow zarejestrowanych przez system monitoringu nie moze

by¢ zwigzane z jakimikolwiek ograniczeniami licencyjnymi. System

monitoringu powinien przekazywa¢ nagrania kompatybilne z dostarczonym

oprogramowaniem umozliwiajagcym m.in.

- przegladanie zapisanych materiatow wedtug réznych kryteriow: daty,
godziny, numeru kamery, wybranego przedziatu czasu,

- zmiane uktadu ekranu umozliwiajacg ogladanie obrazu z pojedynczej
kamery, jak i ze wszystkich kamer jednoczesnie;

- przewijanie obrazu do przodu lub do tytu z roznymi predkosciami;

- zatrzymanie obrazu i jego wydruk;

- zapisanie obrazu w formie pliku;

7.9.

Urzadzenie USB
umozliwiajace
dostep do
internetu przez
pasazerow

na poreczach, écianach bocznych, tylnych oparciach foteli lub pomigdzy
fotelami nalezy zabudowa¢ tadowarki USB typu A do urzadzer mobilnych
w ilosci co najmniej 1 szt. na kazdg pare siedzen (nie dotyczy srodkowego
siedzenia tylnego rzedu oraz siedzert zamontowanych tylem do kierunku
jazdy; w przypadku tadowarek USB, montowanych na tylnej Scianie foteli,
tadowarki nie bedg montowane na tylnym rzedzie siedzen oraz na wszystkich
siedzeniach montowanych tytem do kierunku jazdy.)

Wyposazenie
dodatkowe do
kazdego
autobusu

dwie szeSciokilogramowe gasnice,

trojkat ostrzegawczy,

apteczka,

kliny podktadowe pod kota (2 szt.),

dwie kamizelki ostrzegawcze,

latarka reczna LED dla kierowcy (z bateriami w komplecie),

trzy komplety kluczy:

¢) do rygli okiennych,

d) do wiazow i klap wewnetrznych,

narzedzie (1 szt./pojazd) do otwarcia recznie rozktadanej pochylni (platformy)
przedtuzane, z solidng rekojescig (dotyczy autobusow niskowejsciowych);
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