ZARZAD DROG WOJEWODZKICH

WEICHAS IS @RS G A CR

Katowice, 13.06.2024 r.
WK.2810.4-WI-K/PN/240226/1.2024.1JCIC.9760.24

WSZYSCY WYKONAWCY

DOTYCZY: WI-K/PN/240226/1 )
PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA DW 934 Z DK 44 WRAZ Z PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA
DW 934 Z LINIA KOLEJOWA W M. BIERUN.

Zamawiajacy, Zarzad Drog Wojewoddzkich w Katowicach na podstawie art. 284 ust. 6 ustawy
Prawo zamdwien publicznych, przekazuje tres¢ zapytan, ktére zostaty ztozone do postepowania jw. wraz
Z wyjasnieniami, tj.:
1 Zapytanie
W zwigzku z udostepnionym pismem od Polskiej Grupy Goérniczej wskazujacym na wptyw kopalni na
projektowang inwestycje, prosimy o udostepnienie projektu monitoringu ktory potwierdzitby wptyw tej
eksploatacji na obiekt. Jest to istotne ze wzgledu na gwarancje jakg ma udzieli¢ Wykonawca.
Wyjasnienie
Nalezy zastosowac elementy monitoringu wskazane w dokumentacji projektowej, w tym miedzy innymi
dla Scian szczelinowych.
2 Zapytanie
Dot. b. torowa - Wediug wyliczen Wykonawcy dokonanych na podstawie odp. nr 4 z wytycznych PKP
PLK S.A. ZLK Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 wychodzi, ze do odtworzenia
jest 0,751km toru (ponizej wyliczenia), w przedmiarze natomiast jest wskazane ulozenie toru na
dtugosci 1,13km. Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci i ewentualng aktualizacje przedmiaru.

Poczatek toru po Koniec toru po

Nr toru Dtugosc toru [km]

LK 138[km] LK 138 [km]
Tor 6 4,607 4,376 0,231
Tor 4 4,562 4,415 0,114%

Wstawka miedzy
rozjazdem nr 28 a 5,006 5,000 0,006
rozjazdem nr 27

Tor 2 4,612 4,412 0,200
Tor 1 4,612 4,412 0,200
SUMA: 0,751

*odjeto dtugos¢ rozjazdu nr 28 réwng 0,033km

Wyjasnienie

Roboty nalezy wyceni¢ zgodnie z przekazanym przedmiarem oraz kosztorysem ofertowym.

3 Zapytanie

Dot. b. torowa - W nawigzaniu do odp. nr 338 z dnia 24.05.2024r. Wykonawca informuje, ze w
zataczonych wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.1SW-00913-1.RT.2.
nie odnalazt odpowiedzi na wskazane pytanie. W zwigzku z powyzszym ponownie prosimy o podanie
promieni oraz dtugosci tukdw.

Wyjasnienie

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien zinwentaryzowac¢ uktad torowy podlegajacy
rozbiérce i odbudowie.

4 Zapytanie

Dot. b. torowa - W nawigzaniu do odp. nr 423 z dnia 24.05.2024r. prosimy o potwierdzenie, ze doszto
do omyiki i w poz. nr 34 przedmiaru ,Wykonanie podbudowy z klinca z zageszczeniem - klincowanie
miedzytorzy” nalezy policzy¢ wypetnienie miedzytorzy klincem, natomiast wykonanie subwarstwy i
balastowanie rozjazddw ujeto w poz. 18 i 25 przedmiaru.

Wyjasnienie

Potwierdzamy, ze w poz 34 przedmiaru dla uktadu torowego nalezy policzy¢ wypetnienie miedzytorzy
klincem natomiast wykonanie subwarstwy i balastowanie rozjazdéw ujeto w poz. 18 i 25 przedmiaru.

5 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy rozjazd nr 30 ujety w odp. 4 w wytycznych PKP PLK S.A.
ZLK Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.I1SW-00913-1.RT.2 wchodzi w zakres zadania. Jesli tak,
prosimy o korekte przedmiaru oraz informacje po czyjej stronie jest zakup materiatu do wybudowania
rozjazdu.

Wyjasnienie

Rozjazd nr 30 wskazany w pismie IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 nie wchodzi w zakres
zadania.
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6 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy rozjazd nr 21 ujety w odp. 4 w wytycznych PKP PLK S.A. ZLK
Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.I1SW-00913-1.RT.2 jest w zakresie Zadania.. Jesli tak, prosimy o
korekte przedmiaru.

Wyjasnienie

Rozjazd nr 21 wskazany w pismie IZ0O8IN.2233.5532024.ISW-00913-I.RT.2 nie wchodzi w zakres
zadania.

7 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy rozjazd nr 29 ujety w odp. 4 w wytycznych PKP PLK S.A.
ZLK Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 jest w zakresie Zadania. Jesli tak,
prosimy o korekte przedmiaru oraz informacje po czyjej stronie jest zakup materiatu do wybudowania
rozjazdu.

Wyjasnienie

Rozjazd nr 29 wskazany w pismie IZ0O8IN.2233.5532024.ISW-00913-I.RT.2 nie wchodzi w zakres
zadania. -

8 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy rozjazd nr 22 ujety w odp. 4 w wytycznych PKP PLK S.A. ZLK
Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.I1SW-00913-1.RT.2 jest w zakresie Zadania.. Jesli tak, prosimy o
korekte przedmiaru.

Wyjasnienie

Rozjazd nr 22 wskazany w pismie IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 nie wchodzi w zakres
zadania.

9 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy skrzyzowanie torow ST 27/24 ujete w odp. 4
w wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Soshowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-I.RT.2 jest w
zakresie Zadania.. Jesli tak, prosimy o korekte przedmiaru.

Wyjasnienie

Skrzyzowanie toréw ST 27/24 wskazane w pisSmie IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 nie wchodzi
w zakres zadania.

10 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy rozjazd nr 25 ujety w odp. 4 w wytycznych PKP PLK S.A. ZLK
Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 jest w zakresie Zadania. Jesli tak, prosimy o
korekte przedmiaru.

Wyjasnienie

Rozjazd nr 25 wskazany w pismie IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 nie wchodzi w zakres
zadania.

11 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy rozjazd nr 24 ujety w odp. 4 w wytycznych PKP PLK S.A.
ZLK Sosnowiec pismo IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-I.RT.2 jest w zakresie Zadania. Jesli tak,
prosimy o korekte przedmiaru.

Wyjasnienie

Rozjazd nr 24 wskazany w pismie IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 nie wchodzi w zakres
zadania.

12 Zapytanie

Dot. b. torowa - W nawigzaniu do odp. nr 4 z wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec pismo
1Z08IN.2233.5532024.I1SW-00913-1.RT.2 prosimy o wyjasnienie, ktére materiaty stanowig wtasnosc¢
KWK Piast oraz czy zostang one udostepnione do zabudowy w ramach niniejszego zadania nieodpfatnie.
Wyjasnienie

W wycenie nalezy uwzgledni¢, ze materiaty bedace wiasnoscig KWK Piast nie zostang udostepnione do
zabudowy w ramach niniejszego zadania nieodptatnie.

13 Zapytanie

Dot. b. torowa - W nawigzaniu do odp. nr 4 z wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec pismo
IZ08IN.2233.5532024.I1SW-00913-1.RT.2 prosimy o potwierdzenie, ze kilometraz wskazany dla Rozjazdu
krzyzowego podwdjnego nr 27 tj. od km 4,468 do km 5,000 jest prawidtowy. Zgodnie z podanym
kilometrazem Rkpd nr 27 miatby dtugos¢ 0,532km, natomiast standardowa dtugos¢ Rkpd to ok.
0,033km.

Wyjasnienie

Wskazany kilometraz rozjazdu jest omytka pisarska.

14 Zapytanie

Dot. b. torowa - W nawigzaniu do odp. nr 4 z wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec pismo
I1Z08IN.2233.5532024.I1SW-00913-1.RT.2 prosimy o potwierdzenie ze doszto do omytki pisarskiej
odnosnie toru nr 2 i nawierzchnie z szyn 49E1 nalezy zabudowa¢ od km 4,530 do km 4,612 a nie jak
podano do km 6,612.

Wyjasnienie

Potwierdzamy omytke pisarska.

15 Zapytanie

Dot. b. torowa - W nawigzaniu do odp. nr 4 z wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec pismo
IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 prosimy o potwierdzenie ze doszio do omyiki pisarskiej
odnos$nie toru nr 1 i nawierzchnie z szyn 49E1 nalezy zabudowa¢ od km 4,530 do km 4,612 a nie jak
podano do km 6,612.

Wyjasnienie
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Potwierdzamy omytke pisarska.

16 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 10 ,Utozenie maty ttumiacej gr. 50 mm z
warstwg ochronng z geokompozytu (geowidknina+geosiatka+geowtdknina)” podana ilos¢ obmiaru
odnosi sie zaréwno do tordw jak i rozjazdow znajdujacych sie na obiekcie i strefach przejsciowych.
Wyjasnienie

Mate tlumiacq wraz z warstwa ochronng nalezy utozy¢ pod catym uktadem torowym na obiekcie
mostowym.

17 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 11 ,Separacja warstw gruntu geowtokninami
uktadanymi wzdtuz do osi drogi sposobem recznym- geowtdknina pod geokraty w strefach
przejsciowych” podana ilos¢ obmiaru odnosi sie zaréwno do toréw jak i rozjazdéw znajdujacych sie na
obiekcie i strefach przejsciowych.

Wyjasnienie

Podana ilos¢ obmiaru odnosi sie do stref przejsciowych.

18 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 12 ,Wzmacnianie podifoza gruntowego
geokratami o wysokosci 20 cm” podana ilo$¢ obmiaru odnosi sie zaréwno do toréw jak i rozjazdéw
znajdujacych sie na obiekcie i strefach przejsciowych.

Wyjasnienie

Podana ilos¢ obmiaru odnosi sie do stref przejsciowych.

19 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 13 ,Wzmacnianie podioza gruntowego
geokratami o wysokosci 10 cm” podana ilo$¢ obmiaru odnosi sie zaréwno do torédw jak i rozjazdéw
znajdujacych sie na obiekcie i strefach przejsciowych.

Wyjasnienie

Podana ilos¢ obmiaru odnosi sie do stref przejsciowych.

20 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 14 ,Wykonanie podbudowy z klinca z
zageszczeniem - uzupetnienie przestrzeni po ufozeniu geokrat w strefie przejsciowej do wysokosci
warstwy ochronnej” podana ilos¢ obmiaru odnosi sie zarowno do toréw jak i rozjazdow znajdujacych sie
na obiekcie i strefach przejsciowych.

Wyjasnienie

Zgodnie z opisem pozycji przedmiarowej.

21 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 16 ,Wykonanie podbudowy z klinca z
zageszczeniem- warstwa ochronna z klinca lub niesortu” podana ilos¢ obmiaru odnosi sie zaréwno do
toréw jak i rozjazdow.

Wyjasnienie

Zgodnie z opisem pozycji przedmiarowej.

22 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 17 ,Reczne profilowanie i zageszczenie podtoza
pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni w gruncie kat. III-IV” podana ilos¢ obmiaru odnosi sie zaréwno
do tordow jak i rozjazdow.

Wyjasnienie

Zgodnie z opisem pozycji przedmiarowej.

23 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 18 ,Mechaniczne wykonanie zageszczonej
warstwy ttucznia na gotowym podtorzu; ttuczen (kliniec) dostarczany wagonami z zasobnika” podana
ilos¢ obmiaru odnosi sie zaréwno do torow jak i rozjazdow.

Wyjasnienie

Zgodnie z opisem pozycji przedmiarowej.

24 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o potwierdzenie, ze w poz. nr 25 ,Reczne balastowanie toréw z dowozem
podsypki” podana ilos¢ obmiaru odnosi sie zarédwno do torow jak i rozjazdow.

Wyjasnienie

Zgodnie z opisem pozycji przedmiarowej.

25 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy szyny odbojnicowe mogg by¢ starouzyteczne, czy majq to
by¢ szyny 49E1 czy 60E1 oraz w ktdrej poz. przedmiaru nalezy wyceni¢ montaz ww. szyn.

Wyjasnienie

Nalezy zastosowa¢ materiaty nowe. Dodano pozycje przedmiarowa.

26 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje w ktérej poz. przedmiaru nalezy wyceni¢ montaz dziobow
odbojnicowych.

Wyjasnienie

Dodano pozycje przedmiarowa.

27 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje w ktérej poz. przedmiaru nalezy wyceni¢ montaz szyn
przejsciowych 49E1/60E1.

Wyjasnienie
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W pozycji 21 cz. ukfad torowy.

28 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje czy w torach poza obiektem nalezy zastosowac¢ odwodnienie w
postaci drenazu. Jesli tak, w ktérej poz. przedmiaru nalezy wyceni¢ wskazany zakres prac.

Wyjasnienie

W rejonie tunelu odwodnienie ukfadu torowego nalezy wykonaé¢ zgodnie z dokumentacjq dla branzy
mostowej. Poza rejonem tunelu istniejacy uktad odwodnienia nalezy odtworzy¢ w przypadku jego
uszkodzenia w trakcie robét.

29 Zapytanie

Dot. b. torowa - Prosimy o informacje na jakich podktadach nalezy zabudowa¢ tory nr 1 i 2, -
drewnianych czy strunobetonowych? Wg odp. nr 4 z wytycznych PKP PLK S.A. ZLK Soshowiec pismo
I1Z08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2 ww. tory nalezy zabudowac¢ na podktadach drewnianych
twardych, natomiast odp. nr 5 wskazuje, ze calg wymieniang infrastrukture torowa nalezy wykonac na
podkfadach strunobetonowych.

Wyjasnienie :

Zgodnie z wytycznymi pisma PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec IZ08IN.2233.5532024.ISW-00913-1.RT.2.

30 Zapytanie

Wedtug pierwotnego zakresu w ramach wymiany nawierzchni torowej by¢ dwa rozjazdy zwyczajne. Na
podstawie dotaczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 wymiana rozjazdow
zwyczajnych dotyczy rozjazdéw o nr 21, 26, 28, 29 i 30. Razem jest to 5 szt. Prosimy o zmian
przedmiaru/kosztorysu ofertowego wraz z dodaniem w opisie numeréw rozjazdow oraz rozdzielenie
typow rozjazdéw na Rz 49E1 i Rz 60E1 oraz podaniem typu podrozjazdnic drewno, czy beton.
Wyjasnienie

Roboty bedq rozliczane obmiarowo. Roboty nalezy wyceni¢ zgodnie ze skorygowanym przedmiarem i
kosztorysem ofertowym. Typy podrozjezdnic nalezy wyceni¢ zgodnie z przekazanymi wytycznymi PKP
PLK ZL Sosnowiec.

31 Zapytanie

Wedtug pierwotnego zakresu w ramach wymiany nawierzchni torowej by¢ jeden rozjazd krzyzowy
podwdjny. Na podstawie dotaczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.1SW-00913-1.RT.2
wymiana rozjazdéw krzyzowych dotyczy rozjazdéw o nr 22, 24, 25 i 27. Razem s to 4 szt. Prosimy o
zmian przedmiaru/kosztorysu ofertowego wraz z dodaniem w opisie numerdw rozjazddw oraz
rozdzielenie typow rozjazdéw na Rkpd 49E1 i Rkpd 60E1 oraz podaniem typu podrozjazdnic drewno, czy
beton.

Wyjasnienie

Roboty beda rozliczane obmiarowo. Roboty nalezy wyceni¢ zgodnie ze skorygowanym przedmiarem i
kosztorysem ofertowym. Typy podrozjezdnic nalezy wyceni¢ zgodnie z przekazanymi wytycznymi PKP
PLK ZL Sosnowiec.

32 Zapytanie

Wedtug pierwotnego zakresu w ramach wymiany nawierzchni torowej nie by¢ skrzyzowania toréow. Na
podstawie dotaczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 nalezy wymieni¢ ST
60E1 1:4,4444 na drewnie twardym. Prosimy o uzupetnienie dokumentacji przetargowej o stosowny opis
techniczny i skorygowany STWIORB oraz wprowadzenie pozycji przedmiarowej.

Wyjasnienie

Roboty bedg rozliczane obmiarowo. Roboty nalezy wyceni¢ zgodnie ze skorygowanym przedmiarem i
kosztorysem ofertowym. Typy podrozjezdnic nalezy wyceni¢ zgodnie z przekazanymi wytycznymi PKP
PLK ZL Sosnowiec.

33 Zapytanie

Prosimy o jednoznaczna odpowiedz, czy PKP PLK bedzie zada¢ montazu i transportu wszystkich
rozjazdéw w blokach?

Wyjasnienie

Rozjazdy nalezy transportowac i montowac zgodnie ze standardami i przepisami obowigzujacymi w PKP.
34 Zapytanie

Prosimy o odpowiedz, czy dla zakresu torowego beda obowigzywaé wszystkie instrukcje obowigzujace w
PKP PLK, w tym Id-114?

Wyjasnienie

Dla zakresu torowego bedg obowigzywac wszystkie instrukcje obowigzujace w PKP PLK.

35 Zapytanie

Z uwagi na brak dotaczonego projektu wykonawczego dla branzy torowej prosimy o uzupetnienie
dokumentacji przetargowej o plan sytuacyjny dla zakresu torowego z oznaczeniem poczatku i konca dla
kazdego z przebudowywanych torow.

Wyjasnienie

Plan sytuacyjny oraz inwentaryzacja uktadu torowego zostaty dotgaczone w poprzednich odpowiedziach
na pytania Wykonawcdw.

36 Zapytanie

Z uwagi na brak dotaczonego projektu wykonawczego dla branzy torowej prosimy o uzupetnienie
dokumentacji przetargowej o profile dla kazdego z przebudowywanych toréw. Profil toru niezbedny jest
do oszacowania zakresu robot torowych na styku robdt i nawigzaniu do istniejacej niwelety
torow/rozjazdéw.

Wyjasnienie

Z uwagi na lokalizacje robdt w rejonie czynnej eksploatacji gérniczej Wykonawca przed rozpoczeciem
roboét ma obowigzek inwentaryzacji uktadu torowego. Dla odbudowy toru nalezy wykonac¢ i uzgodnic¢
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projekt technologiczny z nadzorem, zamawiajacym oraz PKP PLK z uwzglednieniem powstatych w trakcie
realizacji osiadan.

37 Zapytanie

Prosimy o przekazanie przekroju typowego dla przebudowywanych toréw.

Wyjasnienie

Dla realizacji robot obowigzuja przekroje typowe zgodne z odpowiednimi instrukcjami PKP.

38 Zapytanie

Na podstawie dotgczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-I.RT.2 nalezy dokonad
szlifowania szyn w torze i rozjazdach. Prosze o uzupetnienie przedmiaru torowego o ten zakres.
Wyjasnienie

Uzupetniono przedmiar oraz kosztorys ofertowy o zakres szlifowania szyn.

39 Zapytanie

Na podstawie dotaczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 w odpowiedzi na
pytanie 4 PKP PLK oczekuje zaprojektowania i wykonania odwodnienia przebudowywanego uktadu
torowego. Prosimy o uzupetnienie dokumentacji przetargowej o projekt odwodnienia oraz wprowadzenie
pozycji przedmiarowej.

Wyjasnienie

W rejonie tunelu odwodnienie uktadu torowego nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjq dla branzy
mostowej. Poza rejonem tunelu istniejacy uktad odwodnienia nalezy odtworzy¢é w przypadku jego
uszkodzenia w trakcie robét.

40 Zapytanie

Na podstawie dotgczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 w odpowiedzi na
pytanie 4 PKP PLK oczekuje wymian wszystkich napedéw zwrotnicowych na nowe. Prosimy o
uzupetnienie dokumentacji przetargowej o stosowny opis techniczny i skorygowany STWIORB oraz
wprowadzenie pozycji przedmiarowej dla napedéw zwrotnicowych.

Wyjasnienie

Rozbiorke i zabudowe nowych napeddéw zwrotnicowych nalezy uwzgledni¢ w pozycjach dotyczacych
rozbiérki i odtworzenia rozjazddw. Zmieniono pozycje przedmiarowe dla w/w pozycji.

41 Zapytanie

Prosimy o uzupetnienie dokumentacji przetargowej o uzgodnienia zakresu torowego z KWK Piast.
Wyjasnienie

Uktad torowy nalezy odtworzy¢ zgodnie z wytycznymi PKP PLK ZL Sosnowiec.

42 Zapytanie

Na podstawie dotgczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 w odpowiedzi na
pytanie 6 PKP PLK oczekuje zabudowe odbojnic z dziobami prefabrykowanymi. Prosimy o uzupetnienie
dokumentacji przetargowej o stosowny opis techniczny i skorygowany STWIORB oraz wprowadzenie
pozycji przedmiarowej dla zabudowy odbojnic.

Wyjasnienie

Dodano pozycje przedmiarowg oraz skorygowano zapisy specyfikacji.

43 Zapytanie

Na podstawie dotgczonego pisma PKP PLK SA IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 w odpowiedzi na
pytanie 8 PKP PLK oczekuje zabudowe szyn przejsciowych. Prosimy o uzupetnienie dokumentacji
przetargowej o stosowny opis techniczny i skorygowany STWIORB oraz wprowadzenie pozycji
przedmiarowej dla zabudowy szyn przejsciowych.

Wyjasnienie

Skorygowano zapisy STWIiORB. Zabudowe szyn przejsciowych nalezy przewidzie¢ w pozycji 21
przedmiaru i kosztorysu ofertowego.

44 Zapytanie

W zwigzku z obecnoscig dwdch uzytkownikéw torowych (PKP PLK i KWK Piast) prosimy o wskazanie
granicy miedzy nimi w kilometracji torow.

Wyjasnienie

Wiasnos¢ uzytkownikow torowych zostata wskazana w pismie IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-
I.RT.2PKP PLK S.A. ZLK Sosnowiec.

45 Zapytanie

Prosimy o przekazanie wykazu aktualnie zabudowanych urzadzen SRK, ktére nalezy wymieni¢ na nowe.
Wyjasnienie

Urzadzenia SRK nalezy wymieni¢ dla rozbieranych i odbudowywanych rozjazdéw oraz zgodnie z
przedmiarem i kosztorysem w czesci ,branza SRK”".

46 Zapytanie

Prosze o podanie typu urzadzen wewnetrznych, z ktoérych te urzadzenia sg sterowane. Prosimy o
uzupetnienie dokumentacji przetargowej o stosowny opis techniczny i skorygowany STWIORB oraz
wprowadzenie pozycji przedmiarowej dla wymiany poszczegdlnych typow urzadzen SRK.

Wyjasnienie

Urzadzenia SRK nalezy wymieni¢ dla rozbieranych i odbudowywanych rozjazdéw stosujac urzadzenia
tozsame z istniejacymi oraz zgodnie z dokumentacjg dla branzy SRK. Urzadzenia SRK zostaty
uwzglednione dla rozbieranych i odbudowywanych rozjazdéw oraz zgodnie z przedmiarem i kosztorysem
w czeséci ,branza SRK”.

47 Zapytanie

Zakres trakcyjny:

1. Prosimy o udostepnienie schematu sekcjonowania sieci trakcyjnej nad nowo budowanym tunelem
drogowym w stacji Bierun.
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2. Prosimy o przestanie dtugosci sekcji nad przebudowywanym uktadem torowym.

3. Czy Zamawiajacy pozwala zastosowanie tgcznikéw do przewoddw jezdnych sieci trakcyjnej.

4. Gdzie Wykonawca ma uwzgledni¢ koszty zawigzane przebudowa sieci trakcyjnej.

Wyjasnienie

1. O schemat sekcjonowania sieci nalezy wystapi¢ do PKP PLK ZLK Sosnowiec.

2. O schemat sekcjonowania sieci oraz okreslenie dtugosci sekcji nalezy wystapi¢ do PKP PLK ZLK
Sosnowiec.

3. Zastosowanie tacznikéw do przewoddéw jezdnych sieci trakcyjnej nalezy uzgodni¢ z PKP PLK ZLK
Sosnowiec.

4. Projektowane obiekty nie kolidujg z elementami sieci trakcyjnej, ukfad torowy pozostaje bez zmian z
stosunku do uktadu istniejgcego. Wszelkie roboty trakcyjne nalezy przewidzie¢ dla dobranej
technologii robdt, ktérej opracowanie nalezy do Wykonawcy robot i uwzgledni¢ w pozycji ,wymagania
ogdlne”.

48 Zapytanie
W zamieszczonym w dniu 24 maja 2024 roku piSmie Zarzadu Transportu Metropolitalnego z dnia 17
kwietnia 2024 roku, ZTM w Katowicach negatywnie opiniuje przedtozony projekt tymczasowej organizacji
ruchu oraz wskazuje dodatkowe koszty, ktore szacunkowo bedg sie miescity w granicach 6-10 milionéw
ztotych, co znaczaco podniesie koszty catego zadania. W zwigzku z tym wnioskujemy o opracowanie i
doprowadzenie do pozytywnego uzgodnienia z Zarzadem Transportu Metropolitalnego nowego projektu
tymczasowej organizacji ruchu oraz pokrycie przez Zamawiajacego kosztéw komunikacji zastepczej.
Wyjasnienie
Aktualizacja tymczasowej organizacji ruchu nalezy do obowigzkéw Wykonawcy. Koszty komunikacji
zastepczej Wykonawca powinien przewidzie¢ w ramach kosztéw ogoélnych.
49 Zapytanie
Na pytanie nr 193 Zamawiajacy udzielit odpowiedzi, ze z ustalen z KWK Piast- Ziemowit wynika, ze
nalezy przewidzie¢ ruch pociggdw przynajmniej na jednym z toréw stanowigcych dojazd do kopalni.
Prosze o udostepnienie uzgodnienia z KWK Piast-Ziemowit.
Wyjasnienie
Zamawiajacy potwierdza uzgodnienie z KWK Piast-Ziemowit.
50 Zapytanie
Wedtug odpowiedzi na pytanie nr 219 przez stacje Bierun Nowy przejezdza tygodniowo okoto 360
pociggow towarowych a wedtug odpowiedzi na pytanie nr 215 dziennie przejezdza 13 par pociggéw
pasazerskich. Zaktadajac, ze przy wylaczeniu potowy tordw na przejezdzie przepustowosé stacji
zmniejszy sie o potowe mozna zatozy¢, ze tygodniowo 180 pociggow towarowych oraz 91 pociagow
pasazerskich ((13x2x7)/2=91) wymaga zmiany trasy lub komunikacji zastepczej. Liczac 1000 zt na
jeden pociag daje to 180+91=271 poc. X 1000 zt.= 271 000 zt na tydzien i 271 000zt x 52 tygodnie =14
092 000 zt. ztotych na rok. Zaktadajac, ze roboty na przejezdzie trwac beda ok. 1,5 roku szacunkowe
koszty zamknie¢ torowych z uwagi na koszty przewoznikéw kolejowych mogg wynies¢ ponad 20 000 000
ztotych. Wg punktu 9.9. k) OPZ (strona 16) ,w ofercie nalezy uja¢ wszystkie koszty, w tym koszty
zwigzane z ingerencjg w czynng infrastrukture kolejowa, koszty zmiany rozkladu i opdznien
pociagow, usuwanie ewentualnych awarii i uszkodzen, wytaczen trakcji oraz wynikajace z ww. straty
eksploatacyjne jednostek PKP.” Wyliczony powyzej szacunkowy koszt spowodowany zmniejszong
przepustowosciaq stacji Bierun Nowy (20 000 000 zt) jest niebagatelng kwotg w stosunku do
przewidywanej wartosci zamdwienia i mozna zatozy¢, ze nie kazdy z oferentdw ujmie taki koszt w swojej
ofercie. Dlatego tez dobrym rozwigzaniem, w zgodzie z zasadq uczciwej konkurencji bedzie pokrycie
kosztéw zwigzanych z ograniczeniem ruchu kolejowego w stacji Bierun Nowy przez Zamawiajacego.
Wyjasnienie
Koszty zwigzane ze zmianami rozkfadu pociggow sg zalezne o przyjetej technologii wykonania zadania
oraz czasu trwania poszczegélnych jej etapéw. Wykonawca powinien przewidzie¢ wyzej wymienione
koszty w kosztach ogdlnych.
51 Zapytanie
Wedtug odpowiedzi 79 Wykonawca powinien uwzgledni¢ w wycenie uzgodnienie oraz rodzaj
zabezpieczenia ruchu pieszego z PKP PLK. Wedtug rysunku tymczasowej organizacji ruchu wygrodzone
przejécie przez tory znajduje sie pomiedzy nowobudowanym tunelem, a budynkiem nastawni, gdzie
odlegtos¢ miedzy tymi obiektami wynosi niecate 2 m. Poza tym jak wskazano w pytaniu 158 kat
skrzyzowania przejécia z torowiskiem sugeruje catkowite wytgczenie toru dla ruchu, co zostato
wykluczone w odpowiedzi na to pytanie W jakiej lokalizacji nalezy wykona¢ dodatkowe przejscie dla
pieszych przez tory (dla utrzymania ruchu pieszego)?

Wyjasnienie

Wykonawca powinien przewidzie¢ lokalizacje przejscia dla pieszych w lokalizacji (lokalizacjach)

dostosowanych do technologii oraz etapéw wykonania prac budowlanych.

52 Zapytanie

W jaki sposéb ma by¢ zabezpieczone dodatkowe przejécie dla pieszych? (rogatkami, innymi

samoczynnymi lub pétsamoczynnymi systemami, barierkami, labiryntami?)

Wyjasnienie

Dla zabezpieczenia przejscia dla pieszych nalezy wykonaé projekt technologiczny oraz uzgodni¢ z

nadzorem, zamawiajacym, zarzadca linii kolejowej oraz innymi wymaganymi instytucjami.

53 Zapytanie
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W odpowiedzi na pytanie nr 140 dotyczace zatwierdzonego w decyzji ZRID projektu budowlanego branzy
torowej Zamawiajacy napisat, ze , Projekt zostat dostosowany do przebudowy ukfadu torowego w
ramach zadania "Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice -
Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bieruri - Oswiecim". W ramach niniejszego zadania nie przewiduje
sie przebudowy uktadu torowego a jedynie jego rozbidrke oraz odtworzenie. Przebudowie podlegaja
urzgdzenia SRK.” Wedtug przedmiaru do zabudowy jest 1,13 km toru oraz trzy rozjazdy. Zaznaczony na
projekcie zagospodarowania terenu linig rozgraniczajaca teren inwestycji niebedacq linig podziatowa
teren kolejowy obejmuje cztery tory na dtugosci po okoto 60 m, co daje tacznie ok. 240 m tordw.
Pozostata czes¢ toru — wraz z rozjazdami prawie 1 km znajduje sie poza terenem wskazanym w ZRID.
Zamawiajacy pisze, ze roboty torowe polegajg na odtworzeniu stanu pierwotnego, co zgodnie z art. 3
pkt 8 prawa budowlanego jest remontem. Z kolei w art. 29 ust. 3 pkt 2 lit. a) Prawa budowlanego
wykonywanie robét polegajacych na remoncie budowli, ktérych budowa wymaga uzyskania decyzji o
pozwoleniu na budowe (a budowa linii kolejowej wymaga pozwolenia na budowe), wymaga zgtoszenia o
ktorym mowa w art. 30 (do organu administracji architektoniczno- budowlanej).Czy Zamawiajacy
posiada pozwolenie na budowe/zgtoszenie robot nie wymagajacych pozwolenia na budowe dla robodt
kolejowych na obszarze nie objetym liniami rozgraniczajacymi w ZRID? Jezeli tak, prosze o
udostepnienie.

Wyjasnienie

Zakres rozbiérki oraz odtworzenia uktadu torowego znajduje sie na dziatkach objetych decyzjq ZRID. W
przypadku koniecznosci udostepnienia dodatkowego terenu dla rozbiérki i odtworzenia uktadu torowego
w zakresie niezbednym dla wykonania tunelu, Zamawiajacy udostepni teren wraz z koniecznymi
decyzjami administracyjnymi. Roboty budowlane, w tym zakres rozbidrki i odtworzenia uktadu torowego
zostang rozliczone obmiarowo.

54 Zapytanie

Jezeli Zamawiajacy nie posiada pozwolenia na budowe lub zgtoszenia robdt nie wymagajacych
pozwolenia na budowe dla robot kolejowych, to czy posiada prawo do dysponowania nieruchomoscia
niezbedng do dokonania zgtoszenia lub uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe dla robot kolejowych
przewidzianych do wykonania poza terenem rozgraniczajacym inwestycje?

Wyjasnienie

W przypadku koniecznosci udostepnienia dodatkowego terenu dla rozbiorki i odtworzenia uktadu
torowego w zakresie niezbednym dla wykonania tunelu, Zamawiajacy udostepni teren wraz z
koniecznymi decyzjami administracyjnymi.

55 Zapytanie

Jezeli Zamawiajacy nie posiada pozwolenia na budowe lub zgtoszenia robdét nie wymagajacych
pozwolenia na budowe dla robot kolejowych, to jaka bedzie podstawa prawna wykonywania tych robét?
Wyjasnienie

Zakres rozbidrki oraz odtworzenia uktadu torowego znajduje sie na dziatkach objetych decyzjq ZRID. W
przypadku koniecznosci udostepnienia dodatkowego terenu dla rozbiérki i odtworzenia uktadu torowego
w zakresie niezbednym dla wykonania tunelu, Zamawiajacy udostepni teren wraz z koniecznymi
decyzjami administracyjnymi.

56 Zapytanie

Czy Zamawiajacy posiada zgtoszenie robdt niewymagajacych pozwolenia na budowe/pozwolenie na
budowe dla budowy tymczasowego przejscia dla pieszych?

Wyjasnienie

Wykonawca powinien przewidzie¢ lokalizacje przejscia dla pieszych w miejscu (miejscach)
dostosowanych do technologii oraz etapéw wykonania prac budowlanych. Dla wykonania przejscia dla
pieszych do obowigzkéow Wykonawcy naleze¢ bedzie wykonanie projektu technologicznego oraz
uzgodnienia z nadzorem, zamawiajacym, zarzadca linii kolejowej oraz innymi wymaganymi instytucjami.
57 Zapytanie

Jezeli roboty zwigzane z przebudowa sieci trakcyjnej beda wymagaty pozwolenia na budowe/ zgtoszenia
robdt nie wymagajacych pozwolenia na budowe, to kto ma dokonac¢ formalnosci z tym zwigzanych?
Wyjasnienie

Roboty zwigzane z siecig trakcyjng s uzaleznione od technologii robdt. W przypadku koniecznosci
zgtoszenia robdt nie wymagajacych pozwolenia na budowe, formalnosci z tym zwigzane naleze¢ beda do
obowigzkéw Wykonawcy.

58 Zapytanie

W odpowiedzi na pytania nr 226 i 227 dotyczace mozliwosci wytaczenia sieci trakcyjnej Zamawiajacy
informuje, ze wytaczenia sieci trakcyjnej nalezy uzgodni¢ i schemat sekcjonowania sieci trakcyjnej
mozna uzyskac od zarzadcy infrastruktury na etapie wykonywania projektu technologicznego. W zwigzku
z powyzszym oraz innymi odpowiedziami, mowiacymi o koniecznosci zachowania mozliwosci
jednoczesnego przejazdu po jednym torze w kierunku KWK Piat-Ziemowit i stacji Chetm Slaski prosze o
potwierdzenie, ze istnieje mozliwos¢ wytaczenia (i demontazu) sieci trakcyjnej jednoczesnie nad dwoma
srodkowymi torami na przejezdzie wraz z siecig trakcyjna nad rozjazdami znajdujgcymi sie w tych torach
i pozostawienia napiecia w tym samym czasie w dwodch torach zewnetrznych na przejezdzie (i w
rozjazdach znajdujacych sie w tych torach)? Oraz czy mozliwa jest odwrotna sytuacja — wytaczenie
napiecia (i demontazu sieci trakcyjnej) jednoczesnie w dwoéch skrajnych torach (wraz z rozjazdami
znajdujacymi sie w tych torach) i pozostawienie w tym samym czasie napiecia w dwéch torach
srodkowych na przejezdzie (wraz z rozjazdami znajdujacymi sie w tych torach)?

Wyjasnienie
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Mozliwos¢ wytaczen trakcyjnych Wykonawca powinien uzgodnic¢ z zarzadcg linii kolejowej w odniesieniu
do technologii robot. Jednoczesnie technologie robdt oraz jej etapy nalezy dostosowac do mozliwosci
wytaczen trakcyjnych oraz demontazu lub przesuniecia sieci trakcyjnej.

59 Zapytanie

W uzgodnieniu PKP PLK z dnia 14.05.2024 r. odpowiedz na pytanie 4 pkt d) Pytanie: Prosimy
o informacje, czy w tukach o promieniu R<800m nalezy zabudowac szyny o wytrzymatosci Rm>1100
MPa. Odpowiedz: Jezeli promienie przebudowywanych tukéw torowych s mniejsze niz 800m to nalezy
zabudowac szyny o wytrzymatosci Rm wiekszej 1100 MPa. W innych punktach pisma PKP PLK wskazane
sq kilometry poczatku i konca wymiany nawierzchni torowej. Nie ma jednak planu/schematu/profili
wskazujacych z podanymi kilometrami i promieniami tukéw, dlatego tez nie mozna jednoznacznie
okresli¢ w ktérym miejscu zaczynajq i koncza sie roboty oraz czy sg w tym zakresie odcinki toru
o promieniu R<800m, ktdrych nalezy zabudowac drozsze szyny ze stali Rm>1100 MPa. W zwigzku z tym
prosze o uzupetnienie dokumentacji o schemat i/lub profil podtuzny toréw do przebudowy
z zaznaczonymi kilometrami i promieniami tukow.

Wyjasnienie :

Roboty nalezy wycenic¢ zgodnie z dokumentacja projektowa oraz Przedmiarem Robdt.

60 Zapytanie

W odpowiedzi na pytanie nr 425 jest napisane, ze nalezy zabudowa¢ nowe napedy zwrotnicowe przy
wymienianych rozjazdach. Napedy zwrotnicowe jest to element branzy sterowanie ruchem kolejowym, a
w przedmiarze tej branzy nie ma napedéw zwrotnicowych. Prosze o uzupetnienie oraz podanie typow
napedow jakie majg zostac zastosowane.

Wyjasnienie

Rozbidrke i zabudowe nowych napeddéw zwrotnicowych nalezy uwzgledni¢ w pozycjach dotyczacych
rozbidrki i odtworzenia rozjazdéw. Zmieniono pozycje przedmiarowe dla w/w pozycji. Nalezy zastosowac
napedy odpowiednie do napeddw istniejacych.

61 Zapytanie

W odpowiedzi na pytanie nr 424 jest napisane, ze nalezy przewidzie¢ zabudowe ogrzewania rozjazdow
przy wymienianych rozjazdach. Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw jest to element branzy
elektroenergetycznej, a w przedmiarze tej branzy nie ma elektrycznego ogrzewania rozjazdéw. Prosze o
uzupetnienie pozycji dotyczacych zabudowy eor oraz podanie specyfikacji dla elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw.

Wyjasnienie

Elektryczne ogrzewanie rozjazdow nalezy uwzgledni¢ w pozycjach dotyczacych zabudowy rozjazdéw.

62 Zapytanie

W zmienionym przedmiarze branzy torowej dodano pozycje 8 ,Demontaz ptyt przejazdowych wraz
z kosztami utylizacji” — 250 m2. Podobna pozycja byta (i zostata pozostawiona) w przedmiarze branzy
drogowej - poz. 13 ,Rozbidrka nawierzchni z ptyt betonowych (przejazd kolejowy)” - 230 m2. Prosze
o wskazanie w przedmiarze ktdrej branzy nalezy wyceni¢ rozbiérke ptyt przejazdowych?

Wyjasnienie

Rozbiorke ptyt przejazdowych nalezy wyceni¢ wedtug pozycji dla branzy drogowej. Skorygowano
przedmiar i kosztorys.

63 Zapytanie

W odpowiedzi na pytanie Nr 206 Zamawiajacy wskazuje koniecznos$¢ utrzymania ruchu kolejowego na
minimum jednym torze KWK Piast i jednym PKP. Przyjmujac zaprojektowang technologie i konstrukcje
obiektu nie ma mozliwosci wykonania $cian szczelinowych oraz konstrukcji nosnej obiektu w obrebie
toréw s$rodkowych przy czynnych dwoch torach zewnetrznych ze wzgledu na zupetne odciecie frontu
robot z dwoch stron w tym obszarze, to jest brak mozliwosci dotransportowania maszyny do $cian
szczelinowych, dzwigow oraz materiatdw etc. Mozliwos¢ zastosowania technologii $cian szczelinowych
wystepuje tylko przy wytaczeniu w pierwszej fazie dwoch torédw KWK Piast, a w drugiej dwdch
pozostatych PKP lub w odwrotnej kolejnosci. W takim wypadku nie jest spetniony wskazany warunek.
Czy w zwigzku z tym Zamawiajacy dopuszcza zmiane technologii i co za tym idzie zmiane nieistotng
konstrukcji obiektu w celu zapewnienia utrzymania ruchu kolejowego?

Wyjasnienie

Dopuszcza sie zmiane technologii wykonania obiektu pod warunkiem dokonania zmian nieistotnych oraz
uzgodnienia rozwigzan z PKP PLK ZL Sosnowiec.

64 Zapytanie

Prosze o potwierdzenie, ze podbudowa na drogach KR6 i rondzie ma by¢ wykonana z SMA 16 (poz. 70 w
skorygowanym przedmiarze). W projekcie budowlanym oraz w poprzedniej wersji przedmiaru wystepuje
AC 22P.

Wyjasnienie

Podbudowe na drogach KR6 oraz pod jezdnig ronda nalezy wykona¢ zgodnie z projektem wykonawczym,
z SMA 16W.

65 Zapytanie

Prosze o potwierdzenie, ze krawezniki betonowe maja by¢ wykonane w technologii monolitycznej.
Wyjasnienie

Krawezniki nalezy wykonac zgodnie z projektem wykonawczym oraz STWiORB.

66 Zapytanie

Odpowiedz na pytanie nr 434 - prosze o udostepnienie wykazu o ktérym Zamawiajacy wspomina.
Wyjasnienie

W zataczeniu przekazujemy wykaz studni.
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67 Zapytanie

Prosze o doprecyzowanie jakiego zakresu robdt dotyczy poz. nr 10 przedmiaru — rozbiérka podbudowy z
betonu gr. $r. 35 cm?

Wyjasnienie

Pozycja nr 10 przedmiaru - rozbidrka podbudowy z betonu gr. ér. 35 cm dotyczy rozbiérki podbudowy
pod jezdnig drogi wojewddzkiej oraz drogi krajowej.

68 Zapytanie

Prosze o weryfikacje przedmiaru w kwestii oznakowania drdg, a zwtaszcza punktowych elementéow
odblaskowych. Brakuje punktow barwy czerwonej.

Wyjasnienie

Skorygowano pozycje 114 kosztorysu oraz przedmiaru dla branzy drogowej.

69 Zapytanie

Prosze o potwierdzenie, ze kazda nawierzchnia z kostki betonowej ma zosta¢ wyceniona w kolorze,
zgodnie z zapisem w OPZ.

Wyjasnienie :

Kolory nawierzchni z kostki betonowej nalezy zastosowac i wyceni¢ zgodnie z projektem wykonawczym.
70 Zapytanie

Dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 173 z dnia 23.05.2024

Cyt.: ,W projekcie zastosowano retencje kanatowg. Technologie wykonania pofaczen poszczegdlnych
odcinkoéw kanalizacji nalezy wykona¢ w oparciu o rozwigzania stosowane przez wybranego producenta.
Dla materiatu rur GRP nalezy przyja¢ zamkniecie kanatu dennicq z wlaminowang niecentrycznie studnig
S29 |ub zastosowanie studni betonowej DN 2000 z odsadzkami spetniajqcej kryteria przetargu.
Wtaczenie do pompowni K1 wykonac kré¢cem DN 300 mm wlaminowanym do dennicy zamykajgcej kanat
DN 1500. Dopuszcza sie zastosowanie innych materiatow spetniajacych przyjete w projekcie parametry.”
W nawigzaniu do zaznaczonego fragmentu odpowiedzi:

Kanat Dnl1500 na profilu i dostepnym planie sytuacyjnym nie posiada studni zamykajacej
i wiaczony jest bezposrednio do pompowni K1. W zwigzku z odpowiedzig - czy na zakonczeniu kanatu
Dn1500 nalezy zastosowa¢ dodatkowg studnie przed wiaczeniem do komory pompowni K1?
Wyjasnienie

W zatgaczeniu przesytamy schemat wigczenia kanatu DN1500 do komory przepompowni. W odpowiedzi na
pytanie nr 173 z dn. 23.05.2024 jest mowa o dennicy zamykajacej kanat DN1500. Nie nalezy rozwazac
zabudowy w tym miejscu dodatkowej studni.

71 Zapytanie

Dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 176 z dnia 23.05.2024

Scianka szczelna tracona do zabezpieczenia schoddéw zostata zaprojektowana w  kolizji
z odcinkiem kanatu deszczowego S53-S52-S51. Wykonanie Scianki we wskazany sposdb, wymusza
przesuniecie kanalizacji deszczowej, poza zakres pasa drogi wojewddzkiej. Majac na uwadze powyzsze,
prosimy o potwierdzenie wymaganego sposobu wykonania $cianki.

Wyjasnienie

Potwierdzamy sposob wykonania Scianki szczelnej. Studnie kanalizacji nalezy wykonaé bezposrednio
przy $ciance szczelnej.

72 Zapytanie

Dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 173 oraz 357 z dnia 23.05.2024

Udzielone odpowiedzi sg sprzeczne. W odpowiedzi na pytanie nr 173 dopuszcza sie wykonanie studni
S29 w konstrukcji betonowej Dn2000.

Natomiast w odpowiedzi na pytanie nr 357 wskazuje sie, ze: Dla materiatu z rur Dn1500 GRP przyjmuje
sie technologie wlaminowania niecentrycznie studni ztazowej wykonanej z tego samego materiatu.
Prosimy o jednoznaczne wskazanie dopuszczalnego rozwigzania materiatowego dla studni S29.
Wyjasnienie

Udzielone odpowiedzi nie sa sprzeczne. W projekcie zastosowano studnie betonowg DN2000. W
odpowiedzi na pytania alternatywnie wskazano réwniez ze technologia rur GRP pozwala na wykonywanie
studni ztazowych na kanatach o duzych srednicach jako wlaminowane niecentrycznie kominy srednicy
DN1000. Dopuszczalne sg obydwa rozwigzania zaleznie od technicznych mozliwosci wykonania takich
rozwigzan przez wybranego przez Wykonawce producenta studni/rur przewodowych.

73 Zapytanie

Dotyczy odpowiedzi na pytanie nr 434 z dnia 23.05.2024

Prosimy o uzupetnienie odpowiedzi o wykaz studni wraz z okresleniem ich gtebokosci, ktéry nie zostat
zataczony do odpowiedzi z dnia 23.05.2024 r.

Wyjasnienie

Uzupetniono wykaz studni.

74 Zapytanie

Czy odbojnice (poza czescig dziobowa) moga byc¢ z szyn starouzytecznych?

Wyjasnienie

Dodano pozycje przedmiarowaq.

75 Zapytanie

W odpowiedziach PKP PLK dotyczacych toru nr 4 i toru nr 6 jest odtworzenie materiatem nowym
rozjazdu nr 30 (w ciggu toru nr 6) i rozjazdu nr 29 (w ciagu toru nr 4). Czy w ramach wymiany nalezy
wymieni¢ rowniez wstawke miedzy rozjazdami nr 4 i 6? Jezeli tak, prosze o podanie jej dtugosci.
Wyjasnienie

Nalezy zastosowaé materiaty nowe.
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76 Zapytanie

W odpowiedziach PKP PLK rozjazd zwyczajny nr 28 w torze nr 4 podany jest dla linii 138 w km 5,006 -
5,039. Wedtug zataczonego do odpowiedzi z dnia 24.05.2024 rysunku I-41 PW-TK_inwentaryzacja
uktadu torowego rozjazd nr 28 znajduje sie na obiekcie kilka metréw od naznaczonego km 4,513 (ul.
Wawelska). Prosze o wyjasnienie rozbieznosci, w zakresie podania réznej lokalizacji rozjazdu nr 28
(réznica ok. 0,5 km) w dwdch réznych udostepnionych dokumentach.

Wyjasnienie

Nie wykonanie wstawki nie jest objete zadaniem.

77 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2. odpowiedZ na
pytanie 4 a) pkt 3 tor miedzy rozjazdem nr 28 a rozjazdem nr 27 wynosi ok. 6 m (km 5,006-5,000)
Wedtug zataczonego do odpowiedzi z dnia 24.05.2024 rysunku I-41 PW-TK_inwentaryzacja wstawka
miedzy tymi rozjazdami ma dtugos¢ ok. 16 m. Jaka jest prawidtowa dtugos¢ toru miedzy rozjazdami nr
27 28?

Wyjasnienie

Prawidlowa dtugos$¢ wstawki wynosi 16m.

78 Zapytanie

W pismie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 jest mowa
0 wymianie rozjazdow nr 24,25,26,27 oraz skrzyzowania miedzy tymi rozjazdami (stanowigcy razem
tzw. splot rozjazdéw). Dla wilasciwej wyceny rozjazdéw w splocie, prosze o podanie szerokosci
miedzytorza toréw nr 1 i 2 w miejscu splotu.

Wyjasnienie

Prawidtowa dtugos$¢ wstawki wynosi 16 m.

79 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 4 rozjazd krzyzowy podwdjny nr 27 podany jest w km od km 4,468 do km 5,000 czyli
ma dtugos¢ ponad 300 m. Prosze o podanie wtasciwej lokalizacji rozjazdu nr 27

Wyjasnienie

Wymiana rozjazdéw 24, 25 i 26 nie jest objeta zadaniem.

80 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 5 w km 4,530 ma nastgpi¢ zmiana nawierzchni z 60E1 na 49E1. Wedtug zataczonego do
odpowiedzi z dnia 24.05.2024 rysunku I-41 PW-TK_inwentaryzacja koniec obiektu w torze nr 1 bedzie w
km ok. 4,523, zaktadajac zabudowe odbojnic w tym torze ich poczatek od strony Mystowic (liczac
poczatek dzioba 15 m przed obiektem) bedzie w km ok. 4,538. Czy jezeli w torze nr 1 majg byc¢
zabudowane odbojnice, Zamawiajacy potwierdza, ze na dtugosci toru na ktérym sa odbojnice ma by¢
wykonana zmiana nawierzchni toru z szyn 60E1 na 49E1?

Wyjasnienie

Rozjazd krzyzowy podwdjny nr 27 zlokalizowany jest w km od km 4,468 i posiada standardowa dtugosc.
81 Zapytanie

Prosze o informacje, czy w torach nr 1, 2 i 4 nalezy zabudowywac odbojnice. Jezeli tak, to do jakiej
dtugosci nalezy je skroci¢ w stosunku do wartosci wymaganych (z uwagi na znajdujace sie na obiekcie
lub wystepujace w bezposrednim sasiedztwie obiektu rozjazdy)?

Wyjasnienie

Zabudowe odbojnic oraz szyn przejsciowych nalezy wykona¢ zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP
PLK.

82 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 5 rozjazd krzyzowy podwdjny nr 24 podany jest w km od km 4,4416 do km 4,454 czyli
ma dtugos¢ ponad 38 m. Prosze o podanie witasciwej lokalizacji rozjazdu nr 24 i wskazanie jaki to jest
rozjazd (zwyczajny, krzyzowy)?

Wyjasnienie

Zabudowe odbojnic nalezy wykona¢ zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

83 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ0O8IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedZ na
pytanie 4 a) pkt 5 jest napisane, ze nalezy dla catosci robot zaprojektowac i wykonaé¢ odwodnienie
przebudowywanego uktadu torowego. Prosze o zamieszczenie projektu odwodnienia uktadu torowego.
Wyjasnienie

Rozjazd 24 nie jest objety zadaniem.

84 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ0O8IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedZ na
pytanie 4 a) pkt 5 jest napisane, ze dla wymienianych rozjazdéw nalezy dostarczy¢ nowe napedy. Rodzaj
napedow bedacych wtasnosciag KWK Piast nalezy uzgodni¢ z wiascicielem. Prosze o podanie specyfikacji
nowych napedéw dla rozjazdéw PKP PLK oraz rodzaj napedéw (w tym czy nowe, czy z demontazu)
bedacych wiasnoscig KWK Piast - Ziemowit.

Wyjasnienie
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W rejonie tunelu odwodnienie ukfadu torowego nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjq dla branzy
mostowej. Poza rejonem tunelu istniejacy uktad odwodnienia nalezy odtworzy¢ w przypadku jego
uszkodzenia w trakcie robét.

85 Zapytanie

W kosztorysie i przedmiarze branzy torowej sg do wymiany 3 szt. rozjazdéw. Wg pisma PKP PLK S.A.
ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-I.RT.2 jest do wymiany 8 rozjazdow oraz
skrzyzowanie torow. Ile rozjazdow i ktdre nalezy wymienic¢? Prosze o korekte przedmiarow.
Wyjasnienie

Nalezy zastosowac napedy nowe tozsame z napedami istniejgcymi.

86 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 dla rozjazdéw nr
30, 29, 28 podane sa dwa rodzaje podrozjazdnic strunobetonowe lub drewniane. Prosze o jednoznaczne
okreslenie jakie podrozjazdnice nalezy zabudowac w tych rozjazdach.

Wyjasnienie Y

Roboty beda rozliczane obmiarowo. Roboty nalezy wyceni¢ zgodnie ze skorygowanym przedmiarem i
kosztorysem ofertowym.

87 Zapytanie

W pismie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 (odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 4 i 5 dla toréw nr 1 i 2 w kom 4,412-4,530 przewidziana jest nawierzchnia z szyn 60E1
na podkfadach drewnianych twardych. Pod punktem 5 w tej odpowiedzi jest napisane ,standard
konstrukcyjny dla nawierzchni 60E1 nalezy przyja¢ 2.1.” Wg zatacznika 2 do Warunkdw technicznych
utrzymania i nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 wariant 2.1 to szyny 60E1 podktady strunobetonowe
i grubos¢ podsypki 0,30 m. Dwie powyzsze informacje zawarte na tej samej stronie pisma PKP PLK
wzajemnie sie wykluczaja (tzn. wg jednej tor ma by¢ na podkfadach drewnianych a wg drugiej na
podktadach strubobetonowych). Prosze o podanie prawidlowego wariantu konstrukcyjnego na
nawierzchni 60E1.

Wyjasnienie

Typy podrozjezdnic nalezy wycenic¢ zgodnie z przekazanymi wytycznymi PKP PLK ZL Sosnowiec.

88 Zapytanie

Z uwagi na niejednoznaczne zapisy pisma PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-
00913-1.RT.2 w zakresie typéw podktadéw i podrozjazdnic w poszczegdlnych lokalizacjach, prosze o
wskazanie jaka grubos$¢ podsypki nalezy zastosowaé na poszczegdlnych odcinkach toréw/rozjazdow
przewidzianych do przebudowy.

Wyjasnienie

Nalezy zastosowac podktady zgodnie z p. 5 pisma I1Z08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2.

89 Zapytanie

W zwigzku ze zmiang istniejacej konstrukcji toréw (m.in. zabudowe toréw na podkitadach
strunobetonowych w miejscu istniejacych torow na podktadach drewnianych) prosze o okreslenie ktére
(nie podlegajace przebudowie) tory (z podaniem dtugosci) i rozjazdy nalezy wyregulowa¢ w planie i
profilu.

Wyjasnienie

Zgodna ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

90 Zapytanie

W stanie istniejacym wszystkie tory i rozjazdy w rejonie przejazdu sg na podkfadach drewnianych.
Zabudowujac w zgodzie z pismem PKP PLK w torze nr 6 i 4 tor na podktadach strunobetonowych
zwieksza sie wysokos$¢ nawierzchni torowej o ok. 10 cm (podkifad drewniany ma wysokos$¢ 15 cm,
strunobetonowy PS83 ok. 20,5 cm grubos¢ podsypki ttuczniowej dla tej samej kategorii linii jest pod
podktadem drewnianym o 5 cm mniejsza niz pod torem na podktadach strunobetonowych). Zwiekszenie
wysokosci konstrukcji toru o 10 cm powoduje albo podniesienie niwelety toru o 10 cm (w przypadku
pozostawienia spodu konstrukcji na tym samym poziomie) albo obnizenie spodu istniejacej konstrukcji o
10 cm. Pierwszy przypadek wymusza koniecznos$¢ podniesienia o 10 cm wysokosci sieci trakcyjnej (co
moze sie wigzac¢ albo z jej regulacjg, albo tez w przypadku braku mozliwosci regulacji z wymiang
elementow sieci trakcyjnej - stupow i oprzyrzadowania). Na pewno jednak wymaga sprawdzenia tego i
wykonania projektu regulacji lub przebudowy sieci trakcyjnej. Drugi przypadek wymusza zagtebienie sie
o 10 cm w istniejace podtorze, zaburzenie konstrukcji podtorza a w konsekwencji koniecznos$¢ jego
przeprojektowania. I nie jest to projekt technologiczny, gdyz zmienia sie istniejacq konstrukcje. Prosze o
zamieszczenie projektu wykonawczego dla zabudowy toréw/rozjazdow wraz z konicznymi projektami
branz towarzyszacych w lokalizacjach zmiany konstrukcji z toréw/rozjazdéw na podktadach drewnianych
na tory/rozjazdy na podktadach strunobetonowych.

Wyjasnienie

Odcinki regulacji nalezy przewidzie¢ i uzgodni¢ w projekcie technologicznym.

91 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 24 nalezy za stykiem za krzyzownicg w kierunku Oswiecimia wymienic
dtugie podrozjazdnice? Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

ul. Lechicka 24
40-609 KATOWICE

www.zdw.katowice.pl

SEKRETARIAT: +32 78 19 211
KANCELARIA: +32 78 19 220
FAX: +32 78 19 200




ZARZAD DROG WOJEWODZKICH

WEICHAS IS @RS G A CR

Nalezy opracowac i uzgodni¢ z PKP PLK projekt technologiczny rozbiorki i odbudowy ukfadu torowego
przyjmujac odtworzenie uktadu dla rzednych pomierzonych przed przystgpieniem do rozbiérki uktadu
torowego.

92 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 25 nalezy za stykiem za krzyzownicg w kierunku Oswiecimia wymienic
dtugie podrozjazdnice? Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 24 nie jest objety zadaniem.

93 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 22 nalezy za stykiem za krzyzownicg w kierunku Oswiecimia wymienic
dtugie podrozjazdnice? Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 25 nie jest objety zadaniem.

94 Zapytanie 4

Czy przy wymianie rozjazdu nr 21 nalezy tez wymieni¢ podrozjazdnice przed stykiem przediglicowym?
Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 25 nie jest objety zadaniem.

95 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 30 nalezy tez wymieni¢ podrozjazdnice przed stykiem przediglicowym?
Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 21 nie jest objety zadaniem.

96 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 30 nalezy tez wymieni¢ dtugie podrozjazdnice za stykiem za krzyzownica?
Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 30 nie jest objety zadaniem.

97 Zapytanie

Czy, a jesli tak to jakiej grubosci nalezy zabudowacé warstwe ochronng pod rozjazdami?

Wyjasnienie

Rozjazd 30 nie jest objety zadaniem.

98 Zapytanie

Czy, a jesli tak to jakiej grubosci i na jakich odcinkach nalezy zabudowac¢ warstwe ochronng pod
przebudowywanymi torami?

Wyjasnienie

Zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

99 Zapytanie

Jezeli pod przebudowywanymi torami i rozjazdami nalezy zabudowa¢ warstwe ochronng prosze o
zamieszczenie planu sytuacyjnego, profili poszczegdlnych toréow albo innych rysunkéw z zaznaczeniem
lokalizacji i grubosci tych warstw (z uwzglednieniem zaprojektowanej dla obiektu strefy przejsciowej)
Wyjasnienie

Zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

100 Zapytanie

Na jakiej dlugosci w kierunku Mystowic i KWK Piast -Ziemowit ma zosta¢ wypetnione klincem
miedzytorze torow nr 2 i 4?

Wyjasnienie

Nalezy opracowac i uzgodni¢ z PKP PLK projekt technologiczny rozbiérki i odbudowy uktadu torowego
zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

101 Zapytanie

Czy miedytorze toréw nr 2 i 4 w kierunku Os$wiecimia nalezy wypetnic¢ klincem do konca rozjazdu nr 25
w torze nr 2 czy do konca rozjazdu nr 22 w torze nr 4?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykonac¢ na dtugosci odbudowywanych torow.

102 Zapytanie

Czy miedytorze toréow nr 4 i 6 w kierunku Oswiecimia nalezy wypetni¢ klincem do konca rozjazdu nr 22 w
torze nr 4 czy do poczatku rozjazdu nr 21 w torze nr 6?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykonac¢ na dtugosci odbudowywanych torow.

103 Zapytanie

Czy miedytorze toréw nr 4 i 6 w kierunku KWK Piast-Ziemowit nalezy wypetni¢ klincem do konca
rozjazdu nr 29 w torze nr 4 czy do poczatku rozjazdu nr 30 w torze nr 6?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykonac¢ na dtugosci odbudowywanych torow.

104 Zapytanie

Dla obliczenia ilosci klinca do wypetnienia miedzytorzy prosze o podanie szeroko$ci miedzytorzy torow nr
1i2,2i4oraz 4i6 na dtugosciach przewidzianych do wypetnienia klincem.

Wyjasnienie
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Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykona¢ na dtugosci odbudowywanych torow.

105 Zapytanie

Prosze o podanie szacunkowej ilosci podkfadéw i podrozjazdnic drewnianych z rozbidrki toréow i
rozjazdow, ktdre nalezy traktowac jako starouzyteczne.

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem nalezy wyceni¢ zgodnie z pozycja przedmiarowa.

106 Zapytanie

Czy wszystkie rozjazdy przewidywane maja zastosowane elektryczne ogrzewanie rozjazdow i czy we
wszystkich nalezy je odbudowac?

Wyjasnienie

Ilo$¢ podktadow i podrozjezdnic nalezy wyceni¢ zgodnie z pozycjg przedmiarowa.

107 Zapytanie

Jakie urzadzenia srk wewnetrzne i zewnetrzne znajdujg sie w stanie istniejagcym w stacji Nowy Bierun?
Wyjasnienie

Nalezy przewidzie¢ elektryczne ogrzewanie we wszystkich rozjazd.

108 Zapytanie

W odpowiedzi na pytanie nr 140 dotyczace zatwierdzonego w decyzji ZRID projektu budowlanego branzy
torowej Zamawiajacy napisat, ze , Projekt zostat dostosowany do przebudowy uktadu torowego w
ramach zadania "Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice -
Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bierun - Oswiecim". W ramach niniejszego zadania nie przewiduje
sie przebudowy ukfadu torowego a jedynie jego rozbiérke oraz odtworzenie. Przebudowie podlegajg
urzadzenia SRK.”

W innych odpowiedziach dotyczacych zakresu torowego Zamawiajacy powotuje sie na pismo PKP PLK
S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZO8IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2. W pismie tym wytyczne PKP PLK dla
wykonania uktadu torowego po wykonaniu tunelu pod torami. Wytyczne te nie majg dla wielu elementow
torowych jednoznacznych i wigzacych informacji. Nie jest np. jednoznacznie okreslone na jakich
podrozjazdnicach (betonowych czy drewnianych) powinny zosta¢ zabudowane rozjazdy nr 30, 21, 28.
Odpowiedzi w tym piSmie sg niespdjne (np. w odpowiedzi na pytanie 4 punkta) 4 i 5tory nr2i1 LK 138
(ktory czesciowo ma by¢ z szyn 60E1 a czesciowo z szyn 49E1) ma by¢ zabudowany na podktadach
drewnianych twardych, a pod punktem 5 w tej odpowiedzi jest napisane ,standard konstrukcyjny dla
nawierzchni 60E1 nalezy przyja¢ 2.1.” Wg zatacznika 2 do Warunkéw technicznych utrzymania i
nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 wariant 2.1 to szyny 60E1l podktady strunobetonowe i grubos¢
podsypki 0,30 m. Na jakich podktfadach majg zosta¢ zabudowane odcinki toréw z szyn 60E1
jednoznacznie nie wiadomo. Dodatkowo w odpowiedzi na pytanie 5 ,PKP (...) uwaza, ze catg wymieniang
infrastrukture torowq nalezy wykona¢ na podktadach i podrozjazdnicach strunobetonowych. Dopuszcza,
tylko tam gdzie ze wzgledéw konstrukcyjnych niemozliwa jest zabudowa nawierzchni na podkfadach i
podrozjazdnicach strunobetonowych, zabudowe podktadéw i podrozjazdnic z drewna twardego”
Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze aktualnie wszystkie tory i rozjazdy w rejonie przejazdu sg na
podktadach drewnianych. Zabudowujac w zgodzie z pismem PKP PLK w torze nr 6 i 4 tor na podktadach
strunobetonowych zwieksza sie wysokos¢ nawierzchni torowej o ok. 10 cm (podktad drewniany ma
wysokos$¢ 15 cm, strunobetonowy PS83 ok. 20,5 cm grubos$¢ podsypki ttuczniowej dla tej samej kategorii
linii jest pod podkfadem drewnianym o 5 cm mniejsza niz pod torem na podktadach strunobetonowych).
Zwiekszenie wysokosci konstrukcji toru o 10 cm powoduje przy zachowaniu tego samego poziomu spodu
konstrukcji podniesienie niwelety toru o 10 cm. Podniesienie toru o 10 cm ma z kolei wptyw na wysokos¢
sieci trakcyjnej. Na pewno trzeba jg regulowaé, a moze sie zdarzy¢, ze nie ma juz mozliwosci takiej
regulacji i nalezy dokona¢ wymiany stupow i oprzyrzadowania. Dostosowujac jak podano w odpowiedzi
na pytanie nr 140 projekt tunelu do przebudowy uktadu torowego w ramach zadania "Rewitalizacja linii
kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast -
Nowy Bierun - Oswiecim" wzieto zapewne rozwigzania konstrukcyjne projektowane dla tego zadania. Na
zatgczonym w pierwotnej dokumentacji schemacie tordw zaznaczona byta kolorem czerwonym zmiana
uktadu torowego zgodnie z projektem PKP PLK w zwigzku z czym konieczna tez byta przebudowa sieci
trakcyjnej. W odpowiedziach do niniejszego postepowania Zamawiajacy odpowiada, ze sie¢ trakcyjna nie
jest przedmiotem zadania, co nie musi by¢ prawda, bo koniecznos¢ jej przebudowy moze wynikac¢ ze
zmiany wysokosciowej ukfadu torowego.

W odpowiedzi na pytanie 5 PKP PLK wpisat réwniez konieczno$¢ zaprojektowania i wykonania
odwodnienia przebudowywanego uktadu torowego. Zamawiajacy w odpowiedzi nr 393 napisat, ze
zaprojektowano odwodnienie za konstrukcjg scianek szczelnych. Wg kosztoryséw branzy torowej nalezy
wykonac 1,13 km toru oraz rozjazdy, zatem nalezy zaprojektowac¢ odwodnienie dla takiej ilosci torow — w
tym w wiekszosci w torach stacyjnych, gdzie bedzie to odwodnienie wgtebne. Zamawiajacy nie okreslit
poki co sposobu odwodnienia.

Poza tym w pismie PKP PLK sg inne ilosci robot do wykonania niz w przedmiarach zamieszczonych przez
Zamawiajacego. W przedmiarach sg do odtworzenia 3 rozjazdy a w piSmie PKP PLK jest tych rozjazdéw 8
(nr 30, 21, 29, 28, 27, 25, 26, 24) oraz skrzyzowanie ST27/24. Diugosci toréw do przebudowy tez sg
inne w przedmiarze niz wynikajg z pisma.

Z powyzej przytoczonych fragmentéw wynika, ze pismo PKP PLK nie okresla jednoznacznie co nalezy
wykona¢ w zakresie branzy torowej z jego pordwnania z zataczonym przedmiarem, ze te dwa
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dokumenty sie nie pokrywajg . Podsumowujgac, nie mozna uznac, ze Zamawiajacy zamieszczajac pismo
PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-I.RT.2. i powotujac sie na nie w
odpowiedziach na pytania opisat jednoznacznie zakres robdt do wykonania w branzy torowej, siec
trakcyjna, srk (np. napedy rozjazdowe, zabezpieczenie tymczasowego przejscia dla pieszych),
elektoenergetyka kolejowa (elektryczne ogrzewanie rozjazddéw) itp. Pismo PKP PLK nalezy raczej
traktowac¢ jako wytyczne do wykonania projektu branzy torowej (z robotami towarzyszacymi) i wstepem
do dalszych uzgodnien z PKP PLK. Zamawiajacy okresla, ze dla branzy torowej nalezy wykonac¢ tylko
projekt technologiczny, z czym nie mozna sie zgodzi¢ majac na uwadze m.in. koniecznos¢
zaprojektowania niwelety tordw, grubosci warstw ttucznia, odwodnienia, ewentualnych warstw
ochronnych, krzywych przejsciowych, ramp przechytkowych, poczatkéw i koncéw odbojnic w torach na
obiekcie w ktorych sg rozjazdy, wyboru wariantu konstrukcyjnego (podktady/podrozjazdnice drewniane
czy strunobetonowe) miejsc zmiany nawierzchni, stref przejSciowych miedzy torem na podktadach
strunobetonowych a torem na podktadach drewnianych itd. W zakresie np. branzy drogowej
Zamawiajacy zamiescit rysunki kilku typow nawierzchni, kilka szczegdtow konstrukcyjnych kraweznikow,
okreslit na planach sytuacyjnych gdzie co zabudowaé. Podobna dokumentacja zamieszczona jest dla
innych branz (sg profile, szczegoéty konstrukcyjne). Nie ma takich danych odnosnie do robot kolejowych.
Dlatego tez nalezy uzna¢, ze dla jednoznacznego opisu przedmiotu zamdwienia w branzy kolejowej
Zamawiajacy powinien wykonac¢ projekt wykonawczy branzy torowej w razie koniecznosci z branzami
towarzyszacymi, uzgodni¢ go z zarzadca infrastruktury kolejowej i zamiesci¢ w materiatach
przetargowych. Dlatego tez wnosimy o zamieszczenie do materialdw przetargowych projektu
wykonawczego branzy torowej wraz z branzami towarzyszacymi.

Wyjasnienie

O wykaz urzadzen nalezy wystapi¢ do PKP PLK ZLK Sosnowiec.

109 Zapytanie

Zamawiajacy w odpowiedziach na pytania z dnia 24.05.2024 roku okreslit ze musi by¢ zachowany
zawsze ruch pociggdw po co najmniej jednym torze w kierunku linii 885 KWK Piast-Ziemowit i linii 138 w
kierunku Mystowic. W zwigzku z tym zwracamy sie z pytaniem, czy Zamawiajacy zezwoli na przetozenie
na czas robot (z wykorzystaniem rozjazdéw technologicznych) catego ruchu najpierw na dwa tory linii
138 (tory nr 1 i 2) z jednoczesnym zamknieciem dwoch toréw KWK Piast Ziemowit (tory nr 4 i 6) a
nastepnie przetozenie ruchu (z wykorzystaniem rozjazdéw technologicznych) na tory nr 4 i 6 (linia 885) z
jednoczesnym zamknieciem toréow nr 1 i 2 (linii 138)? Lub tez w odwrotnej kolejnosci? Jezeli
Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ przetozenia ruchu z wykorzystaniem rozjazdéw technologicznych to
jakie bedg wymagania dla sterowania tymi rozjazdami?

Wyjasnienie

Wycene robdt zwigzanych z rozbidrkg uktadu torowego nalezy wykona¢ zgodnie z przedmiarem robot,
oraz wytycznymi PKP PLK ZLK Sosnowiec. Dla rozbiérki i odbudowy uktadu torowego nalezy wykonac i
uzgodni¢ projekt technologiczny. Odwodnienie w rejonie tunelu nalezy wykona¢ zgodnie z projektem
branzy mostowej, istniejgce odwodnienie poza strefg przejsciowg nalezy zachowac.

Dopuszcza sie zmiane technologii wykonania obiektu pod warunkiem dokonania zmian nieistotnych oraz
uzgodnienia rozwigzan z PKP PLK ZL Sosnowiec. Zastosowanie rozjazdéw technologicznych oraz ich
sterowanie nalezy uwzgledni¢ i uzgodni¢ w projekcie technologicznym.

110 Zapytanie

W zwigzku z duzq iloscig pozycji w kosztorysach ofertowych, zwracamy sie z prosba o udostepnienie
przedmiaréw robot z podanymi Katalogami Naktadéw Rzeczowych (KNR). Znacznie ufatwi
to i przy$pieszy proces wyceny.

Wyjasnienie

Zamawiajacy nie udostepnia przedmiaréw z numerami KNR.

111 Zapytanie

Czy Zamawiajacy dopuszcza wykonanie spawow przejsciowych w miejscu zabudowy szyn przejsciowych?
Wyjasnienie

Spawy nalezy wykonac¢ zgodnie ze standardami i instrukcjami obowigzujacymi w PKP PLK.

112 Zapytanie

Czy dla wykonywanych robot kolejowych nalezy uzyska¢ Certyfikat WE? Jezeli tak, to dla jakich
podsystemow?

Wyjasnienie

Nalezy uzyskac certyfikaty wymagane przez PKP PLK.

113 Zapytanie

Prosimy o udostepnienie ,Cennika stawek za najem/ dzierzawe infrastruktury kolejowej oraz ustugi
$wiadczone przez PKP Polskie Linie Kolejowe Zakfad Linii Kolejowych w Sosnowcu”, o ktérym mowa
w punkcie 6 pisma PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu znak IZ08DG.2161.175.222.0G.18 z dnia 24.07.2023
roku i udostepnionego na stronie Zamawiajacego w dniu 28 maja 2024 roku.

Wyjasnienie

Dziennik stawek za najem/ dzierzawe infrastruktury kolejowej oraz ustugi swiadczone przez PKP Polskie
Linie Kolejowe Zakfad Linii Kolejowych w Sosnowcu nalezy wystapi¢ do zakfadu linii kolej.

114 Zapytanie

W opisie projektu wykonawczego branzy sterowanie ruchem kolejowym w punkcie 4 ,Stan istniejacy”
jest napisane m.in.: ,Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw odbywa sie z wykorzystaniem klasycznych
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obwoddéw torowych oraz w zmodernizowanych fragmentach stacji z wykorzystaniem licznikowych
obwoddéw torowych i zwrotnicowych”. Czy we fragmencie stacji podlegajacej przebudowie uktadu
torowego wykorzystane sg klasyczne obwody torowe? Jezeli tak, to czy po zmianie zgodnie z pismem
PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-I.RT.2. istniejacej nawierzchni
klasycznej (szyny taczone na tubki) na nawierzchnie bezstykowg (szyny taczone za pomoca spawow)
kontrola niezajetosci toréw i rozjazdow nadal ma sie odbywac z wykorzystaniem klasycznych obwoddéw
torowych? Jezeli tak, prosimy o podanie ile stykdow klejono-sprezonych nalezy zabudowac¢ w torach
i rozjazdach po ich odtworzeniu. Jezeli nie, prosimy o podanie sposobu w jaki ma by¢ prowadzona
kontrola nie zajetosci tordw i rozjazdow po przebudowie. W obydwu przypadkach prosimy o uzupetnienie
projektu i przedmiaru branzy sterowanie ruchem kolejowym o roboty zwigzane z demontazem
i odtworzeniem uktadu niezajetosci toru oraz innych robot branzy sterowanie ruchem kolejowym jak np.
demontaz starych i zabudowa nowych napedéw zwrotnicowych.

Wyjasnienie

Kontrole niezajetosci toréw i rozjazdéw nalezy uwzgledni¢ i uzgodni¢ w projekcie technologicznym
rozbidrki i odbudowy toréw. Urzadzenia z tym zwigzane nalezy wyceni¢ w pozycji przedmiarowej 22 dla
czesci uktad torowy.

115 Zapytanie

Dotyczy rozbiorki i odtworzenia uktadu torowego.

Udzielajac wyjasnien do pytan np. nr 113, 116-119, 207-211, 222, 231, 232, 235, 237,266-279, 334-
346, 383 - 389, Zamawiajacy przekazuje informacje, ze odtworzenie uktadu torowego nalezy wykonac
zgodnie z wytycznymi PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu zawartymi w pismie nr
IZ08IN.2233.2024.I1SW-00913-1.RT.2 z dnia 14.05.2024 r.

Przywotane pismo jest odpowiedziq na pytania zadane przez oferentéw w prowadzonym postepowaniu
przetargowym. Na tej podstawie mozna przyjac, ze na etapie projektowania nie byty dokonane zadne
uzgodnienia odnosnie zakresu demontazu i odtworzenia uktadu torowego. W przedmiarze robot
wskazano (nie wiadomo na jakiej podstawie) ilosci robot zwigzanych z uktadem torowym.

W przywotanym pismie, odpowiadajac na pytanie nr 4a Zaktad Linii Kolejowych w Sosnowcu okreslit
jakie elementy uktadu torowego nalezy odtworzy¢ materiatem nowym. Wskazany przez PKP PLK zakres
robot w sposob istotny odbiega od przyjetych w przedmiarze ilosci.

Przedmiar robot zaktada demontaz i nastepnie montaz:

- 2 kpl. rozjazdéw zwyczajnych oraz

- 1 kpl. rozjazdu krzyzowego podwdjnego;

natomiast zakres wskazany przez PKP PLK ZLK w Sosnowcu obejmuje:

- 5 kpl. rozjazdéw zwyczajnych,

- 4 kpl. rozjazdow krzyzowych podwdjnych oraz

- 1 skrzyzowanie.

Dodatkowo, zgodnie z trescig pisma, nalezy zaprojektowacé i wykona¢ odwodnienie przebudowanego
ukfadu torowego, zabudowac¢ odbojnice, nalezy dokonacé szlifowania nowych toréw i rozjazdéw, do
wszystkich rozjazdéw nalezy dostarczy¢ nowe napedy zwrotnicowe. Sg to prace, ktore nie zostaty ujete
w przedmiarze robdt dla prowadzonego postepowania.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z prosbg o jednoznaczne okreslenie przez Zamawiajacego
zakresu przebudowy / odtworzenia uktadu torowego, tj. przekazanie wigzacego Projektu Wykonawczego
branzy torowej wraz z odpowiadajgcym mu przedmiarem robdt spojnym z przywotanym powyzej
pismem PKP PLK.

Wyjasnienie

Wycene rozbidrki i odtworzenia uktadu torowego nalezy wykonac¢ zgodnie z przedmiarem i STWiORB.
Odwodnienie uktadu torowego w rejonie tunelu nalezy wykona¢ zgodnie z projektem branzy mostowej.
Odwonienie uktadu torowego na pozostatym fragmencie nalezy zachowac w stanie istniejgcym.

116 Zapytanie

Czy istnieje mozliwos¢ zamkniecia torow linii kolejowej NR 885? Jezeli tak, to prosimy o podanie
mozliwego czasu ich zamkniecia oraz ewentualnego fazowania. Zwracamy uwage, iz przetarg
prowadzony jest w trybie ,Buduj” i technologia budowy powinna zosta¢ opracowana na etapie zatozen
projektowych.

Wyjasnienie

Technologia budowy jest zalezna od mozliwosci technicznych Wykonawcy. Wykonawca powinien
opracowac projekt technologiczny z uwzglednieniem fazowania oraz termindéw trwania poszczegdlnych
etapow budowy. W technologii nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ ruchu pociggéw przynajmniej po jednym
torze linii kolejowej PKP oraz po jednym torze linii kolejowej stanowigcej dojazd do KWK Piast.

117 Zapytanie

Czy istnieje mozliwo$¢ zamkniecia toréw linii kolejowej NR 138? Jezeli tak, to prosimy o podanie
mozliwego czasu ich zamkniecia oraz ewentualnego fazowania. Zwracamy uwage, iz przetarg
prowadzony jest w trybie ,Buduj” i technologia budowy powinna zosta¢ opracowana na etapie zatozen
projektowych.

Wyjasnienie

Technologia budowy jest zalezna od mozliwosci technicznych Wykonawcy. Wykonawca powinien
opracowac projekt technologiczny z uwzglednieniem fazowania oraz termindéw trwania poszczegdlnych
etapéw budowy. W technologii nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ ruchu pociggédw przynajmniej po jednym
torze linii kolejowej PKP oraz po jednym torze linii kolejowej stanowigcej dojazd do KWK Piast.

118 Zapytanie

Czy istnieje mozliwos¢ demontazu linii trakcyjnych (zasilania) na czas zamknie¢ torowych. Zwracamy
uwage, iz przetarg prowadzony jest w trybie ,Buduj” i technologia budowy powinna zosta¢ opracowana
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na etapie zatozen projektowych.
Wyjasnienie
Technologia budowy jest zalezna od mozliwosci technicznych Wykonawcy. Wykonawca powinien
opracowac projekt technologiczny z uwzglednieniem fazowania oraz termindéw trwania poszczegdlnych
etapow budowy oraz ewentualnych wytaczen lub demontazu sieci trakcyjnej.
119 Zapytanie
Zgodnie z rewizjg STWIORB dotyczacego wzmocnienia konstrukcji nawierzchni, ktorg Zamawiajacy
zamiescit przy okazji ostatnich wyjasnien, prosze o doprecyzowanie czy nalezy wyceni¢ georuszt
dwuosiowy czy trojosiowy?
Wyjasnienie
Nalezy wyceni¢ georuszt spetniajacy parametry STWiORB.
Jorzy Machowski Elektr_onlcznle
Z-ca Dyrektora podpisany przez
ds. zar_zqdzania _drogami Jerzy Machowski
i mostami
Zarzadu Drég Wojewodzkich Data: 2024.06.13
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W zataczeniu Zamawiajacy przekazuje obowiazujacy Przedmiar i Kosztorys.
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