OPIS TECHNICZNY

do projektu docelowej organizacji ruchu

dla projektowanej budowy ulicy Spokojnej, Bogustawskiego
i Kurkiewicza we Wloszakowicach

1. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

a. Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 r. - tekst jednolity wg obwieszczenia Mar-
szatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z 25 stycznia 2007r ( Dz. U nr 19, poz. 115) z p6z-
niejszymi zmianami,

b. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i1 sygnatéw drogowych ( Dz. U. Nr 170 z dnia 12 paz-
dziernika 2002r),

c. Ustawa- Prawo o ruchu drogowym z 20 czerwcal997 r. — tekst jednolity wg obwieszczenia
Marszatka Sejmu RP z 02 czerwca 2005 ( Dz. U. nr 108 , poz. 908 ),

d. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia
2003r).

e. Szczegbétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — zataczniki nr 1-4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r ( zatacznik do Dz. U. nr 220,
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r),

f. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 wrze$nia 2003r w sprawie szczegétowych wa-
runkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. nr 177 poz. 1729),

2. CHARAKTERYSTYKA DROGI I RUCHU NA DRODZE ORAZ STANU
PROJEKTOWANEGO.

Administratorem ulic: Spokojnej, Bogustawskiego i Kurkiewicza w miejscowosci Wtoszako-
wice jest Zarzad Drég Gminnych we Wtoszakowicach. Ulice te znajduja si¢ w potudniowo-
wschodniej czgs$ci miejscowosci. Ulice Spokojna i Bogustawskiego zlokalizowane sa w ciagu
(odcinek I), natomiast ulica Kurkiewicza (odcinek II) polozona jest prostopadle do tamtych
ulic, taczac si¢ z nimi na skrzyzowaniu.

Odcinek I — ciag ulic Spokojnej i Bogustawskiego rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga o
nawierzchni bitumicznej — posiadajaca réwniez nazwe Spokojna i biegnie w kierunku potu-
dniowo-zachodnim, po okoto 200 metrach krzyzujac si¢ z ulica Kurkiewicza i konczac si¢ po
270 m na skrzyzowaniu z ulica Moniuszki. Droga ta przebiega w poczatkowej czesci (na dtu-
gosci 65 m) w wolnostojacej zabudowie zagrodowej. Dalej, na dtugosci 110 m biegnie przez
grunty rolne — pola i faki; ostatnia cze¢$¢ tego odcinka — ul. Bogustawskiego posiada luzna za-
budowg jednorodzinna.

Odcinek II — ul. Kurkiewicza rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z odcinkiem pierwszym, odcho-
dzac prostopadle w kierunku péinocno-zachodnim. Biegnie prosto, po 80 m konczy si¢ placem
do zawracania. Ulica ta przebiega w zabudowie jednorodzinne;j.

Istniejace jezdnie obu odcinkéw posiadaja nawierzchni¢ gruntowa réznej szerokosci:



ul. Spokojna posiada jezdni¢ szerokosci ok. 3 m przy szerokosci pasa drogi od 3,6 do 5,0 m, ul.
Bogustawskiego ma jezdni¢ szerokosci ok. 6 m przy szerokosci pasa drogi od 11,0 do 12,0 m
oraz ulica Kurkiewicza posiadajaca jezdni¢ szerokosci 4,5-5,0 m przy szerokos$ci pasa drogi
pomigdzy ogrodzeniami 8,0 m i 16,0m na dtugosci placu do nawracania.

Nawierzchnia drogi (ul. Spokojna) na skrzyzowaniu z ktéra rozpoczyna si¢ projektowana trasa
jest bitumiczna. Trasa konczy si¢ na skrzyzowaniu z ul. Moniuszki, ktéra réwniez posiada
jezdni¢ bitumiczna, z wyjatkiem samego skrzyzowania, gdzie zostala wykonana nowa na-
wierzchnia z kostki betonowej brukowe;.

Znajdujace si¢ przy drodze gospodarstwa i posesje posiadaja dostgp do drogi poprzez zjazdy.
Szczegétowa lokalizacja zjazdow przedstawiona jest na planie sytuacyjnym.

Przyjeto do projektowania nastgpujace parametry techniczne drogi, wynikajace z przyjecia
przez Inwestora strefy zamieszkania dla projektowanych odcinkéw ulic:

- klasa drogi - D - Dojazdowa
- kategoria obciazenia ruchem -KR 1

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- proj. szeroko$¢ ciagu pieszo-jezdnego - odcinek I -6,0m,

- proj. szeroko$¢ ciagu pieszo-jezdnego — odcinek II -8,0m,

- proj. wymiary placu do zawracania — odcinek II -20,0x13,0 m,

- proj. szeroko$¢ poboczy - odcinek I - 2x0,75 m,

- proj. szeroko$¢ $cieku odwodnienia -0,40 m,

- pochylenie poprzeczne nawierzchni -N2% ,12%

- pochylenie poprzeczne zjazdéw -2 % (1-3%),

Ulice objete projektem tworza dwa odcinki potaczone ze soba na skrzyzowaniu.

Odcinek I: projektowane ulice: Spokojna i Bogustawskiego zlokalizowane sa w ciagu, tworzac
razem jeden odcinek. Rozpoczyna si¢ on na skrzyzowaniu z droga o nawierzchni bitumicznej —
ulica Spokojna (w km roboczym 0+000,00) i biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim. W
km 0+4202,53 taczy si¢ na skrzyzowaniu z ulica Kurkiewicza i konczy si¢ dochodzac do ulicy
Moniuszki (w km roboczym 0+269,58).

Projektowana trasa opiera swéj przebieg na istniejacym pasie ulic, poszerzonym na dlugosci
ul. Spokojnej zgodnie z potrzebami o tereny przylegle do obecnego pasa drogi.

Odcinek II — ul. Kurkiewicza potozony jest prostopadle do odcinka I i rozpoczyna si¢ ( w km
roboczym 0+000,00) na skrzyzowaniu z odcinkiem pierwszym w jego km 0+202,53, odchodzi
w kierunku pétnocno-zachodnim NW. Biegnie prosto na dlugosci 100 m; na koncowym 20-
metrowym odcinku znajduje si¢ plac do zawracania. Trasa na catej swej dlugosci miesci si¢ w
istniejacym pasie drogowym.

Oba odcinki inwestycji przyjeto zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego jako strefe zamiesz-
kania, w wyniku czego zaprojektowano nawierzchni¢ jako ciag pieszo-jezdny tj. jezdnie z
kostki brukowej betonowej, bez wydzielania czesci chodnikowe;.

Dla odcinka I szeroko$¢ nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego wynosi 6,0 m.

Przekr6j poprzeczny zmienny: na dtugosci istniejacej zabudowy ulicy ( w km od 0+000,0 do
0+057,42 oraz od 0+165,70 do 0+269,58) daszkowy 2% ze spadkiem do osi drogi, gdzie zlo-
kalizowany jest $ciek szerokosci 40 cm, obnizony 1 cm w stosunku do nawierzchni, dla po-
dtuznego odprowadzenia wody opadowej do studni Sciekowych, oraz na odcinku przejscia tra-
Sy przez teren poza istniejaca zabudowa (w km 0+057,42 do 0+165,70 - wtaczajac odcinki
przejsciowe) jednostronny 2% ze spadkiem w kierunku prawej krawedzi, gdzie za linia pobo-
cza zlokalizowane sa w gruncie elementy systemu odwodnienia — gromadzenia i rozsaczania.
Na zewnatrz od nawierzchni droga posiada pobocza ziemne szerokosci 0,75 m oraz skarpy
ziemne nasypu lub wykopu wynikajace z uksztattowania terenu.

Dla odcinka II szeroko$¢ nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego wynosi 8,0 m. Nawierzchnia



obejmuje cala szeroko$¢ pasa drogowego pomigdzy liniami ogrodzenia. Przekrdj poprzeczny
daszkowy 2% ze spadkiem do osi drogi, gdzie zlokalizowany jest $ciek szerokosci 40 cm, ob-
nizony 1 cm w stosunku do nawierzchni dla podluznego odprowadzenia wody opadowej do
studni $ciekowych. Na dtugosci placu do zawracania powyzszy spadek poprzeczny na szeroko-
$ci 8,0 m jest zachowany, na kolejnych 5,0m szerokos$ci placu spadek nawierzchni jest w przy-
jety na zewnatrz w kierunku projektowanego tam systemu odwodnienia - gromadzenia i rozsa-
czania.

Ze wzgledu na istniejaca linie energetyczna w ul. Kurkiewicza (3 stupy po stronie lewej drogi)
projektuje si¢ zabezpieczenie stupéw linii energetycznej przez wykonanie w ich strefie wynie-
sionych wysepek — szczegbétowa lokalizacja na planie sytuacyjnym.

Na wszystkich trzech ulicach zlokalizowane sa zjazdy zapewniajace dostep do drogi wszyst-
kich przylegtych nieruchomosci. Lokalizacja zjazdéw przedstawiona jest na planie. Konstruk-
cja nawierzchni zjazdow jest taka sama jak jezdni.

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA PROJEKTU
Celem opracowania jest przedstawienie docelowej — stalej organizacji ruchu dla projektowa-

nych drég gminnych — ulic Spokojnej, Bogustawskiego i Kurkiewicza w miejscowosci Wto-
szakowice.

4. ISTNIEJACA I PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Oznakowanie istniejqce ulic Spokojnej, Bogustawskiego i Kurkiewicza:
Obecnie ulice nie posiadaja, jako drogi gruntowe oznakowania.

Projektowana organizacja ruchu:

Po wybudowaniu ulic Spokojnej, Bogustawskiego 1 Kurkiewicza nalezy wprowadzi¢ oznako-
wanie pionowe wynikajace z:

- przyj¢cia na tych ulicach strefy zamieszkania,

- powstania trwatej nawierzchni jezdni na ulicach,

- powstania skrzyzowan na poczatku i koncu odcinka I; na poczatku w km 0+000 z ul. Spokoj-
na o nawierzchni bitumicznej oraz na koncu w km 0+269,58 z ul. Moniuszki.

Docelowe oznakowanie pionowe znajduje si¢ w strefie obu powstatych skrzyzowan:

Oznakowanie pionowe skrzyzowania z ul. Spokojna:

- znaki proj. D-1 (droga z pierwszenstwem przejazdu) — ustawione z obu stron skrzyzowania
na gtéwnej drodze -bitumicznej ul. Spokojne;j.

- znaki proj. D-40 1 D-41 (strefa zamieszkania 1 koniec strefy zamieszkania) umieszczone na
projektowanej ulicy przed wjazdem na drogg gtéwna.

Oznakowanie pionowe skrzyzowania z ul. MoniuszKi:

- znaki proj. D-1 (droga z pierwszenstwem przejazdu) — ustawione z obu stron skrzyzowania
na gtéwnej drodze — ulicy Moniuszki,

- znak proj. A-7 (ustap pierwszenstwa) — na przedtuzeniu projektowanej ulicy za skrzyzowa-
niem z ul. Moniuszki,

- znaki proj. D-40 1 D-41 (strefa zamieszkania 1 koniec strefy zamieszkania) umieszczone na
projektowanej ulicy przed wjazdem na drogg gtéwna.

Oznakowanie poziome.
Nie projektuje si¢ oznakowania poziomego dla ulic Spokojnej, Bogustawskiego i Kurkiewicza




w zakresie obj¢tym niniejszym projektem.

Zaprojektowane oznakowanie pionowe przedstawiono graficznie na planie sytuacyjnym.

5. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Z chwilg wykonania przez Inwestora projektowanej budowy ulic Spokojnej, Bogustaw-
skiego i Kurkiewicza w miejscowosci Wloszakowice.

6. UWAGI OGOLNE

Wszystkie zasady ogdlne i szczegdtowe oznakowania powinny by¢ zgodne z wymaganiami
podanymi w pkt.1.d,e.

Wszystkie znaki musza by¢ ustawione, mie¢ wymiary, odblaskowos$¢, oraz wszystkie inne pa-
rametry zgodne z przepisami wymienionymi w pkt. 1.d, pkt. 1.e(zat. nr 1 pkt 1.5.)

Konstrukcje wsporcze powinny by¢ stabilne i nie powodowac zagrozen dla uczestnikéw ruchu.
Zasady umieszczania znakéw powinny by¢ zgodne z wymaganiami podanymi w pkt. 1d i le
(zat. nr 1 pkt 1.5.).

Wielkos$¢, wymiary i widocznos$¢ (typ folii odblaskowej) znakéw wg pkt. 1d,e (zat. nr 1 pkt.
1.2) tzn. znaki - typ maty M, folia odblaskowa typu 1, z wyjatkiem znaku A-7, dla ktérego na-
lezy zastosowac foli¢ typu 2.

Odlegtos¢ znakéw od jezdni:

Na drogach z poboczem znaki umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony drogi
byta nie mniejsza niz 0,50m.

W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korona drogi
znak powinien by¢ umieszczony na drogach z poboczem gruntowym — na poboczu w odlegto-
$ci nie mniejszej niz 0,50m od krawedzi jezdni.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w odlegtosci nie
wigkszej niz 5,0 m od krawedzi jezdni.

Znaki na ulicach umieszcza si¢ w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.

Wysoko$¢ umieszczenia znakow.

Na drodze poza obszarem zabudowanym i w obszarze zabudowanym nalezy umieszcza¢ znak
na wysokosci min.2,00 m. Wyjatkowo dopuszcza si¢ dla kilku znakéw umieszczonych na jed-
nej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego wysoko$¢ min. 1,50.

Minimalna wysoko$¢ umieszczenia znaku na chodniku wynosi 2,20 m.




