Wtoszakowice — ul. Spokojna, Bogustawskiego i Kurkiewicza

I.

OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego ( wykonawczego )

na budowg ulicy Spokojnej, Bogustawskiego 1 Kurkiewicza we Wtoszakowicach

PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

- zlecenie Zarzadu Drég Gminnych we Wtoszakowicach

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 zaktualizowana na dzien 23.08.2011 r.
przez geodetg uprawnionego p. Jakuba Szyszke¢ (pozw. GGK nr 20912),

- pomiary sytuacyjno - wysokosciowe wykonane w terenie sitami wlasnymi,

- Rozporzadzenie MTiGM z 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 )

II. OPIS STANU ISTNIEJACEGO DROGI

Administratorem ulic: Spokojnej, Bogustawskiego 1 Kurkiewicza w miejscowosci Wlosza-
kowice jest Zarzad Drog Gminnych we Wioszakowicach. Ulice te znajdujq si¢ w potudnio-
wo-wschodniej czgsci miejscowosci. Ulice Spokojna i Bogustawskiego zlokalizowane sa w
ciagu (odcinek I), natomiast ulica Kurkiewicza (odcinek II) potozona jest prostopadle do
tamtych ulic, taczac si¢ z nimi na skrzyzowaniu.

Odcinek I — ciag ulic Spokojnej 1 Bogustawskiego rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z droga
o nawierzchni bitumicznej — posiadajaca réwniez nazwe Spokojna i biegnie w kierunku po-
tudniowo-zachodnim, po okoto 200 metrach krzyzujac si¢ z ulica Kurkiewicza 1 konczac si¢
po 270 m na skrzyzowaniu z ulica Moniuszki. Droga ta przebiega w poczatkowej czgsci (na
dtugosci 65 m) w wolnostojacej zabudowie zagrodowej. Dalej, na dtugosci 110 m biegnie
przez grunty rolne — pola i Iaki; ostatnia czgs¢ tego odcinka — ul. Bogustawskiego posiada
luzna zabudowg¢ jednorodzinna.

Odcinek II — ul. Kurkiewicza rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z odcinkiem pierwszym, od-
chodzac prostopadle w kierunku pétnocno-zachodnim. Biegnie prosto, po 80 m konczy si¢
placem do zawracania. Ulica ta przebiega w zabudowie jednorodzinne;.

Istniejace jezdnie obu odcinkoéw posiadaja nawierzchnig gruntowa réznej szerokosci:

ul. Spokojna posiada jezdnig szerokosci ok. 3 m przy szerokosci pasa drogi od 3,6 do 5,0 m,
ul. Bogustawskiego ma jezdni¢ szerokosci ok. 6 m przy szerokosci pasa drogi od 11,0 do
12,0 m oraz ulica Kurkiewicza posiadajaca jezdnig szerokosci 4,5-5,0 m przy szerokosci pa-
sa drogi pomigdzy ogrodzeniami 8,0 m i 16,0m na dtugosci placu do nawracania.
Nawierzchnia drogi (ul. Spokojna) na skrzyzowaniu z ktora rozpoczyna si¢ projektowana
trasa jest bitumiczna. Trasa konczy si¢ na skrzyzowaniu z ul. Moniuszki, ktéra rowniez po-
siada jezdnig bitumiczna, z wyjatkiem samego skrzyzowania, gdzie zostata wykonana nowa
nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;.

Odwodnienie istniejace terenu, po ktérym biegna oba odcinki trasy — woda opadowa w cze¢-
sci wchianiana jest do gruntu, a czgSciowo sptywa powierzchniowo poza pas drogowy na
przylegte tereny (laka, zbiornik wodny).

Znajdujace si¢ przy drodze gospodarstwa i posesje posiadaja dostgp do drogi poprzez zjaz-
dy. Szczegdtowa lokalizacja zjazdow przedstawiona jest na planie sytuacyjnym.

W pasie drogowym ulicy Spokojnej znajduje si¢ nastgpujaca infrastruktura techniczna nie
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zwiazana z droga:

- napowietrzna linia energetyczna nn 0,4 kV (wraz z o§wietleniem),

- kanalizacja sanitarna,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ telekomunikacyjna.

Istniejaca napowietrzna linia energetyczna na dlugosci ul. Spokojnej bedzie kolidowata z
projektowanym przebiegiem ulicy — wymagane bedzie przesunigcie stupow tego odcinka li-
nii tak, by znalazly si¢ poza projektowana korona drogi. . Usunigcie tej kolizji przedstawio-
ne zostanie w odr¢gbnym, branzowym opracowaniu projektowym.

III. ZAKRES PROJEKTOWANYCH ROBOT
1. PODSTAWOWE WSKAZNIKI PROJEKTOWANIA

Przyjeto do projektowania nastgpujace parametry techniczne drogi, wynikajace z przyjecia
przez Inwestora strefy zamieszkania dla projektowanych odcinkéw ulic:

- klasa drogi - D - Dojazdowa
- kategoria obciazenia ruchem -KR 1

- predkos¢ projektowa - 30 km/h

- proj. szeroko$¢ ciagu pieszo-jezdnego - odcinek I -6,0 m,

- proj. szerokos$¢ ciagu pieszo-jezdnego — odcinek II -8,0m,

- proj. wymiary placu do zawracania — odcinek II -20,0x13,0 m,

- proj. szeroko$¢ poboczy - odcinek I - 2x0,75 m,

- proj. szeroko$¢ $cieku odwodnienia -0,40 m,

- pochylenie poprzeczne nawierzchni -N2%,/2%

- pochylenie poprzeczne zjazdéw -2 % (1-3%),

2. USYTUOWANIE TRASY W PLANIE I PRZEKROJU POPRZECZNYM

Ulice objgte projektem tworza dwa odcinki potaczone ze soba na skrzyzowaniu.

Odcinek I: projektowane ulice: Spokojna i Bogustawskiego zlokalizowane sa w ciagu, two-
rzac razem jeden odcinek. Rozpoczyna si¢ on na skrzyzowaniu z droga o nawierzchni bitu-
micznej — ulica Spokojna (w km roboczym 0+000,00) 1 biegnie w kierunku potudniowo-
zachodnim. W km 0+202,53 faczy si¢ na skrzyzowaniu z ulica Kurkiewicza 1 konczy sig
dochodzac do ulicy Moniuszki (w km roboczym 0+269,58).

Projektowana trasa opiera swdj przebieg na istniejacym pasie ulic, poszerzonym na dtugosci
ul. Spokojnej zgodnie z potrzebami o tereny przylegle do obecnego pasa drogi.

Odcinek II — ul. Kurkiewicza potozony jest prostopadle do odcinka I i rozpoczyna sig ( w
km roboczym 0+000,00) na skrzyzowaniu z odcinkiem pierwszym w jego km 0+202,53,
odchodzi w kierunku pétnocno-zachodnim NW. Biegnie prosto na dtugosci 100 m; na kon-
cowym 20-metrowym odcinku znajduje si¢ plac do zawracania. Trasa na calej swej dtugosci
miesci si¢ w istniejacym pasie drogowym.

Oba odcinki inwestycji przyjeto zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego jako strefg za-
mieszkania (projektujac odpowiednie oznakowanie). W wyniku czego zaprojektowano na-
wierzchnig jako ciag pieszo-jezdny tj. jezdnie z kostki brukowej betonowej, bez wydziela-
nia czesci chodnikowe;.

Dla odcinka I szerokos$¢ nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego wynosi 6,0 m.

Przekrdj poprzeczny zmienny: na dtugosci istniejacej zabudowy ulicy ( w km od 0+000,0 do
0+057,42 oraz od 0+165,70 do 0+269,58) daszkowy 2% ze spadkiem do osi drogi, gdzie
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zlokalizowany jest $ciek szerokosci 40 cm, obnizony 1 cm w stosunku do nawierzchni, dla
podtuznego odprowadzenia wody opadowej do studni $ciekowych, oraz na odcinku przej-
$cia trasy przez teren poza istniejaca zabudowa (w km 0+057,42 do 0+165,70 - wiaczajac
odcinki przejsciowe) jednostronny 2% ze spadkiem w kierunku prawej krawedzi, gdzie za
linia pobocza zlokalizowane sa w gruncie elementy systemu odwodnienia — gromadzenia i
rozsaczania. Na zewnatrz od nawierzchni droga posiada pobocza ziemne szerokosci 0,75 m
oraz skarpy ziemne nasypu lub wykopu wynikajace z uksztattowania terenu.

Dla odcinka II szeroko$¢ nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego wynosi 8,0 m. Nawierzchnia
obejmuje cala szeroko$¢ pasa drogowego pomigdzy liniami ogrodzenia. Przekréj poprzecz-
ny daszkowy 2% ze spadkiem do osi drogi, gdzie zlokalizowany jest $ciek szerokosci 40
cm, obnizony 1 cm w stosunku do nawierzchni dla podtuznego odprowadzenia wody opa-
dowej do studni $ciekowych. Na dlugosci placu do zawracania powyzszy spadek poprzecz-
ny na szerokosci 8,0 m jest zachowany, na kolejnych 5,0m szerokos$ci placu spadek na-
wierzchni jest w przyjety na zewnatrz w kierunku projektowanego tam systemu odwodnie-
nia - gromadzenia i rozsaczania.

Ze wzgledu na istniejaca linie energetyczna w ul. Kurkiewicza (3 stupy po stronie lewe;j
drogi) projektuje si¢ zabezpieczenie stupow linii energetycznej przez wykonanie w ich stre-
fie wyniesionych wysepek — szczegétowa lokalizacja na planie sytuacyjnym.

Na wszystkich trzech ulicach zlokalizowane sa zjazdy zapewniajace dostep do drogi wszyst-
kich przylegtych nieruchomosci. Lokalizacja zjazdéw przedstawiona jest na planie sytu-
acyjnym oraz w zestawieniu tabelarycznym. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw jest taka
sama jak jezdni.

Odcinek I posiada 6 wierzchotkow (tacznie z wierzchotkiem poczatkowym i koncowym).
Trasa wyokraglona jest tukami poziomymi o parametrach dostosowanych do terenu i istnie-
jacej zabudowy. Promienie tukéw poziomych wynosza 160 i 50 m.

Odcinek II posiada 2 wierzchotki (poczatkowy i koncowy). Trasa przebiega na catej dtugo-
$ci w linii proste;j.

Zgodnie z ,,Warunkami technicznymi” ulice dla klasy drogi D zaprojektowane zostaty w pa-
sie wydzielonym liniami rozgraniczajacymi, ktérego szerokos$¢ jest zmienna i rézna dla kaz-
dej ulicy i wynosi 8,00 do 16,00 m.

Dla przyjetych odcinkéw ulic o szerokos$ci pomigdzy liniami rozgraniczajacymi mniejszej
od 10,0 m wynikajacej z istniejacego zagospodarowania terenu spetniony jest warunek za-
pewnienia umieszczenia wszystkich elementéw drogi i urzadzen z nia zwiazanych wynika-
jacych z ustalonych docelowych funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych. W szczegol-
nosci zapewnione jest:

- uzyskanie tych samych parametréw geometrycznych korony drogi jak na pozostatych od-
cinkach ulicy (dla ulicy Spokojnej szerokos$ci nawierzchni 6,0 m i poboczy 2 x 0,75 m oraz
dla ul. Kurkiewicza szeroko$¢ nawierzchni 8,0 m),

- uzyskanie ptynnego przebiegu niwelety na catej dtugosci ulic,

- zapewnienie kompleksowego odwodnienia na catej dlugosci ulicy,

- bezkolizyjne zlokalizowanie w pasie drogi istniejacych i przebudowywanych elementéw
infrastruktury technicznej (linia energetyczna napowietrzna, sie¢ kanalizacyjna, wodocia-
gowa i telekomunikacyjna),

- dostosowanie konstrukcji nawierzchni do istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych i
spodziewanego niewielkiego i lokalnego ruchu pojazdéw.

Dla ulicy Spokojnej szeroko$¢ pomigdzy projektowanymi liniami rozgraniczajacymi wynosi
0d 9,0 do 13,1 m.

Obszar ujety w projektowanych liniach rozgraniczajacych projektowanej ulicy obejmie:

- cze$¢ dziatki na ktdrej usytuowana jest istniejaca nawierzchnia bitumiczna (ul. Spokojna),
na skrzyzowaniu na ktérym rozpoczyna si¢ projektowana trasa (dziatka nr 518); droga ta
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jest wlasnos$cia gminy Wioszakowice,
- istniejaca droge gruntowa biegnaca na catej dtugosci projektowanego odcinka (dziatki nr
563/1, 559, 1090); droga ta jest wlasnoscia gminy Wtoszakowice,
- czesci dzialek — terendw posesji i gruntéw rolnych zlokalizowanych po obu stronach drogi
gruntowej wzdtuz ulicy w km 0+000 do 0+170 (dziatki nr 517, 563/2, 564, 566/1).
Dodatkowo dla wykonania inwestycji budowy ulicy Spokojnej niezbedne bedzie zajgcie na-
stgpujacego terenu niezb¢dnego do przebudowy sieci:
- cze$¢ dziatek nr 530/1, 530/6, 532/1, 563/2 — dla usunigcia kolizji — przebudowy odcin-
ka linii napowietrznej nn 0,4 kV oraz przylacza napowietrznego energetycznego do pose-
sjinr 8,
Dla ulicy Bogustawskiego szeroko$¢ pomigdzy liniami rozgraniczajacymi wynosi od 11,90
do 12,10 m. Linie rozgraniczajace pokrywaja si¢ z granicami dziatki drogi i przylegtych po-
sesji i dlatego obszar linii rozgraniczajacych ulicy obejmie:
- istniejaca droge gruntowa biegnaca na catej dtugosci projektowanego odcinka (dziatki nr
1090, 1089); droga ta jest wlasnoscia gminy Witoszakowice. Dla ulicy Bogustawskiego nie
ma potrzeby zajecia dodatkowego terenu dla wykonania inwestycji budowy tej ulicy.

Dla ulicy Kurkiewicza szeroko$¢ pomigdzy liniami rozgraniczajacymi wynosi 8,0 m, oraz
16,0 m na dtugosci placu do zawracania. Linie rozgraniczajace pokrywaja si¢ z granicami
dziatki drogi i przylegtych posesji i dlatego obszar linii rozgraniczajacych ulicy obejmie:

- istniejaca droge gruntowa biegnaca na catej dtugosci projektowanego odcinka oraz na od-
cinku koncowym drogi plac do zawracania (dziatka nr 515/3); droga ta jest wtasno$cia gmi-
ny Wioszakowice. Dla ulicy Kurkiewicza nie ma potrzeby zajecia dodatkowego terenu dla
wykonania inwestycji budowy tej ulicy.

Przy projektowaniu usytuowania trasy wzigto pod uwage:

- parametry istniejacego pasa drogowego ulic oraz ich powiazania z innymi drogami,

- istniejaca zabudowe ulic,

- uksztaltowanie terenu, szczegdlnie w cze$ci niezabudowanej,

- powiazanie projektowanej nawierzchni jezdni z przyleglym zagospodarowaniem terenu:
istniejaca zabudowa, zjazdami na drogi boczne i do posesji,

- istniejace uzbrojenie terenu zlokalizowane w pasie drogowym.

Przebieg trasy zaprojektowano tak, aby w sposéb maksymalny wykorzysta¢ powierzchni¢
dziatek istniejacych drég gruntowych, jednocze$nie minimalizujac powierzchni¢ zabiera-
nych pod pas drogi przylegtych gruntéw.

3. ODWODNIENIE PROJEKTOWANEJ TRASY

Odwodnienie ulic odbywac si¢ bedzie poprzez odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne
nawierzchni. Projektowane sa 2 rodzaje przekroju poprzecznego nawierzchni:

- dla przekroju poprzecznego daszkowego 2% ze spadkiem do osi drogi, woda opadowa
sptywa do $cieku zlokalizowanego w osi drogi ($ciek szerokosci 40 cm, obnizony 1 cm w
stosunku do nawierzchni) i dalej plynie Sciekiem zgodnie ze spadkiem niwelety drogi i
wpada do zlokalizowanych w linii $cieku studni $ciekowych betonowych @ 500. Dalej wo-
da odprowadzona jest przykanalikami z rur PVC @ 200 do studni rewizyjnych z tworzyw
sztucznych @ 425 zlokalizowanych w skarpie drogi (poza korona drogi). Pomigdzy stud-
niami rewizyjnymi oraz pomi¢dzy studnia a instalacja rozsaczajaca woda przeprowadzana
jest kolektorem z rur PVC @ 200. Instalacja gromadzenia i rozsaczania zlokalizowana jest
w gruncie poza linia pobocza drogi.

- dla przekroju poprzecznego jednostronnego 2% ze spadkiem w kierunku krawedzi (odci-
nek ul. Spokojnej na obszarze niezabudowanym oraz plac do zawracania ul. Kurkiewicza),
woda opadowa sptywa na catej dtugosci tego odcinka ulicy z nawierzchni i pobocza drogi
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na skarpe korpusu drogi i dalej wchtaniana jest poprzez warstwg filtracyjng (warstwa gry-
sow frakcji min. 8 mm otoczona geowidkning) do projektowanej w gruncie za linia pobocza
instalacji gromadzenia i rozsaczania wody.

Szczegdtowa lokalizacja studni §ciekowych, rewizyjnych, kolektora, przykanalikéw oraz in-
stalacji gromadzenia i rozsaczania wody przedstawiona jest na planie sytuacyjnym.

Przyjety system gromadzenia i rozsaczania wody opadowej zostat przyjety ze wzgledu na
brak mozliwosci odprowadzenia wody poza pas drogowy w inny spos6b (brak w poblizu
istniejacej kanalizacji deszczowej lub rowdw melioracyjnych). Instalacja gromadzenia i roz-
saczania wody wykonana jest jako podziemny zbiornik zbudowany z modutéw w postaci
skrzynek, owini¢ty geowidknina przepuszczajaca wode i zapobiegajaca zamuleniu zbiorni-
ka, z ktérego woda stopniowo przesiagka do wod gruntowych. Moduly rozsaczajace —
skrzynki utozone sa w wykopie w spos6b liniowy wzdtuz krawedzi pobocza. Dla ul. Spo-
kojnej przyjeto 2 niezalezne instalacje, pierwsza w km 0+066,4 — 0+099,3; druga w km
0+114,0 — 0+155,0, kazda po ok. 24 m® objetoéci. Wymiary skrzynek charakterystyczne s
dla kazdego systemu oferowanego przez producentéw; przyjmuje si¢ ze szeroko$¢ instalacji
powinna miesci¢ si¢ od 1,2 do 1,5 m, a gltgbokos¢ utozenia dolnej warstwy skrzynek — ok.
1,2 m ponizej niwelety drogi. Dla ul. Kurkiewicza przyjeto instalacje¢ zlokalizowana w stre-
fie placu do zawracania, w km 0+088,0 — 0+100,0 o objetosci ok. 16 m’. Przyjmuje si¢ ze
szerokos$¢ instalacji powinna miesci¢ si¢ od 1,8 do 2,1 m, a gltgbokos¢ utozenia dolnej war-
stwy skrzynek — ok. 1,2 m ponizej niwelety drogi. Dla kazdej z trzech niezaleznych instala-
cji nalezy zastosowa¢ min. 2 wywietrzniki. Potaczenia pomig¢dzy segmentami instalacji na-
lezy wykona¢ rurami PVC @ 200 mm w poziomie dolnych skrzynek instalacji. Rozwiazanie
utozenia skrzynek rozsaczajacych przedstawiono na rysunku szczegétu.

Skrzynki rozsaczajace wykonane sa z tworzyw sztucznych, konstrukcja zapewnia odpo-
wiednia wytrzymalo$¢ i przenoszenie obciazen zewngtrznych statycznych i dynamicznych.
Instalacja rozsaczajaca winna by¢ wykonana zgodnie w wytycznymi producenta zastosowa-
nego systemu.

Studnie rewizyjne - nalezy zastosowa¢ studnie z PVC @ 425 mm z wlazem zeliwnym min.
klasy B (studnie poza jezdnia) oraz klasy D (studnie w jezdni).

Studnie $cickowe nalezy wykona¢ z elementéw betonowych prefabrykowanych @ 500 mm
z osadnikiem bez syfonu z wpustem zeliwnym typu cig¢zkiego klasy D. Minimalna gi¢bo-
ko$¢ osadnika 50 cm.

Projektowany kolektor nalezy wykona¢ z rur PVC @ 200 mm (o sztywnosci obwodowej SN
> 8,0 kN/m? ) na podsypce piaskowej grub. 15 cm .

Przykanaliki wykona¢ z rur PVC @ 200 lub @ 150 mm (o sztywnosci obwodowej SN > 8,0
kN/m? ) na podsypce piaskowej grub. 15 cm,

Rury taczy¢ na uszczelki i uktada¢ na podsypce piaskowej oraz w obsypce piaskowej z bo-
ku rury min. 30 cm i zasypce rury min. 20 cm.

Elementy odwodnienia nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02204 ,,Odwodnienie drég”.

4. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Rzedne projektowanej trasy zostalty zaprojektowane w dowiazaniu do:

- istniejacego terenu, po ktérym przebiega trasa,

- skrzyzowan z innymi drogami - ul. Spokojna i Moniuszki,

- istniejacych zjazdéw oraz usytuowanej wzdtuz ulicy zabudowy,

- zlokalizowanych w pasie drogi urzadzen obcych.

Niwelete zatozono majac na uwadze odpowiednie spadki dla zapewnienia wtasciwego od-
wodnienia powierzchni drogi.
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5. ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI

Projektowane ulice Spokojna, Bogustawskiego i Kurkiewicza obstugiwa¢ bgda ruch lokal-
ny, gléwnie mieszkancow przylegtych posesji. Projektowany odcinek ulicy Spokojnej 1 Bo-
gustawskiego rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z ulica o tej samej nazwie — Spokojna. Droga
ta, o nawierzchni bitumicznej mozna dotrze¢ do centrum Wtoszakowic i do jednej z gtow-
nych drég przechodzacych przez t¢ miejscowos¢ — do ulicy Karola Kurpinskiego, bedacej
droga powiatowa nr 4759P Wtoszakowice - Bukéwiec Gérny — Krzycko WIk. Projektowany
odcinek konczy si¢ na skrzyzowaniu ul. Bogustawskiego z ul. Moniuszki, ktéra dotrzec¢
mozna réwniez do ul. K. Kurpinskiego lub do ul. Leszczynskiej (droga powiatowa nr 4760P
Wioszakowice — Swieciechowa — Leszno).

Ulica Kurkiewicza jest odcinkiem drogi bez przejazdu. Potaczona jest na skrzyzowaniu z
ulica Spokojna i Bogustawskiego i dalej moze korzysta¢ z powiagzan tych drég.

Powiazanie projektowanych ulic z drogami powiatowymi nr 4759P i 4760P umozliwi
mieszkancom ulic Spokojnej, Bogustawskiego 1 Kurkiewicza dotarcie zaré6wno do pozosta-
tej czgSci Wioszakowic jak i1 rowniez do sasiednich miejscowosci regionu (Leszno, Wscho-
wa, Przemet, Smigiel).

6. OKRESLENIE ZMIAN W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Ogolny zakres inwestycji obejmuje budowe drég gminnych - ulic Spokojnej, Bogustawskie-
go i Kurkiewicza stanowiacych dwa odcinki dlugosci odpowiednio: odcinek I - ul. Spokojna
i Bogustawskiego 269,58 m oraz odcinek II - ul. Kurkiewicza 100,69 m. Planuje si¢ budowe
ulic klasy D szerokosci 6,0 m dla odcinka I oraz 8,0 m dla odcinka II. o nawierzchni z kost-
ki brukowej betonowej. Ulice zbudowane zostana w miejscu istniejacych drég o nawierzch-
ni gruntowej. Wykonanie odcinka ulicy Spokojnej wymagac bedzie poszerzenia istniejacego
pas drogi z wykorzystaniem czg$ci powierzchni przyleglych dziatek. Ulice Bogustawskiego
i Kurkiewicza beda wykonane w granicach obecnego pas drogowego. Istniejace drogi grun-
towe zostana w catosci wykorzystane pod projektowane ulice.

Planowane przedsigwzigcie obejmujace budowg ulic zaktada:

- wykonanie nowych ulic spetniajacych wymogi dla publicznej drogi gminnej klasy D prze-
noszacej obciazenia ruchem KR-1,

- wykonanie nawierzchni ciagéw pieszo-jezdnych o dwéch pasach ruchu w obu kierunkach
o nawierzchni z kostki brukowej szerokosci 6,0 m (2 x 3,0 m) wraz z poboczami ziemnymi
szerokosci po 0,75 m dla odcinka I, oraz nawierzchni z kostki brukowej szerokosci 8,0 m (2
x 4,0 m) dla odcinka II,

- dla zapewnienia odwodnienia nawierzchni ulic wykonane zostana elementy zbierajace
wod¢ opadowa (Scieki w osi drogi, studnie $ciekowe i rewizyjne) i dostarczajace ja do insta-
lacji gromadzacej i rozsaczajacej zlokalizowanej w gruncie za linig pobocza drogi,

- do planowanych ulic bgda mieli dostgp wszyscy mieszkancy posesji zlokalizowanych
wzdtuz tej trasy poprzez wybudowanie zjazdéw po poses;ji,

Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu zwiazane z wykona-
niem budowy ulic Spokojnej, Bogustawskiego i Kurkiewicza polegaja na wybudowaniu w
miejscu istniejacych drég gruntowych ulic — ciagdw pieszo-jezdnych dtugosci 269,58 m dla
odcinka I oraz 100,69 m dla odcinka II (tacznie dlugo$¢ wynosi 370,27 m) klasy D o na-
wierzchni z kostki brukowej betonowej przenoszacej obciazenie ruchem KR1. Wymaga to
zajecia pod pas drogi gminnej dotychczasowych dzialek, na ktérych zlokalizowane sa drogi
gruntowe jak i czesci dzialek przylegtych do drogi i znajdujacych si¢ w obrgbie posesji jak i
uzytkowanych rolniczo. Catkowita powierzchnia pasa projektowanych ulic wydzielona li-
niami rozgraniczajacymi wynosi ok. 0,41 ha.
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Zgodnie z warunkami wydanymi przez Enea Operator Sp. z 0.0. konieczna jest przebudowa
odcinka zlokalizowanej w ulicy Spokojnej linii napowietrznej nn 0,4 kV ze wzgledu na ko-
lizj¢ z projektowanym przebiegiem drogi.

W km 0+000 + 0+175 nalezy przesuna¢ na zewnatrz od projektowanej nawierzchni i pobo-
cza drogi wszystkie stupy linii napowietrznej (5 sztuk). Nalezy tez przebudowac przylacze
napowietrzne do posesji nr 8. Wykonanie przebudowy odcinka linii energetycznej wymagac
bedzie zajgcia na okres tych rob6t czegsci kilku dziatek przylegtych do planowanej inwesty-
cji.

Zgodnie z warunkami wydanymi przez Telekomunikacje Polska SA konieczna jest przebu-
dowa odcinka zlokalizowanej w km 0+198 do 0+269 sieci telekomunikacyjnej w ulicy Bo-
gustawskiego i na skrzyzowaniu z ul. Kurkiewicza— przetozenie odcinka linii poza jezdni¢
w pobocze wzdtuz ogrodzenia. Usunigcie tej kolizji wykonane zostanie w pasie drogi - nie
wymaga zajecia przyleglych dziatek.

7. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Przyjete warstwy konstrukcyjne nawierzchni maja zapewni¢ przeniesienie ruchu KR1 na ca-
tym projektowanym odcinku.

7.1. Warunki gruntowo - wodne .
Wykonane zostaty badania zalegajacych gruntéw w podtozu projektowanej trasy. Wykona-
no 3 odwierty wiertnicze na gi¢bokos¢ od 0 do 200 cm [ppt] w km projektowanej drogi:
- odcinek I — 2 odwierty w km 0+074 ($rodek pasa prawego jezdni) oraz 0+191 (srodek pasa
lewego jezdni),
- odcinek I — 1 odwiert w km 0+090 (0$ jezdni).
Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdza sig:
- wierzchnia warstwa gruntoéw organicznych grubosci dla odcinka I od 20 do 30 cm oraz dla
odcinka II od 20 do 0 cm nie spetniajaca wymogoéw dla podioza — wymagane usunigcie,
- ponizej zalegaja warstwy gruntow:

we wszystkich 3 odwiertach na glebokos¢ do 200 cm ppt znajduja si¢ grunty niewysadzi-

nowe - piaski $rednie; woda gruntowa na poziomie 1,30 m ppt,
Szczegdtowe wyniki badan w opracowaniu dotaczonym do projektu.
Na podstawie wynikow badan warunki gruntowo — wodne mozna okresli¢ jako przecigtne, a
grupe¢ nosnosci podtoza G1.
Dla powyzszych warunkéw projektuje si¢ nastgpujaco wykonanie korpusu drogi gminnej
oraz konstrukcji nawierzchni:
- nasyp z gruntéw z dokopu kat. I-II o wysokosci wynikajacej z usunig¢cia warstwy gruntéw
organicznych i potozenia wysokosciowego podtoza i konstrukcji jezdni w danym przekroju
(wystepuje lokalnie, np. dla odcinka ul. Spokojnej na dlugosci drogi przechodzacej przez te-
ren niezabudowany — laki),
- geotkanina PP o wytrzymatosci na rozerwanie w obu kierunkach min. 80 kN/m utozona na
podtozu z gruntéw rodzimych (oraz nasypie, jesli wystepuje) — dla odseparowania podbu-
dowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej 0/31,5 od podioza z gruntéw niewysadzino-
wych oraz poprawy nosnosci podtoza,
- konstrukcja nawierzchni jezdni dla KR1.

7.2. Warunek mrozoodpornosci podtoza nawierzchni.
Dla KR1 i gruntéw grupy G1, a wigc wystgpowania w poditozu gruntéw niewysadzinowych
nie ma potrzeby sprawdzania warunku mrozoodpornosci.

Przyjete rozwiqgzania konstrukcyjne.
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A. droga — nawierzchnia ulicy (ciag pieszo-jezdny):
— proj. nawierzchnia z kostki betonowej brukowej szarej grub. 8,0 cm na podsypce ce-
mentowo-piaskowej 1:4 grub. 3,0-5,0 cm, wypetnienie szczelin piaskiem,
— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiazanej 0/31,5 grub. 20,0 cm,

B. zjazdy do posesji i na pola oraz na drogi boczne — konstrukcja nawierzchnia jak
dla jezdni ulicy -wg pkt. A (kostka - kolor grafit),

C. $ciek odwodnienia (kostka betonowa o wym. 200x100x80)
— proj. nawierzchnia $cieku szer. 40 cm z kostki betonowej brukowej szarej grub. 8,0
cm na podsypce cementowo-piaskowej grub. 3-5 cm , wypelnienie szczelin piaskiem,
— fawa betonowa C12/15 (dawne B-15), grub. 20 cm,

D. obrzeze betonowe 8x30
—  proj. obrzeze betonowe 8x30 cm na lawie betonowej z oporem z betonu C 12/15
(dawne B-15) wg rysunku szczegdtu,

E. kraweznik betonowy 15x30
—  proj. krawgznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15
(dawne B-15) wg rysunku szczegétu; kraweznik ograniczajacy zjazd w linii zabudo-
wan.

8. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane sa z wykonaniem nast¢pujacych prac :

— usunigcie warstwy humusu,

— wykopy pod konstrukcj¢ drogi, zjazdow,

— nasypow korpusu drogi gruntem z dokopu,

— wykonaniem elementéw odwodnienia — studni, kolektora, instalacji rozsaczajacej

(wykop i zasypanie),

— wykonania koryta pod tawe betonowa kraweznika, obrzeza.
Miejsca pozostawione pod zielen po wykonaniu plantowania powierzchni nalezy pokry¢
warstwa humusu 1 obsiac¢ trawa.

9. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIE ZWIAZANA Z DROG4

Na projektowanym odcinku wystepuje nastgpujaca infrastruktura techniczna nie zwiazana z
droga :

— kanalizacja sanitarna,

— napowietrzne i podziemne linie energetyczne,

— sie¢ wodociagowa,

— linia telekomunikacyjna.

Wiszystkie elementu istniejacego uzbrojenia terenu zlokalizowane w pasie drogowym nalezy

wyregulowa¢ wysokosciowo (studnie rewizyjne, studnie telekomunikacyjne, skrzynki zawo-

row wodociggowych.

Przebudowy wymaga kolidujaca linia:

— odcinek linii napowietrznej nn 0,4 kV zlokalizowany w ul. Spokojnej w km 0+000 do
0+175. Sporzadzony zostat branzowy projekt usunig¢cia kolizji z w/w linia napowietrzna
uzgodniony przez wiasciciela - Enea Operator Sp. z 0.0. .

— odcinek linii telekomunikacyjnej zlokalizowany w ul. Bogustawskiego i w strefie skrzy-
zowania z ul. Kurkiewicza w km 0+198 do 0+269. Sporzadzony zostat branzowy projekt



Wtoszakowice — ul. Spokojna, Bogustawskiego i Kurkiewicza

usunig¢cia kolizji z w/w linia telekomunikacyjna uzgodniony przez wtasciciela — TP SA.

Lokalizacja projektowanej trasy zostala uzgodniona w protokdle ZUD przez poszczegol-
nych wtascicieli sieci.

10. ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacja ruchu (oznakowanie pionowe) — zgodnie ze sporzadzonym dla tej
dokumentacji projektem organizacji ruchu.

11. ROBOTY INNE

Uwaga : W przypadku natrafienia podczas robot na jakikolwiek obiekt geodezyjny nalezy
go zabezpieczy¢ przed zniszczeniem. W przypadku natrafienia na obiekt geodezyjny nie
oznaczony na mapie nalezy niezwtocznie zawiadomic o tym Inwestora .



