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Opis Techniczny 

do Stałej Organizacji Ruchu 

„Remont ul. Drawskiej i Redłowskiej na terenie nieruchomości  

ozn. nr ew. 204 i 207, obręb 487 w Bydgoszczy” 

 

1. Podstawa opracowania 

Niniejszy projekt organizacji ruchu opracowano w oparciu o następujące materiały wyjściowe: 

• 31 lipca 2002 w sprawie znaków i sygnałów drogowych. (Dz.U. 2019 poz. 2310 tekst jednolity 

z późn.zm.) 

• Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 września 2019r. w sprawie jednolitego tekstu 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

umieszczania ich na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311 z późn. zm.) 

• Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 marca 2017 r. w sprawie 

ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem 

(Dz.U. 2017 poz. 784) 

• Wizję lokalną oraz inwentaryzację oznakowania. 

 

2. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest projekt stałej organizacji ruchu dla inwestycji 

„Remont ul. Drawskiej i Redłowskiej na terenie nieruchomości ozn. nr ewid. 204 i 207, bor. 487 w 

Bydgoszczy”. 

Zakres opracowania obejmuje określenie szczegółowego sposobu i zakresu wykonania stałej 

organizacji ruchu w obrębie ul. Drawskiej i Redłowskiej. Projektowane oznakowanie zlokalizowano 

w zakresie pasa drogowego dróg gminnych.  

Przebieg drogi nie ulegnie zmianie – jezdnię poprowadzono w śladzie istniejącej, 

dostosowując jej parametry oraz rozwiązania do istniejących elementów. 

 

3. Dane inwestycji 

3.1 Inwestor 

Gabinet Chirurgii Plastycznej Wiesław Bieńkowski 

ul. Drawska 1, 85-701 Bydgoszcz 

woj. kujawsko-pomorskie 

 

3.2 Lokalizacja inwestycji 

dz.  drogowe nr ewid. 204, 207; obr. 0487 m. Bydgoszcz 

ul. Drawska, ul. Redłowska, Bydgoszcz 

woj. kujawsko-pomorskie 
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4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

Zarówno ul. Drawska, jak i Redłowska są jednojezdniowymi, dwukierunkowymi drogami gminnymi 

o numerach kolejno: 200188C i 200791C. Znajdują się na terenie Bydgoszczy, w obrębie dzielnicy 

Bartodzieje.  

Ul. Drawska, w zakresie opracowania, posiada mocno zdegradowaną nawierzchnię asfaltową, o 

szerokości ok. 5,15-5,65 m, z miejscowymi chodnikami/dojściami z kostki betonowej (szer. ok. 1,0 

m). Po obu stronach drogi znajdują się działki prywatne – wszystkie oddzielone od jezdni 

ogrodzeniem trwałym – do których prowadzą zjazdy i dojścia (część z nich posiada nawierzchnię 

utwardzoną kostką brukową, część jest z kruszywa). Miejsca niezagospodarowane przez 

elementy drogowe porasta trawa. Drzewa i krzewy znajdują się już poza pasem drogowym, na 

terenach posesji prywatnych.  

Ul. Drawska posiada skrzyżowanie z ul. Swarzewską i Redłowską. Ul. Swarzewska jest 

utwardzona kostką betonową i taka nawierzchnia sięga ok. 10 m w ul. Drawską. W miejscu jej 

zakończenia przyjęto początek opracowania – dowiązanie wysokościowe do opornika kończącego 

istniejącą nawierzchnię.  

Ul. Redłowska jest utwardzona płytami betonowymi pełnymi. Miejscowo, ubytki nawierzchni 

uzupełnione są asfaltem. Szerokość jezdni to ok. 5,20 m.  

Okoliczną zabudowę stanowią przeważnie budynki mieszkalne jedno- lub wielorodzinne, a także 

obiekty usługowe.  

Przedmiotowe ulice posiadają oświetlenie. Wzdłuż dróg znajdują się także słupy napowietrznej 

linii elektroenergetycznej.  

Istniejący teren jest nachylony w kierunku południowym. W zakresie opracowania rzędne terenu 

zawierają się w przedziale ok. 38,80 – 41,80 m n.p.m. 

 

5. Stan projektowany 

 W związku z charakterem projektowanej jezdni która ma funkcję dojazdową do posesji 

okolicznej zabudowy, w ramach bezpieczeństwa poruszających się drogą gminną, 

zaprojektowano oznakowanie pionowe. 

 Na skrzyżowaniu ul. Swarzewska – Drawska zaprojektowano likwidację oznakowania B-43,  

B-44 oraz D-41, które należy wykorzystać do zlokalizowania ich przy skrzyżowaniu ul. Drawska – 

Redłowska. Planowana likwidacja znaków wynika z projektowanego poszerzeniem strefy 

zamieszkania na ul. Drawskiej. 

 Na skrzyżowaniu ul. Swarzewska – Drawska na istniejącej konstrukcji znaków B-43 wraz z  

D-41, należy umieścić znak D-40 wskazujący wprowadzenie strefy zamieszkania.  

 Na skrzyżowaniu ul. Drawska – Redłowska projektuje się wprowadzenie końca strefy 

zamieszkania wraz z wprowadzeniem strefy ograniczonej prędkości do 30 km/h w celu poprawy 

bezpieczeństwa poruszających się na omawianym obszarze. Dodatkowo oznakowanie B-43 wraz 

z B-44 należy ustawić na skrzyżowaniu ul. Redłowska – Sobieszewska w celu uzupełnienia 

brakującego rozpoczęcia strefy ograniczonej prędkości. 
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Zestawienie projektowanego oznakowania: 

Znak Ilość Wielkość Stan 

B-43 „Strefa ograniczonej prędkości” 2 szt. Małe (M) Projektowany 

B-43 „Strefa ograniczonej prędkości” 1 szt. Małe (M) Usuwany 

B-44 „Koniec strefy ograniczonej prędkości” 2 szt. Małe (M) Projektowany 

B-44 „Koniec strefy ograniczonej prędkości” 1 szt. Małe (M) Usuwany 

D-40 „Strefa zamieszkania” 2 szt. 900x600 mm Projektowany 

D-40 „Strefa zamieszkania” 1 szt. 900x600 mm Usuwany 

D-41 „Koniec strefy zamieszkania” 1 szt. 900x600 mm Projektowany 

D-41 „Koniec strefy zamieszkania” 1 szt. 900x600 mm Usuwany 

RAZEM: 

1) Ilość projektowanych znaków:             6 szt. 

2) Ilość potrzebnych słupków do znaków (zwykłych, prostych)        4 szt. 

3) Ilość istniejącego oznakowania do usunięcia          4 szt. 

 

6. Wytyczne i wymagania realizacyjne dla oznakowania 

▪ Do posadowienia tablic znaków drogowych należy zastosować słupki o średnicy 60 mm, 

dolna krawędź lica znaku powinna znajdować się na wysokości min. 220 cm 

▪ Zastosowane znaki drogowe powinny mieć kształt i wielkość: 

- znaków małych (M) – wszystkie projektowane znaki, 

i być wykonane z zastosowaniem folii odblaskowej typu 1. 

▪ Podczas ustawiania znaków należy pamiętać o zachowaniu odległości min. 50 cm między 

krawędzią tablicy, a krawężnikiem/krawędzią jezdni. 

 

7. Terminy 

▪ Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu: do dnia 31.12.2026 r. (ale niezwłocznie 

po zakończeniu prac związanych z budową drogi). 

 

8. Uwagi końcowe 

▪ Całość oznakowania pionowego, poziomego oraz urządzeń bezpieczeństwa należy 

wykonać zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.  

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania ich na drogach. 

(Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z późn. zm.) 

                                                                        Opracowanie:  

 

_____________________ 

inż. Antoni Bartczak 






