ZESPOE INZYNIERII RUCHU

BIURO STUDIOW I PROJEKTOW KOMUNIKACJI
spotka z o.o.

40 - 619 KATOWICE, ul. Prusa 42 @ 32/608-84-71, 202-79-60, 202-77-61, fax: 32/206-13-20 e-mail: bsipk@bsipk.katowice.pl

PROJEKT NR 23-1427-OR

TyTut oPracowANIA: Projekt budowy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu

drogi wojewodzkiej nr 927 z ul. Gérnga i Wojska Polskiego
w m. Mikotow.

STADIUM PROJEKTU: ~ Sygnalizacja $wietlna + stala organizacja ruchu

ZAMAWIAJACY : Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach, 40-609 Katowice,
ul. Lechicka 24

PRACOWNIA : Inzynierii ruchu
PROJEKTANT :
cze$¢ ruchowa: mgr inz. Stawomir Senik
N : : ‘ L@( S
cze$6 drogowa: mgr inz.Piotr Chmielewski awﬂc ............... ¢

KATOWICE, Sierpien, 2023 r.



23-1427-OR-A

BIURO STUDIOW | PROJEKTOW KOMUNIKACJI

spotka z 0.0. w Katowicach

Spis dokumentaciji

Czesc¢ opisowa :

1 Metryka projektu 23-1427-OR-A
Spis dokumentacji 23-1427-OR-B

3 Opis 23-1427-OR-D

Czesc¢ graficzna :

1 Orientacja Rys. 23-1427-OR-01
Inwentaryzacja organizacji ruchu - rysunek pomocniczy Rys. 23-1427-OR-02

3 Projekt stalej organizacji ruchu wraz z rozmieszczeniem elementow Rys. 23-1427-OR-03

sterowania.
4 Program sygnalizacji §wietlnej akomodacyjnej wraz z uktadem faz Rys. 23-1427-OR-04

KATOWICE, Sierpien, 2023 r.




Spis tresci

1. DANE OGOLNE 1
1.1 PODSTAWA OPRACOWANIA :...cciiiiiiiiitrteeeeeaaeaiureeeeeeaaaaassssssesaaaaassssssssssassassssessssesaansssssssssessesssssssssseasanssssasess 1
1.2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA : ....oiiuiiuiiiiiiitiitiittint ittt sse s saesae e ens st e s s s e saesaesasenssesensensessesassassnssasensensensansans 1
13 MATERIALY WYJSCIOWE : ...uviiiutiiiteietesaeeeeeesaaseseesesaessseesssasssseesssaassseesssanssseessssessssessesssseesssessseesssesssessssees 1
1.4 ZAKRES OPRACOWANIA CZESCIRUCHOWET : c..oviiuiitieieteeeeeaeeeeeseeseseeseeseaseeseasesesensensensessessessesesensensensessenss 1
1.5 LOKALIZACTA ...utiutititiitentearesitert et eeeesaessesaeaneseteme et e s easesseasesatenteateaseaseaseabesetereeeteateas e s easeaseaneeeteneentennennans 1

2. POMIARY RUCHU. 1

3. STANISTNIEJACY ORAZ CHARAKTER RUCHU 1

4. STANPROJEKTOWANY 2
4.1 UKEAD DROGOWY ...ciiiiiiiiiiniiuiint ittt st saesasans e enssnse s essesassaesasenssasensessessessssasenssnsensensensansesssanesssensensensansan 2
4.2 OZNAKOWANIE. ......ceutititentearesttentetesensessessesstastsetenseateseasesseasesetentensensenseaseasesssestantensensensensessensesssensensensensans 2
4.3 TECHNOLOGIA WYKONANIA OZNAKOWANIA. ... .0ceiiiittteaaaeeeaaaereeaaeseseasassssassssssassssssasssssssasssssssssssssasssssssassnses 2
44 SYGNALIZACIA SWIETLNA. .....ciutiteutiuiatenteutasentestasensestasensestasensentasensentasensentasensentasensentasensentasensentasensencasensencane 2

441 Zal0ZENIE OGOINE .......iiiiiiiiiiiiiiiiieeite ettt e e e st e s bt e st e e e tee st e e et e e saseeeateesabeeanteesabeeanteesasaeanteesnseanntes 2
4,42 Program SYZNAIIZACTT .....coueiriiiiiiiientiiteeiteeiteatesteesteesteensestesetesaeentee et et e aaaeahteabt e bt e bt eateaatesaaenaeenneenneans 3
4.4.3 Czasy mi@dzyZi€lone - ODIICZEMIA. .....cccciiiiiiiiiiiiniiiiieeite st eee st e eeeesreesteesbeesateesbeesnteesnseeanseesnseennss 3
444 Wykaz grup kolizyjnych 1 nadZOrOWANYCH.......cccciiiiiiiiiiiiiiiititeneese ettt steseesreeseesaeseeesaeesaeenaeenneans 3
4.4.5  EleMENtY dEIEKCTT . coveieiiiiiiiiiiiiiiieeite st e ettt e st e st e st e st e e sateesb e e eateesaseeenteesaseeanteesaseeanteesnseeanseesnseannses 3
4.4.6  DODOWY PIAN PLACY. ..coiuiiiiiiiiiiiiiiiiiteneeaie et etesttesteesteenteesesatesetesaeenseenstaaseanseantenstenseenseansesneesneenseenseenseans 4
4,477 ODIICZENIA PIZEPUSTOWOSCI. .eeeuviiiiiiritiiiitterittesiteeaiteesaseesateesaseesseesaseesaseesaseesseesssessseessseesnseesnseesnseesnseesnses 4
5. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA 5

6. CZESC GRAFICZNA. 5




Str. 1
OPIS

1. Dane ogélne

1.1 Podstawa opracowania :

— Umowa zawarta z Zarzadem Drég Wojewoddzkich w Katowicach, 40-609 Katowice,
ul. Lechicka 24.

1.2  Przedmiot opracowania :

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania ,,Budowa sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 927 z ul. Gérng i Wojska Polskiego w miejscowosci
Mikotéw”. Celem niniejszego opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji §wietlnej.

1.3  Materialy wyjsciowe :

— Mapa do celéw projektowych oraz mapa wlasnosciowa wraz z wypisami z ewidencji gruntéw,
— inwentaryzacja stanu istniejacego,

— warunki Umowy, uzgodnienia z Inwestorem,

— obowigzujace normy i przepisy,

— wytyczne techniczne oraz projektowe Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach.

— wyniki pomiaréw ruchu oraz prognoza ruchu wykonana w ramach opracowania nr 23-
1427-01-A.

— Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zalacznik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla
znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach z p6zniejszymi zmianami.

1.4  Zakres opracowania cze¢sci ruchowej :

- projekt sygnalizacji Swietlnej akomodacyjne;j,
- projekt docelowej organizacji ruchu,

1.5 Lokalizacja

Obszar objety opracowaniem znajduje si¢ w miejscowosci Mikotow.

Szczegdtowe potozenie w ukladzie komunikacyjnym pokazano na rys. 23-1427-OR-01 -
,Orientacja”.

2. Pomiary ruchu.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu przeprowadzono pomiary nat¢zenia ruchu kolowego oraz
pieszego. Pomiary przeprowadzono w dniu roboczym oraz w dniu wolnym od pracy w godzinach 6:00 -
18:00. Pomiaru natezenia ruchu kotowego dokonano z uwzglednieniem struktury kierunkowej i
rodzajowe;.

Wyniki pomiaréw ruchu zamieszczono w czesci graficznej opracowania.

3. Stan istniejacy oraz charakter ruchu

Rozpatrywane skrzyzowanie znajduje si¢ w obszarze zabudowanym. Przedmiotowy odcinek drogi
wojewddzkiej stanowi polaczenie dzielnicy Mokre z drogami krajowymi DK-44 oraz (poprzez ul. G6rng)
z DK-81. Pierwszenstwo na skrzyzowaniu przebiega zgodnie z przebiegiem ul. Wojska Polskiego.
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Analizowane drogi obstuguja gtéwnie ruch lokalny, jednak z uwagi na uklad ulic Lacznej i Gérnej
w stosunku do drég DK-44 i DK-81 (stanowi skrét na relacji Gliwice-Skoczéw i pozwala ominaé
sygnalizacje §wietlne w ciagu DK-44) na drodze pojawia si¢ ruch tranzytowy, réwniez cigzki.

Obcigzenie skrzyzowania ruchem kotowym w okresie szczytu w dni robocze jest umiarkowane,
dochodzi do 1000 pojazdéw umownych na godzing i wielko$ci potokéw w przekroju przecznic sa
wigksze niz w ciggu gtéwnym. Obciazenie skrzyzowania w dni wolne jest znacznie nizsze oraz dominuja
potoki w ciagu gtéwnym. Ruch pieszy w rejonie skrzyzowania jest niewielki.

Z uwagi na brak widoczno$ci na dojezdzie do skrzyzowania przecznice sa podporzadkowane
znakami B-20. W rejonie skrzyzowania znajduja si¢ wjazdy na parking lokalu gastronomicznego oraz
prywatnych posesji. W rejonie skrzyzowania ograniczono predkos$¢ do 40km/h na wszystkich wlotach.

Przej$cie przez wschodni wlot ulicy Wojska Polskiego koliduje z wjazdem do posesji.

Istniejace oznakowanie przedstawiono na rys. 23-1427-OR-02.

4. Stan projektowany

4.1 Uklad drogowy

Z uwagi na konieczno$¢ przesuniecia przejscia dla pieszych na wschodnim wlocie ul. W.P. obnizono
krawezniki w miejscu planowanego przejscia. Ponadto na wszystkich przej$ciach zastosowano kostke
integracyjng dla niewidomych. Zaprojektowano réwniez chodnik w potudniowo-zachodnim narozniku
skrzyzowania.

4.2 Oznakowanie.

W zwiazku ze zmiang lokalizacji przejscia oraz budowa sygnalizacji $wietlnej skorygowano i
uzupelniono oznakowanie pionowe oraz poziome w rejonie skrzyzowania. Z uwagi na fakt, ze wjazd do
obiektu gastronomicznego znajduje si¢ na ptycie skrzyzowania dopuszczono na nim tylko jeden kierunek
ruchu — wjazdowy. Wyjazd z obiektu bedzie dopuszczony tylko na ulice Laczna.

Zgodnie z oceng Zarzadu Drég Wojewddzkich dotyczaca zasadno$ci utrzymania istniejacego
oznakowania przejscia dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego zdecydowano si¢ zlikwidowac istniejgce
przejscie w ciagu tej ulicy zlokalizowane poza skrzyzowaniem.

Projekt oznakowania zamieszczono na rys. 23-1427-OR-03.

4.3 Technologia wykonania oznakowania.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej - chemoutwardzalnej,
strukturalne;j.

Tarcze znakéw nalezy wykona¢ na podktadzie z blachy stalowej ocynkowanej z podwdjnie zagieta
krawedzig na calym obwodzie. Lica znakéw nalezy wykona¢ z folii odblaskowych pryzmatycznych
typu 2.

Znaki pionowe typu A-7 i B-20 nalezy posadowi¢ na konstrukcjach wsporczych ztozonych z
podwdjnych stupkéw ustawionych réwnolegle obok siebie.  Konstrukcje nalezy oklei¢ foliag
pryzmatyczng typu 2 w kolorze zéttym dla znaku A-7 i czerwonym dla znaku B-20.

Szczegdly dotyczace wykonania oznakowania sa zamieszczone w wytycznych technicznych WT OP
ZDW-D-07.01.01 (oznakowanie poziome) i WT ZPKW ZDW-D-07.02.01 (oznakowanie pionowe oraz
konstrukcje wsporcze). Zarzadzenie Dyrektora Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach w sprawie
ustalenia standardéw technicznych na drogach wojewddzkich jest dostgpne na tronie internetowej
www.zdw.katowice.pl.

4.4 Sygnalizacja swietlna.

4.4.1 Zalozenie ogélne

Ze wzgledu na lokalizacj¢ zjazdéw bramowych po posesji nr 1 i nr 3 przy ulicy Gérnej zasadnicza
lini¢ zatrzymania na tym wlocie oraz sygnalizatory zaprojektowano za tymi wjazdami. Takie
rozmieszczenie sygnalizator6w wymusito zastosowanie na przejSciu przez ulice Go6rng oddzielnej
sygnalizacji $wietlnej obejmujacej obydwa kierunki ruchu pojazdéw. Sygnalizacja ta bedzie
skoordynowana na poziomie sterownika z sygnalizacja na skrzyzowaniu (sterowanie roéwniez z jednego
sterownika). Ma ona na celu wyeliminowanie kolizji pojazdéw wyjezdzajacych z posesji z majacymi
sygnal zielony pieszymi, przechodzacymi przez ulice Goérng. Dodatkowo w grupie K11 i grupie K2
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przewidziano sygnalizatory pomocnicze o $rednicy 100mm umieszczone w taki sposéb, zeby byly
widoczne przez wyjezdzajacych z poses;ji.
Projekt oznakowania zamieszczono na rys. 23-1427-OR-03.

4.4.2 Program sygnalizacji

Na skrzyzowaniu zaprojektowano dwufazowy program sygnalizacji.
Przewidziano tryb pracy sygnalizacji ,,All red” - w stanie zasadniczym zamknigte sa wszystkie grupy.
Zmiana stanu nastepuje po zgloszeniu zapotrzebowania na sygnat zielony przez pojazdy lub pieszych.

FAZA 1 - jest wywolywana przez pojazdy jadace na drodze podporzadkowanej (grupy K3, K4, K11 i
K12) lub przez przejscia przez droge gtéwng i trwa¢ moze przez czas nieokreslony, gdy nie ma
zgloszen grup kolizyjnych a wcigz sa zgloszenia ze strony pojazdéw jadacych ta droga.
W przypadku braku zgloszef kolizyjnych sterownik zatrzymuje zliczanie czasu dla fazy po
spetnieniu tz min (minimalna dlugo$¢ fazy). Jezeli wystapi zgloszenie kolizyjne, sterownik
sprawdza zajetos¢ petli przypisanych grupom K3, K4, w przypadku spetnienia warunku
interwalu dla petli zwigzanych z tymi grupami wywotuje okres II $wiatla zielonego
rozpatrywanej fazy ( stosujac interwaty 2 przewidziane dla okresu max Green). W przypadku
niespetnienia warunkéw interwatéw badz osiagniecia maksymalnej dtugo$ci fazy sterownik
przechodzi do realizacji nast¢pnej fazy. W przypadku, gdy nie ma zgtoszen pochodzacych od
grup kolizyjnych oraz ustang zgloszenia na przecznicy sygnalizacja przechodzi do stanu
,»wszystko czerwone”.

FAZA 11 - jest wywotywana przez pojazdy w ciagu gtdwnym badz przez przejscia dla pieszych przez
przecznice. Realizacja i czas trwania fazy sg analogiczne jak fazy I. W przypadku zgloszenia
grupy P13, na poczatku fazy grupy K11 i K12 sa zamkni¢te na czas obstugi grupy P13.

Zamkniecie grupy K11 na poczatku fazy II nie powinno powodowaé blokowania ruchu w ciagu
drogi gléwnej. Sredni ruch pieszy na przejéciu przez ul. G6rng wynosi ok. 8 0séb na godzine, w tym
zdarzaja si¢ grupy dwu, trzyosobowe. Mozna si¢ spodziewac, ze w przejscie bedzie otwierane co 7-9
cykli. Potoki skretne z wlotéw ulicy Wojska Polskiego w ulice Gérng w godzinach szczytowych wynosza
30-40 pojazdéw na godzing, wiec $rednio ponizej jednego pojazdu na cykl (maksymalna ilo$¢ cykli w
godzinie wynosi 45).

W celu koordynacji przejazdu w ciagu ul. Laczna i Gérna (w obydwu kierunkach) wprowadzono
kolizje programowe pomig¢dzy grupami P13/K3 oraz K12/K1 i K2.

Program sygnalizacji wraz z uktadem faz i algorytmem sterowania przedstawiono na
rys. 23-1427-OR-04.

4.4.3 Czasy miedzyzielone - obliczenia.

Czasy mig¢dzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu konieczno$ci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji fazy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,.Zalacznikiem nr 3 do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i
warunki ich umieszczania na drogach).

Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli na rys. 23-1427-OR-04.
4.44 Wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych

Jako grupy kolizyjne nalezy przyja¢ grupy zgodnie z tabela czaséw miedzyzielonych z pominigciem
kolizji programowych.

Nadzorowaniem sygnatéw (zielony oraz czerwony) nalezy obja¢ wszystkie grupy kotowe i piesze
(kontrola pradowa i napigciowa).

4.4.5 Elementy detekcji .

Elementami detekcji s3:
- dla grup kotowych — petle indukcyjne oraz petle wirtualne,
- dla grup pieszych — przyciski zgloszeniowe.
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Parametry detektoréw zestawiono w tabeli zmieszczonej ponizej. Rozmieszczenie detektoréw
przedstawiono na rys. 23-1427-OR-04.

Dane giéwne Zgtoszenie Przedtuzenie Inne funkcje
o Czas interwatu w sek. | 5 o
_ £ 3 2 dla poszczegolnych 2o| X |8
8= 9 6 | 2s okresow $wiatta Ne| §|§
LP. goy ez 88 | 85 zielonego*) 25| 5|35
95 = NS| =3 | EY S| E|Z| S
588 25| 82 | 88| 0 | 48| 48| o |NZ| s | & H
° > c ” o 8- 2 & |9 £| 93 ® |53 i =
<3 Y |82 gL | S |¢eg| 5|3
i = | N§ mes|ea | |eF 8"
1 |D1.1/0-15 Kt | 30 | 0,0 0,5 0,1 X
2 | D1.2/40 K1 0,0 30|20 X | x
3 | D1.3/65 K1 0,0 27118 X
4 1D2.1/0-15 K2 3,0 0,0 0,5| 0,1 X
5 | D2.2/40 K2 0,0 3,0 2,0 X | X
6 |D2.3/65 K2 0,0 2,71 18 X
7 | D3.1/0-15 K3 3,0 | 0,0 0,5| 0,1 X
8 |D3.2/40 K3 0,0 3,0 20 X | x
9 |D4.1/0-15 K4 3,0 | 0,0 0,5| 0,1 X
10 | D11.1/0-15 Ki1 | 3,0 | 0,0 0,5| 0,1 X
11 | D12.1/0-15 Ki2 | 3,0 | 0,0 0,5| 0,1 X
12 | D12.1/40 K12 0,0 2,7 18 X | x
11* | D12.1/0-15 K4 3,0 | 0,0 09| 0,6 X
121 D12.1/40 K4 0,0 2,11 1,4 X | X

4.4.6 Dobowy plan pracy.
Dobowy plan pracy: zgodnie z uwagami zamieszczonymi na rys. 23-1427-OR-04.

Parametry detektoréow ruchu.

4.4.7 Obliczenia przepustowosci.

Obliczenia przepustowos$ci wykonano dla prognozowanych godzinowych potokéw ruchu z okresu

szczytu.

Wyniki obliczen zamieszczono ponizej.

Tc(s) | Faza 1 2
Szczyt poranny
80 dt. (s) 34 33
Program nr 1 T('\S/I)Z 6 7
o =

o) ° © » O DO — o = —

o |22 _|2 |2 |<cE |BE_|887 o8 |os |E8E|85|gw
5| o N csoN|loT| 8|20 |Nog|ded| 2w~ |=<e—~|NEN|3E|5RN
= | © = N OL [ NS = o 'N,— as OCT |02 | O0Sa | 8> NDo ©
=0l g | oo 32 |28 2 8|2~ |c8=|ca—| T 2| 2%

© | 8s— |8 ST |58 |8, |Sok|X¥y (X% |2gN|5EX |53

o Z c z N © & & HB e 2 = N =g

o o

o
111 | LWP 1557 310 662 0,469 16,5 1,4 0,0 5,0 0,646 I 2
2 | 1| LwWP 1457 175 637 0,275 14,4 0,7 0,0 2,5 0,575 I 1
3| 1| LwWP 1356 114 576 0,198 14,4 0,5 0,0 1,6 0,565 I 2
4 |1 | LWP 1532 231 670 0,345 14,9 1,0 0,0 3,4 0,596 I 1

Globalne straty czasu: 3,6 h*p/h

Oznaczenie faz zgodne z uktadem faz na rys. 23-1427-OR-05.
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Tc(s) | Faza 1 2
Szczyt popotudniowy
80 dt. (s) 34 33
Program nr 1 T("SA)Z 6 7
3 . =
8 '© © 270 30— o = —
o |22 |2 = N 3 N 837 & |og |E2ST|8s5| 2o
S| o N coN|oT| 8|20 |Nogpg|Nesfd|=T—|=E—~|NERN|3E|EN
= | © = N O L [ N 0 = o N,— o= O |l o2 | O0Sa | 8> | Do ©
2la| 3 |&a || 32 28 29| 20 | 58— |00~ |$5T 2| 2%
© [8cg—| 8 g |» 3 s Soc XN |x¢ |28N|5€|&3
S |¢°< = N o B < he 8 £ N= 5
o o
o
111 | LWP 1547 273 658 0,415 16,1 1,2 0,0 4,2 0,628 | 2
2 1 LWP 1292 231 565 0,409 15,4 1,0 0,0 3,5 0,616 | 1
3| 1| LwWP 1321 99 561 0,176 14,3 0,4 0,0 1,4 0,559 | 2
4 [ 1| LWP 1513 390 662 0,589 171 1,8 0,0 6,6 0,682 | 1

Globalne straty czasu: 4,4 h*p/h

Oznaczenia wlotdw:
1 - ul. Wojska Polskiego

- ul. Gdérna

2
3 - ul. Wojska Polskiego
4 — ul. kaczna

5. Przewidywany termin wprowadzenia

()

(N)

(W)

(E)

Przewiduje si¢ wprowadzenie docelowej organizacji ruchu w 2025r.

6. Cze$¢ graficzna.
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