Zat. nr l/4

Opis techniczny
do dokumentacji projektowej modernizacji drogi powiatowej nr 17317 - wykonanie nowej
nawierzchni jezdni w m. Wapnica

I. Podstawa opracowania

1. Umowa Nr 20/2022 z dnia 247aziernika 2022 r. zawarta z Zadem Drog Powiatowych
w Stargardzie.

2. Podktad geodezyjny — mapa hybryd w wers;ji etgktiznej.

3. Whasne pomiary sytuacyjno-wysakimowe w terenie.

4. Katalogi, normatywy braowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje modernizacjdrogi powiatowej nr 1731Z polegah na wykonaniu nowej
nawierzchni bitumicznej wraz z poboczami utwardzongx1,0 m, na odcinku od przejazdu
kolejowego PKP do miejscowoi Barzkowice (Wodr Barzkowice) w ramach dz. nr;5sbreb
Barzkowice.

Modernizacji podlega odcinek dtugm 999,0 m z wdczeniami do istniecej jezdni 2 razy po 5,0
m. Nie przewiduje siwykonania zjazdéw na pola.

Modernizacja drogi ma popragvkomfort jazdy oraz poruszania $i0 niej, wzmocrd konstrukcg
nawierzchni i wiaciwie ja odwodng.

Lokalizacg modernizacji powyszej drogi w skali miejscowoi pokazano na rys. nr 1 ,Plan
orientacyjny”.

[ll. Stan istniej acy

W chwili obecnej droga powiatowa nr 1731Z posiagalpe szerokdci 5,2-5,8 m z obustronnymi
poboczami gruntowymi. Caty modernizowany odcinena podziek na odcinek pozamiejski
— od przejazdu kolejowego do skepyvania z drog powiatowg nr 17327 i odcinek tzw. miejski —
od skrzyowania do kaca odcinka modernizowanego f(kzacy sk przed utwardzonym
lewostronnym zjazdem). Na odcinku miejskim drogat jeéwietlona i uzbrojona w sieci
wodochgowa, kanalizacyjn, telekomunikacyja i energetycza Droga na catym odcinku jest
obustronnie zadrzewiona. Droga przebiega w trzakhch poziomych, w dwéch odcinkach o
zwigkszonym pochyleniu podhaym. Jezdnia drogi jest w ztym stanie technicznyticznymi
nierdwndciami, sgkaniami i zapadrciami oraz brakiem wkgiwego odwodnienia. Droga nie
posiada chodnika a jedynie lewostronny chodnik ddefty do jezdni na wysokai budynkow
Wodr oraz po lewej stronie wigprzystankow.

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Caltkowita dtuge¢ modernizowanej drogi wynosi 999,0 m. Modernizaojilega odcinek drogi od
km 0+000,0 (granica pasa kolejowego — przejazdjtol® do km 0+999,0 (przed zjazdem
lewostronnym z kostki betonowej).

Modernizacja drogi polega na wykonaniu nowej namdbni jezdni bitumicznej, po sfrezowaniu




starej z dostosowaniem do statej szebokgezdni 5,50 m, przez wykonanie lewostronnego
poszerzenia szer. 0,3 m.

Przyjto prawa krawedz bitumiczry jako stad z lokalrma koreky sytuacyjma po odkryciu krawdzi
jezdni.

Modernizacji podlegajnastpujace elementy:

JEZDNIA

Odcinek pozamiejski jak i miejski otrzyma stakerokéc jezdni 5,50 m.

ZJAZDY

Nie beda wykonane zjazdy na inne dziatkissadupce.

CIAGI PIESZE

Chodnik lewostronny dochodey do modernizowanej jezdni zostanie wyregulowany
wysokasciowo na diugéci 4,0 m.

Na wysokdci wiaty przystankowej z racji braku miejsca (zaienie) zostanie wykonany peron
o szer. 2,40 m plus powierzchnia pod wiedtugasci 7,00 m.

POBOCZA

Na catej dtugéci jezdni zastosowano pobocza gruntowe wzmocnionszkwem na szer. 1,0 m.
SKRZYZOWANIE

Relacje skgtne na skrzyowaniu z drog powiatowa nr 1732Z wyoksglono tukami
wyokraglajacymi o promieniach od 5 do 12 m.

Na tukach wykonano pobocze jak na odcinku gtownyogd

Pomiar sytuacyjny z racji braku mapy wykonano ndgpawie pomiaru bezpedniego w terenie.
Geometria drogi nie ulegta zmianie.

Szczegoty pokazano na rys. nr 2.1-2.3 ,Projekt gpgdarowania terenu”.

2. Przekrdj podigny i przekroje skzone
Pomiary wysokéciowe dowazano do nasgpujacych reperow pestwowych zlokalizowanych
wzdtuz modernizowanej drogi na naptijacych obiektach i wartziach:
— budynek stacyjny PKP stacji Barzkowice— rz. 64,688.p.m.
- budynek Wodr Barzkowice — rz. 57,67 m n.p.m.
Niweleta jezdni zostata tak uksztattowana wysckowvo ze, zlikwidowata liczne podine
zatamania, wydtyta odcinki z jednostajnym pochyleniem i ujedndécspadki poprzeczne
wprowadzag poza przechylkk jednostrona na tukach przekré] daszkowy na pozostatych
odcinkach.
Osiagnigto to dzeki frezowaniu istniejcej nawierzchni do gbokasci do 4 cm §rednio 3 cm —
ograniczenie, lokalnie widoczny bruk w powierzchj@izdni bitumicznej) , optymalnym
wyrownaniu mag mineralno-bitumicza oraz wykonaniu warstw§cieralne;.
Ze wzgkdu na uksztattowanie wysodmowe i spadki podizne modernizowandrog; podzielono
na nastpujace odcinki :
a. odcinek od km 0+000 do km 0+475, odcinek tzvaski”

- pochylenie od 0,03 do 0,58 %

- max rzdna 64,26 m n.p.m., mingdna 63,62 m n. p. m
b. odcinek od km 0+475 do km 0+733 (skraywanie z drog powiatows)

- pochylenie od 0,80 do 3,24 %

- max rzdna 64,19 m n.p.m., mingdna 58,31 mn. p. m
b. odcinek od km 0+733 do km 0+999

- pocatkowy odcinek , pochylenie od 1,43 do 1,60 %

- koncowy odcinek , pochylenie od 2,40 do 3,80 %




- max rzdna 58,31 m n.p.m., ming@na 51,47 mn. p. m
Szczegobly wysokiziowe zawarto na rys. nr 5 ,Przekrdj poiiy”. Ksztalt jezdni w przekroju
poprzecznym pokazano na rys. nr 4 ,Przekrojesha’ oraz nr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

3. Przekroje konstrukcyjne

Podstawa opracowania:

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zalkczniki nr 4 1 5 oraz "Katalog Typowych Konstruk&jawierzchni Podatnych i Pétsztywnych”
z 1997 r., przeprowadzone badania stanu techniozmegierzchni oraz dwiadczenia wtasne.
Obcizenie ruchem kategorii KR3 dla jezdni gtowne;.

Grupa nénasci podtaza G2-3.

Ustalenia materialowe z inwestorem:

Jezdnia

— wzmocnienie z wyrownaniem bitumicznym po sfrezoweamistniegcej nawierzchni

Chodnik

- kostka betonowa

Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

Istniejaca jezdnia drogi — wzmocnienie

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d#344 o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2

- geosiatka przeciwsgganiowa poliestrowa lub widkien szklanych gmtie przegczanych
asfaltem o wytrzymakei > 100 kN

- warstwa wyrownawczo-profilagca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2 o
zmiennej grubsci wg PN-EN 13108-1 i WT-2

- frezowanie istniejcej nawierzchni

Nowa konstrukcja na poszerzeniu lewostronnym

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d¥344 o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2

- geosiatka przeciwsgganiowa poliestrowa lub widkien szklanych gmtie przegczanych
asfaltem o wytrzymakei > 100 kN

- warstwa wyrownawczo-profilagca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2 o
zmiennej grubsci wg PN-EN 13108-1 i WT-2

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizeaga mechanicznie C 90/3 grub. 20 cm o
uziarnieniu ciglym 0 + 31,5 mm na szer. 30 cm

Lokalnie po odkryciu nawierzchni poszerzeniezmowykona po drugiej stronie.

Konstrukcja chodnika (peron i dochodzcy chodnik)

- warstwascieralna z kostki betonowej grub. 8 cm,
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 grub. 5 cm,

- ulepszone podi@ z gruntu stabilizowanego cementem lub mieszamivgej C1,5/2



grub. 10 cm .

Pobocza umocnione szer. 1,00 m
- z kruszywa tamanego stabilizowanego mechaniczrdé/@ grub. 10 cm o uziarnieniu
ciagtym 0 + 31,5 mm.

Na pohkczenia mgdzywarstwowe nalgy zastosowaemulsg asfaltows szybkorozpadow
Oprocz ww. materiatow wzdijezdni po lewej stronie zastosowano oporniki betos
prasowane 12x25x100 cm oznaczopena tawie betonowej C12/15 z oporem, keamiki
betonowe 15x30x100 cm oznaczdiena tawie betonowej C12/15 z oporem oraz ataze
betonowe prasowane 8x30x100 saenpodsypce cementowo-piaskowej oznaczimeqg
.Katalogu Szczegétow Drogowych Ulic, Placow i Paidgw Miejskich”. Inne elementy
szczego6towe uwidocznione zostaty na rys. nr 3 e konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwaodnienie bdzie realizowane powierzchniowo.

Powierzchniowe odwodnienie zapewaiaj

— spadek podiny jezdni drogi zgodnie z p.2

— spadki poprzeczne daszkowe 2% jezdni i jednostroartakach

Odwodnienie naley wykona& w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”.

Szczegoly pokazano na rys. 4 ,Przekrojezek&” i 5 ,Przekroje podtne”.

Wody opadowe pozostas w obrebie przebudowywanego pasa drogowego, bez phiszvosci
zalewania dziatek gsiadujacych.

5. Roboty ziemne

Zakres rob6t ziemnych stanowi nadmiar gruntow pvgkonywaniu koryta na poszerzeniu jezdni
i w obrebie chodnikdw.

Grunt z koryta zostanie wywieziony na odktad naeglk¢ przyjeta przez wykonawe

Podiae pod konstruke] nawierzchni po zagzczeniu powinny odpowiadlanasgpujacym
parametrom:

- wskanik zag;szczenia — 1s>=0,95

- wtorny modut odksztatcenia E2>=80

Z racji wystpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w j@gedztwie nalgy wykona

z zachowaniem szczegOlnej ogtmosci, nie wykluczajc sposobugcznego, podcista kontrokh
wiascicieli mediow.

Roboty ziemne naly wykona zgodnie z normPN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe. Roboty
ziemne”.

6. Roboty rozbiorkowe

Nalezy rozebré i wywiezé na odlegté¢ przyjeta przez wykonawe, nas¢pujace asortymenty
materiatow rozbiérkowych:

— materiat z frezowania i rozbiérki istnigjej nawierzchni bitumicznej,

— kraweznik betonowy na tawie betonowej,

— obrzeze betonowe,

— nawierzchng chodnika z kostki betonowe;j.




7. Organizacja ruchu

Ze wzgkdu na szerokd jezdni 5,50 m oznakowanie poziome ograniczono dejsa
niebezpiecznych tzn. :

a. dojazdu do przejazdu kolejowego

- zastosowano lirisegregacyjn P-4

b. w obgbie skrzyowania z drog powiatowa nr 17327

- zastosowano linie segregacyjne P-4 i P-1e onkzWarunkowego zatrzymania P-13

c. dojazdu do przégia dla pieszych

- zastosowano linie segregacyjR-4, lingk warunkowego zatrzymania P-14 oraz oznakowanie
przegcia dla pieszych znakiem P-10

Odcinki midzy skrzyowaniami z racji szerokei jezdni mniejszej od 6,0 m oznakowano liniami
krawedziowymi typu P-7a.

Dodatkowo oznakowano przystanek autobusowy przygegranaku P-7, linia przystankowa”
Oznakowanie poziome nalewykona w technologii grubowarstwowej chemoutwardzalne;.
Szczegoty znakow podano w odpowiedniej specyfikaghniczne.

Rozmieszczenie znakdéw poziomych na diejonodernizowanej drogi pokazano na rys. nr 6.1 -
6.3 ,Plan sytuacyjny”.

8. Wycinka drzew
Nie przewiduje s wycinki drzew i krzewow.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



