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Część opisowa

11.. PPooddssttaawwaa oopprraaccoowwaanniiaa
Podstawą opracowania jest zlecenie Wykonawcy na wykonanie projektu stałej organizacji ruchu.

22.. PPrrzzeeddmmiioott,, cceell ii zzaakkrreess oopprraaccoowwaanniiaa
Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu realizowany dla potrzeb utrzymania
bezpieczeństwa w związku z budową przenoski kajakowej planowanej po obu stronach drogi gminnej
i wzmożonym ruchem uczestników spływów kajakowych przekraczających wraz z kajakami pas
drogowy.
Celem opracowania jest uzyskanie uzgodnienia Dyrektora Zakładu Komunalnego Gminy Kościerzyna,
działającego w imieniu Wójta Gminy Kościerzyna, zarządzającego drogą gminną, w zakresie
zabezpieczenia technicznego i utrzymania dróg, rozwiązania stałej regulacji ruchem dla potrzeb
budowy i bezpiecznego korzystania z przenoski kajakowej.
Zakresem opracowanie obejmuje wykonanie organizacji ruchu na odcinku drogi gminnej
w m. Grzybowski Młyn, na wysokości działki 254/4 i 513/2, obr. Grzybowo.

33.. MMaatteerriiaałłyy wwyyjjśścciioowwee
Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu opracowano w oparciu o:

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem
(Dz.U.2017.784 t.j.),

 rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 t.j.),

 rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znaków drogowych (Dz.U.2019.2310 t.j.),

 rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U.2000.63.735),

 rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym (Dz.U.2016.143 t.j.),

 wizja lokalna w terenie,
 program funkcjonalno-użytkowy dla inwestycji pn. Budowa infrastruktury kajakowej w ramach

przedsięwzięcia strategicznego „Pomorskie Szlaki Kajakowe – Górna Wda” na terenie gminy
Kościerzyna, zakres: Budowa przystani kajakowej nad jeziorem Sudomie w miejscowości
Rybaki, nad jeziorem Radolnym w miejscowości Czarlina, nad jeziorem Jelenie w miejscowości
Wdzydze Kiszewskie, nad jeziorem Gołuń w centrum miejscowości Wdzydze Kiszewskie oraz
budowa przenoski kajakowej nad rzeką Trzebiochą w miejscowości Grzybowski Młyn,
opracowany przez mgr inż. Dorotę Żymierczykiewicz  i mgr inż. Dariusza Żymierczykiewicz
w styczniu 2017 r.

 koncepcja zagospodarowania terenu dla budowy elementów przenoski kajakowej opracowana
przez mgr inż. Daniela Gromka we wrześniu 2021 r.

44.. LLookkaalliizzaaccjjaa oobbiieekkttuu
Inwestycja zlokalizowana jest w m. Grzybowski Młyn, na działkach o numerach ewidencyjnych 514,
513/2 i 254/4 oraz 249, w obrębie geodezyjnym Grzybowo w gminie Kościerzyna, stanowiącej drogę
gminną.

55.. CChhaarraakktteerryyssttyykkaa ddrrooggii
Inwestycja realizowana będzie w obszarze zabudowanym drogi gminnej, dwukierunkowej.
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W miejscu projektowanej organizacji ruchu występuje jezdnia o nawierzchni asfaltowej (szerokość
4,5 m). Pobocze nieutwardzone – teren zielony. Całkowita szerokość pasa drogowego wynosi 6,5 m.
Droga nie posiada oznakowania poziomego.

66.. TTeerrmmiinn rreeaalliizzaaccjjii zzaaddaanniiaa
Zadanie realizowane będzie niezwłocznie po zatwierdzeniu projektu budowlanego i wyłonieniu
wykonawcy robót budowlanych związanych z budową elementów przenoski kajakowej – przełom roku
2021 i 2022.

77.. RRoozzwwiiąązzaanniiaa pprroojjeekkttoowwee
Zmiany w organizacji ruchu, związane z wykonaniem oznakowania poziomego (w postaci linii) oraz
pionowego przedstawiono na planie sytuacyjno-wysokościowym stanowiącym załącznik do projektu.
Niniejszy projekt zawiera schemat stałej organizacji ruchu obejmujący obustronne oznakowanie
przejścia dla pieszych w miejscu przekraczania jezdni przez pieszych (kajakarzy).

7.1. Stosowane znaki drogowe
Miejsce przekraczania jezdni przez pieszych, zgodnie ze „Szczegółowymi warunkami technicznymi
dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach” planuje
się wykonać w następujący sposób:

 obustronnie, od strony zbliżania do się do miejsca przekraczania jezdni przez pieszych
kajakarzy niosących kajaki:
o w odległości 100 m od przejścia – znak ostrzegawczy A-30 „inne niebezpieczeństwo” z

tabliczką tekstową T-1, wskazująca odległość 100 m znaku ostrzegawczego od miejsca
niebezpiecznego,

o w miejscu rozpoczęcia przejścia dla pieszych:
 znak informacyjny pionowy D-6 „przejście dla pieszych”
 znak informacyjny poziomy – P10 o szerokości 4,5 m i długości 14 m.

Znaki drogowe stosowane do oznakowania stałego na terenie zabudowy lokalizowanych wzdłuż drogi
gminnej muszą być pokryte folią odblaskową typu 2. Do oznakowania użyć znaków z grupy wielkości
„małe”.

7.2. Zestawienie ilościowe znaków i tablic

Tabela 1. Zestawienie znaków drogowych i tablic

Nr znaku wg
PoRD Tytuł Liczba [szt.]

A-30 inne niebezpieczeństwo 2
T-1 tabliczka pod znak drogowy „100 m” 2
D-6 przejście dla pieszych 2
P-10 przejście dla pieszych (znak poziomy) 4,5 x 14 m

88.. MMaatteerriiaałłyy
Wszystkie znaki (lica znaków) należy wykonać z folii odblaskowej typu 2. o wymiarach zgodnych z
grupą wielkości „małe” wg rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Znaki powinny posiadać
aktualną aprobatę techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów w Warszawie oraz
certyfikat bezpieczeństwa „B”. Tarcze do znaków – aluminiowe. Sposób umieszczenia znaków -
skrajnia pozioma: 0,5 –2,0 m od krawędzi jezdni (słupek do znaku odpowiednio minimum 0,9 m od
krawędzi jezdni); skrajnia pionowa znaków: 2,5 m (od poziomu terenu).
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Znak poziomy – malowanie cienkowarstwowe 0,3 mm do 0,8 mm.

Wymagani dla oznakowania poziomego

Widzialność w dzień
Widzialność w dzień jest określana współczynnikiem luminacji ß i barwą wyznaczoną przez
współrzędne chromatyczności x, y. Pomiary wykonuje się kalorymetrem o następujących
parametrach: geometria strumienia światła 45/0 (kąt padania światła mierzony do normalnej do
powierzchni 45° ±5° , kąt odbicia 0°±10° ), wzorcowe światło D65 zgodnie z publikacją CIE nr 15.2.
Dla farb białych współczynnik luminacji znakowania drogi powinien wynosić dla świeżego znakowania
nie mniej niż 0,55. Punkt o współrzędnych chromatyczności x i y dla suchego oznakowania musi
mieści się w polu o współrzędnych granicznych podanych w „Warunkach Technicznych. Materiały do
poziomego znakowania dróg”.

Widzialność w nocy
Miarą widzialności w nocy jest gęstość powierzchniowa współczynnika odblasku RL [mcd/m2∙lx] .
Gęstość powierzchniowa współczynnika odblasku znakowania drogi w stanie suchym powinna
wynosić dla świeżego znakowania minimum 150 mcd/m2∙lx.

Szorstkość
Miarą szorstkości oznakowania jest wartość wskaźnika szorstkości SRT (Skid Resistance Tester)
mierzona wahadłem angielskim. Wskaźnik szorstkości na świeżym oznakowaniu powinien być nie
mniejszy niż 50 jednostek SRT

Trwałość
Trwałość określa się jako stopień zużycia w 10 stopniowej skali na zasadzie porównania z wzorcami –
co najmniej 6 po 12 miesiącach eksploatacji, a dla znakowań często przejeżdżanych i dużym ruchu –
minimum 6 po 6 miesiącach.

Czas schnięcia
Za czas schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między wykonaniem oznakowania a
jego oddaniem do ruchu. Pomiar czasu schnięcia wykonuje się metodą wg ASTM D711-84 [10] Czas
schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać czasu gwarantowanego przez producenta, a w
żadnym przypadku nie może przekracza 2 godzin.
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Załączniki

Uzgodnienie zarządcy drogi
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Część rysunkowa

Plan sytuacyjny – skala 1:500




