5. OPIS TECHNICZNY

5.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Sportowej w Stroniu Slgskim, odcinek od
skrzyzowania z ul. Kosciuszki do watu suchego zbiornika retencyjnego.

Poczatek ul. Sportowej (km 0+000) jest wyznaczony granicg z dziatkg nr 757 (ul. Ko$ciuszki).
Przebudowywany odcinek rozpoczyna sie w odlegtosci 18 mb od poczatku, w km 0+018. Ul. Sportowa
biegnie w kierunku potudniowym, w strone wsi Stara Morawa. Koniec przebudowywanego odcinka
ustalono w km 0+805, w poblizu watu suchego zbiornika retencyjnego na potoku Morawka. Diugosé
odcinka przewidzianego do przebudowy wynosi 0,787 km. Przebieg tego odcinka zostat pokazany na
planie orientacyjnym (rys. nr 1).

Przedmiotowy odcinek uzyskat obecny ksztalt w trakcie budowy zbiornika retencyjno-
rekreacyjnego w Starej Morawie w 2002 r. Na poczatkowym odcinku (do km 0+140) jezdni towarzyszag
obustronne chodniki, a na dalszym odcinku chodnik jednostronny: do km 0+418 po stronie lewej, a od
km 0+418 do km 0+805 po stronie prawej. Wybudowana wowczas jezdnia o szerokosci 5 - 6 m
pozwalata na swobodny dwukierunkowy ruch pojazdéw, natomiast chodnik o szerokosci 1,5 - 2 m
zapewniat bezpieczny ruch pieszych. Nalezy zaznaczy¢, ze zasieg wykonanych w 2002 r. robdt
znacznie wykraczat poza linie rozgraniczajgce pas drogowy.

Poczgtkowo parametry geometryczne tego odcinka drogi byty wystarczajgce, niemniej jednak z
czasem wzrosto natezenie ruchu pojazdéw, zaobserwowano réwniez zwigkszajgcy sie rokrocznie ruch
rowerzystéw. Podjeto pewne dziatania z dziedziny organizacji ruchu: zmieniono organizacje ruchu na
jednokierunkowa, a czes$¢ jezdni wydzielono dla rowerzystow, ale rowniez te zmiany okazaty sie
nieefektywne.

W ciggu przedmiotowego odcinka drogi znajduje sie kanalizacja sanitarna oraz sie¢
wodociggowa. Do wyposazenia technicznego tego odcinka nalezy réwniez oswietlenie uliczne zasilane
z doziemnej linii energetycznej niskiego napiecia.

Niniejsze opracowanie ma na celu zaprojektowanie na przedmiotowym odcinku wydzielonych
ciggéw pieszych oraz rowerowych towarzyszgcych dwukierunkowej jezdni, wraz z wszystkimi,
niezbednymi robotami towarzyszgcymi.

5.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

Podstawg do wykonania projektu budowlanego sg nastepujgce dokumenty, opracowania i akty
prawne:

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500 uaktualniona do celéw projektowych,

- plan miejscowego zagospodarowania terenu;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43,
poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z pdZniejszymi zmianami,

- uzgodnienia branzowe administratoréw uzbrojenia podziemnego;

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez projektanta.

5.3. Stan istniejacy

A. JEZDNIA

Stan techniczny

Caly, przewidziany do przebudowy, odcinek ma nawierzchnie bitumiczng wykonang z betonu
asfaltowego. Odcinek poczatkowy o dtugosci 18 mb jest w stanie bardzo dobrym, dlatego poczatek
przebudowywanego odcinka rozpoczyna sie w km 0+018.

Od km 0+018 do km 0+418 nawierzchnia jest w stanie dobrym, sporadycznie wystepujg
poprzeczne spekania. Charakter tych spekan wskazuje na to, ze sg tzw. "spekania odbite", majgce swe
zrodto w nizej potozonych warstwach konstrukcyjnych.



Jezdnia pozostatej czesci odcinka, tj. od km 0+418 do km 0+805, jest w znacznie gorszym stanie.
Wystepuja tu spekania oraz wykruszenia, widoczne sg rowniez miejsca licznie wykonywanych napraw
czgstkowych. Powody tego stanu sg, w ocenie projektanta, dwa. Nawierzchnia, ktérej wiek osiggnat
niemal 15 lat, wykazuje objawy starzenia sie. Proces ten przebiegat dos¢ szybko, gdyz roboty
nawierzchniowe byty wykonywane pdzna jesienig, w niekorzystnych warunkach atmosferycznych.
Ponadto w nizej potozonych warstwach konstrukcyjnych migrujag wody przenikajgce z warstw
wodonosnych, co - zwlaszcza wczesng wiosng - obniza nosnos$¢ konstrukcji. Zjawisko to byto
spowodowane réwniez przez niedrozno$¢ odptywu z rowu przydroznego, obecnie odptyw zostat
udrozniony. Pochylenie jezdni na odcinku od km 0+158 do km 0+218, gdzie o$ drogi biegnie w tuku
poziomym lewym jest jednostronne, nastepnie od km 0+218 do km 0+330 na prostej jezdnia ma profil
daszkowy. Od km 0+330 do km 0+418, w tuku prawym jezdnia ma pochylenie jednostronne w strone
srodka tuku. Na pozostatej czesci odcinka, tj. od km 0+418 do km 0+805, na prostej, jezdnia ma znéw
pochylenie jednostronne, zgodne z uksztaltowaniem terenu i wody opadowe poprzez lewe pobocze
sptywajg na przylegajacy teren po lewej stronie drogi.

B. CHODNIKI

Ruch pieszych odbywa sie wybudowanymi chodnikami. Od km 0+018 do km 0+140 (odgatezienie
drogi gminnej), po stronie prawej, jezdni towarzyszy chodnik o szerokosci 1,50 m. Krawezniki betonowe
sg wyniesione ponad poziom jezdni o 12 cm. Chodnik po stronie lewej, ktory zaczyna sie¢ w km 0+018,
a konczy w km 0+082, ma szerokos¢ 1,10 - 1,30 m.

W km 0+140, tam gdzie konczy sie chodnik po prawej, a zaczyna po lewej, wyznaczono przejscie
dla pieszych. Na odcinku pierwszych 35 m chodnik po lewej stronie jest oddzielony od jezdni pasem
zieleni, w dalszej czesci towarzyszy jezdni i konczy sie w km 0+418, gdzie wyznaczono kolejne przejscie
dla pieszych. Na tym odcinku szeroko$¢ chodnika wynosi nadal 1,50 m.

Na pozostatym odcinku, tj. od km 0+418 do km 0+805, chodnik towarzyszy jezdni po jej prawej
stronie i ma szerokos¢ 2,0 m. Przechyika jednostronna - w strone jezdni.

Catos¢ chodnikéw ma nawierzchnie z kostki betonowej koloru szarego i jest w dobrym stanie
technicznym. Natomiast krawezniki oraz obrzeza betonowe lokalnie sg wyszczerbione i popekane.

C. MIEJSCA POSTOJOWE

Miejsca postojowe zlokalizowane sg poza jezdnig w dwdch lokalizacjach. W km 0+038 po prawe;j
stronie (na wysokosci kaplicy) wybudowano zatoke postojowg o dtugosci 18 m i szerokosci 2,50 m, dla
trzech samochodéw osobowych parkujgcych rownolegle do krawedzi jezdni. Z kolei w km 0+082 - 0+140
po stronie lewej, na wysokosci wjazdu na boisko sportowe, istnieje plac o nieregularnym ksztatcie, na
ktérym parkujg pojazdy. Na placu tym nie wyznaczono stanowisk postojowych.

Nawierzchnia miejsc postojowych wykonana jest z kostki betonowej koloru szarego, ktéra jest w
stanie dobrym.

D. WIJAZDY

Na catym odcinku zinwentaryzowano wjazdy do istniejgcych budynkéw, a takze na potozone przy
drodze posesije. Ich zestawienie zamieszczono w czesci 7.4. opisu technicznego "Stan projektowany".

E. ODWODNIENIE

Na poczatkowym odcinku (do km 0+140) wody opadowe sg odprowadzane poprzez spadKi
poprzeczne i wpusty uliczne do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Kanalizacja ta dziata poprawnie. Na
odcinku od km 0+140 do km 0+270 wzdtuz jezdni po prawej stronie istnieje $ciek z korytek betonowych,
konczacy sie wpustem ulicznym. Korytka te sg uszkodzone, popekane, a sciek zdeformowany i nie
spetnia swej roli.

Roéwniez w km 0+370 - 0+418 po prawej stronie istnieje podobny Sciek w niewiele lepszym stanie.
Na odcinku od km 0+270 do km 0+370 brak jest jakichkolwiek urzadzen odwadniajgcych.



W km 0+418, po stronie prawej, konczy sie réw przydrozny biegngcy az do km 0+805. Jest on
zlokalizowany za chodnikiem, od strony stoku. Woda z tego rowu przeprowadzana jest pod jezdnig
przepustem ¢ 800 w strone ptyngcego nieopodal potoku Morawka. Ostatnio wylot tego przepustu zostat
oczyszczony, a w miejsce niedroznego rowu odprowadzajgcego wode z przepustu wybudowano kanat
deszczowy.

F. URZADZENIA OBCE

Na catej dtugosci przewidzianego do przebudowy odcinka pod jezdnig lub na terenie przylegtym
istnieje sie¢ wodociggowa oraz kanalizacja sanitarna. Sieciami tymi administruje Zaktad Wodociggow i
Kanalizacji w Stroniu Slgskim, ktéry pismem z dnia 12.12.2018 r. podat warunki uzgodnienia projektu.

) Z kolei kanalizacjg deszczowg oraz oswietleniem ulicznym administruje Urzad Miejski w Stroniu
Slgskim, ktéry w dniu 14.12.2018 r. uzgodnit dokumentacje projektowg bez uwag.

G. ORGANIZACJA RUCHU

Na odcinku od skrzyzowania do km 0+450 obowigzuje dwukierunkowa organizacja ruchu. Na
dalszym odcinku rozpoczyna sie ruch jednokierunkowy (kierunek: do Starej Morawy), a prawg czesé
jezdni przeznaczono dla rowerdw poprzez oznakowanie poziome (linia ciggta). Dla obu tych grup
pojazdéw obowigzuje jeden kierunek ruchu. Okazato sie, ze zaréwno kierowcy jak i rowerzysci nie
respektujg tych zasad i ruch nadal odbywa sie w obu kierunkach. W przypadku samochodéw zjawisko
to obserwuje sie gtdéwnie na odcinku do watu suchego zbiornika retencyjnego, tj. do konca
przewidzianego do przebudowy odcinka.

Piesi korzystajg z chodnikow. W miejscu, gdzie konczy sie chodnik po lewej stronie, a zaczyna
po prawej (km 0+418) urzadzono przejscie dla pieszych.

5.4. Stan projektowany

Poniewaz wprowadzone zmiany w organizacji ruchu okazaly sie nieefektywne zadaniem
projektanta byto zaproponowanie takich zmian w zagospodarowaniu terenu, ktére pozwolityby na
wydzielenie ciggdw komunikacyjnych oddzielnie dla pieszych, dla rowerzystéw oraz dla pojazdow
samochodowych przy zachowaniu dwukierunkowej organizacji ruchu. W celu zapewnienia
odpowiedniego bezpieczenstwa tam, gdzie to byto mozliwe, jezdnie od chodnikéw i Sciezki rowerowej
oddziela¢ beda pasy zieleni lub rowy przydrozne.

A. JEZDNIA

Stosownie do stanu technicznego, a takze uwarunkowan geometrycznych, zakres robot
nawierzchniowych zostat zroznicowany.

Odcinek od km 0+018 do km 0+418

Nawierzchnia na tym odcinku jest w dos¢ dobrym stanie, zinwentaryzowano jedynie kilka
poprzecznych spekan. Na odcinku tym zaplanowano sfrezowanie istniejgcej nawierzchni o grubosci 5
cm, z jednoczesnym skorygowaniem spadkéw poprzecznych tak, by uzyskac¢ profil daszkowy z
obustronnym pochyleniem 2%. Przed przystgpieniem do frezowania nalezy zinwentaryzowac istniejgce
spekania. Po oczyszczeniu nawierzchni, w przypadku stwierdzenia, ze spekania wystepujg ponizej
warstwy $cieralnej, nalezy je uszczelni¢é poprzez wypetnienie masg zalewowa. Dla uzyskania
odpowiedniej penetracji masy moze sie okazaé konieczne ich poszerzenie pitg do ciecia nawierzchni
lub frezem palcowym.

Na oczyszczonym i naprawionym podtozu, po skropieniu miedzywarstwowym, nalezy utozyé
nowg warstwe Scieralng z betonu asfaltowego AC 11S o grubosci 5 cm. Istniejgce wpusty uliczne,
pokrywy studni itp. podlega¢ bedg regulacji pionowe;.

Na odcinku tym nie przewiduje sie wymiany kraweznikéw. Szerokos¢ jezdni, w stosunku do stanu
istniejgcego, pozostaje bez zmian — szczegdty pokazano na przekrojach poprzecznych.



Odcinek od km 0+418 do km 0+805

Poniewaz nawierzchnia tego odcinka jest w ztym stanie konieczne jest usuniecie gornych warstw,
a takze zwiekszenie grubosci pakietu warstw bitumicznych.

Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia odprowadzenia wéd opadowych z catego odcinka
wprowadzono istotne zmiany w profilu poprzecznym nawierzchni. Dla uzyskania projektowanych
pochylen poprzecznych jezdni, po sfrezowaniu gérnych warstw bitumicznych na kilku odcinkach
konieczne bedzie utozenie warstwy profilacyjnej. Nalezy zwrécic uwage, ze na tym odcinku
jednostronne pochylenie poprzeczne jezdni ma przeciwny, w stosunku do istniejgcego, zwrot.

Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni oraz ich grubos$¢ pokazano na rys. nr 4 "Przekroje
konstrukcyjne", natomiast zmiany w geometrii jezdni (szerokosci, pochylenia poprzeczne) zostaty
pokazane na "Przekrojach poprzecznych" (Rys. nr 5 - 21). Na przekrojach poprzecznych pokazano
istotne wymiary, szczegoty sytuacyjne i wysokosciowe, ktérych, z racji zbyt matej skali, nie uwidoczniono
na planszach zagospodarowania terenu (Rys. nr 2 i 3).

Projektowana szerokos$¢ jezdni wynosi 5,0 m. Warstwa wigzgca oraz profilacyjna bedzie uktadana
z betonu asfaltowego AC 16W, natomiast warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S.

Od km 0+425 do km 0+805 po stronie lewej utozone zostang nowe krawezniki betonowe.
Krawezniki nalezy ustawi¢ na fawie betonowej z oporem.

B. CHODNIKI
Odcinek od km 0+018 do km 0+158

Na odcinku tym istniejgce chodniki pozostajg bez zmian.
Odcinek od km 0+158 do km 0+418

Na odcinku tym planuje sie poszerzy¢ istniejacy chodnik tak, by biegnie on bezposrednio przy
jezdni miat szerokos¢ 2,0 m. Tam, gdzie chodnik bedzie oddzielony od jezdni pasem zieleni jego
szerokos¢ bedzie wynosi¢ 1,50 m. Szczegdty zostaty pokazane na przekrojach poprzecznych (rys. nr 6
- 14).

Odcinek od km 0+418 do km 0+805

Istniejgcy chodnik po stronie prawej nalezy rozebraé. Kostka betonowa oraz obrzeza zostang
wykorzystane przy budowie nowo projektowanych chodnikéw, pozostate materiaty pozostajg
wiasnoscig wykonawcy. Na tym odcinku projektowany chodnik bedzie biegt nadal po lewej stronie, od
jezdni bedzie on oddzielony pasem zieleni szerokosci 1,0 m. Wysokosciowo chodnik bedzie biegt
ponizej poziomu jezdni, jego szeroko$¢ bedzie wynosi¢ 1,50 m. Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe
pokazane zostaty na przekrojach poprzecznych (rysunki nr 14 - 21).

Rozwigzania materiatowe

Do utozenia nawierzchni nalezy uzy¢ obrzeza betonowe oraz kostke betonowg koloru szarego
wysokosci 8 cm, pochodzacyg z rozbidrki istniejacych chodnikéow. Pozostate materiaty (np. kruszywo)
zostang dostarczone przez wykonawce robé6t. Obramowania chodnikéw bedg wykonane z obrzezy
betonowych na tawie betonowej zwyktej. Uklad warstw konstrukcyjnych pokazano na Rys. nr 4.

C. SCIEZKA ROWEROWA

Brak odpowiednio szerokiego pasa drogowego spowodowat, Ze na poczgtkowym odcinku od km
0+018 do km 0+418 wytyczenie Sciezki rowerowej nie bylo mozliwe.

Na dalszym odcinku, tj. od km 0+418 do km 0+805, $ciezke rowerowg wytyczono po prawej
stronie jezdni. Przyjeto, ze sciezka ta bedzie dwukierunkowa, a jej szerokos¢ wynosi¢ bedzie 2,0 m. Od
jezdni $ciezka bedzie oddzielona pasem rowem przydroznym. Dokladne dane sytuacyjno-
wysokosciowe pokazano na przekrojach poprzecznych (rys. nr 6 - 21).

Nawierzchnia $ciezki zostanie wykonana z betonu asfaltowego AC 8S o grubosci 4 cm.
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie mie¢ bedzie grubosé 15 cm.
Obramowaniem $ciezki bedg obrzeza na tawie betonowe;j.



D. MIEJSCA POSTOJOWE
Istniejace w km 0+018 - 0+140 pozostajg bez zmian - nie przewiduje sie tu zadnych robét.
E. WIAZDY

Na poczgtkowym odcinku, tj. do km 0+140, istniejgce wjazdy na posesje potozone po obu
stronach przebudowywanej ulicy pozostang bez zmian. W ponizszej tabeli zestawiono wszystkie
istniejace oraz nowo projektowane zjazdy, na ktérych beda prowadzone roboty.

Lokalizacja Pow. Koryto i Nawierzchnia | Przepust Uwagi
(m?) podbudowa

0+140, str. 65 nie tak nie Droga gminna (dz. nr 522)

prawa

0+282, Str. 14 tak tak nie Istniejgcy do bud. nr 6,

prawa brama wjazdowa

0+304, str. 6 tak tak nie Istniejgcy do bud. nr 6,

prawa brama wjazdowa

0+338, str. 9 tak tak nie Istniejgcy, furtka i brama

prawa wjazdowa do bud. nr 8

0+4486, str. 24 tak tak ® 400 Istniejacy, do dz. nr 771/6 i

prawa 771/2

0+550, str. 30 tak tak ® 400 Istniejgcy, do dz. nr 779/2 i

prawa 77917

0+673, str. lewa 35 tak tak nie Nowo projektowany,
wyjazd z proj. parkingu,
tukiR=6 m

0+747, str. 17 tak tak d 400 Istniejacy, do dz. nr 745/4

prawa

0+783, str. lewa 35 tak tak nie Nowo projektowany, wjazd
na proj. parking, tuki R= 6
m

taczna powierzchnia zjazdéw wynosi 235 m2.

Uktad warstw konstrukcyjnych na zjazdach jest nastepujacy:

- 4 cm - warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 8S

- 4 cm - warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC 16W (nie dotyczy zjazdu w km 0+140)

- 15 cm - podbudowa - kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie (nie dotyczy zjazdow
w km 0+673 oraz 0+783, dla ktérych nalezy wykonaé¢ podbudowe o grubosci 20 cm z kruszywa
tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie).

F. ODWODNIENIE

Odwodnienie powierzchniowe

Splyw wéd powierzchniowych z wszystkich projektowanych elementéw (jezdnia, chodnik, $ciezka
rowerowa) jest zapewniony poprzez zaprojektowanie odpowiednich pochylen poprzecznych (patrz:
rysunki nr 5 - 21 "Przekroje poprzeczne") oraz podtuznych.

Odbiornikami wod opadowych sg: kanalizacja deszczowa dla odcinka od km 0+018 do km 0+330
oraz row przydrozny oraz przepust pod drogg dla odcinka od km 0+330 do km 0+805. Natomiast z
chodnika w km 0+418 - 0+805, dzieki odpowiednio zaprojektowanemu pochyleniu poprzecznemu woda
bedzie odprowadzana na przylegty, potozony ponizej, teren.



Na odcinkach od km 0+145 do km 0+280 oraz od km 0+340 do km 0+418, po stronie prawej,
zaprojektowano przebudowe istniejgcych sciekow z korytek betonowych.

Istniejacy réw przydrozny w km 0+418 - 0+805 zostanie zlikwidowany; nowy, znacznie plytszy
réw w tej lokalizacji zostat zaprojektowany blizej jezdni - szczegoly zostaly pokazane na przekrojach
poprzecznych. Dno nowo projektowanego rowu zostanie wytozone betonowymi korytkami, co utatwi
utrzymanie droznosci tego rowu. Na odcinku tym pobocze po stronie prawej nalezy wykonac z destruktu
pozostatego po frezowaniu warstw bitumicznych. Pochylenie poprzeczne pobocza powinno byé
starannie wyprofilowane (spadek poprzeczny powinien wynosi¢ co najmniej 5%) oraz zageszczone -
tak, by wody opadowe z jezdni odptywaty w catosci do rowu.

Odwodnienie wgtebne

Zjawisko pojawiania sie wody w warstwach konstrukcyjnych nawierzchni doprowadzito do
szybszej degradacji nawierzchni drogi - dotyczy to przede wszystkim odcinka od km 0+418 do km
0+805. W celu skutecznego zapobiezenia migracji wéd podziemnych do warstw konstrukcyjnych
zaprojektowano drenaz podtuzny. Pod dnem istniejacego rowu na gtebokosci minimum 0,5 m (zalecane
zwiekszenie gtebokosci do 0,7 m) nalezy umiescic rure perforowang ¢ 160 owinietg geowtdkning (tzw.
drenaz francuski), a wykop wypemi¢ zwirem. Pochylenie podtuzne drenazu zgodne z pochyleniem
niwelety jezdni, na odcinku dojsciowym do przepustu ¢ 800 w km 0+418 pochylenie to nalezy
odpowiednio skorygowac.

G. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu docelowego zostat sporzadzony odrebnie. Dokument ten uzyskat
zatwierdzenie w Starostwie Powiatowym w Klodzku.

Natomiast obowigzek sporzadzenia i uzyskania zatwierdzenia projektu tymczasowej organizaciji
ruchu na czas prowadzenia robot spoczywa na wykonawcy robét. Do obowigzkéw wykonawcy bedzie
nalezeé rowniez wprowadzenie, utrzymanie i likwidacja tymczasowej organizacji ruchu po zakonczeniu
robot.

5.5. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Okreslenia obszaru oddziatywania obiektu dokonano w oparciu o:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),
Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 460).

Zasieg obszaru oddziatywania projektowanych obiektéw miesci sie w catosci na dziatkach, na ktérych
zostat zaprojektowany.

5.6. Informacja dotyczaca Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia

Prace budowlane realizowane beda na drodze czesciowo wylgczonej z ruchu. Prace prowadzone bedg
odcinkami w terenie uzbrojonym w doziemne sieci: wodociggowa, energetyczng (kabel oswietleniowy)
oraz kanalizacje deszczowg i sanitarng. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robét
budowlanych okreslajgce skale i czas wystepowania.
Przy realizacji przedmiotowej inwestycji wystepuja zagrozenia;

e ruchem drogowym — wysoki stopien zagrozenia

e wynikajgce z pracy w poblizu czynnej sieci wod.-kan. - niski stopien zagrozenia

¢ wynikajgce z pracy w poblizu czynnych linii energetycznych n/n — $redni stopieh zagrozenia

e 0od ruchu maszyn budowlanych — sredni stopieh zagrozenia
Powyzsze zagrozenia sg niebezpieczne dla zdrowia i zycia oséb przebywajgcych na budowie oraz w jej
poblizu i wystepujg przez caly czas trwania budowy. Czas zagrozenia katastrofg budowlang — niedajacy
sie przewidzie¢ trwajacy przez caly okres budowy. Skala zagrozen jest wprost proporcjonalna do ilosci
pracownikow, ilosci sprzetu, skomplikowania proceséw technologicznych, ilosci niebezpiecznych
materiatébw i tempa pracy, a odwrotnie proporcjonalna do intensywnosci i jakosci nadzoru oraz
kwalifikacji pracownikéw. Przed rozpoczeciem roboét na stanowisku pracy pod wzgledem BHP



instruktazu udzieli osoba uprawniona do petnienia nadzoru nad robotami. Kierownik budowy powinien
podjac stosowne srodki profilaktyczne majgce na celu:

» zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy pracownikéw przed
zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw szkodliwych i ucigzliwych

» zapewnic¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez stosowanie technologii,
materiatéw i substancji niepowodujacych takich zagrozen.

Instruktaz nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajgcy instruowanemu zrozumienie przekazywanych mu
tresci, ktére sg istotne dla zachowania bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Oséb, kitdre nie przyswoity
sobie przedmiotowych wiadomosci w stopniu dostatecznym, nie nalezy dopuszcza¢ do pracy.

Srodki techniczne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajgcym z prowadzenia robét budowlanych
itd., to; sprzet, odziez ochronna i wykonywane na budowie zabezpieczenia, wymienione w przepisach
dotyczacych bezpieczehstwa i higieny pracy oraz przepisach przeciwpozarowych, stosowane w
okolicznosciach i w sposéb tam okreslony.

Srodki organizacyjne zapobiegajgce niebezpieczenstwom wynikajgcym z prowadzenia robét
budowlanych to: wtasciwe planowanie procesu technologicznego budowy oraz zagospodarowania
placu budowy, utrzymywanie oznakowania w ramach tymczasowej organizacji ruchu, konsekwentna
realizacja planu, systematyczna kontrola realizacji i szybkie reagowanie w tym zakresie na zmieniajagce
sie okolicznosci.

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonywa¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 6 02.2003 r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych
Dz.U.2003 r. Nr 47, poz. 401. Zmechanizowane roboty budowlane nalezy realizowaé zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzes$nia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych budowlanych i
drogowych Dz. U. 2001 r. Nr 118, poz. 1263.

Przed rozpoczeciem robot budowlanych kierownik budowy winien opracowac plan BIOZ zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Dz. U. 2003 r. Nr 120,
poz. 1126.



