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CZESC OPISOWA



1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa (projekt techniczny/wykonawczy)
dla zamierzenia budowlanego pn.: ,,PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 5174 E TJ.
UL. STYPULKOWSKIEGO WOKOL SKWERKU, POLOZONEJ NA TERENIE GMINY
MIASTO OZORKOW”

1.2 CEL | ZAKRES OPISU TECHNICZNEGO

Niniejszy opis techniczny stanowi zbidér najistotniejszych informaciji, a takze uzupetnienie
informacji przekazanych na rysunkach i w szczegdétowych specyfikacjach technicznych w
celu umozliwienia Wykonawcy realizacji inwestycji w zakresie robot drogowych i montazo-
wych. Ponadto, opis ten jest uzupetnieniem opisu z projektu zagospodarowania terenu oraz
opisu z projektu architektoniczno-budowlanego. Zaleca sie zapoznanie z tymi opisami, gdyz

poruszajg one kwestie ogolne i formalno-prawne.

2. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

2.1 USUNIECIE DRZEW | KRZEWOW

Nie przewiduje sie usuniecia drzew rosngcych w obrebie planowanej przebudowy.

2.2 ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACYCH DRZEW
Pnie drzew zlokalizowanych na placu budowy i przeznaczonych do zachowania muszg byc¢
zabezpieczone przed uszkodzeniami poprzez odeskowanie lub wygrodzenie barierami z

zachowaniem bezpiecznej odlegtosci (2m).



2.3 ZDJECIE HUMUSU

Przewiduje sie nastepujgcg gospodarke humusem:

a) Usuniecie humusu za pomocg koparek lub recznie z catego pasa przeznaczonego pod
budowe uktadu drogowego ze sktadowaniem w pryzmy przy granicy tego pasa w miejscach
umozliwiajgcych prowadzenie pozostatych robot.

b) Humus nienadajgcy sie do pozniejszego wbudowania winien by¢ od razu odwieziony na
odktad i zutylizowany zgodnie z przepisami prawa odnosnie odpadéw budowlanych.

c) Po wykonaniu robot ziemnych humus sktadowany w pryzmy przy granicy pasa drogo-

wego powinien by¢ wykorzystywany do humusowania

2.4 INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIEZWIAZANA Z DROGA

Z uwagi na istniejgce sieci uzbrojenia terenu, roboty ziemne w rejonie tych elementéw na-
lezy wykonywac recznie, bez uzycia ciezkiego sprzetu, za wiedzg i pod nadzorem witasci-
wych branzowo stuzb.

» Istniejgce kable sieci uzbrojenia terenu, odkryte w czasie robé6t ziemnych pod na-
wierzchnig zjazdow, poboczy i jezdni nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi

» Lokalizacje sieci uzbrojenia terenu nalezy potwierdzi¢ poprzez wykonanie przekopow
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzgdzen nienaniesio-
nych na mapie nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ uzytkownika oraz inspektora.

e Nalezy wykonac¢ regulacje wysokosciowg istniejgcej armatury uzbrojenia podziem-
nego dostosowujgc do projektowanych rzednych nawierzchni. Konstrukcja na-
wierzchni uktadu drogowego nie koliduje w sposéb bezposredni z innymi elementami
uzbrojenia podziemnego terenu.

e Ewentualng przebudowe istniejgcych hydrantéw na hydranty podziemne nalezy wy-
kona¢ po uprzednim poinformowaniu o tym zamiarze wtasciwego Gestora Sieci wo-
dociggowej, pod jego scistym nadzorem technicznym zgodnie z wytycznymi i zalece-

niami przedmiotowego Gestora Sieci wodociggowe;j.

2.5 ROZBIORKI | WYBURZENIA
Zakres inwestycji obejmuje rozbiorke istniejgcej konstrukcji jezdni (nawierzchnia gruntowa,
itp. oraz innych elementéw drogi w zakresie niezbednym do realizacji inwestycji. Szczego-

towy zakres rozbiorek zostat okreslony w przedmiarze.



3. ROBOTY ZIEMNE

Na odcinku objetym opracowaniem przewidziano catkowitg rozbiorke istniejgcych konstruk-
cji nawierzchni oraz wykonanie wykopow pod konstrukcje nawierzchni jezdni i zjazddéw. Pro-
jektuje sie rowniez usuniecie gruntdw, ktore nie mogg stanowi¢ podtoza nawierzchni i uzu-
petnienie powstatej przestrzeni gruntami niewysadzinowymi, spetniajgcymi wymagania sta-
wiane grupie nosnosci G1 ze wskaznikiem zageszczenia 1,0. W zakres robot ziemnych
wchodzi réwniez niezbedne humusowanie terenéw zielonych zgodnie z planem sytuacyj-

nym.

4. ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO

Odprowadzenie wod deszczowych przewidziano przy wykorzystaniu projektowanych spad-
kow, ktdre zostang odprowadzone powierzchniowo do projektowanego koryta liniowego po-
tgczonego za pomocg przykanalika z istniejgca siecig kanalizacji deszczowej. W celu reali-
zacji przykanalika nalezy przewidzie¢ wolny pas frontu robét o szerokosci ok. 5,0 m. (skta-
dowanie wydobytego gruntu, sktadowanie materiatéw oraz wolny pas bezpieczenstwa przy
krawedzi wykopu). Nalezy zapewnic tatwy i szybki odptyw wod opadowych od krawedzi wy-
kopu. Plac budowy powinien by¢ zabezpieczony przed dostepem osob postronnych (wygro-
dzenie, oznakowanie, nadzér itd.).

Roboty poprzedzi¢ wykonaniem zabezpieczenia ruchu komunikacyjnego, odbywajgcego sie
w rejonie prowadzonych prac (oznaczenia, bariery, oswietlenie itd.).

Elementy kolizyjne zidentyfikowac (za pomocg przekopow kontrolnych) przed rozpoczeciem
robot i odpowiednio zabezpieczy¢ lub usungé. Przy zblizaniu do stupa energetycznego za-
chowaé odlegtos¢ min. 0,5 m od krawedzi wykopu do obrysu istniejgcego stupa. W przy-
padku zmiany rzednych terenu nalezy uwzgledni¢ regulacje poziomu istniejgcej infrastruk-
tury teletechnicznej na koszt naruszajgcego. W miejscach zblizen i skrzyzowan siec tele-
techniczng oraz energetyczng nalezy zabezpieczy¢ za pomocg rury ostonowej dwudzielne;j,
zachowujgc normatywna odlegto$¢ miedzy urzgdzeniami.

Zabezpieczenia przed uszkodzeniem wymagajg drzewa rosngce na dziatce w rejonie pla-
nowanych robaot. Pieh zabezpieczy¢ poprzez obtozenie deskami od ziemi do wysokosci ~1,5
m, a w terenie przy pniu (w zasiegu korony drzewa) nie wylewac lub sktadowa¢ materiatow
chemicznych i budowlanych (zwtaszcza materiatdw sypkich). Roboty ziemne prowadzi¢

zgodnie z PN EN1610: 2015-10, wymogami BHP oraz ,,Warunkami techn. wyk. i odbioru

rurociggow z tworzyw sztucznych”.



Wymagania w zakresie prowadzenia rob6t ziemnych:

- Wykopy nalezy zaczyna¢ od najnizszego punktu, (t.j. od istniejgcej studni DN 1000
mm, znajdujgcej sie na terenie drogi gminnej) w suchym i odwodnionym wykopie, zgodnie
z instrukcjg i wytycznymi producenta rur (rozpoczecie w innym miejscu dopuszcza sie tylko
w specjalnie uzasadnionych przypadkach);

- W razie wystgpienia wod gruntowych nalezy zastosowa¢ odwodnienie wykopu;

- Wykopy nalezy wykonywac jako wasko przestrzenne szalowane (zaleca sie zastoso-
wanie elementéw systemowych);

- Istniejgca nawierzchnie usuwac¢ mechanicznie;

- Wykopy wykonywac wstepnie do gtebokosci o 10 cm ptytszej od projektowej, a na-
stepnie pogtebia¢ recznie do wymaganej gtebokosci bezposrednio przed utozeniem pod-
sypki (nie naruszac¢ naturalnej struktury gruntu pod kanatem);

- Dopuszczalna tolerancja wykopoéw: £+ 5 cm;

- Zachowa¢ szczegolne warunki bezpieczenstwa przy wykonywaniu wykopow
(zawarte w ,,Warunkach technicznych wykonania i odbioru rurociggow z tworzyw
sztucznych), w tym przede wszystkim:

1) nie dopuszcza¢ do komunikacji pojazdami w obrebie klina odtamu sciany wykopu;
2) wydobyty grunt sktadowac z jednej strony wykopu z pozostawieniem pomiedzy
krawedzig wykopu a stopg odktadu wolnego pasa terenu o szerokosci co najmniej 1 m;

3) wejscia (zejscia) po drabinie do wykopow powinny by¢é wykonane, z chwilg
osiggniecia gtebokosci wiekszej niz 1 m od poziomu terenu, w odlegtosciach nie
przekraczajgcych 20 m;

- chronic istniejgce drzewa przed uszkodzeniami poprzez:

1) wykonywanie robot sposobem recznym w odlegtosci min. 2 m od drzewa (zaleca sie
wykonanie w tym miejscu podkopu tunelowego lub przewiertu);

2) nie odcinanie korzeni szkieletowych;

3) maksymalne skracanie czasu robot w rejonie drzew podczas upatdéw (nie dopuszczaé
do przesuszania bryty korzeniowej);

4) pozostawieniu terenu przy drzewach (rzut korony + 1 m) na dotychczasowym
poziomie;

5) nie odktadac¢ ziemi z wykopu na drzewa.

Wymagania w zakresie prowadzenia rob6t montazowych:

- Rury uktada¢ w wykopie na odpowiednio przygotowanym podfozu;



- Po sprawdzeniu wykopu (gteboko$¢, szerokosc¢, stan obudowy) wykonac¢ podsypke
z cementowo - piaskowg grubosci 15 cm (po zageszczeniu); Dopuszcza sie
niewykonywania podsypki, po stwierdzeniu w wykopie pilotujgcym naturalnego podtoza
piaskowego;
- Tolerancja wymiarowa podtoza:

e wysokosciowa +10 mm;

e W planie +10 cm;
Po zmontowaniu kanatu nalezy go obsypac¢ piaskiem bez kamieni i innych twardych lub
ostrych elementéw (pozostawiajgc ztgcza odkryte). Obsypke réwnomiernie zageszczac po
obu stronach rury recznie lub lekkim sprzetem mechanicznym, az do jej przykrycia. Ciezar
tej obsypki winien stabilizowaC rury na czas préby szczelnosci. Po pozytywnej probie
szczelnosci przeprowadzi¢ dalszg zasypke, zaczynajgc od wypetnienia piaskiem gniazd pod
ztgczami i ich doktadnym zageszczeniu.
Pierwsza warstwa zasypki do wysokosci min. 30 cm nad wierzch rury jest warstwg ochronng
i winna by¢ wykonana z gruntu nieskalistego, bez grud i kamieni, mineralnego, sypkiego,
drobno lub srednioziarnistego wg PN-74/B-02480. Materiat ten winien byC zageszczany
ubijakiem po obu stronach przewodu lub hydraulicznie w przypadku zasypu materiatem
sypkim albo mechanicznie - wibratorem ptytowym o rozdzielnej ptycie wibracyjnej. Dalszg
zasypke wykonac gruntem przywiezionym z zageszczaniem mechanicznym warstwami co
30 cm. W pasie $ciezki pieszej oraz jezdni pasa drogowego zasypke wykona¢ z materiatow

niewysadzinowych i w taki sposéb, by spetniata wymogi struktury pod nawierzchnie nad
rurociggiem. Gorna warstwa grub. min. 20 cm lezgca w ciggach pieszych i pasach zieleni
winna byC zageszczona do wskaznika min. 1S=0,97, natomiast w obrebie jezdni pasa
drogowego min. 1S=1,03.

Jezeli wystgpi naptyw wody gruntowej do wykopu (np.: w czasie dtugotrwatych opaddéw
deszczu lub roztopdw sniegu) nalezy jg odpompowywac z dna wykopu pompg spalinowg
lub elektryczng. Przy duzym naptywie wody gruntowej do wykopu nalezy zastosowaé
odwodnienie wgtebne wykopu tj. za pomocg zestawu igtofiltrow. Przy odwadnianiu danego
odcinka wykopu, igfofiltry odwadniajgce poprzedzajgcy odcinek powinny by¢ stopniowo
wyciggane w miare zasypywania wykopow i wptukiwane na nastepnym, tak, aby nie
dopusci¢ do przerw w pracy instalacji igtofiltréw. llos¢ igtofiltréw, ich rozstaw, gtebokos¢
zapuszczania oraz ilos¢ pracujgcych agregatéw pompowych pracujgcych jednoczesnie
nalezy dostosowac¢ do rzeczywistych warunkéw na budowie. Przy wptukiwaniu igtofiltrow
nalezy zwrdci¢ uwage na istniejgce uzbrojenie podziemne (wykonywanie odkrywek) oraz na

zastosowanie obsypki zwirowej wokoét filtra. Koniecznos¢ odwodnienia wykopdw moze sie
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pojawi¢ w okresach jesiennych, zimowych i wiosennych, w czasie dtugotrwatych okreséw
deszczowych. Odwodnienie uzalezni¢ od aktualnych warunkdéw gruntowo - wodnych i
bezpieczenstwa prowadzenia robot ze wzgledu na ludzi oraz na istniejgca infrastrukture
techniczng (np. drogi, inne obiekty), znajdujgca sie w poblizu wykopow.

Wigczenie nalezy wykonac do istniejgcej studni betonowej DN 1000 mm, znajdujgcej sie na
terenie drogi gminnej. W studni wykona¢ kinete kierunkowg dla doptywow istniejgcych i
projektowanych. Uszczelni¢ przejscie kanatu projektowanego przez sciany studni.
Przykanalik zostat zaprojektowany z rur PP-MD polipropylen z modyfikatorami mineralnymi
@ 200 i @ 160 mm o klasie sztywnosci S (SN16), fgczonych za pomoca kielichéw.

Zaleca sie przeprowadzanie montazu kanatu w temperaturze otoczenia +50C do +300C.
Ponadto nalezy zwrdoci¢ uwage aby osie tgczonych odcinkéw przewodu pokrywaty sie, a
bosy koniec rury wszedt do miejsca oznaczonego na niej. Ztgcza do czasu przeprowadzania
proby szczelnosci pozostawi¢ odstoniete. Niedopuszczalne jest wyrownywanie kierunku
utozenia przewodow przez podktadanie pod niego twardych elementéw, takich jak np.
kawatki drewna, kamienie itp. Jesli zachodzi koniecznos¢, mozna rure przycig¢ na budowie.
Ciecie nalezy wykonywac prostopadle do osi rury, a nastepnie usung¢ wiory i zukosowaé
koniec rury pod katem 300. Dopuszczalna tolerancja osi przewodu = 0,01 m (nie dopuszcza
sie takich zmian ktére zmniejszajg spadek kanatu). Przed dokonaniem wcisku nalezy oba
tagczone konce rur posmarowa¢ smarem silikonowym. Niedopuszczalne jest wykonywanie
wcisku elementem roboczym koparki. Po wykonaniu proby szczelnosci odcinka i pomiarow
inwentaryzacji geodezyjnej wykonaé zasypke.

Na trasie projektowanego przykanalika przewidziano montaz jednej studni z osadnikiem PP
DN 400 mm. Studnie nalezy wyposazy¢ we wiazy zeliwne @ 315 mm klasy D400.

Montaz studni nalezy rozpoczg¢ od posadowienia w wyznaczonym miejscu i na
odpowiedniej rzednej kinety rozgateznej, a nastepnie zamontowania odpowiedniej dtugosci
rury wznoszgcej. Ostatnim krokiem jest obsadzenie, manszety i rury teleskopowej z wtazem
zeliwnym g 315 mm D400.

Wszystkie materiaty nalezy stosowac zgodnie z instrukcjami ich producentow.

Prébe szczelnosci nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normg PN-EN 1610:2002. Prdobe
przeprowadzi¢ z uzyciem wody na eksfiltracje.

Miejscem poboru wody do préb szczelnosci bedg pobliskie istniejgce hydranty p.poz na sieci
wodociggowej. Wykonawca przed przystgpieniem do ptukania kanatu wystgpi do OPK ze
szkicem pokazujgcym z ktérego punktu pobierana bedzie woda.

Za zgodg uzytkownika sieci dopuszcza sie nie wykonywania proby cisnienia na krotkich

odcinkach przykanalikow ograniczajgc sie do kamerowania.



5. PODLOZE GRUNTOWE

Podtoze gruntowe terenu inwestycji charakteryzujg proste warunki gruntowo-wodne.
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (aktualny tekst jednolity)

projektowane obiekty nalezy zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 5174E na odcinku dtugos$ci ok.
200 m. Omawiany odcinek stanowi droge publiczng powiatowg klasy L. Zgodnie z
wytycznymi Zamawiajgcego zaprojektowano jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci
5,0 m (do obstugi ruchu jednokierunkowego), pobocze gruntowe o szerokosci 1m. Na catym
odcinku drogi zostang wykonane zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej o
szerokosci dostosowanej do szerokosci bram i podjazdéw. Przewiduje sie odtworzenie
istniejgcego systemu odwodnienia za pomocg koryta odwodnieniowego potgczonego do
istniejgcej kanalizacji deszczowej. Projektowane rzedne wysokos$ciowe jezdni i zjazdow
dostosowano sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcych bram i rzednych wysokosciowych
na granicy pasa drogowego. Standardowy przekroj normalny jezdni przyjeto jako
jednostronny 1,0% (zgodnie z rysunkiem PZT). Projektowany uktad wysokosciowy

dostosowano do istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu.

7. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Standardowy przekréj normalny przyjeto jako jednostronny 1%. Spadek jednostronny
nalezy zastosowa¢ réwniez na tukach poziomych (poczatek i koniec tukdéw zostat
zaznaczony na planie sytuacyjnym) z nachyleniem wynoszagcym 1 % w kierunku
wewnetrznej krawedzi jezdni. Projektowany uktad wysokosciowy dostosowano do
istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu. WysokoS$¢ zastosowanych
opornikoéw, kraweznikéw i obrzezy usytuowanych jako obramowanie jezdni, chodnikow i

Zjazddw nalezy ustawic¢ zgodnie z rysunkami ,Przekroje konstrukcyjne”.

8. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni projektowanego ukfadu drogowego przyjeto zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (aktualny tekst
jednolity), Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych -

Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia



16.06.2014 r. W czasie robot budowlanych, po odstonieciu podtoza gruntowego przed
wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania
kontrolne potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nos$nosci podtoza, przyjete w czasie
projektowania. Ocene nosnosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtérnego modutu
odksztatcenia E2 z badania piytg statyczng na powierzchni podtoza gruntowego i
poréwnanie czy wyznaczona wartos¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci podtoza. Grunty
organiczne oraz nasypy niebudowlane nie mogg stanowi¢ podtoza gruntowego nawierzchni.
Wykop po usunietym gruncie nieorganicznym i nasypach niekontrolowanych nalezy
uzupetni¢ pod konstrukcje nawierzchni gruntem G1 - niewysadzinowym ze wskaznikiem
zageszczenia 1,0 (uzupetnia¢ podtoze nalezy zageszczajgc warstwowo). Grupa nosSnosci
podtoza okreslona w czasie robdt nie moze by¢ nizsza (bardziej niekorzystna) od przyjetej
do projektowania konstrukcji nawierzchni. Jezeli badania kontrolne wykazg taki przypadek
to nalezy wzmocni¢ podtoze gruntowe z zastosowaniem technologii zapewniajgcej

uzyskanie przyjetej w projekcie wartosci E2.

Konstrukcja jezdni bitumicznej :
Kategoria ruchu — KR1-2

Wartos¢ wymaganego wtérnego modutu odksztatcenia E2 podtoza = 80MPa

1. Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4cm

2. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 5 cm

3. Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
0/31,5mm —gr. 20 cm

4. Podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1 w oparciu o rozwigzania
zawarte w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” —
zatgcznik do zarzgdzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014
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Konstrukcja zjazdéw z kostki betonowej :

1. Warstwa sScieralna z kostki betonowej gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3-5 cm

3. Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 — gr. 20

cm

4. Podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1 w oparciu o rozwigzania
zawarte w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” —
zatgcznik do zarzgdzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (aktualny
tekst jednolity) zastosowane wyroby budowlane powinny byé dopuszczone do obrotu i

powszechnego stosowania w budownictwie.

W czasie rob6t budowlanych, niezaleznie od ustalen dokumentacji geotechnicznej, po
odstonieciu podtoza gruntowego przed wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji
nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne okreslajgce grupe nosnosci podtoza
— na podstawie wynikow badan (wtérny modut odksztatcenia E2) nalezy okreslic grupe
nosnosci podtoza w konkretnej lokalizacji i w przypadku gdyby nie spetniataby ona wymagan
dla podtoza (E2 > 50MPa) i wzmocni¢ podtoze poprzez wbudowanie ponizszych warstw w

zaleznosci od stwierdzonej grupy nosnosci podtoza:

Dla grupy nosnosci G2:

- Warstwa z gruntow stabilizowanych cementem Rm=1,5 Mpa gr. 10cm

Dla grupy nosnosci G3:
- Warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem Rm=2,5 Mpa gr. 15cm

Dla grupy nosnosci G4:

- Warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem Rm=2,5 Mpa gr. 25cm

9. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Zgodnie z planem sytuacyjnym i projektem docelowej organizacji ruchu.

11



10. ELEMENTY DROG

Obramowanie jezdni z masy bitumicznej stanowi kraweznik betonowy 15x30x100 oraz
kraweznik betonowy 15x22x100. Obramowanie zjazdow stanowig krawezniki betonowe
15x22x100cm oraz obrzeze betonowe 8x30x100. Wszystkie wyzej wymienione elementy
nalezy utozy¢ na tawie fundamentowej z oporem z betonu cementowego C12/15. Szczegoty

wyzej opisanych rozwigzan przedstawiono na rysunku ,Przekroje konstrukcyjne”.

11. ZJAZDY

Na przedmiotowym odcinku zostang wybudowane lub przebudowane zjazdy (iloSC i
parametry zgodnie z planem sytuacyjnym). Projektowane zjazdy nalezy dostosowaé
sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcych bram i rzednych wysokosciowych na granicy
pasa drogowego. Projektuje sie nawierzchnie zjazddéw z kostki betonowej (rodzaje
nawierzchni zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego) dostosowane do szeroko$ci bram na

posesjach (szerokosci zgodnie z planem sytuacyjnym).
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CZESC RYSUNKOWA

PLAN ORIENTACYJNY
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