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Wytyczne projektowe - konstrukcje nawierzchni

1. Okresy eksploatacji nawierzchni

Przy projektowaniu nawierzchni drogi wojewddzkiej klasy G nalezy przyja¢ 30 letni okres eksploatacji nowych,
przebudowanych konstrukcji podatnych lub pdtsztywnych oraz 10 letni nawierzchni dla remontowanych. Okresy
eksploatacji sg takie same dla wszystkich elementow jezdni, tj. zasadniczych i dodatkowych pasdw ruchu, paséw
awaryjnych, pasow wigczania i wytgczania.

2. Sposdb wyznaczenia obcigzenia ruchem

Dla sie¢ drog wojewddzkich nalezy przyja¢, ze mogg sie po nich porusza¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi do 11,5 tony.

Do projektowania konstrukcji nawierzchni drogi nalezy przyjaé sredni dobowy ruch w roku(SDR) w przekroju drogi,
prognozowany dla potowy okresu eksploatacji. Pojazdy powinny by¢ przeliczone na liczbe osi obliczeniowych
100kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu, za pomocg wzoru:

L=(N1xr1+Naxra+Nsxrs) xfrxfoxfs

gdzie:

L - liczba osi obliczeniowych na dobe na obliczeniowy pas ruchu,

N1 — Sredni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi, w potowie okresu
eksploatacji,

N2 — $redni dobowy ruch pojazdéw cztonowych. (samochodow ciezarowych z przyczepami i ciggnikow
siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w pofowie okresu eksploatacii,

N3 — $redni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi, w-potowie okresu eksploatacji,

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu okreslony zgodnie z tabelg a1,

f2 — wspotczynnik szerokosci pasajezdni okreslony zgodnie z tabelg a2,
wspdtczynnik pochylenia podtuznego jezdni okreslony zgodnie z tabelg as,
r1, 2, 13 — wspotczynniki przeliczeniowe na osie. obliczeniowe okreslone zgodnie z tabelg b.

&
|

Liczba osi obliczeniowych stanowi podstawe do ustalenia kategorii ruchu na drodze zgodnie z tabelg c. Dla
okreSlenia kategorii ruchu na rondach nalezy obliczy¢ L dla najbardziej obcigzonego pasa ruchu i przyjac
najblizszg wyzsza kategorie ruchu.

Tabela a4
Liczba pasow ruchu w obu kierunkach
droga jednojezdniowa droga dwujezdniowa Wspotczynnik obliczeniowego pasa
ruchu fy
2 - 0,50
3 - 0,50
4 4 0,45
- 6 0,40
- 8 0,40
Tabela a;
Szerokos$¢ pasa [m] Wspotczynnik f;
ponizej 2,50 2,00
2,50 do ponizej 2,75 1,80
2,75 do ponizej 3,25 1,40
3,25 do ponizej 3,75 1,10
3,75 i wiecej 1,00
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Tabela a3
Pochylenie maksymalne [%] Wspétczynnik f
ponizej 2 1,00
2 do ponizej 4 1,02
4 do ponizej 5 1,05
5 do ponizej 6 1,09
6 do ponizej 7 1,14
7 do ponizej 8 1,20
8 do ponizej 9 1,27
9 do ponizej 10 1,35
10 i wiecej 1,45
Tabela b
Rodzaj pojazdu Wspotczynnik przeliczeniowy na osie
obliczeniowe
samochdd ciezarowy bez przyczepy ri = 1,987
pojazd cztonowy (samochdd ciezarowy _
ST ro= 3,927
z przyczepami, ciggnik siodtowy z naczepa)
autobus r3=2,927
Tabela ¢
Liczba osi obliczeniowych 15 s o.i obliczeniowych 100kN w
Kategoria ruchu 100kN na dobe, na pas . . .
. . okresie obliczeniowym 30 lat
obliczeniowy L
KR1 ponizej 13 ponizej 135 000
KR2 13+ 70 135 000 + 765 000
KR3 71+335 765001 + 3 750 000
KR4 336 + 1000 3750 001 + 10950 000
KR5 1001 + 2000 10 950 001 + 21 900 000
KR6 2001 + 3000 21900 001 + 32 850 000
KRG+ 3001.i wiecej 32 850 001 i wiecej

3. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Grubo$¢ konstrukcji drogi nalezy tak ustali¢, zeby zagwarantowane byty:
e wystarczajgca nosnosc¢ i trwato$¢ zmeczeniowa,
e wystarczajgca mrozoodpornosc.
Miarodajna jest wigksza grubo$¢ wynikowa.

Ponadto przy projektowaniu nowych drég nalezy spetni¢ warunek, aby konstrukcja nawierzchni, pod obcigzeniem
osi obliczeniowej, wykazywata odksztatcenia rozciggajgce na poziomie spodu warstwy bitumicznej nie wigksze niz
65 um/m oraz odksztatcenia Sciskajace przekazywane przez podbudowe na podioze nie wigksze niz 200 um/m.

Wyniki stosownych obliczer nalezy zawrze¢ w projekcie konstrukcji nawierzchni.

Analiza warunkéw gruntowo-wodnych i okreslenie grupy nosnosci podfoza

Rozpoznanie warunkdw gruntowo—-wodnych przeprowadza sie zgodnie z zapisami opisu przedmiotu zamowienia.

Wybor metody wzmocnienia stabego podtoza
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Podtoza gruntowe z grupy no$nosci Gz, Gs, G4 musza byé wzmocnione do poziomu nosnosci G1. Zalecane sg dwa
podstawowe sposoby wzmocnienia:

1) wymiana warstwy gruntu podtoza nawierzchni na warstwe materiatu niewysadzinowego,

2) ulepszenie gruntu w gornej warstwie podioza dodatkiem spoiwa hydraulicznego.

Wedtug pierwszego sposobu wymianie powinny podlega¢ warstwy o grubo$ci zaleznej od grupy nosnosci podioza i
wskaznika CBR warstwy nowej (tabela d).

Tabela d Grubo$¢ wymienianej warstwy gruntowego podioza Gy, Gs, G4

Grubos¢ nowej warstwy podioza w zalezno$ci od grupy no$nosci
Wskaznik no$nosci istniejgcego podtoza, cm
CBR nowej warstwy, % Gy Gs Gy
20 30 507 75)
25 25 407 607
") Zalecane wzmocnienie podtoza gruntowego geosyntetykiem

Ulepszenie gruntu poprzez stabilizacje spoiwem hydraulicznym zwigzane jest z wykonaniem:
- 10-centymetrowej warstwy z gruntu stabilizowanego spoiwem (cementem, wapnem) o Rm = 1,5 MPa na
podtozu o grupie nosnosci Ga,
- 15-centymetrowej warstwy z gruntu stabilizowanego spoiwem 0 Rm = 2,5 MPa na podiozu o grupie
nos$nosci Gs,
- 25-centymetrowej warstwy z gruntu stabilizowanego spoiwem 0 Rm = 2,5 MPa na podtozu o grupie
no$nosci Ga.

Na podtozu G4 zamiast jednej grubej sztywnej warstwy mozna utozy¢ 2 warstwy stabilizowane cementem po 15cm,
z ktorych warstwa gorna charakteryzuje sie Rn=2,5 MPa, warstwa dolna - Rn=1,5 MPa.

Projektant dobierajagc metode wzmocnienia podfoza. powinien rowniez uwzgledni¢ ewentualne wystapienie
ciezkiego ruchu technologicznego podczas budowy.

W celu unikniecia ryzyka powstania spekan odbitych w przypadku uszkodzen stabilizacji, Projektant
winien przewidzie¢ w dokumentacji projektowej zastosowanie dodatku polepszajacego w ramach prac
zwigzanych z wykonaniem stabilizacji podtoza. Dodatek winien uzyska¢ akceptacje Zamawiajacego.

W przypadku zastosowania do wzmocnienia podtoza gruntowego geosyntetyku bezwzglednie nalezy w projekcie
nawierzchni zamiesci¢ szczegotowe obliczenia, potwierdzajace konieczno$¢ ich zastosowania oraz przedstawi¢
obliczenia jak wygladataby konstrukcja bez ich uzycia.

Zapewnienie warunku odwodnienia konstrukcji

Warstwa ‘odsgczajaca powinna by¢ zaprojektowana z materiatow mrozoodpornych o wspétczynniku filtracji k=8
m/dobe. Grubos¢ takiej warstwy powinna by¢ réwna co najmniej 15cm, a szerokosS¢ obejmowac caty korpus
drogowy, natomiast spadek jej spagu powinien wynosi¢ 3%. Jezeli nie jest spetniony warunek szczelnosci, nalezy
projektowac rowniez warstwe odcinajaca, grubosci co najmniej 10cm, pomiedzy warstwg odsaczajaca i podtozem
gruntowym nieulepszonym spoiwem.

Wybor konstrukcji nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni nalezy zaprojektowa¢ z uwzglednieniem aktualnych standardéw ZDW w Katowicach
tj. warstwa Scieralna 3 cm, warstwa wigzaca 9 cm, podbudowa bitumiczna min. 16 cm, chyba ze Zamawiajacy
ustali inaczej. Konstrukcje nalezy uzgodni¢ z ZDW.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
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Gteboko$¢ przemarzania gruntu w pdinocnej czesci wojewddztwa slaskiego nalezy przyjac 1,0m.

Gteboko$¢ przemarzania gruntu w potudniowej czesci wojewddztwa slaskiego nalezy przyjaé 1,2m.

Czes¢ pdtnocng od potudniowej rozdziela linia wyznaczona przez droge ekspresowg S1 od granicy panstwa w
Cieszynie do skrzyzowania z droga krajowg nr 52 w Bielsku-Biatej i dalej droga krajowa nr52 do granicy
wojewddztwa w Ketach.

Warunek mrozoodporno$ci sprawdza sie dla konstrukcji nawierzchni posadowionych na podtozach wysadzinowych
i watpliwych. Nalezy okresli¢ czy rzeczywista grubos¢ wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza nie
jest mniejsza od wartosci podanej w tabeli e i jezeli warunek ten nie jest spetniony, to nalezy najnizej potozong
warstwe ulepszonego podtoza pogrubi¢ do wartosci wymaganej. W tabeli e h, oznacza gteboko$¢ przemarzania
gruntdw w miejscu projektowanej drogi.

Tabela e Wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na mrozoodpornos¢

. Grupa nos$nosci podtoza gruntowego
Kategoria ruchu GG, Gs G
KR1 0,40 h, 0,50 h, 0,60 h;
KR2 0,45 h;, 0,55 h, 0,65 h;
KR3 0,50 h, 0,60 h, 0,70 h;
KR4 0,55 h; 0,65 h, 0,75 h,
KR5 0,60 h, 0,70 hz 0,80 h,
KR6 0,65 h, 0,75 h; 0,85 h;

Istnieje przypadek, dla ktérego nie zachodzi potrzeba sprawdzania warunku mrozoodpornosci. Dotyczy to
konstrukcji spetniajacych warunek no$nosci, a jednoczesnie posiadajacych najnizej potozong warstwe podioza
wykonang na catej szerokosci korpusu drogowego z gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm = 1,5MPa i grubosci co
najmniej 15cm.

Materiaty warstw konstrukcji nawierzchni
Zgodnie z aktualnymi na dzier odbioru dokumentacji Wytycznymi technicznymi ZDW w Katowicach

4. Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych, powierzchni przejezdnych na rondach oraz miejsc do
kontroli pojazdéw

Nawierzchnie zatok i powierzchni przejezdnych rond nalezy wykona¢ z betonu cementowego C35/45 (B40) —
obowigzkowo nawierzchnia dyblowana i kotwiona. Jako podbudowe nalezy zastosowaé beton cementowy C25/30
(B30). Pozostate warstwy konstrukcyjne winny byC zaprojektowane biorac pod uwage rozpoznane warunki
gruntowo — wodne podtoza oraz zachowujgc warunek mrozoodporno$ci. Do projektu nawierzchni nalezy dotaczy¢
zwymiarowany plan cie¢ nawierzchni.

5. Przepisy zwigzane
[1.1] Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.

KONIEC

Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach 4



