) , ZALACZNIK NR6
SZCZEGOLOWY OPIS ZAMOWIENIA

Zamowienie obejmuje:

1.

Opomiarowanie pojazdow w zakresie dostawy i montazu urzgdzen niezbednych dla uzyskania
zatozonej funkcjonalnosci zgodnie z Zatgcznikiem nr6 do niniejszej SWZ.

Dostawa i wdrozenie oprogramowania (aplikacji i mapy cyfrowej) do lokalizacji i monitorowania
pojazdow dziatajgcego w $rodowisku informatycznym Zamawiajgcego, udostepniajgcego dane
uzytkownikom (pracownikom Zamawiajgcego) poprzez dowolng przegladarke internetowg (Internet
Explorer, Edge, Firefox, Opera, Chrome) bez ograniczen jednoczes$nie korzystajgcych uzytkownikow.
Wdrozenie obejmuje rowniez szkolenie pracownikow.

2.

Statg obstuge techniczng obejmujaca:
2.1. Asyste techniczna.
2.2.Ustugi konsultacyjne.
2.3.Serwis nad systemem.
2.4.Bezptatng aktualizacje i wymiane oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce do
najnowszej stabilnej wersji, Zamawiajgcy dopuszcza aktualizacje systemu wynikajace z
rozwoju oprogramowania Wykonawcy, pod warunkiem, ze nie ograniczajg i nie likwidujg
istniejgcych funkcjonalnosci.
W przypadku zmiany systemu informatycznego u Zamawiajgcego w okresie trwania statej obstugi
technicznej, dostosowanie wdrozonej wersji systemu dla potrzeb nowego systemu na podstawie
odrebnych ustalen.
System ma udostepnia¢ swoje zasoby ok. 7 uzytkownikom bez prawa edycji danych oraz 1
uzytkownikowi na prawach administracyjnych.
Wykonawca zamontuje urzgdzenia niezbedne do prawidiowej pracy systemu w miejscu 0
ograniczonym dostepie dla os6b niepowotanych, po wczesniejszym uzgodnieniu z Zamawiajgcym.
Wykonawca zamontuje urzgdzenia niezbedne do prawidlowej pracy systemu w sposéb nie
wptywajagcy na eksploatacje pojazdéw i nie powodujgcy utraty gwarancji maszyny, podwozia i
zabudowy.
Wykonawca pokryje ewentualne szkody zwigzane z instalacjg urzgdzeh w pojazdach.
W przypadku zwiekszenia floty Zamawiajacego w okresie trwania umowy, Wykonawca dokona
opomiarowania w nowych pojazdach na pisemne zgtoszenie Zamawiajgcego, wedtug cen
okreslonych w ofercie.
| . ELEMENTY SKLADOWE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
. APLIKACJA

1.1.Aplikacja powinna zapisywa¢ dane w ogélnodostepnych formatach baz danych.
1.2.Aplikacja powinna byé dostepna z dowolnego urzadzenia (komputer, smartfon, tablet)
dziatajgcego w srodowisku informatycznym Zamawiajgcego a dostep do aplikacji ma byé
ograniczony unikalnym identyfikatorem i silnym hastem. Aplikacja ma umozliwiac¢
przywrocenie hasta uzytkownika na powigzany z uzytkownikiem adres poczty elektroniczne;.
Po trzech nieudanych prébach logowania do systemu ma zadziataé mechanizm blokujacy
konto uzytkownika na ktéorym podjeto prébe logowania. Odblokowanie konta uzytkownika
mozliwe jest tylko przez uzytkownika na prawach administracyjnych.
1.3.Aplikacja musi pracowa¢ w trybie wielodostepowym, umozliwiajgc:
1.3.1.Definiowanie zakresu dostepowego dla poszczegdinych uzytkownikow.
1.3.2.Sledzenie tych samych, badz catkiem réznych chwilowych parametréw pojazdéw na
wielu stanowiskach w tym samym czasie z wykorzystaniem interfejsu graficznego z
funkcjonalno$cig zdefiniowang oddzielnie dla kazdego operatora.
1.3.3.Tworzenie profili dostepowych dostosowujgc dostep do zasobu pod katem
przyporzadkowania samochodéw do poszczegdlnych dziatbw i komodrek
organizacyjnych odwzorowanych w strukturze Zamawiajgcego tak, by uzytkownicy
pomiedzy dziatami nie mieli dostepu do zasobdéw systemu wykraczajgcych poza ich
zakres pracy.
1.4.Aplikacja ma posiada¢ catkowicie polski interfejs graficzny.
1.5.Aplikacja musi zapewnic¢ funkcjonalnos¢ w zakresie:
1.5.1.Ewidencji pojazddw i kierowcow, w tym:
1.5.1.1. Wybranych niezbednych danych o pojezdzie bezposrednio zwigzanych z
monitoringiem i pozwalajgcych na okreslenie jego aktualnego stanu, takich jak:
1.5.1.1.1.numer rejestracyjny,
1.5.1.1.2.dane pojazdu: marka/typ/model/tadowno$é/DMC
1.5.1.1.3.rodzaj paliwa, (olej napedowy, benzyna, CNG, prad)



1.5.1.1.4.pojemnos¢ zbiornika paliwa,
1.5.1.1.5.rodzaj zamontowanego ogumienia wraz z datami montazu i historig napraw
(uwzgledniajgcg pojazdy o 3 osiach),
1.5.1.1.6. norma emisji spalin
1.5.1.1.7. Miejsce do sporzgdzania notatek
1.5.1.2. Monitowania o przegladach technicznych i obstugach okresowych, koniecznosci
wykonania obstugi tachografu jak i informowaniu o koniecznosci obstugi po zadanym
interwale kilometrow lub motogodzin; monitowanie powinno nastepowac w obrebie
aplikacji oraz wysyta¢ powiadomienie mailowe;
1.5.1.3.Rejestracja i ewidencja danych zwigzanych z pracownikami zatrudnionymi na
stanowiskach kierowcow.
1.5.1.4.Mechanizm umozliwiajacy ewidencje i rozliczanie czasu pracy (w tym pokonanych
dystansow). Efektem zastosowanego mechanizmu musi byé mozliwosé generowania
raportdw o czasie pracy i ilosci kilometréw pokonanych przez kazdego kierowce
wybranym pojazdem lub wskazang grupg pojazdow.
1.5.1.5.W kartotece kierowcow musi by¢ mozliwos¢ definiowania czaséw pracy w uktadzie
dnia lub innego dowolnie zdefiniowanego okresu.
1.5.1.6.W kartotece powinna by¢ opcja wyboru pojazdéw do prowadzenia ktérych
kierowcy zostato wydane pozwolenie do obstugi pojazdu.
1.5.1.7.0dnotowywanie przekroczenia czasu pracy.
1.5.1.8.Automatyczne generowanie alarméw w przypadku uzycia pojazdu lub maszyny
przez kierowce/operatora ktéry w systemie nie otrzymat autoryzacji do uzytkowania
pojazdu.
1.5.2.Zarzadzania kosztami eksploatacji pojazdow, tj. zarzgdzanie gospodarkag paliwowg floty
w oparciu o wskazania urzgdzen pomiarowych zainstalowanych w pojazdach oraz
pozostatych kosztow eksploatacyjnych.
1.5.3.Generowania i tworzenia raportéw eksploatacji pojazdow, budowanych przez
uzytkownika systemu poprzez wybor odpowiedniego parametru, w tym:
1.5.3.1.t3cznie pokonany dystans w zadanym okresie
1.5.3.2.t3czne zuzycie paliwa w zadanym okresie.
1.5.3.3.t3czna ilos¢ pobranego paliwa wg wskazan lokalnego, znajdujgcego sie we
wiadaniu Zamawiajgcego przenosnego urzgdzenia do dystrybucji oleju napedowego
na bazie dwupfaszczowego naziemnego zbiornika wyposazonego w odmierzacz
paliw Fuelmaster FM5000 firmy Titan Eko Sp. z o0.0. (obecnie Kingspan
Environmental Sp. z 0.0., ul. Topolowa 5 Rokietnica). Dane z dystrybutora CUBE 50
przekazywane sg za pomocg klucza elektronicznego. Czytnik klucza podtgczony jest
do konwertera DB9/J11 i tak przygotowany czytnik podtgczony do portu szeregowego
komputera PC. Wglad w dane z dystrybutora zapewnia oprogramowanie Self Service
Managment PIUSI w wersji 2.2.9 datowane 03/04/2006 =zainstalowane na
komputerze. Oprogramowanie Self Service przechowuje dane o tankowaniach w
pliku Self.mdb zabezpieczonym hastem. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w
ktorym plik z danymi o tankowaniach bedzie importowany recznie.
1.5.3.4.k3czna ilos¢ pobranego paliwa ze stacji paliw wg faktur, w wybranym okresie, w
przypadku awarii lub innej niesprawnosci lokalnej stacji paliw, tworzenie zestawien
poréwnawczych paliwa na podstawie wskazanh ze stacji paliw, sondy paliwowej oraz
systemu CAN w pojazdach wyposazonych w szyne CAN.
1.5.3.6.L3czny czas pracy pojazdu lub grupy pojazddw.
1.5.3.7.L3czny czas postojow na wigczonym silniku.
1.5.3.8.L3czny czas pracy urzgdzeh zewnetrznych.
1.5.3.9.t3czna ilos¢ cykli pracy urzadzen zewnetrznych.
1.5.3.10.L3czny czas przerw w pracy pojazdu.
1.5.3.11.Raport uzycia pojazdéw przez kierowcow.
1.5.3.12.Raport jazd pojazdow.
1.5.3.13.Raport pracy pracownikow.
1.5.3.14.Raport wagowy konteneréw w przypadku oferowania opcji integracji z systemem
BDO lub mozliwosci podawania tej informacji w aplikacji mobilnej lub urzadzeniu
mobilnym.
1.5.3.15.Raport zdarzen - praca poszczegdlnych opomiarowanych funkcji np.: wigczenie
PTO, zasyp, wysyp, praca szczotki, upust paliwa, tankowanie paliwa itp.
1.5.3.16.Raport na potrzeby rozliczeh podatku VAT z zakupionego paliwa.
1.5.3.17.Biezgcej lokalizacji pojazdow.
1.5.3.18.Analizy przebytych tras w oparciu o zapis GPS.
1.5.4.0dczyt danych z szyny CAN pojazdéw wyposazonych w ten system (odczyt informaciji o
stanie rzeczywistym licznika kilometrow oraz dodatkowych danych np. o napieciu
tadowania, temperatury pracy silnika, kodoéw bteddw itd.).



1.5.5.Wszystkie raporty budowane muszg by¢ w odniesieniu do wybranego pojazdu, dowolnej
grupy pojazdow lub catej floty Zamawiajgcego.

1.5.6.Wszystkie raporty budowane muszg by¢ dla dowolnie zdefiniowanego czasookresu
(wybér z kalendarza daty ,od” oraz ,,do”).

1.5.7.Dodatkowo, raporty muszg byé prezentowane w oknie, mie¢ mozliwosé eksportu do
plikow csv, xls,.

1.6.Aplikacja po wdrozeniu nie moze generowa¢ dodatkowych kosztow poza kosztami

1.7.

wskazanymi w formularzu ofertowym.

Aplikacja powinna posiadac¢ integracje z Bazg Danych o Produktach i Opakowaniach oraz o
Gospodarce Odpadami w zakresie co najmniej :(opcja punktowana 5pkt.)

1.7.1. wystawianie kart KPO KPOK wedtug posiadanego taboru

1.7.2. tworzenie harmonogramow wystawianych kart (system proponuje zgodnie z zadanym
harmonogramem w kalendarzu wstepnie przygotowane karty KPO, KPOK

1.7.2. kontrola i monitowanie kart odrzuconych oraz nie zakonczonych po przez generowanie
powiadomienia w oknie operatora systemu

1.7.3. Monitowaniu o pojawieniu sie nowej karty KPO w dziale transportujgcy (karty
wystawiane przez firmy zewnetrzne)

1.7.4. Przekazywanie karty KPO lub KPOK na urzgdzenie mobilne bedgce na wyposazeniu
kierowcy lub pojazdu w stopniu umozliwiajgcym odbycie kontroli drogowej upowaznionych
stuzb oraz okazaniu dokumentu w instalacjach komunalnych (dane niezbedne w instalacji
komunalnej to kod QR karty przekazania odpadu oraz jej numer) — (opcja 3 pkt.)

1.8.Wykonawca zapewni dostep do danych archiwalnych przez okres 5 lat. Dostep do danych

1.9.

1.10.

musi by¢ zapewniony rowniez przez 5 lat po uptywie terminu obowigzywania umowy z
mozliwoscig przeprowadzania zestawien i analiz jak podczas jej trwania dla co najmniej
jednego stanowiska.
Aplikacja musi posiada¢ obszarowe wyszukiwanie pojazdéw i zdarzen poprzez zaznaczenie
na mapie, w wyniku czego powinny by¢ widoczne wszystkie pojazdy oraz zdarzenia majgce
miejsce w zaznaczonym obszarze na mapie:
1.9.1. na mapie w gtdwnym panelu dajac informacje zwrotne z aktualnego dnia
1.9.2. w historii obejmujgcej dowolnie wybrany zakres czasu
Po wybraniu wyniku uzyskanego na mapie operator systemu powinien mie¢ mozliwo$¢ w
obrebie jednego systemu do uzyskania podgladu do materiatu wideo w przypadku pojazdu
wyposazonego w kamery, oraz do materiatéw multimedialnych sporzgdzonych przez
kierowce/operatora przy pomocy opcjonalnego modutu komunikacji operator/kierowca-
dyspozytor.
Operator systemu musi mie¢ mozliwo$¢ wytgczenia ze swojego panelu komunikatu o braku
zalogowania kierowcy/operatora

1.11. administrator systemu ze strony zamawiajgcego musi mie¢ samodzielng mozliwos¢ dodawania
nowych kart identyfikacyjnych kierowcow/operatoréw do systemu
1.12. system powinien umozliwia¢ dopisanie operatorow/kierowcéw do konkretnych pojazdéw w

ktérych moga sie zalogowac.
2. MAPA
2.1. Modut mapowy musi dziata¢ tak, by wszelkie prezentacje mapowe odbywaty sie w obrebie

2.2.

2.3.

2.4

wdrazanego systemu przez Wykonawce. Nie dopuszcza sie koniecznoéci eksportu danych
mapowych do zewnetrznej aplikacji mapowe;.

Mapa musi umozliwia¢ ptynne przewijanie poszczegolnych obszaréw mapy oraz dynamiczne
wyswietlanie informacji z dopuszczalnym opdznieniem do 5 sekund.

Mapa musi umozliwia¢ dowolne definiowanie punktow charakterystycznych i obszarow,
polegajgce na przypisywaniu odpowiednim wspéirzednym geograficznym lub wielobokom
stosownych opiséw (np. obszar o zdefiniowanym promieniu od zadanego punktu
charakterystycznego, badz okreslony wielobok otrzymuje nazwe ,Sektor 1”). Ma to na celu
lepszg orientacje w przygotowywanych raportach o przebytych trasach, gdzie zamiast ulicy
podawana bedzie nazwa nadana przez uzytkownika, np. wyznaczony sektor pracy pojazdow.

. Mapa musi charakteryzowa¢ sie co najmniej nastepujgcymi parametrami:

2.4.1.prezentacja sieci ulic i zabudowy,

2.4.2.prezentacja sieci kolejowej,

2.4.3.prezentacja obszarow zieleni (trawniki, parki, lasy itd),

2.4.4.prezentacja obszaréw wodnych (rzeki, jeziora, sztuczne zbiorniki),
2.4.5.numery posesji,

2.4.6.format warstwy drogowej, fizycznej oraz hybrydowej,

2.4.7.mozliwos¢ dodania dodatkowej mapy specjalistycznej dostarczonej przez



Zamawiajgcego w dowolnym momencie trwania umowy.
2.5. Mapa musi umozliwia¢ szybka i elastyczng wizualizacje informacji biezgcych i archiwalnych,
gromadzonych przez urzadzenia rejestrujgce w pojazdach i maszynach.
2.6. Mapa musi obejmowac¢ swoim zasiegiem obszar Polski i by¢ wyposazona w szczegdtowe
plany miejscowosci z numeracjg posesiji.

LOKALIZACJA POJAZDOW.

3.1. Aplikacja musi umozliwiaé¢ biezgce lokalizowanie wybranego pojazdu badz grupy pojazdow
na mapie z doktadnoscig do 5 m.

3.2. System musi generowac informacje zwrotng na ekranie operatora w czasie nie dtuzszym niz
3s

3.3. Odpowiedz na zadane pytanie lokalizacyjne musi automatycznie centrowa¢ mape do widoku,
w ktérym wyszukiwany pojazd lub grupa pojazdéw bedg widoczne na ekranie monitora.

3.4. Najechanie kursorem myszy na wyszukane pojazdy skutkowaé musi prezentacjg
dodatkowych informacji eksploatacyjnych takich jak:
3.4.1.predkosé chwilowa,
3.4.2.aktualny stan zbiornika paliwa,
3.4.3.nazwisko zalogowanego kierowcy,
3.4.4.praca opomiarowanych urzadzeh w danej chwili,
3.4.5.0statnie zdarzenie alarmowe 2z okresu ostatniej doby (np. niski stan paliwa,

przekroczenie temperatury cieczy chlodzacej),
3.4.6.wizualizacja zdarzen specjalnych (np. praca urzgdzenia zasypowego w smieciarkach,
opréznienie odwtoka).

3.4.7.podtgczenie przyczepy w samochodach hakowych.
3.4.8.Wyrdznienie odcinkéw przebytych na biegu wstecznym
3.4.9.Przebytg trase z wigczonym PTO

3.5. Wszystkie zapisane trasy przejazdu muszg by¢ archiwizowane w systemie tak, by kazdg z
nich mozna byto wizualizowa¢ na mapie. System musi umozliwi¢ prezentacje mapowgq i
tabelaryczng kazdej wybranej trasy (jedno zdarzenie), badz dowolnego zestawienia tras,
zdarzen (np. dtuzsze/krotsze niz) w dowolnym czasookresie.

3.6. Dane tabelaryczne oprécz kolumny z danymi geograficznymi powinny obok zawiera¢ nazwe
ulicy lub zdefiniowanego obszaru.

3.7. Mozliwos¢ jednoczesnej wizualizacji na mapie przejazdu Kkilu pojazdéw rownoczesnie
(réwniez w trybie przeglgdania historii).

3.8. Pojazd powinien na mapie pozostawi¢ za sobg chwilowy slad w zakresie czasowym
zdefiniowanym dowolnie przez uzytkownika.

SPRZET

Wyposazenie w urzgdzenia rejestrujgce (GPS/GLONASS/Galileo) i pomiarowe pojazdéw w
zakresie i ilosci niezbednej dla zapewnienia wymaganej funkcjonalnosci (zakres opomiarowania
zgodny z Zatgcznikiem nr7 do SWZ).

4.1. Dane z urzgdzen rejestrujgcych (GPS/GLONASS/ Galileo), zlokalizowanych w pojazdach
muszg byé przekazywane w czasie rzeczywistym, dzieki technologii elektronicznego przesytu
danych. Dane majg by¢ przekazywane na biezgco:

4.1.1.w przypadku zmiany azymutu jazdy (mozliwo$¢ ustawienia dowolnej wartosci w zakresie
od 5-90 stopni

4.1.2.dowolnym interwale czasowym w przedziale od 1 s.,

4.1.3.w momencie wykrycia ruchu w zakresie od 1 m do dowolnie zdefiniowanej odlegtosci,

4.1.4.wykonania pracy jakgkolwiek funkcjg podlegajgcag opomiarowaniu.

4.2. Zasilanie urzgdzen rejestrujgcych z instalacji samochodowych 12V lub 24V, w zaleznosci od
instalacji pojazdow.

4.3. Urzadzenie rejestrujgce powinno mie¢ zwartg i niewielkg konstrukcje umozliwiajacg
zainstalowanie w pojezdzie w sposdb ograniczajgcy dostep dla kierowcoéw i operatorow.
Jedynym elementem zainstalowanym w sposéb dostepny moze byé czytnik identyfikatoréw
umozliwiajagcy identyfikacje kierowcoéw za posrednictwem kart oraz brelokow zblizeniowych
(Mifare 13,56MHz) funkcjonujgcych w obecnym systemie identyfikacji czasu pracy, bedacych
W uzyciu przez Zamawiajgcego-Kazde urzgdzenie rejestrujgce musi by¢ wpiete w instalacje
elektryczng auta w miejscu zaakceptowanym przez autoryzowany serwis stosownych
pojazdoéw objetych gwarancjg producenta oraz by¢ zabezpieczone osobnym bezpiecznikiem.

4.4. Nalezy przewidzie¢ tryb oszczedny pracy urzgdzenia rejestrujgcego, zabezpieczajgcy przed
roztadowaniem akumulatoréw pojazdow. W przypadku wykrycia niskiego stanu akumulatora



(dla instalacji 12V ponizej 10,5V oraz instalacji 24V ponizej 21V) urzgdzenie musi wysyta¢
alarm o zaistniatym zdarzeniu w celu zapobiegnieciu gtebokiego roztadowaniu akumulatoréw.
4.5. Urzadzenia rejestrujgce oprécz rejestracji podstawowych parametréw jazdy jak kierunek
jazdy predkos¢, ilos¢ postojow i zatrzyman, czas jazdy, muszg zapewni¢ realizacje
nastepujgcych pomiardw i sygnatéw zgodnie z Zatgcznikiem nr 1:
4.5.1.pracy urzadzeh zewnetrznych poprzez instalacije i podigczenie do urzadzenia
rejestrujgcego wymaganych czujnikéw, w pojazdach i ilosciach zgodnych z
Zatgcznikiem nr 7 do SWZ,

4.5.2.pomiaru i rejestracji napiecia zasilania w pojezdzie,

4.5.3.poziomu paliwa w zbiorniku poprzez instalacie w zbiorniku oraz poditgczenie do
urzgdzenia rejestrujgcego sondy pomiaru paliwa posiadajgcej wazng homologacje
wydang przez Ministerstwo Transportu, w pojazdach zgodnie z Zatgcznikiem nr 7 do
SWZ. lub dzieki danym dostepnym w magistrali CAN

4.5.4.poziomu paliwa w zbiorniku poprzez opomiarowanie wskazan ptywaka, w pojazdach
zgodnie z Zatgcznikiem nr 7 do SWZ,

4.5.5.0dczyt danych z szyny CAN (poziom paliwa, stan licznika kilometréw, temperatura pracy
silnika, predkos¢ obrotowa silnika oraz pozostate parametry mozliwe do pozyskania z
szyny CAN).

4.6. Kazde urzgdzenie rejestrujgce musi posiada¢ mozliwos¢ identyfikacji kierowcy oraz
pomocnikédw w pojazdach w oparciu o czytniki identyfikatoréw systemu rejestracji czasu
pracy bedgcego na wyposazeniu Zamawiajgcego.

4.7. System ma dziata¢ z dowolnym operatorem sieci GSM zapewniajgc zdolnos¢ transmisiji
danych (zasieg) bez zakiécen na obszarze Polski. Nie dopuszcza sie zaniku sygnatu i braku
transmisji z rejestratorem powyzej 1 minuty. Nie dopuszcza sie logowania modeméw GSM
do stacji przekaznikowych BTS rozmieszczonych poza obszarem Polski. Podczas braku
zasiegu dane bedg archiwizowane i dostepne po odzyskaniu zasiegu.

4.8. System musi generowac ostrzezenie w przypadku odigczenia urzgdzenia GPS/GLONASS/
Galileo lub opuszczenia przez pojazd wyznaczonego sektora.

4.9. Dopuszczalna rozbieznos¢ pomiarowa sondy paliwowej wynosi 2% w odniesieniu do
wielkosci zbiornika.

4.10. Poprawnos¢ montazu wszystkich urzgdzen systemu lezy po stronie Wykonawcy, w
tym np. konieczno$¢ demontazu (i ponownego montazu) zbiornikéw paliwa, celem montazu
sondy paliwowej.

4.11. System ma posiadaé mechanizm autodiagnostyki czujnikéw podtgczonych do
rejestratora i w razie wystgpienia nieprawidtowosci (w cyklu jednej zmiany)w ich pracy
wyswietla¢ na stanowisku uzytkownika komunikaty alarmowe.

4.12. Pojazdy o DMC ponizej 3,5 t, wyposazone w wigkszg ilos¢ rzedéw siedzen niz jeden,
zostang wyposazone w kabinie w terminal ( terminal moze by¢ zastgpiony aplikacjg mobilng)
umozliwiajgcy wybdr 9 definiowalnych celéw przejazdu ustalanych indywidualnie dla kazdego
pojazdu w celu prowadzenia ewidencji skarbowej

4.13. Urzadzenia powinny posiada¢ certyfikat zgodno$ci elektromagnetycznej oraz
homologacje wydang przez Transportowy Dozér Techniczny lub $wiadectwo homologacji E
»Europejskiej

4.14. Urzadzenie powinno generowacé ucigzliwy dzwiek do momentu zalogowania kierowcy
w pojezdzie przy pomocy karty dostepowe;.

SYSTEM KART DROGOWYCH

5.1. System w obrebie aplikacji powinien posiadaé¢ funkcjonalno$é wystawiania kart drogowych
zgodnych ze wzorem uzywanym przez Zamawiajgcego.

5.2. System powinien umozliwiaé zautomatyzowanie procesu wystawiania kart. Karta drogowa
jest drukiem Scistego zarachowania powinna posiada¢ automatycznie nadawany unikatowy
numer oraz oznaczenie druk Scistego zarachowania.

5.3. Dyspozytor systemu powinien mie¢ mozliwos¢ wyboru kierowcy/operatora z bazy
wprowadzonej do systemu.

5.4. Dyspozytor systemu powinien mie¢ mozliwos¢ wyboru pojazdu/maszyne z bazy
wprowadzonej do systemu,

5.5. System powinien automatycznie uzupetia¢ dane pozyskane z systemu CAN (stan licznika,
poziom paliwa). W pojazdach niewyposazonych w mozliwosé pobrania aktualnych danych
automatycznie, dyspozytor winien mie¢ mozliwos¢ wprowadzenia danych recznie,

5.6. System wprowadza automatycznie rozpoczecie czasu pracy kierowcy, zgodny z zakresem
zdefiniowanym w kartotece pracownika,

5.7. Dyspozytor powinien mie¢ mozliwo$¢ recznego wprowadzenia zaplanowanych zadan,



5.8. Z koncem pracy, karty drogowe powinny by¢ automatycznie zakanczane odpowiednimi
danymi pojazdu oraz kierowcy

5.9. Dyspozytor powinien mieé mozliwos¢ przeniesienia danych z juz wystawionej karty
wypetnionej przez kierowce do systemu (np. informacje o czasie trwania poszczegdlnych
operacji, ustug) lub informacje te trafia¢ bedg do systemu w sposdb zautomatyzowany w
przypadku podania przez kierowce, operatora informacji w urzadzeniu mobilnym lub aplikacji
mobilnej ,poczatek zadania”, ,koniec zadania”.

5.10. Urzadzenie mobilne/aplikacja mobilna opis funkcjonalnosci (opcja 10 pkt.)

5.10.1. W przypadku opcji urzgdzenia mobilnego lub aplikacji mobilnej kierowca/operator
otrzymuje na swoim urzadzeniu odpowiednio przygotowane srodowisko karty ze wszystkimi
informacjami zawezonymi do minimum obstugi niezbednymi do koncowego wygenerowania
karty drogowej.

5.11. Po uruchomieniu urzadzenia prezentowana jest informacja o nr rejestracyjnym
pojazdu ktérego bedzie uzywat kierowca, stanie licznika odczytanego z sytemu can lub
wprowadzonego recznie przez poprzedniego uzytkownika wyznaczonego pojazdu ( w tym
momencie istnieje mozliwos¢ korekty licznika w przypadku btedu), ilosci odnotowanego w
systemie paliwa, oraz informacje dodatkowg o pojezdzie wpisang przez operatora systemu
lub poprzedniego uzytkownika np. wymagane dokrecenie kota. W dalszej czesci czynnosci w
przypadku wybranych pojazdoéw kierowca/operator wskazuje dodatkowych cztonkéw zatogi.

6. SYSTEM MONITORINGU WIZYJNEGO W WYBRANYCH POJAZDACH WSKAZANYCH W
TABELI

6.1. System monitoringu powinien uwzglednia¢ zapisy Zatgcznika nr7
6.2. System powinien posiada¢ mozliwos¢ rejestracji wideo z co najmniej czterech zrédet obrazu.
6.3. System powinien w obrebie panelu uzytkownika umozliwia¢ dostep do wszystkich kamer
wchodzgcych w sktad systemu monitorowania wizyjnego wybranego przez operatora
systemu pojazdu:
6.3.1.Na zywo
6.3.2.umozliwia¢ przegladanie archiwalnych danych multimedialnych w ciggtosci jak i
wyrywkowo po wskazaniu punktu na mapie z aktualnego dnia
6.3.3.umozliwia¢ przeglgdanie archiwalnych danych multimedialnych w ciggtosci i wyrywkowo
po wskazaniu punktu na mapie w dowolnym objetym czasem archiwizacji zakresie
czasu zdefiniowanym przez operatora
Czas zwioki od wskazania przez operatora do prezentacji wynikéw multimedialnych nie moze by¢
dtuzszy niz 5s a dalsza praca po uzyskaniu dostepu do materiatu wideo wybranego pojazdu lub
zdarzenia (przewiniecie materiatu do przodu, do tylu oczekiwanie na wykonanie zdjecia z
zatrzymanej klatki) powinno zawiera¢ sie w przedziale czasu od 1 do 3s.
6.4. Rejestrator wideo powinien posiadac funkcje zapisu danych w trybie off-line.
6.5. Dane zarejestrowane przez monitoring wizualny powinny by¢ skorelowane z godzing i
pozycja pojazdu.
6.6. Dane o godzinie i dacie ,predkosci oraz pozycji powinny byé widoczne na nagraniu wideo
6.7. Kamery powinny by¢ wyposazone w obiektywy szerokokatne oraz umozliwia¢ zapis
czytelnego materiatu po zmroku.
6.8.Przechowywane przez Wykonawce materialy video powinny zapewnia¢ mozliwosc
przegladania danych archiwalnych z ostatnich-30 dni.
6.9. Przekazywanie zabezpieczonego materiatu multimedialnego podmiotom zewnetrznym:
6.9.1. Operator systemu powinien mie¢ mozliwos¢ poza pracg z materiatem wideo
prezentowanym na zywo, zaznaczenia fragmentu wideo lub sporzgdzonej multimedialnej notatki
przez dodatkowe urzadzenie bedgce w dyspozycji kierowcy/operatora wygenerowania unikalnego
odnosnika internetowego ( nie dopuszcza sie mozliwosci aby osoby posiadajgce dostep do
przestanego odnosnika po jego modyfikacji otrzymali dostep do innego fragmentu materiatu wideo
niz wskazany przez operatora systemu zamawiajgcego) do materiatu wideo ktéry moze zostac
przekazany do wgladu jako materiat dowodowy w sprawach spornych podmiotom zewnetrznym.
6.9.2.Materiat w ten sposdb przekazany powinien by¢ automatycznie zanonimizowany (zgodnie z
wymaganiami RODO)
6.9.3. Podmiot ktéremu zostat przekazany odnosnik z materiatami multimedialnymi powinien mie¢
mozliwos¢ pobrania materiatu w celu mozliwosci uzyskania dostepu offline na swoim urzadzeniu.
6.10. Urzadzenia powinny posiadac¢ certyfikat zgodnosci elektromagnetycznej oraz homologacije
wydang przez Transportowy Dozér Techniczny lub $wiadectwo homologacji E ,,Europejskiej
6.11. Dziata¢ w zakresie zasilania 9-32V
6.12. Urzadzenie powinno posiada¢ wiasne zasilanie w celu poprawnego zakonczenia nagrania w
przypadku nagtego zaniku zasilania.



6.13. Pamie¢ wewnetrza urzgdzenia powinna by¢é zabezpieczona przed nieautoryzowanym

demontazem

6.14. Zakres temperaturowy pracy od -40°C do +50°C

6.15. Wykonanie pytoszczelne

6.16. Mozliwos¢ ustawienia generowania alarmu w przypadku nadmiernej sity przecigzenia G,

wykrycia ruchu, przekroczenia predkosci

6.17 Posiada¢ minimum 4 wej$cia do generowania znacznikbw na nagraniu (np. oproznienie

odwioka)

6.18 Dostep do ustawien rejestratora zabezpieczony przed niepowotanym dostepem np. hastem

6.19 Dostep online do nagran oraz obrazu na zywo

6.20 Kamery powinny zosta¢ zamontowane na zewngtrz po ustawieniu odpowiedniego zakresu

obserwaciji trwale (uniemozliwiajgc poluzowanie sie w wyniku drgan czy przestawieniu np. przez
gatezie),

6.21. Montaz kamer powinien by¢ przeprowadzony w sposob taki aby rejestrowany obraz
obejmowat linie horyzontu oraz obszar od linii pojazdu od 2,5m lub blizszy z wyjgtkiem kamery
tylnej w pojazdach typu $Smieciarka gdzie tylna kamera swym zasiegiem ma obejmowac grzebien
aparatu zasypowego,

6.22. Jako$¢ nagrywanego obrazu w formacie panoramicznym 16:9 oraz o rozdzielczosci

1920 x 1080

6.23. llos¢ rejestrowanych klatek minimum 8 klatek na sekunde z kamery tylnej oraz bocznych

6.24. Obraz rejestrowany z kamery przedniej minimum 25 klatek na sekunde

6.25. Nie dopuszcza sie stosowania upscalingu czyli przetwarzania obrazu o nizszej rozdzielczosci

do wyzszej

6.26.  System monitoringu wizyjnego oparty o technologie ONVIF

7. OPCJONALNY SYSTEM KOMUNIKACJI | NAWIGACJI W POJAZDACH

Wariant I: (wariant punktowany 2 pkt.)

7.1. Terminal kierowcy — mobilne urzgdzenie oparte o system dwukierunkowej komunikaciji
tekstowo multimedialnej pomiedzy pojazdem/kierowcg a stanowiskiem dyspozytora
wyposazone w:

7.1.1. ekran dotykowy minimum 8 cali,
7.1.2. odbiornik GPS/GLONASS/ Galileo,
7.1.3. aparat/kamere.

7.2. System powinien umozliwiaé przesytanie informacji tekstowych jak i zdje¢ pomiedzy
pojazdem a stanowiskiem dyspozytora,

7.3. Terminal zamontowany w pojezdzie powinien umozliwia¢ wykonanie dokumentacii
fotograficznej skorelowanej z pozycjg geograficzng i przesyla¢ jg bezposrednio do
stanowiska dyspozytora z odnotowaniem fotografii w historii systemu rejestrujgcego trasy.

7.4. Terminal powinien umozliwiaé prowadzenie nawigacji na podstawie:
7.4.1.recznie wprowadzonego adresu przez kierowce,
7.4.2.miejsca docelowego lub trasy przestanej ze stanowiska dyspozytora.

7.5. System powinien umozliwiaé wystanie trasy przejazdu na podstawie trasy stworzonej przez
dyspozytora lub dowolnie wybranej trasy z historii systemu monitorowania pojazdow.

7.6. Terminal kierowcy powinien posiada¢ funkcjonalnos¢ umozliwiajgcg przesytanie informaciji o
masie zwazonych odpadéw/konteneréw, ich rodzaju, numerze zlecenia i danych
Kontrahenta.

7.7. Terminal kierowcy powinien posiada¢ mozliwos¢ wprowadzania notatek w sposob:

7.7.1. reczny poprzez wpisywanie tekstu,
7.7.2.automatyczny poprzez wybor zdarzen z wczesniej zdefiniowanej listy zdarzen.

7.8. Oprogramowanie zainstalowane na terminalu powinno wspotpracowac z systemem zlecen.

7.9. Urzadzenie powinno umozliwia¢ odbiér w celu okazania organom kontrolnym jak i
pracownikom instalacji komunalnych danych z systemu BDO.

7.10. Urzadzenie powinno realizowac¢ zadania zwigzane z prowadzeniem kart drogowych,

Wariant Il (wariant punktowany 15 pkt.)

Aplikacja mobilna na urzgdzenia z systemem android zoptymalizowana dla urzgdzen mobilnych o

przekatnej ekranu 6,6 cala (zamawiajgcy uzywa urzadzen mobilnych Samsung A23)

7.10. System powinien umozliwia¢ przesytanie informacji tekstowych jak i zdje¢ pomiedzy
pojazdem a stanowiskiem dyspozytora,



1.

2.

7.11. aplikacja powinna umozliwia¢ wykonanie dokumentacji fotograficznej skorelowanej z
pozycja geograficzng 1 przesyta¢c jg bezposrednio do stanowiska dyspozytora z
odnotowaniem fotografii w historii systemu rejestrujgcego trasy,

7.12. aplikacja kierowcy powinna posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajgcg przesytanie
informacji o masie zwazonych odpadéw/kontenerdw, ich rodzaju, numerze zlecenia i danych
Kontrahenta.

7.13. Terminal kierowcy powinien posiadaé mozliwo$¢é wprowadzania notatek w sposéb:
7.13.1. reczny poprzez wpisywanie tekstu,

7.13.2. automatyczny poprzez wyboér zdarzen z wczesniej zdefiniowanej listy zdarzen,

7.14. aplikacja zainstalowana na urzgdzeniu mobilnym powinna wspotpracowaé z
systemem zlecen.

7.15. Aplikacja powinna umozliwia¢ odbiér w celu okazania organom kontrolnym jak i
pracownikom instalacji komunalnych danych z systemu BDO,

7.16. Urzgdzenie powinno realizowac¢ zadania zwigzane z prowadzeniem kart drogowych

[I. STALA OBSLUGA TECHNICZNA

Wykonawca zobowigzuje sie $wiadczy¢ Zamawiajgcemu Statg obstuge techniczng przez caty okres

umowy.
Stata obstuga techniczna bedzie obejmowac:

2.1. Asyste techniczna.

2.2. Ustugi konsultacyjne.

2.3. Serwis nad systemem.

2.5. Bezptatng aktualizacje i wymiane oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce do
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najnowszej stabilnej wersji, Zamawiajgcy dopuszcza aktualizacje systemu wynikajgce z rozwoju
oprogramowania Wykonawcy, pod warunkiem, ze nie ograniczajg i nie likwidujg istniejgcych
funkcjonalnosci.

. Przez Asyste techniczng rozumie sie ustuge swiadczong przez Wykonawce, majgcg na celu

tworzenie nowej funkcjonalnosci systemu lub dokonywanie zmian w istniejgcej funkcjonalnosci
systemu, realizujgca specyficzne wymagania Zamawiajgcego. W ramach asysty technicznej
Wykonawca zobowigzuje si¢ do wykonania zleconych przez Zamawiajgcego zmian w
funkcjonalnosci systemu lub utworzeniu nowych, tak, aby system spetniat wymagania
Zamawiajgcego. Prace realizowane w ramach asysty technicznej majg uwzglednia¢ utworzenie
nowych funkcji uzytkowych umozliwiajgcych dostep w petnym zakresie do nowej funkcjonalnosci
oraz aktualizacje dokumentaciji.

Przez Ustugi konsultacyjne rozumie sie konsultacje swiadczone przez Wykonawce dla
pracownikow Zamawiajgcego, w zakresie wykonywania umowy.

. Przez Serwis rozumie sie ustuge swiadczong przez Wykonawce polegajgca na usuwaniu btedow w

systemie oraz pomocy merytorycznej. Serwis urzgdzen wchodzgcych w sktad systemu, obejmuje
konserwacje, naprawe i wymiane wyeksploatowanych czesci.

Stata obstuga techniczna, w =zaleznosci od istniejgcych potrzeb, bedzie wykonywana za
posrednictwem telefonu, poczty elektronicznej lub potgczeh zdalnych (autoryzowanych przez
pracownikéw ds. informatycznych Zamawiajgcego), a w przypadku braku mozliwosci rozwigzania
problemu w ten sposob, bezposrednio w miejscu siedziby Zamawiajgcego.

. Wykonawca wyznaczy osobe (opiekuna), ktéra bedzie odpowiedzialna za catos¢ kontaktéw z

Zamawiajgcym, odpowiedzialng za poprawnos¢ dziatania systemu oraz $wiadczacg doradztwo w
okresie eksploatacji. Zgtoszenia Zamawiajgcego bedg przesytane faksem lub pocztg elektroniczna.

. W zakres statej obstugi technicznej wchodzi coroczna fizyczna inspekcja urzadzen pod katem

eksploatacyjnym oraz weryfikacja pierwotnej funkcjonalnosci urzadzen. Inspekcja powinna by¢
zakonczona raportem przedstawionym zamawiajgcemu.

. Wymagane czasy reakcji serwisu:

9.1. czas reakcji, potwierdzenie przyjecia zgtoszenia i okreslenie srodkéw naprawczych 1h
9.2. Usuniecie usterki programowej do 16h
9.3. usuniecie usterki mechanicznej do 5 dni



