CZESC II SWZ PROJEKTOWANE POSTANOWIENIA UMOWY
UMOWA

zawarta w dniu .....c.cccoeeeieenen. roku w Nowej Rudzie pomiedzy:

Gming Miejska Nowa Ruda z siedzibg w Nowej Rudzie przy ul. Rynek 1, NIP 885-15-33-338, bedacq
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, reprezentowana przez:

Tomasz Kilinskiego - Burmistrza Miasta Nowa Ruda przy kontrasygnacie Jana Szelaga - Skarbnika

zwang w dalszej czesci umowy Organizatorem, a

bedacq operatorem publicznego transportu zbiorowego, zwang w dalszej czesci umowy Operatorem.

Zwazywszy, ze Organizator wykonuje funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego w ramach
gminnych przewozdw pasazerskich na terenie Gminy Miejskiej Nowa Ruda, a Operator - funkcje operatora
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022r.
poz. 1343; zm.: Dz. U. z 2022r. poz. 2666 oraz z 2023r. poz. 1003, poz. 1234 i poz. 1720), dalej zwanej
ustawaq, dziatajgc w oparciu o przepisy ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019r. Prawo zamodwien publicznych (t.j.
Dz.U.2023.1605 ze zm.), Strony zawierajac niniejszg Umowe, postanawiajg co nastepuje:

§1

1. Przedmiotem umowy jest $wiadczenie przez Operatora na rzecz Organizatora ustug w zakresie
przewozu o0sob i bagazu podrecznego w autobusowym transporcie zbiorowym, organizowanym
przez Gming Miejskg Nowa Ruda na terenie Gminy Miejskiej Nowa Ruda, zwanych dalej , ustugami
przewozowymi”, przy wykorzystaniu 2 autobuséw elektrycznych opisanych szczegétowo w Zatacz-
niku nr 1 do umowy , na warunkach w umowie okreslonych, przekazanych Operatorowi przez Or-
ganizatora na podstawie umowy uzyczenia, stanowiacej zatacznik nr 3 do przedmiotowej umowy,
oraz 2 autobusow rezerwowych, bedacych wiasnoscig Operatora, zwanych dalej ,,pojazdami”, ,,au-
tobusami” lub ,taborem”.

2. Organizator zleca, a Operator przyjmuje do wykonywania ustuge polegajaca na wykonywaniu
publicznego transportu zbiorowego na terenie Gminy Miejskiej Nowa Ruda poprzez dokonywanie
przewozow pasazerow na liniach komunikacyjnych Nowa Ruda Drogostaw - Nowa Ruda Centrum -
Nowa Ruda Stupiec.

3. Trasy przejazdu oraz rozktad jazdy dla linii okresla zatacznik nr 2 do niniejszej umowy.

4. Przewoz bedzie realizowany 2 autobusami elektrycznymi, stanowigcymi wtasno$é Zamawiajacego,
przekazanymi Wykonawcy w celu realizacji przedmiotu zamdwienia i na okres jego realizacji.

5. W ramach realizacji umowy Operator zapewni przytgqczenie do sieci energetycznej dla zasilenia
mobilnej tadowarki dwustanowiskowej dla autobusow elektrycznych przekazanych przez Organiza-
tora.

6. W ramach realizacji umowy Operator zapewni wiate/pomieszczenie/garaz o odpowiedniej wysoko-
$ci do serwisowania autobusow, ktérych cata infrastruktura znajduje sie na dachu.

7. Przewidywana wielko$¢ pracy przewozowej objetej niniejsza umowag wynosi 366 573 wozokilome-
trow. Zmiana wielkosSci pracy przewozowej oraz waloryzacja wynagrodzenia, mogg spowodowac
zmiane wartosci nominalnej zobowigzania bedacego przedmiotem niniejszego zamoéwienia.

8. Na podstawie art. 121 ust. 1 pkt 1 ustawy Pzp, Zamawiajacy zastrzega obowigzek osobistego wy-
konania przez Wykonawce kluczowych czesci zaméwienia, przez co Zamawiajacy rozumie ustugi
przewozowe. Pozostate ustugi zwigzane z wykonaniem ustug przewozowych, w szczegélnosci mycie,
utrzymanie pojazdéw w sprawnosci technicznej, pielegnacja, czy tez zapewnienie narzedzi umozli-
wiajacych gromadzenie danych do raportowania Zamawiajgcemu realizowanych przez Wykonawce
ustug przewozowych, mogg zosta¢ powierzone podwykonawcom.



§2

Ustugi przewozowe, okreslone w par. 1 ust. 1 powyzej, bedg wykonywane w petni sprawnymi tech-
nicznie autobusami (2 szt), w tym autobusami rezerwowymi (2 szt), przystosowanymi do przewozu
0sO0b w komunikacji miejskiej. Autobusy elektryczne, przekazane przez Zamawiajgcego bedg fa-
brycznie nowe.

Operator zobowigzuje sie do:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Utrzymania w sprawnosci technicznej oraz czystosci pojazddéw przekazanych przez
Organizatora, przystosowanych do przewozu oséb $rodkdéw transportowych niezbednych do
prawidtowej realizacji ustug okreslonych niniejsza umowa, spetniajagcych wymagania
przewidziane przepisami prawa w zakresie dotyczacym wykonywania autobusowych ustug
przewozowych w zbiorowej komunikacji lokalnej.

$wiadczenia ustug przy zachowaniu: parametréw techniczno-uzytkowych, jakosciowych i
ilosciowych okreslajacych sposdb $wiadczenia ustug oraz obowigzujacych norm i przepiséw
oraz do zapewnienia, ze wykorzystywany przez Operatora sprzet i pojazdy majg odpowiednie
certyfikaty i spetniajg wszelkie wymogi prawa w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska,

posiadania przez caty okres obowigzywania umowy ubezpieczenia wykorzystywanych przez
Operatora pojazdow, zgodnie z wymogami wynikajacymi z przepisow obowigzujgcego prawa,
a takze ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej Operatora w zakresie $wiadczonych ustug, w
szczegdlnosci w petnym zakresie odpowiedzialnosci wobec pasazerow z tytutu niewykonania
lub nienalezytego wykonania ustug oraz szkdd osobowych i rzeczowych powstatych w zwigzku
z wykonywaniem ustug (w tym takze szkdd komunikacyjnych),

posiadania przez caty okres obowigzywania umowy licencji na wykonywanie transportu
drogowego, uzyskanych w trybie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogowym,

posiadania w okresie wykonywania niniejszej umowy wszelkich wymaganych prawem licencji,
zezwolen i zaswiadczen niezbednych do prawidtowej realizacji ustug okreslonych niniejszg
umowa,

nalezytej dbatosci o zewnetrzny i wewnetrzny wyglad autobuséw oraz zapewnienia ich
czystosci i wiasciwego stanu technicznego,

ponoszenia, w czasie trwania umowy, wszelkich kosztéw utrzymania autobusow, tj. w szcze-
golnosci kosztéw garazowania, utrzymania w czystosci, eksploatacyjnych, drobnych napraw,
ubezpieczenia, energii elektrycznej do tadowania autobuséw.

umieszczenia w widocznym miejscu w autobusach:

a) wyciagu z obowigzujgcego cennika optat, zawierajgcego takze ceny biletéw ulgowych
ustalonych na podstawie przepiséw ustawowych,

b) niezbednych komunikatéw dla pasazeréw,

c) informacji o zakazie palenia wyrobdw tytoniowych zgodnie z art. 5 ust. 1a ustawy z dnia
09.11.1995r. o ochronie zdrowia przed nastepstwami uzywania tytoniu i wyrobdw tyto-
niowych.

zapewnienia punktualnosci kursowania pojazdoéw,

10) zapewnienia odpowiedniej jakosci obstugi pasazerow, w tym w szczegdlnosci pod wzgledem:

a) bezpieczenstwa podréznych i ich mienia,
b) przestrzegania obowigzujacych rozktadéw jazdy,
c) warunkdéw podrézy,

d) wiasciwego i czytelnego oznakowania pojazdéw poprzez umieszczanie na pojazdach,
widocznych z zewnatrz tablic informacyjnych o linii (z przodu i z tytu pojazdu) oraz
oznaczenie przystanku docelowego,

e) kultury obstugi podréznych,



f) udzielanie przez kierowce pomocy osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej przy wsiadaniu i wysiadaniu z pojazdu,

g) posiadania kasy fiskalnej umozliwiajacej sprzedaz biletédw normalnych i ulgowych,

11) zapewnienia pasazerom petnej informacji poprzez umieszczenie na przystankach
aktualnych rozktadéw jazdy, zawierajacych petng informacje o przebiegu tras
poszczegolnych i godziny odjazdow,

12) dbania na biezaco o nalezyty stan techniczny, estetyczny i czytelnosc rozktadéw jazdy, a takze
uzupetniania na biezaco, na wiasny koszt brakujacych rozktadéw jazdy i wymieniania
nieczytelnych lub nieestetycznych,

13) zapewnienia personelu do realizacji ustug o kwalifikacjach okreslonych w obowigzujacych
przepisach prawa,

14) niezwilocznego powiadamiania Organizatora o wszelkich zaistniatych lub przewidywanych
przeszkodach w s$wiadczeniu ustug, w szczegdlnosci o wszelkich zdarzeniach drogowych z udziatem
autobuséw Organizatora lub Operatora, wykorzystywanych do realizacji ustugi,

15) w przypadku awarii autobusu zapewnienia autobusu rezerwowego, w czasie nie diuzszym niz
40 min od wystapienia awarii,

16) Dopuszcza sie dorazne wykonanie przewozéw pojazdami rezerwowymi w nastepujacych
przypadkach:

a) zdarzenia losowe, w tym w szczegolnosci: awaria pojazdu gtéwnego, kolizja lub wydtuzona
kontrola drogowa uniemozliwiajgca wykonanie dalszych przewozdw,

b) koniecznos¢ skierowania pojazdu gtdwnego na badania diagnostyczne,

c) konieczno$¢ przeprowadzenia okresowej obstugi technicznej, ale tylko wdwczas, gdy
przeprowadzenie tej obstugi na zmianie/zmianach nocnych jest niemozliwe, co powinno
by¢ odpowiednio uzasadnione w dokumentacji prowadzonej przez Wykonawce. Brak
obtozenia zmiany nocnej nie moze by¢ przyczyng dla uzasadnienia, o ktorym mowa w
zdaniu poprzednim.

17) Okresla sie wymagania dla pojazdédw rezerwowych — min 2 szt:

a) autobusy miejskie o pojemnosci pasazerskiej minimum dla 52 oséb,

b) spetniajace co najmniej norme emisji spalin EURO 4,

c) kazdy autobus winien by¢ wyposazony w system geolokalizacji pojazdéw i monitoring wi-
zyjny

d) kazdy autobus musi posiada¢ rozwigzania techniczne stuzace zapewnieniu ich dostepnosci
dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e) autobus wyposazony w co najmniej w dwoje drzwi po prawej stronie, wyposazone w
uchwyty lub porecze; w razie urzadzenia oddzielnego przedziatu kierowcy przedziat ten po-
winien umozliwia¢ wyjscie na zewnatrz autobusu,

f)  autobus wyposazony w wyjscia awaryjne - w przypadku autobusu o diugosci przekraczaja-
cej 6,00 m; dostep do tych wyjs¢ nie powinien by¢ niczym utrudniony, przy czym siedzenia
z oparciem odchylanym oraz z oparciem nie wyzszym niz 450 mm nie uwaza sie za utrud-
nienie; przepis stosuje sie do autobusu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grud-
nia 1965 r.,

g) autobus wyposazony w dwie gasnice, z ktérych jedna powinna by¢ umieszczona mozliwie
blisko kierowcy, a druga - wewnatrz autobusu, w miejscu tatwo dostepnym w razie potrzeby
jej uzycia; autobus o dtugosci nieprzekraczajacej 6,00 m moze by¢ wyposazony w jedng
gasnice,

h) autobus wyposazony w zastone za miejscem kierowcy, zabezpieczajacq przed pogorsze-
niem widocznosci drogi w razie wigczenia oswietlenia wnetrza autobusu; przepis stosuje sie
do autobusu miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub miejskiej i podmiejskiej o
dtugosci przekraczajacej 6,00 m;

i) autobus wyposazony w urzadzenie stuzace do dawania sygnatéw z wnetrza autobusu do
kierowcy, jezeli znajduje sie on w oddzielnym pomieszczeniu;



j)  autobus wyposazony w lusterko wewnetrzne zapewniajace kierowcy widocznos¢ wnetrza
autobusu;

k) autobus wyposazony w tablice kierunkowe;

) autobus wyposazony w materiaty wnetrza pomieszczenia pasazerskiego o predkosci spala-
nia nie wiekszej niz 100 mm/min zgodnie z przepisami o homologacji pojazdéw; przepisu
nie stosuje sie do autobusu o catkowitej liczbie miejsc dla pasazeréw mniejszej niz 22 oraz
autobusu z miejscami do stania;

m) autobus wyposazony w przestrzen przeznaczong dla pasazera niepetnosprawnego na wbzku
inwalidzkim, oznakowang zgodnie z przepisami w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw
oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych, ktéra:

- umozliwia przew6z co najmniej jednej osoby na wdzku inwalidzkim przodem lub ty-
tem do kierunku jazdy,

- jest wyposazona w pas bezpieczenstwa ze zwijaczem i blokada, umozliwiajacy zapie-
cie pasazera wraz z wozkiem, a dostep do niej jest zapewniony przez urzadzenie do
zatadunku i wyladunku bedace na wyposazeniu autobusu, w ktérej mogg by¢ umiesz-
czone siedzenia sktadane, o ile zachowane beda powyzsze warunki, gdy siedzenia sg
ztozone; przepis dotyczy autobusu klasy I, II i A zarejestrowanego po raz pierwszy po
dniu 30 czerwca 2017 r.

n) autobus wyposazony w przestrzen przeznaczong dla roztozonego wodzka dzieciecego, ozna-
kowang zgodnie z przepisami w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw oraz wymagan
dla tablic rejestracyjnych, umozliwiajacg przewdz co najmniej jednego roztozonego wozka
dzieciecego; w przypadku autobusu miejskiego innego niz przegubowy przestrzen ta moze
by¢ potaczona z przestrzenia, o ktdérej mowa w pkt 15, pod warunkiem ze przestrzen ta jest
dodatkowo oznakowana napisem o tresci: "Pierwszenstwo dla pasazera na wozku inwalidz-
kim" umieszczonym bezposrednio w sasiedztwie tej przestrzeni; przepis dotyczy autobusu
miejskiego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2022 r.

0) autobus wyposazony w siedzenie specjalne dla pasazera o zmniejszonej zdolnosci poru-
szania sie innego niz uzytkownik woézka inwalidzkiego, oznakowane zgodnie z przepisami
w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdow oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych, o
wymiarach okreslonych w zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ; przepis stosuje
sie do autobusu miejskiego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 2022 r.

p) czas podstawienia pojazdu zastepczego w przypadku awarii ktéregokolwiek z pojazdéw nie
moze by¢ dtuzszy niz 40 minut

18) Zamawiajacy dokona weryfikacji zgodnosci pojazdow rezerwowych z wszystkimi postawionymi
im wymogami i stosownym protokotem dopusci te autobusy do realizacji ustug bedacych przedmiotem
niniejszej umowy lub odméwi ich dopuszczenia, lub w uzasadnionych przypadkach wycofa dopuszczenie w
trakcie realizacji umowy. Termin weryfikacji, o ktérej mowa w zdaniu poprzednim, zostanie zaproponowany
przez Wykonawce i wymaga akceptacji Zamawiajacego, co ma nastgpi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem
przed skierowaniem kazdego z autobuséw do realizacji przedmiotowych ustug.

19) Obstuga przewozdw pojazdem rezerwowym nastepuje z jednoczesnym powiadomieniem Wykonawcy
pocztg e-mail niezwtocznie, nie pdzniej jednak niz do 40 minut od zdarzenia. Powiadomienie powinno
zawierac czas i opis zdarzenia (przyczyne), nr ewidencyjny pojazdu gtdéwnego i rezerwowego. Wylgczenie
z przewozow pojazdu gtdwnego i obstuga pojazdem rezerwowym, nie moze by¢ realizowana dtuzej niz 48
godzin od zaistniatego zdarzenia. Ten czas liczony jest dla pojazdu gtéwnego, a nie dla linii komunikacyjnej.
Do biegu terminu nie wlicza sie sobot, niedziel i swigt bezposrednio nastepujgcych po zdarzeniu losowym.
Po uptywie 48 godzin Wykonawca zobowigzany jest podstawi¢ do obstugi przewozéw pojazd gtéwny.

20) W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, okres $wiadczenia ustugi pojazdem rezerwowym,
moze by¢ diuzszy niz 48 godzin, jednak sytuacja taka wymaga kazdorazowo uzyskania zgody
Zamawiajacego.

21) skfadania Organizatorowi miesiecznych sprawozdan, w terminie do 10 dnia nastepnego miesiaca,
z wyszczegdlnieniem:

a) liczby zrealizowanych w danym miesigcu wozokilometrow,
b) liczby pasazeréw w danym miesigcu na poszczegoélnych kursach,

c) liczby kursow niezrealizowanych (wraz z podaniem przyczyny).



10.

11.

12.

13.

14.

Nie dopuszcza sie umieszczania przez Wykonawce reklam na zewnatrz karoserii autobusu i na
szybach od zewnatrz i wewnatrz. Umieszczenie reklamy przez Wykonawce wewnatrz autobusu
wymaga pisemnej akceptacji Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest do szkolenia kierowcéw w zakresie znajomosci taryf cenowych
biletow i stosowanych ulg oraz wszelkich przepiséw porzadkowych, regulaminéw i zasad przy
przewozie 0sob, zwierzat i rowerow obowigzujacych u Zamawiajacego.

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia systemu rozliczen wykonywanych przez siebie
przewozow, opartego przede wszystkim na karcie drogowej, oraz wydrukow z kasy fiskalnej.

Wykonawca zobowigzany jest do udostepniania upowaznionym pracownikom Zamawiajgcego
wgladu do dokumentacji przewozowej, warsztatowej, dyspozytorskiej itp. w zakresie bedqcym
przedmiotem umowy oraz umozliwiania dokonywania wpisow do karty drogowej.

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséow prawa regulujacych ruch drogowy i
okreslajgcych warunki techniczne pojazdow.

Wykonawca zobowigzany jest do ponoszenia petnej odpowiedzialnosci wobec pasazerdéw i oséb
trzecich za szkody wynikte z ruchu pojazddéw, przewozu pasazerdw i bagazu na zasadach ogdlnych,
okreslonych w powszechnie obowigzujacych przepisach.

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania zakazu prowadzenia przez kierowcdw rozmow, bez
uzasadnienia zwigzanego z przewozem, z pasazerami i innymi osobami w czasie jazdy autobusu
oraz przestrzegania zakazu przewozenia osob w kabinie kierowcy i na przednim pomoscie.

Wykonawca zobowigzany jest do operatywnego dysponowania taborem gtéwnym i taborem
rezerwowym oraz stuzbami technicznymi w celu usuniecia zaktécen w ruchu oraz w zaleznosci od
natezenia ruchu pasazerdw (art. 25 ust. 3 pkt. 18 Ustawy).

Wykonawca zobowigzany jest do wyposazenia pojazdow, bez dodatkowej optaty, w przekazane
przez Zamawiajgcego komunikaty, cenniki, wykaz stosowanych ulg, przepisy porzadkowe oraz ich
umieszczanie w miejscu widocznym i tatwo dostepnym dla pasazera w specjalnie na ten cel
przeznaczonych ramkach w sposéb uzgodniony z Zamawiajacym lub wyjatkowo w inny sposdb
rowniez wymagajacy uzgodnienia i akceptacji Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest do zatrudnienia na podstawie umowy o prace, w rozumieniu
przepisdw ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks Pracy, kierowcéw w ilosci niezbednej do
realizacji przedmiotu zamoéwienia min. 4 osdb.

W trakcie realizacji zamodwienia Zamawiajgcy uprawniony jest do wykonywania czynnosci
kontrolnych wobec Wykonawcy odnos$nie spetniania przez Wykonawce wymogu zatrudnienia na
podstawie umowy o prace o0sO6b wykonujgcych czynnosci wskazanych w pkt. 30 powyzej.
Zamawiajacy uprawniony jest w szczegolnosci do:

1) Zzadania o$wiadczen i dokumentéw w zakresie potwierdzenia spetniania ww. wymogdw i doko-
nywania ich oceny,

2) zadania wyjasnien w przypadku watpliwosci w zakresie potwierdzenia spetniania ww. wymo-
gow,

3) przeprowadzania kontroli na miejscu wykonywania $wiadczenia.

Wykonawca, w trakcie realizacji zamowienia na kazde wezwanie Zamawiajacego, przedtozy Zama-

wiajagcemu w wyznaczonym terminie wskazane ponizej dokumenty w celu potwierdzenia spetnienia

wymogu zatrudnienia na podstawie umowy o prace przez Wykonawce oséb wykonujacych czynno-

$ci okreslonych w ust. 13 powyzej:

1) oswiadczenie Wykonawcy o zatrudnieniu na podstawie umowy o prace oséb wykonujacych
czynnosci, ktorych dotyczy wezwanie zamawiajacego - kierowcow. Oswiadczenie to powinno
zawiera¢ w szczegoélnosci: doktadne okreslenie podmiotu sktadajgcego os$wiadczenie, date
ztozenia oswiadczenia, wskazanie, ze objete wezwaniem czynnosci wykonujg osoby zatrud-
nione na podstawie umowy o prace wraz ze wskazaniem liczby tych oséb, imion i nazwisk
tych oséb, rodzaju umowy o prace i wymiaru etatu oraz podpis osoby uprawnionej do ztozenia
os$wiadczenia w imieniu Wykonawcy;



2) poswiadczong za zgodnos$¢ z oryginatem przez Wykonawce kopie umowy/umow o prace
osoby/oséb wykonujacych w trakcie realizacji zamoéwienia czynnosci, ktorych dotyczy ww.

3) oswiadczenie wykonawcy (wraz z dokumentem regulujgcym zakres obowigzkdw, jezeli zostat
sporzadzony).

4) kopia umowy/umow powinna zosta¢ zanonimizowana w sposOb zapewniajacy ochrone da-
nych osobowych pracownikéw. Imie i nazwisko pracownika nie podlega anonimizacji. Infor-
macje takie jak: data zawarcia umowy, rodzaj umowy o prace i wymiar etatu powinny by¢
mozliwe do zidentyfikowania.

15. Nieztozenie przez Wykonawce w wyznaczonym przez Zamawiajacego terminie zgdanych przez Za-
mawiajacego dowodow w celu potwierdzenia spetnienia przez Wykonawce wymogu zatrudnienia na
podstawie umowy o prace traktowane bedzie jako niespetnienie przez Wykonawce wymogu zatrud-
nienia na podstawie umowy o prace oséb wykonujgacych czynnosci kierowcy i moze stanowic¢ pod-
stawe do rozwigzania umowy bez zachowania okresu wypowiedzenia.

16. W przypadku uzasadnionych watpliwosci co do przestrzegania prawa pracy przez Wykonawce, Za-

mawiajacy moze zwrdcic sie o przeprowadzenie kontroli przez Panstwowa Inspekcje Pracy.

§3

Wptywy z biletdw i kar (optat dodatkowych) natozonych w trakcie kontroli podrdznych stanowiag
przychdéd Operatora, ktéry pomniejszy kwote wynagrodzenia naleznego Operatorowi od Organizatora.

Operator zobowigzany jest do stosowania optat za przejazdy podrdéznych korzystajacych z gminnych
przewozow pasazerskich ustalonych przez Organizatora.

Operator zobowigzuje sie do stosowania ulg ustawowych zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

Operator obowigzuje sie do zorganizowania na wiasny koszt druku biletdw uprawniajacych do
przejazdu na liniach okreslonych umowa.

Operator zobowigzuje do dystrybucji i zapewnienia ciggtej sprzedazy biletdw uprawniajacych do
przejazdu na liniach okreslonych umowa bezposrednio w pojazdach wykonujacych przewozy.

Operator zobowigzuje sie do prowadzenia kontroli biletdbw w pojazdach wykonujacych przewozy
okreslone umowg oraz windykacji naleznosci wynikajacych z przejazdu bez waznego dokumentu
przewozu.

Operator zobowigzuje sie do ewidencjonowania przychodéw z biletow w sposéb umozliwiajacy
wyliczenie tych przychoddw oraz przekazywania Organizatorowi informacji o wptywach z biletéw w
terminie do 10 dnia nastepnego miesiaca.
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Organizator ma prawo do dokonywania oceny jakosci swiadczonej ustugi, w szczegdlnosci poprzez
kontrole punktualnosci ruchu pojazddw i ocene stanu czystosci pojazdéw dopuszczonych do ruchu.

Ocena, o ktérej mowa w ust. 1 bedzie prowadzona przez osobe wyznaczong przez Organizatora w
obecnosci osoby reprezentujacej Operatora. W przypadku nieobecnosci osoby reprezentujacej
Operatora, pomimo doreczonego Operatorowi zawiadomienia o kontroli Organizator jest uprawniony
do wykonania kontroli bez udzialu osoby reprezentujacej Operatora. Z przeprowadzonej kontroli
sporzadza sie protokot.

§5

Operator ponosi wobec pasazerdw i osdb trzecich odpowiedzialno$¢ za szkody wigzace sie ze
Swiadczeniem ustug. Operator odpowiada za szkody:

1) komunikacyjne, wynikajace z uczestniczenia pojazdéw Operatora w ruchu drogowym,



2) rzeczowe, w odniesieniu do rzeczy przewozonych przez pasazerow w pojezdzie Operatora, jezeli
szkoda powstata z winy Operatora,

3) inne szkody zgodnie z przepisami kodeksu cywilnego i innych aktéw normatywnych,

2. Wszelkie skargi i reklamacje pasazeréow dotyczace Operatora przekazywane sg do Operatora, ktéry
zobowigzany jest do rozpatrzenia skarg lub reklamacji w terminie 14 dni od dnia ich otrzymania.

3. W przypadku wniesienia do Organizatora skargi dotyczacej niezadowolenia ze sposobu rozpatrzenia
skargi lub reklamacji przez Operatora, Organizator rozpatruje tg skarge lub reklamacje na podstawie
zebranych w sprawie dokumentéw i zawiadamia Operatora oraz skarzgcego o sposobie rozpatrzenia
tej skargi w terminie 14 dni od jej otrzymania.

4, W przypadku, gdyby wobec Organizatora skierowane zostaty jakiekolwiek roszczenia oséb trzecich
powstate w zwigzku z ustugami wykonywanymi przez Operatora, Operator na zadanie Organizatora
przejmie prowadzenie sprawy oraz ponosi on wszelkg odpowiedzialno$¢ z tytutu tych roszczen i we
wiasnym zakresie zaspokoi takie roszczenia, jesli bedg one zasadne. O przejeciu prowadzenia sprawy
Operator niezwtocznie powiadomi osoby trzecie.

5. W przypadku, gdy na mocy obowigzujacych przepiséw prawa albo orzeczenia sadu lub innego
uprawnionego organu Organizator bytby zobowigzany do zaspokojenia roszczen powstatych w zwigzku
z wykonywaniem przez Operatora ustug, Operator zobowigzuje sie przekaza¢ na zadanie Organizatora
w terminie przez niego wskazanym kwote rowng wysokosci zaspokojonych roszczen.

6. Organizator zobowigzuje sie, ze nie bedzie bez zgody Operatora uznawat zadnych roszczen osdb
trzecich kierowanych do Organizatora w zwigzku z dziataniami Operatora, co do ktdrych
Organizatorowi przystugiwatoby roszczenie regresowe do Operatora. W przeciwnym przypadku
odpowiedzialno$¢ Operatora bedzie wytgczona.

§6

1. Zmiany lub aktualizacje rozktaddéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow moga by¢ w
wyjatkowych sytuacjach ustalane przez Organizatora zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie
przepisami prawa, uwzgledniajac mozliwosci Operatora. Zmiany lub aktualizacje nie mogg
powodowac przekroczenia, w catym okresie trwania umowy, tgcznej kwoty wynagrodzenia, o ktérej
mowa w §7 ust. 6 umowy. Zmiany te nie mogq by¢ wieksze niz 10% wartosci umowy.

2. W przypadku wystapienia okolicznosci uniemozliwiajgcych wykonanie ustugi, za ktére Operator nie
ponosi odpowiedzialnosci, jezeli w wyniku wystgpienia tych okolicznosci nie jest wykonywany
przew6z, Operatorowi nie nalezy sie wynagrodzenie za okres, w ktérym nie byty Swiadczone ustugi

przewozu.
§7
1. Strony ustalajg stawke wynagrodzenia Operatora w WySOKOSCi .ieeresrssrasenns zl netto za jeden
wozokilometr, cicvcvevenauns zt brutto za jeden wozokilometr.

2. Wynagrodzenie miesieczne bedzie stanowié iloczyn liczby wozokilometrow w danym miesigcu i
wynagrodzenia okreslonego w ust. 1 powyzej. Wynagrodzenie obliczone w sposdb okreslony w ust. 2
powyzej, pomniejszone zostanie o wplywy netto z biletéw, uzyskane przez Operatora, zgodnie z
postanowieniami § 3 umowy.

3.  Wynagrodzenie, wyliczone w sposob okreslony powyzej, Organizator wyptaca¢ bedzie Operatorowi
przelewem na rachunek bankowy wskazany na fakturze, w terminie 14 dni od daty dostarczenia poprawnie
wystawionej faktury.

4. Operator o$wiadcza, ze numer rachunku rozliczeniowego wskazany we wszystkich fakturach,
ktore bedg wystawione w jego imieniu, jest rachunkiem/nie jest rachunkiem* dla ktérego zgodnie



z Rozdziatem 3a ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. - Prawo Bankowe prowadzony jest rachunek
VAT.

5. Jesli numer rachunku rozliczeniowego wskazany przez Wykonawce jest rachunkiem, dla ktérego
zgodnie z Rozdziatem 3a ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. - Prawo Bankowe prowadzony jest
rachunek VAT to:

1) Zamawiajacy o$wiadcza, ze bedzie realizowac ptatnosci za faktury z zastosowaniem mechanizmu
podzielonej ptatnosci tzw. split payment. Zaptate w tym systemie uznaje sie za dokonanie ptatnosci
zgodnie z § 5 ust. 3 umowy.

2) Podzielong ptatnosc tzw. split payment stosuje sie wytacznie przy ptatnosciach bezgotéwkowych,
realizowanych za posrednictwem polecenia przelewu lub polecenia zaptaty dla czynnych podatnikow
VAT. Mechanizm podzielonej ptatnosci nie bedzie wykorzystywany do zaptaty za czynnosci lub
zdarzenia pozostajace poza zakresem VAT (np. zaptata odszkodowania), a takze za swiadczenia
zwolnione z VAT, opodatkowane stawkg 0%.

6. Warto$¢ netto UMoOWY WYNOSI .....ccveveeireeeireerenn, Zt (SHOWNIE: oo ); wartos¢
brutto umowy wynosi ....... Zt (Stownie: .o ).
§8
1. Strony przewidujg mozliwo$¢ wykonania zmiany wysokosci wynagrodzenia naleznego Operatorowi,

o ktéorym mowa w § 7 ust.1 Umowy, w formie pisemnej (aneksu) pod rygorem niewaznosci, kaz-
dorazowo w przypadku wystgpienia jednej z nastepujacych okolicznosci:

1) zmiany stawki podatku od towardw i ustug oraz podatku akcyzowego,

2) zmiany wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace albo wysokos$ci minimalnej stawki godzi-
nowej, ustalonych na podstawie ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagro-
dzeniu za prace,

3) zmiany zasad podlegania ubezpieczeniom spotecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wyso-
kosci stawki sktadki na ubezpieczenia spoteczne lub ubezpieczenie zdrowotne,

4) zmiany zasad gromadzenia i wysokosci wptat do pracowniczych plandéw kapitatowych, o ktérych
mowa w ustawie z dnia 4 pazdziernika 2018 r. o pracowniczych planach kapitatowych, jesli zmiany
okreslone w ust 1 pkt. 1 - 4 bedg miaty wptyw na koszty wykonania Umowy przez Operatora.

2. Zmiana wysokosci wynagrodzenia Operatora w przypadku zaistnienia przestanki, o ktérej mowa w
ust. 1 pkt 1 niniejszego paragrafu, bedzie odnosi¢ sie wytgcznie do czesci przedmiotu umowy zreali-
zowanej, zgodnie z terminami ustalonymi umowg, po dniu wejscia w zyciu przepiséw zmieniajacych
stawke podatku od towardw i ustug lub stawke podatku akcyzowego oraz wytacznie do czesci przed-
miotu umowy, do ktérej zastosowanie znajdzie zmiana stawki podatku od towaréw i ustug lub stawka
podatku akcyzowego.

3. Zmiana wysokosci wynagrodzenia w przypadku przestanki o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, 3 lub 4
bedzie obejmowad wytacznie cze$¢ wynagrodzenia naleznego Operatorowi, w odniesieniu do ktoérej
nastgpita zmiana wysokosci kosztdw wykonania umowy przez Operatora w zwigzku z wejsciem w
zycie przepiséw odpowiednio zmieniajacych wysoko$¢ minimalnego wynagrodzenia za prace lub do-
konujacych zmian w zakresie zasad podlegania ubezpieczeniom spotecznym lub ubezpieczeniu zdro-
wotnemu lub w zakresie wysokosci stawki sktadki na ubezpieczenia spoteczne lub zdrowotne oraz
przepisdw zmieniajacych zasady gromadzenia i wysokosci wptat do pracowniczych plandéw kapitato-
wych.

4. W przypadku zmiany o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, wynagrodzenie Operatora ulegnie zmianie o
kwote odpowiadajacg zmianie kosztu Operatora w zwigzku ze zmiang wysokosci wynagrodzen pra-
cownikdéw, o ktérych mowa w § 2 ust. 12, skierowanych do realizacji niniejszej umowy, do wysokosci



7.

aktualnie obowigzujgcego minimalnego wynagrodzenia za prace, z uwzglednieniem wszystkich ob-
cigzen publicznoprawnych od kwoty wzrostu minimalnego wynagrodzenia. Kwota odpowiadajaca
zmianie kosztu Operatora bedzie odnosi¢ sie wylgcznie do czesci wynagrodzenia pracownikéw, o
ktorych mowa w zdaniu poprzedzajacym, odpowiadajacej zakresowi, w jakim wykonujg oni prace
bezposrednio zwigzane z realizacjg przedmiotu umowy - zapis ten dotyczy sytuacji, gdy pracownicy
otrzymujgq wynagrodzenie odpowiadajqce wynagrodzeniu minimalnemu

W przypadku zmiany, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3 i 4, wynagrodzenie Operatora ulegnie zmianie o
kwote odpowiadajaca zmianie kosztu Operatora ponoszonego w zwigzku z wyptatg pracownikéw o
ktérych mowa w §2 ust. 12 niniejszej umowy. Kwota odpowiadajgca zmianie kosztu Operatora be-
dzie odnosi¢ sie wytgcznie do czesci wynagrodzenia pracownikow, o ktérych mowa w zdaniu poprze-
dzajacym, odpowiadajacej zakresowi, w jakim wykonujg oni prace bezposrednio zwigzane z realiza-
Cja przedmiotu umowy.

W celu zawarcia aneksu, o ktorym mowa w ust. 1, kazda ze Stron moze wystapi¢ do drugiej Strony
z wnioskiem o dokonanie zmiany wysokosci wynagrodzenia naleznego Operatorowi wraz z uzasad-
nieniem zawierajacym w szczegdlnosci szczegdtowe wyliczenia catkowitej kwoty, o jakg wynagrodze-
nie Operatora powinno ulec zmianie, oraz wskazaniem daty, od ktdrej nastgpita lub nastgpi zmiana
wysokosci kosztow wykonania umowy uzasadniajgca zmianie wysokosci wynagrodzenia naleznego
Operatorowi.

W przypadku zmian, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, pkt 3 lub pkt 4, jezeli z wnioskiem wystepuje

Operator, jest on obowigzany dotgczy¢ do wniosku dokumenty, z ktérych bedzie wynika¢, w jakim zakresie
zmiany te majg wptyw na koszty wykonania umowy, w szczegolnosci:

10.

11.

12.

1) pisemne zestawienie wynagrodzen (zaréwno przed jak i po zmianie) pracownikow, o ktérych
mowa w §2 ust. 12 niniejszej umowy, wraz z okresleniem zakresu (czesci etatu) w jakim
wykonuja oni prace bezposrednio zwigzane z przedmiotem umowy oraz czesci wynagrodzenia
odpowiadajacej temu zakresowi - w przypadku zmiany o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2, lub:

2) pisemne zestawienie wynagrodzen (zaroéwno przed jak i po zmianie) pracownikéw, o ktdrych
mowa w § 2 ust. 12 niniejszej umowy wraz z kwotami skfadek uiszczanych do Zaktadu Ubez-
pieczen Spotecznych / Kasy Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego w czesci finansowanej przez
Operatora oraz kwotami przekazanymi do pracowniczych planéw kapitatowych w czesci finan-
sowanej przez Operatora wraz z okresleniem zakresu (czesci etatu) w jakim wykonujg oni prace
bezposrednio zwigzane z przedmiotem umowy oraz czesci wynagrodzenia odpowiadajacej temu
zakresowi - przypadku zmiany o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3 i 4.

W przypadku zmiany, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, jezeli z wnioskiem wystepuje Zamawiajacy,
jest on uprawniony do zobowigzania Operatora, do przedstawienia w wyznaczonym terminie, nie krot-
szym niz 14 dni roboczych dokumentdéw, z ktérych bedzie wynikaé, w jakim zakresie zmiana ta ma
wptyw na koszty wykonania umowy, w tym pisemnych zestawien wynagrodzen o ktérych mowa w
ust. 7 pkt 1 i 2.

W terminie 21 dni roboczych od dnia przekazania wniosku, o ktérym mowa w ust. 6, Strona, ktoéra
otrzymata wniosek, przekaze drugiej Stronie informacje, o zakresie, w jakim zatwierdza wniosek oraz
wskaze kwote, o ktéorym wynagrodzenie nalezne Operatorowi powinno ulec zmianie, albo informacje o
niezatwierdzenie wniosku wraz z uzasadnieniem.

Strona, o ktérej mowa w ust. 9 moze jednokrotnie ponownie wystgpi¢ z wnioskiem, o ktérym mowa w
ust. 6, przedstawiajac okolicznosci, ktérych Strona nie mogta z przyczyn od niej niezaleznych wykazaé
w pierwszym wniosku. W takim przypadku przepisy ust. 6-9 oraz 11 stosuje sie odpowiednio.

Zawarcie aneksu nastgpi nie pdzniej niz w terminie 14 dni roboczych od dnia zatwierdzenia wniosku o
dokonanie zmiany wysokosci wynagrodzenia naleznego Operatorowi.

Dopuszcza sie zmiane wynagrodzenia, w przypadku zmiany S$redniorocznego wskaznika cen
konsumpcyjnych nosnikdéw energii, ogtaszanego przez Prezesa GUS, zwigzanych z realizacjq
zamowienia, zgodnie z art. 439 ustawy Prawo zamdwien publicznych, w zwigzku z wykorzystywaniem
energii elektrycznej do tadowania autobuséw oraz zmiang wysokosci minimalnego wynagrodzenia za



prace albo wysokos$ci minimalnej stawki godzinowej, ustalonych na podstawie ustawy z dnia 10
pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu :

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Wynagrodzenie, o ktérym mowa w § 7 ust. 1 umowy bedzie podlegato waloryzacji z
uwzglednieniem s$redniorocznego wskaznika cen konsumpcyjnych nosnikdw energii ogtaszanych
przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego (dalej jako wskaznik) z zastrzezeniem warunkow
okreslonych w pkt 2-13,

W przypadku zaistnienia przestanki do waloryzacji wynagrodzenia o ktéorym mowa w ust. 12 pkt 1
wynagrodzenie ulegnie zmianie z zastosowaniem nastepujgcego wzoru WZ= (S + WW)/2 gdzie
~WZ" oznacza wynagrodzenie zmienione , ,S” oznacza stawke wynagrodzenia operatora o ktorej
mowa w § 7 ust.1, ,WW” oznacza procentowy wskaznik wzrostu.

Wynagrodzenie, o ktérym mowa w § 7 ust. 1 umowy bedzie podlegato waloryzacji w przypadku
zmiany wysokos$ci minimalnego wynagrodzenia za prace albo wysokosci minimalnej stawki
godzinowej, ustalonych na podstawie ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym
wynagrodzeniu w oparciu o kwote stanowigcg warto$¢ procentowa, o jaka wzrosto minimalne
wynagrodzenie za prace w stosunku do minimalnego wynagrodzenia obowigzujacego przed zmiang
minimalnego wynagrodzenia za prace, z uwzglednieniem wszystkich obcigzen publicznoprawnych
od kwoty wzrostu tego wynagrodzenia. Kwota odpowiadajaca zmianie kosztu Operatora bedzie
odnosi¢ sie wytacznie do czesci wynagrodzenia pracownikow, o ktérych mowa w § 2 ust. 12,
skierowanych do realizacji niniejszej umowy, odpowiadajacej zakresowi, w jakim wykonujg oni
prace bezposrednio zwigzane z realizacjg przedmiotu umowy - zapis ten dotyczy sytuacji, gdy
pracownicy otrzymuja wynagrodzenie wyzsze niz minimalne z zastrzezeniem warunkdéw
okreslonych w pkt 4-13,

W przypadku zaistnienia przestanki do waloryzacji wynagrodzenia o ktérym mowa w ust. 12 pkt 3
wynagrodzenie ulegnie zmianie z zastosowaniem nastepujacego wzoru WZ= (S + WW)/2 gdzie
~WZ" oznacza wynagrodzenie zmienione , ,S” oznacza stawke wynagrodzenia operatora o ktorej
mowa w § 7 ust.1, ,WW" oznacza procentowy wskaznik wzrostu.

waloryzacja nie bedzie dotyczyta wynagrodzenia za cze$¢ przedmiotu niniejszej umowy wykonanej
do dnia pierwszej waloryzacji, o ktorej mowa w pkt 3).

pierwsza waloryzacja wynagrodzenia moze nastgpi¢ po 6 miesigcach od dnia zawarcia umowy i
bedzie wyliczona przy zastosowaniu wskaznika,

strona jest uprawniona do wystgpienia z wnioskiem o zmiane wynagrodzenia w przypadku, jezeli
w stosunku do roku poprzedniego na dzien wystgpienia z wnioskiem, nastapita tgczna zmiana
wskaznika co najmniej o 2%; w przypadku pierwszej waloryzacji zmiana wysokosci cen nastgpi w
wysokosci tacznej zmiany (sumy) wskaznika w ciggu okresu, o ktérym mowa w zdaniu
poprzedzajacym, nie wiecej jednak niz o 20%.

kolejne waloryzacje wynagrodzenia mogq by¢ dokonywane po uptywie kazdych kolejnych 6
miesiecy od dnia poprzedniej waloryzacji w przypadku gdy wskaznik przekroczy 2%. Kazda kolejna
waloryzacja nie bedzie dotyczyta wynagrodzenia za cze$¢ przedmiotu umowy wykonanej do dnia
poprzedniej waloryzacji. Kolejnych waloryzacji wynagrodzenia dokonuje sie na pierwszy dzien
miesigca kalendarzowego, nastepujacego po uptywie kolejnych 6 miesiecy od dnia poprzedniej
waloryzacji, w przypadku kolejnej waloryzacji zmiana wysokosci cen nastapi w wysokosci ostatnio
ogtoszonego wskaznika, nie wiecej jednak niz o 20%.

wynagrodzenie w wyniku waloryzacji zostanie ustalone z zastosowaniem stawki VAT obowigzujacej
w dniu, w ktérym dokonuje sie waloryzacji.

10) w przypadku likwidacji wskaznika, o ktorym mowa w ust.12 pkt 1) lub zmiany podmiotu, ktory

urzedowo go ustala, mechanizm, o ktérym mowa w pkt 1 stosuje sie odpowiednio do wskaznika i
podmiotu, ktéry zgodnie z odpowiednimi przepisami prawa zastgpi dotychczasowy wskaznik lub
podmiot.

11) tacznie zmiana wynagrodzenia Operatora wynikajgcego z waloryzacji, o ktérej mowa w ust.12, nie

moze przekroczy¢ w okresie obowigzywania niniejszej umowy wartosci 20% wynagrodzenia brutto
okreslonego w formularzu cenowym, stanowigcego zatacznik do niniejszej umowy. Przez zmiane
wynagrodzenia rozumie sie wzrost odpowiednio cen lub kosztéw, jak ich obnizenie wzgledem cen
lub kosztéw przyjetych w celu wynagrodzenia Operatora w zaleznosci od zmian wskaznika.

12) waloryzacja wynagrodzenia stanowi zmiane umowy i wymaga sporzgdzenia pisemnego aneksu. Na

uzytek waloryzacji strony sporzadzajq protokdt uzgodnien, w ktérym okreslaja:



a) okres, za ktéry dokonujg waloryzacji,
b) odpowiednig wartos¢ wskaznika waloryzacji,
c) wartos¢ wynagrodzenia podlegajacego waloryzacji,
d) wysokos¢ cen i wynagrodzenia przed i po waloryzacji,
e) taczng wartos¢ zmiany wynagrodzenia w wyniku waloryzacji.
13) protokdt, o ktérym mowa w pkt 12 po zatwierdzeniu przez osoby uprawnione do
reprezentowania Gminy i Operatora stanowi podstawe do zawarcia aneksu.

13. Operator, ktérego wynagrodzenie zostato zmienione zgodnie z § 8 ust.12, zobowigzany jest do zmiany

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

wynagrodzenia przystugujacego podwykonawcy, z ktorym zawart umowe, w zakresie odpowiadajacym
zmianom cen materiatdw lub kosztdw dotyczacych zobowigzania podwykonawcy, jezeli tacznie spet-
nione sg nastepujace warunki:

1) przedmiotem umowy sg ustugi;

2) okres obowigzywania umowy przekracza 6 miesiecy.
Organizator moze dokona¢ zmiany umowy w zakresie zleconych zadan poprzez zmniejszenie pracy
przewozowej — ilosci wykonywanych wozokilometréw do 20%, z zastrzezeniem ust. 15 ponizej, w
zakresie ilosci kurséw oraz modyfikacji trasy linii komunikacyjnej. Zmiana umowy w ten sposéb
dopuszczalna jest w nastepujacych przypadkach:

1) reorganizacja uktadu linii komunikacyjnej wynikajaca ze zmiany ukfadu potokdéw pasazerskich
w zwigzku ze zmiang zrddet i celéw podrézy,

2) nierentownos$¢ kurséw na linii,

Zmniejszenie pracy przewozowej — ilosci wykonywanych wozokilometrow do 20%, nie dotyczy w
szczegoblnosci stanu epidemii, kleski zywiotowej, wyzszej koniecznosci, wprowadzenia godzin
policyjnych, narodowej kwarantanny, poniewaz w tych przypadkach, Zamawiajacy moze dziata¢ wg
uznania dostosowujac prace przewozowg W szczegodlnosci do aktualnych potrzeb i mozliwosci,
wdrozonych obostrzen, w tym ograniczenia lub catkowitego zakazu przemieszczania sie.

Zamawiajacy moze dokonac¢ zmiany umowy w zakresie zleconych zadan poprzez zwiekszenie pracy
przewozowej. Zwiekszenie moze nastgpi¢ poprzez modyfikacje linii istniejacej lub utworzenie nowej
linii komunikacyjnej.

Miesieczne zwiekszenie pracy przewozowej poprzez modyfikacje linii istniejgcej oraz miesieczna praca
przewozowa nowej linii komunikacyjnej nie moze przekroczy¢ 20% ilosci wozokilometréw wykonanych
przez Wykonawce na wszystkich liniach objetych przedmiotem umowy w ostatnim miesigcu
kalendarzowym przed podjeciem decyzji w przedmiotowym zakresie. Zmiana umowy w sposéb
wskazany powyzej dopuszczalna jest w nastepujacych przypadkach:

1) reorganizacja ukfadu linii komunikacyjnej wynikajaca ze zmiany uktadu potokéw pasazerskich w
zwigzku ze zmiang zrédet i celdw ruchu,

Ponadto Zamawiajacy zaktada mozliwo$¢ czasowego zwiekszenia lub zmniejszenia zakresu rzeczowego
przedmiotu zamdwienia, z realizacja w dowolnym okresie trwania umowy, zwigzanego z koniecznoscig
organizowania komunikacji zastepczej na wyznaczonych odcinkach trasy w zwigzku z doraznymi
remontami drég lub w zwigzku z wystepujacymi utrudnieniami w ruchu, spowodowanymi awariami
uktadu sieci drogowej lub z innych przyczyn uniemozliwiajacych funkcjonowanie komunikacji miejskiej
w ksztatcie podstawowym.

Zmiany rozkfadow jazdy linii, z powoddw, o ktéorych mowa w ust. 15-18 dokonywane bedg przez
Zamawiajaqcego z 7 dniowym wyprzedzeniem z wyjatkiem, w szczegdlnosci, ogtoszenia stanu epidemii,
kleski zywiotowej, wyzszej koniecznosci, wprowadzenia godzin policyjnych, narodowej kwarantanny,
poniewaz w tych przypadkach, Zamawiajacy moze dziata¢ w trybie niezwlocznym, nie wymagajacym
7 dniowego okresu wyprzedzenia. Zmiany dokonuje sie poprzez przekazanie Wykonawcy aktualnego
rozktadu jazdy.

Zamawiajacy dopuszcza zmiane umowy w przypadku znacznego wzrostu cen energii lub minimalnego
wynagrodzenia za prace powodujaca, iz wykonanie umowy moze skutkowaé dla Operatora znaczng
stratg w zakresie zmiany wysokos$ci maksymalnego wskaznika ograniczajgcego zmiany wynagrodzenia
Operatora o ktérych mowa w ust. 12 pkt. 7,8,11 umowy.



§9

1. Organizator oswiadcza, ze jest ptatnikiem podatku VAT i posiada numer identyfikacyjny
NIP 885-15-33-338

Operator o$wiadcza, ze jest ptatnikiem podatku VAT i posiada numer identyfikacyjny

2. Organizator bedzie ptacit naleznosci na konto Operatora wskazane na fakturze.

§ 10

Umowa zawarta jest na czas okreslony: 37 miesiecy od dnia podpisania umowy, w tym:

1) wykonanie przytaczenia do sieci energetycznej dla zasilenia mobilnej tadowarki dwustanowiskowej
w okresie do 21 dni od dnia podpisania umowy;

2) Swiadczenie ustug transportu — w okresie 36 miesiecy (nie wczesniej niz od 01.07.2024r.)

§11

1. Organizator dopuszcza zmiane niniejszej umowy w nastepujacych przypadkach:

1) wprowadzenia przepisow lub zmian przepiséw prawa miejscowego majacych istotny wptyw na
wykonywanie niniejszej umowy, w szczegolnosci majacych wptyw na zakres zobowigzan
Operatora.

2) zaistnienia okolicznosci, ktérych nie mozna byto przewidzie¢ w dniu zawarcia umowy,
3) zmiany tras przejazdu, okreslonych w zatgczniku nr 2 do niniejszej umowy

4) zmiany cen biletow w przypadku, gdy Rada Miejska Nowej Rudy, wprowadzi nowe bilety lub
optaty poprzez podjecie stosownej uchwaty.

2. Zmiany niniejszej umowy moga nastgpi¢ na wniosek Operatora lub Organizatora, na podstawie
aneksu do umowy.

§12

1. W przypadku wystapienia zagrozenia utraty ptynnosci finansowej Operator jest zobowigzany
niezwiocznie poinformowac o tym Organizatora w formie pisemnej.

2. Organizator ma prawo rozwigzac¢ niniejsza umowe w kazdym czasie bez zachowania terminu
wypowiedzenia w przypadku:



1) utraty przez Operatora licencji okreslonej przepisami prawa,
2) razacego naruszenia przez Operatora postanowien niniejszej umowy,

3) nieprzekazania Organizatorowi informacji, o ktérej mowa w ust. 1 lub utraty ptynnosci
finansowej przez Operatora.

W przypadku zaistnienia istotnej zmiany okolicznosci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna byto przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, Organizator
moze odstgpi¢ od umowy w terminie 30 dni od powziecia wiadomosci o tych okolicznosciach.

Odstgpienie od umowy w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 moze nastgpi¢ w terminie 30 dni
od dnia powziecia przez Organizatora wiadomos$ci o zaistnieniu okolicznosci uzasadniajgcych
odstgpienie od umowy.

Operator ma prawo rozwigza¢ niniejszg umowe w kazdym czasie bez zachowania terminu
wypowiedzenia w przypadku:

1) razacego naruszenia przez Organizatora postanowien niniejszej umowy,

2) zalegania przez Organizatora z zaptata za realizacje ustugi przez okres powyzej 7 dni od terminu
ptatnosci danej faktury.

§ 13

Operator zaptaci Organizatorowi kary umowne w przypadkach i w wysokosci okreslonych ponizej:

1) za brak przyjazdu autobusu na danym kursie w wysokosci 50,00 zt (piecdziesigt ztotych), za
kazdy stwierdzony taki przypadek,

2) zanieuzasadniong zmiane trasy przejazdu w wysokosci 50,00 zt (pieédziesiat ztotych), za kazdy
stwierdzony taki przypadek,

3) za nieterminowe podstawienie autobusu rezerwowego w przypadku awarii autobusu
podstawowego (wytgczenia z ruchu) w wysokosci 50,00 zt (pieédziesiat ztotych) za kazdg
godzine opdznienia,

4) za rozwigzanie umowy przez Zamawiajgcego bez wypowiedzenia, w przypadku stwierdzenia,
ze Wykonawca w sposéb razacy nie realizuje obowigzkéw wynikajacych z umowy, z
zastrzezeniem zapisu ust. 1 powyzej, oraz gdy wysoko$¢ naliczonych w 6 (szesciu) kolejnych
miesigcach rozliczeniowych kar umownych przekracza 50% wynagrodzenia umownego
przystugujacego Wykonawcy w tym okresie — w wysokosci 2% wartosci wynagrodzenia brutto,
okreslonego w § 7 ust. 6 umowy;

5) w wysokosci 2.000,00 zt za kazdy stwierdzony przypadek niedopetnienia obowigzku, o ktérym
mowa w §2 ust. 14 umowy.

Zapisy ust. 1 pkt. 1), 2) i 3) nie obejmujg przewozow niewykonanych, odbytych wedtug zmienionej
trasy lub nieterminowego podstawienia autobusu rezerwowego - w wyniku dziatan sit wyzszych lub
innych niezaleznych od Operatora.

Kary naliczone Operatorowi z réznych tytutdéw podlegaja sumowaniu.

Operator zaptaci Organizatorowi kary umowne z tytutu odstgpienia od umowy lub rozwigzania
umowy przez Organizatora z przyczyn lezacych po stronie Operatora w wysokosci 10% kwoty
wynagrodzenia za pierwszy miesigc realizacji ustugi, obliczonego zgodnie z postanowieniami § 7
umowy.

Organizatorowi przystuguje prawo potracania kar umownych z wynagrodzenia naleznego
Operatorowi.

Maksymalna wysokos$¢ kar umownych dla Organizatora i dla Operatora wynosi 30% wartosci brutto
niniejszej umowy (z VAT), okreslonej w § 7 ust. 6.



§ 14

1. Nadzér nad realizacja umowy ze strony Organizatora sprawuje: Joanna Sikora |,
tel. 7487203385 e-mail: joanna.sikora@um.nowaruda.pl .

2. Nadzér nad realizacja umowy ze strony Operatora  SPrawuje  ....ccevnns .
tel. s ,e-mails e,

§ 15

W sprawach nieuregulowanych postanowieniami umowy bedg miec¢ zastosowanie w szczegdlnosci przepisy;
ustawy z dnia 15.11.1984 r. - Prawo przewozowe, przepisy Kodeksu cywilnego, Ustawy z dnia 16.12.2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz akty wykonawcze do tych ustaw, Ustawa prawo zamoéwien
publicznych.

§ 16

1. Wykonawca wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy za caty przedmiot umowy w
wysokosci 3% ceny catkowitej umowy brutto, okreslonej w § 5 ust. 1 umowy, co stanowi
kwote: ..o zt (stownie ztotych: ... ).

2. Zabezpieczenie bedzie wniesione w formie ..o

3. Zabezpieczenie wnoszone w pienigdzu musi by¢ wptacone najpdzniej w dniu zawarcia umowy w petnej
wysokosci na rachunek bankowy Zamawiajacego prowadzony w Gospodarczym Banku Spétdzielczym
Radkow Nr: 09 9536 0001 2001 0010 7868 0004

4. W przypadku nalezytego wykonania przedmiotu umowy 100% zabezpieczenia zostanie zwrécone w
terminie 30 dni od dnia zakoniczenia $wiadczenia ustug przewozowych.

5. Zabezpieczenie wniesione w pienigdzu na rachunek wskazany przez Zamawiajgcego zwrdcone zostanie
w przypadku nalezytego wykonania przedmiotu umowy wraz z odsetkami wynikajagcymi z umowy
rachunku, na ktéorym byto ono przechowywane, pomniejszone o koszt prowadzenia rachunku oraz
prowizji bankowej za przelew pieniedzy na rachunek Wykonawcy.



§17

1. Strony umowy deklarujg wole polubownego rozstrzygania spraw spornych, wynikajacych z biezacej
realizacji umowy, w drodze negocjacji.

2. W razie braku mozliwosci zawarcia porozumienia, spory wynikte z realizacji umowy rozstrzygane bedg
przez sad powszechny miejscowo witasciwy dla siedziby Organizatora.

§ 18

Integralng cze$¢ umowy stanowi:

1) Szczegdétowy opis tadowarki mobilnej dwustanowiskowej oraz autobusow elektrycznych -
zatgqcznik nr 1

2) Rozktad jazdy autobusdéw na terenie Gminy Miejskiej Nowa Ruda - zatgcznik nr 2

3) Projekt umowy uzyczenia autobusow oraz fadowarki mobilnej dwustanowiskowej — zatacznik nr
3

§ 19

Umowe sporzadzono w 2 jednobrzmiacych egzemplarzach po jednym dla kazdej ze stron.

OPERATOR: ORGANIZATOR:



ZALACZNIK NR 1

Szczego6towy opis tadowarki mobilnej dwustanowiskowej oraz autobuséw elektrycznych

tadowarka mobilna dwustanowiskowa

1. Wymagania
Ogodlne

Wymaga sie, aby oferowana tadowarka posiadata oznakowanie CE oraz de-
klaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci zgodnie z wymogami Ustawy z
dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2021 poz.
1344).

tadowarka mobilna musi spetniac¢ ponizsze wymagania:

Napiecie zasilania - 3 x 400 V AC. Podtaczenie do sieci dystrybucyjnej
za pomocg znormalizowanej wtyczki, przystosowanej do obcigzen pra-
dowych, wynikajgcych z mocy tadowarki.

Zakres napie¢ wyjsciowych musi wynosi¢ co najmniej: 500 - 700 V DC
i musi by¢ dostosowany do zakresu napie¢ pracy baterii w autobusie.
Musi by¢ wyposazona w sygnalizacje LED, informujacg co najmniej o:
gotowosci do tadowania, trwajacym procesie tadowania, natadowaniu
baterii, awarii tadowarki.

Wykonana jako urzadzenie wolnostojace w miejscach niezadaszonych,
odporne na bezposrednie oddziatywanie czynnikéw atmosferycznych,
przystosowana do uzytkowania catorocznego w polskiej strefie klima-
tycznej. Obudowa tadowarki musi by¢ stalowa, zabezpieczona antyko-
rozyjnie, malowana proszkowo, posiadajgca stopien ochronny mini-
mum IP54. Parametr odpornosci na uderzenia musi wynosi¢ IK 10.
tadowarka musi posiadac kota umozliwiajace jej swobodne przemiesz-
czanie, przy czym postawiona powinna stac stabilnie.

tadowarka musi spetnia¢ wymagania w zakresie kompatybilnosci elek-
tromagnetycznej (EMC), tj. zdolnos¢ do poprawnej pracy w okreslonym
$srodowisku elektromagnetycznym i nieemitowanie zaburzen pola elek-
tromagnetycznego zaktdcajacego poprawng prace innych urzadzen
pracujacych w tym $rodowisku, zgodnie z obowigzujacymi normami i
przepisami.

tadowarka musi by¢ wyposazona w dwa osobne przewody o dtugosci
min. 8m wyposazony w ztgcze fadowania typu Combo 2 CCS2 (zgodne
z IEC 62196-3), wtykowe - plug-in, zamontowane na przewodzie.
tadowarka musi mie¢ przewdd zasilajacy zakonczony wtyczkg CEE 32A
o dtugosci min. 5m.

System komunikacji autobusu z tadowarkg ma sie opiera¢ na aktual-
nych wytycznych norm z grupy ISO 15118.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r.
w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw fado-
wania stanowiagcych element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego, Wykonawca zorganizuje niezbedng dokumen-
tacje i zgtosi w imieniu Zamawiajgcego wniosek o badanie wstepne UDT
tadowarki.

tadowarka musi posiada¢ mozliwos¢ zdalnych aktualizacji, diagnozo-
wania i zdalnego serwisowania.

tadowarka musi zapewnia¢ wszystkie wymagane prawem normy bez-
pieczenstwa.

System fadowania musi posiadac ograniczenie w poborze mocy z sieci
dostawcy energii elektrycznej do wielkosci mocy zamoéwionej.




Stacja tadowania musi posiadac¢ sygnalizacje dzwiekowg na wypadek
awarii lub nieplanowego roztaczenia tadowania autobusu.

Napiecie na wyjsciu ztacza tadowania powinno pojawic¢ sie dopiero po
poprawnym podtgczeniu i komunikacji autobusu ze stacjg tadowania
oraz zablokowaniu mechanicznym, uniemozliwiajacym roztaczenie w
trakcie tadowania.

Po podtaczeniu autobusu do stacji tadowania uruchomienie procesu ta-
dowania musi odbywac sie samoczynnie bez koniecznosci ingerencji
uzytkownika/kierowcy autobusu w stacji tadowania.

Zarzadzanie procesem fadowania musi by¢ mozliwe przez system za-
montowany w pojezdzie. Komunikacja pomiedzy tadowarka i autobu-
sem musi odbywac sie w oparciu o standardy ISO 15118 oraz IEC61851
- 23. tadowarka musi zapewnia¢ komunikacje z dowolnym systemem
zarzadzania stacjami tadowania zgodnym z OCPP.

Obstuga fadowarki musi zapewnia¢ mozliwie maksymalng ergonomie
oraz tatwosc¢ i bezpieczenstwo obstugi urzadzenia. Dotyczy to takze
wszystkich elementow zwigzanych z jej obstuga.

Potwierdzenie petnej zgodnosci w zakresie tadowania i komunikacji tado-
warki z autobusami stanowi warunek odbioru.

Parametry

elektryczne

Parametry ogodlne:

napiecie wyjsciowe: 500-700V DC,

wysoka sprawnos¢ energetyczna: minimum 95%,
zasilanie ze zrodta napiecia 3x400V AC 50/60Hz
uktad sieci TN / zgodnie z normg PN EN 50160,
Maksymalny prad fadowania baterii: 60 A

Stacja w uktadzie: 1 sztuka o mocy wyjsciowej 80kW, z podziatem na
dwa stanowiska tadowania po 40 kW

Ztacze do autobusu: CCS Type 2.

Wymagania dla autobusow, okreslone w opisie przedmiotu zamoéowienia dla dostawcy

autobusow elektrycznych 2 szt

1. Nadwozie
1.1. Dtugos¢ catkowita  |W przedziale: od 8,5 m do 9,5 m.
1.2. Szerokos¢ catkowita |W przedziale od 2000 do 2450 mm.
1.3. Wysokos$¢ catkowita |Maksymalnie 3300 mm z uwzglednieniem urzgdzen zamontowanych
na dachu.
1.4. Catkowita ilo$¢|minimum 53 osoby w tym miejsca o podwyzszonej dostepnosci
miejsc - dla os6b z niepelnosprawnosciami czy podréznych z wéz-
kami dzieciecymi.
1.5. Ilo$¢ miejsc siedza-|od 23 do 27 miejsc siedzacych.
cych Miejsce siedzace dla 1,5 osoby bedzie liczone jako pojedyncze. W tym
liczba siedzen dostepnych bezposrednio z niskiej podtogi: minimum 5.
1.6. Poszycie nadwozia |Wykonane z materiatéw odpornych na korozje tj. stali odpornej na ko-

rozje (zgodnie z PN-EN 10088 lub rownowaznej), aluminium, stali o
podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie (metodg




kataforezy tj. katodowego lakierowania zanurzeniowego catego nad-
wozia), tworzyw sztucznych, szkta hartowanego i innych materiatéw
zapewniajacych minimum 15 lat eksploatacji. Dach wykonany z bla-
chy aluminiowej, odpornej na korozje j.w., lub stali o podwyzszonej
wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie (metodg kataforezy tj.
katodowego lakierowania zanurzeniowego). Poszycie zewnetrzne Scian
bocznych autobusu podzielone pionowo na czesci w catym pasie podo-
kiennym. Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpo-
wiednie zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie pod-
czas jazdy autobusu (oraz zabezpieczone przed opadaniem po otwar-
ciu). Klapy te musza by¢ wyposazone w czujniki informujace kierowce
o otwartej lub niedomknietej pokrywie obstugowej. Poszycie nadwozia
lakierowane zgodnie z kolorystyka zamawiajacego - kolorystyka musi
nawigzywac do barw miasta (barwy zétto — czerwone). Projekt wizu-
alizacji zostanie przedstawiony po udzieleniu zamdwienia.

Uwaga: Wydzielenie w pasie podokiennym jedynie klap obstugowych
lub naturalny podziat poszy¢ na czesci, wynikajacy z usytuowania
drzwi oraz wnek koét pojazdu, nie jest traktowane, jako ,podziat pio-
nowy poszy¢”, konieczny jest faktyczny podziat pionowy poszy¢ na
czesci, to jest na fragmenty, ktérych podziat taki nie zostat wymuszony
innymi cechami konstrukcyjnymi pojazdu.

1.7.

Konstrukcja nosna

Wykonana z materiatéw odpornych na korozje tj. stali odpornej na ko-
rozje (zgodnie z PN-EN 10088 lub réwnowaznej), aluminium, stali o
podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie metodg
kataforezy (tj. katodowego lakierowania zanurzeniowego ) lub stali
konstrukcyjnej zabezpieczonej antykorozyjnie metodga malowania za-
pewniajaca minimum 15 lat eksploatacji.

1.8

Inteligentne lusterka

Autobus zostanie wyposazony w system inteligentnych lusterek - sys-
tem MirrorEye

W celu zmniejszenia szerokosci pojazdu, co ma znaczenie dla trasy
przejazdu autobusu (ciasne i waskie ulice) oraz ograniczenia ryzyka
zahaczenia lusterkiem o elementy infrastruktury drogowej, autobus
zostanie wyposazony w system zastepujacy lusterka boczne. System
ten bedzie przekazywat obraz na ekrany wewnatrz pojazdu.

Drzwi

2.1.

IloS¢ drzwi

2

2.2.

Rodzaj i
drzwi

system

Minimum dwoje drzwi w systemie 1-2 lub 2-2. Drugie drzwi dwuskrzy-
dtowe.

2.3.

Szerokosc¢ drzwi

Drzwi dwuskrzydiowe minimalnie: 1200mm (+/- 2%),

drzwi jednoskrzydtowe minimalnie: 800mm (+/- 2%).

2.4.

Naped drzwi

Elektryczny lub elektro-pneumatyczny sterowany przez kierowce.

2.5.

I drzwi

W przypadku dwuskrzydiowych: Niezalezne sterowanie skrzydfami
drzwi (sterowanie umozliwiajace niezalezne otwieranie/zamykanie
pierwszego i/lub drugiego skrzydta I drzwi).

Drzwi wyposazone w szybe, ktorej konstrukcja zapobiega parowaniu

(ogrzewanie elektryczne lub zastosowanie podwdjnych szyb) oraz za-
mek.

2.6.

IT drzwi

Z mozliwoscig ryglowania od wewnatrz.




2.7.

Wszystkie drzwi

Umieszczone na wspdlnym poziomie podtogi, otwierane do wnetrza
pojazdu, wyposazone w zabezpieczenie w postaci rewersowania (co-
fanie sie drzwi przy napotkaniu przeszkody) zaréwno przy otwieraniu
jak i zamykaniu, zamykanie i otwieranie drzwi sygnalizowane aku-
stycznie, blokada uniemozliwiajgca ruszenie przy otwartych drzwiach,
system umozliwiajacy otwarcie drzwi przez pasazerdéw w sytuacji za-
grozenia. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ indywidualnego otwiera-
nia/zamykania drzwi za posrednictwem przyciskdw na tablicy rozdziel-
czej oraz mozliwos¢ jednoczesnego otwierania /zamykania wszystkich
drzwi za posrednictwem jednego przycisku umieszczonego na desce
rozdzielczej. Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone w porecze roz-
mieszczone tak, aby peftnity funkcje pomocnicza przy wsiadaniu i wy-
siadaniu oraz zabezpieczaty szybe zamontowang w skrzydle drzwi
przed wypchnieciem przez opierajacych sie o drzwi pasazerow. Otwory
drzwiowe i skrzydta drzwi uszczelniane za pomocq uszczelek gumo-
wych (nie dopuszcza sie uszczelnien w postaci szczotek).

2.8

Rampa inwalidy

Otwierana (odejmowana) recznie rampa dla wozkow inwalidzkich w 1T
drzwiach

Whnetrze autobusu

- kabina kierowcy i przestrzen pasazerska

3.1.

Podtoga

Autobusy niskowejsciowe klasy MIDI

Podtoga wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej
i ognioodpornej sklejki. Pokryta wykfadzing antyposlizgowa, zgrze-
wang na taczeniach, przystosowana do mycia mechanicznego. Klapy
(pokrywy) podiogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w
sposob zapewniajacy izolacje akustyczna.

Podtoga niska bez stopni poprzecznych, co najmniej od przodu auto-
busu do tylnego stupka drugich drzwi (tworzaca jednolita powierzchnie
wigcznie z catg przestrzenig dla wozkdw) autobusu, do ktérej dostep
jest zapewniony przez drzwi pasazerskie bez stopni posrednich we
wszystkich drzwiach. Dopuszcza sie stopnie poprzeczne w podtodze, w
tylnej czesci autobusu - w tym przypadku progi, w przejsciu $srodko-
wym, podswietlone listwg $Swietlng LED). Dob6r barwy wyktadziny po
uzgodnieniu z Zamawiajacym. Krawedzie stopni wejsciowych oraz kra-
wedzie podtogi (podestéw) w kolorze jaskrawym zottym - ostrzegaw-
czym.

Prog wejsciowy podswietlony listwg $wietlng LED.

3.2.

Kabina kierowcy i jej
wyposazenie

Zabudowana wydzielona z oszklonymi drzwiami (oszklenie kabiny
musi by¢ wykonane w sposéb eliminujacy refleksy swietlne) oraz wbu-
dowanym okienkiem do sprzedazy biletow, zamykana na zamek. Wy-
posazona w klimatyzacje (petna klimatyzacja pojazdu tacznie z kabing
kierowcy, kierowca musi posiada¢ mozliwos$¢ wytgczenia nadmuchu
zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w
przestrzeni pasazerskiej) - nominalna moc chtodzaca nie mniejsza niz
20kW z funkcja regulacji temperatury, systemem szybkiego odparo-
wania i osuszania szyb autobusu wraz z nadmuchem realizowanym
przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu nadmuchu cieptego i zimnego
powietrza za pomocg przewodow nawiewnych, okno kierowcy prze-
suwne z ogrzewang lub podwdjng szyba, zamontowane rolety prze-
ciwstoneczne przed kierowcqg oraz z bocznej lewej strony, zamykany
schowek (min. 2 klucze do schowka) na rzeczy kierowcy oraz wieszak
na okrycie wierzchnie.




3.2.1.

Deska rozdzielcza

Deska rozdzielcza, z ciektokrystalicznym kolorowym wyswietlaczem,
posiadajaca minimum:

przetacznik $wiatet zewnetrznych,

przetacznik o$wietlania kabiny kierowcy,
przetacznik oswietlania przedziatu pasazerskiego,
przetacznik podgrzewania lusterek,

predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem prze-
biegu dziennego,

wskaznik iloéci paliwa agregatu grzewczego,
wskaznik temperatury cieczy chtodzacej silnik trakcyjny,

wyswietlacz przekazujacy, w zaleznosci od stanu faktycznego au-
tobusu, komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) gra-
ficzne, wymaga sie, aby byty to komunikaty informujace o para-
metrach i awariach zespotéw autobusu:

e awaria ukfadu centralnego smarowania (o ile wystepuje),

e niski poziom cieczy chtodzacej (w przypadku zastosowania
wodnego chtodzenia silnika elektrycznego),

e zbyt wysoka temperatura cieczy chiodzacej (w przypadku za-
stosowania wodnego chiodzenia silnika elektrycznego),

e awaria silnika/awaria uktadu napedowego,
e aktywny lub nieaktywny ASR,

e awaria ukfadu ABS, ASR lub EBS lub EBD,
e zuzyty klocek hamulcowy,

e zbyt niskie cisnienie zasilania 1-go lub 2-go obwodu hamulco-
wego,
e wiaczony hamulec postojowy (reczny),

e regulacja zawieszenia pneumatycznego (wysoki poziom lub
przyklek autobusu),

e awaria pneumatycznego uktadu zawieszenia,
e uszkodzenie obwodu os$wietlenia zewnetrznego,

e otwarta pokrywa (klapa) komory silnika lub inna pokrywa ob-
stugowa zewnetrzna,

e wilaczone tylne swiatto przeciwmgtowe,

e wiaczone podgrzewanie lusterka,

e przystanek na zgdanie - wézek inwalidzki,

e przystanek na zgdanie - wodzek,

e wiaczone zezwolenie na otwarcie drzwi przez pasazerow,
e wiaczony hamulec przystankowy,

e podtaczono sprezone powietrze z zrédta zewnetrznego,

e podiaczono energie elektryczna z zrédta zewnetrznego,
przetacznik/i sterowania ukladem zawieszenia,

przetacznik/i sterowania systemem ogrzewania i wentylacji,

przetacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi
pasazerskich,
dzwignia hamulca recznego, umieszczenie dzwigni hamulca recz-

nego w bezposrednim sasiedztwie deski rozdzielczej w miejscu
ergonomicznym i fatwo dostepnym dla kierowcy,




— zintegrowany sterownik sterowania system ogrzewania i klimaty-
zacji (dopuszczalne jest zamontowanie sterownika w bezposred-
nim sgsiedztwie deski rozdzielczej w miejscu ergonomicznym i ta-
two dostepnym dla kierowcy),

— gniazdo zapalniczkowe 12V, umieszczenie gniazda zapalniczko-
wego 12V w bezposrednim sasiedztwie deski rozdzielczej w miej-
scu ergonomicznym i tatwo dostepnym dla kierowcy,

— gniazdo USB, umieszczenie gniazda USB typu A, 5V w bezposred-
nim sgsiedztwie deski rozdzielczej w miejscu ergonomicznym i ta-
two dostepnym dla kierowcy.

— Autobus wyposazony w stacyjke z kluczykami (min. 2) na auto-
bus. Nie dopuszcza sie mozliwosci uruchomienia autobusu bez
uzycia kluczyka (np. samym przyciskiem).

W zakresie obstugi systemu elektrycznego musi informowac o para-
metrach stanu technicznego autobusu takich jak m.in.:

— podczas jazdy:
e stan natadowania baterii w %,

e poziom energii rekuperowanej podczas hamowania %. Do-
puszcza sie rezygnacje z wymogu zastosowania wskaznika po-
ziomu energii rekuperowanej podczas hamowania pod warun-
kiem montazu wskaznika informujacego na biezaco kierowce
m.in. o zbyt gwattownym hamowaniu i przyspieszaniu,

e aktualny zasieg autobusu [w km]

e wskazanie stanu ostrzegawczego natadowania baterii trakcyj-
nych na poziomie 25% (energii dostepnej) potaczone z jedno-
razowym krétkim sygnatem akustycznym lub informacjq
dzwiekowg w jezyku polskim oraz podswietleniem wskaznika
poziomu natadowania baterii na zotto lub poprzez zmiane ko-
loru paska energii.

e wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych
na poziomie 15% (energii dostepnej) potaczone z trzykrotnym
krétkim sygnatem akustycznym oraz podswietleniem wskaz-
nika poziomu natadowania baterii na czerwono,

e Srednie chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/km.
— podczas procesu tadowania:

e poczatek oraz koniec procesu tadowania,

e stan natadowania baterii w %,

e szacowany zasieg autobusu podczas tadowania oraz po jego
zakonczeniu,

Dodatkowo autobus musi by¢ wyposazony w automatyczna funkcje
wylfaczenia systemow/urzadzen (np. uktadu klimatyzacji/ ogrzewania)
maksymalizujac zasieg autobusu, aktywowang przy 15% (energii do-
stepnej) poziomie natadowania baterii trakcyjnej.

System BMS (Battery Management System lub réwnowazny) pojazdu
powinien wyswietla¢ kierowcy informacje o aktualnym stanie natado-
wania baterii oraz przewidywanym zasiegu.

Uwaga: Oznakowanie w/w przyciskow i urzadzen w formie ikon/pik-
togramow itp. oraz ich ostateczne rozmieszczenie i lokalizacje Zama-
wiajacy uzgodni, z wybranym w niniejszym przetargu Wykonawca, na
etapie podpisywania umowy.




3.2.2.

Pulpit do umiejsco-
wienia rozktadu
jazdy

zamontowany na lewym stupku szyby czotowej nad deskg rozdzielczg
z indywidualnym os$wietleniem.

3.2.3.

Oswietlenie
kierowcy

kabiny

Indywidualne o intensywnosci umozliwiajgcej wykonywanie wszyst-
kich czynnosci stuzbowych bez dodatkowego oswietlenia.

3.2.4.

Radioodbiornik,
wzmacniacz, radio-
stacja

Radioodbiornik samochodowy z odpowiednim osprzetem (gtosnik, an-
tena itp.), bez zdejmowanego panelu, antena i kabel anteny zabudo-
wane i umiejscowione w sposob, ktéry eliminuje zaktdcenia odbioru w
radioodbiorniku.

3.3.

Fotel kierowcy

Z zawieszeniem pneumatycznym, wyposazony w zagtoéwek i pas bez-
pieczenstwa, podtokietniki, petng regulacje bezstopniowg lub stop-
niowa

3.4.

Przestrzen pasazer-
ska

Wyposazona w klimatyzacje (petna klimatyzacja pojazdu tacznie z ka-
bing kierowcy) - nominalna moc chtodzaca nie mniejsza niz 20 kW. Z
funkcja regulacji temperatury, systemem szybkiego odparowania i
osuszania szyby przedniej autobusu wraz z nadmuchem realizowanym
przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu nadmuchu cieptego i zimnego
powietrza za pomocg przewodoéw nawiewnych rozmieszczonych w od-
powiednich punktach przestrzeni pasazerskiej.

Sterowanie klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego automatycznie (bez
ingerencji kierowcy), utrzymujace zaprogramowang temperature:

- z ptynna, automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w
przedziale pasazerskim w funkcji temperatury panujacej w prze-
dziale pasazerskim,

-z mozliwoscia manualnego wymuszenia (wtgczenia) systemu kli-
matyzacji.
Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ programowej (np. na okres zi-
mowy) zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych system
ten uruchamia sie automatycznie (i wytacza sie) - zakres zmian tem-
peratur (min) od 18°C do 25°C.

Podczas pracy klimatyzacji (zataczony agregat chtodniczy) system
ogrzewania musi by¢ wytaczony, a wymienniki ciepta nie mogg emito-
wac ciepta.

3.5.

Czujnik cofania

Informujacy kierowce o zblizaniu sie do przeszkody sygnatem aku-
stycznym.

3.6.

Siedzenia
skie

pasazer-

Siedzenia z tworzywa sztucznego, atestowane z uchwytami dla pasa-
zeréw, z wktadkami tapicerowanymi tkaning z mozliwoscig ich mon-
tazu i demontazu, odporne na Scieranie, zabrudzenia, tatwe do czysz-
czenia. Zastosowana tkanina wymaga akceptacji Zamawiajacego. Ta-
picerka siedzen dla oséb niepetnosprawnych, starszych lub o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej z haftowanym piktogramem - do uzgodnie-
nia z Zamawiajacym.

Dodatkowo 2 komplety (na wszystkie miejsca siedzace w autobusie,
tj. oparcie plus siedzisko) wktadek tapicerowanych. Na jeden komplet
sktadad sie bedzie zestaw (oparcie plus siedzisko) - ilo$¢ uzalezniona
od ostatecznej liczby miejsc w autobusie




3.7.

Stanowisko dla
wozka inwalidzkiego
lub dzieciecego

Wydzielone i oznakowane miejsce do przewozu wdzka inwalidzkiego
albo dzieciecego wraz z elementami mocujacymi usytuowane naprze-
ciw II drzwi, co najmniej o szerokosci 750 mm i dtugosci 130mm.

Uwaga: stanowisko do przewozenia wozka inwalidzkiego musi spetnié
wymagania zawarte w Zataczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ)

Autobusy dostosowane do potrzeb osdéb niepetnosprawnych zgodnie z
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady nr 181/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. dotyczacym praw pasazerow w transporcie au-
tobusowym i autokarowym oraz zmieniajgcym rozporzadzeniem nr
2006/2004, ponadto muszg spetnia¢ minimalne wymogi dotyczace
przewozu 0séb poruszajacych sie na wdzku inwalidzkim okreslone sq
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbed-
nego wyposazenia.

3.8.

Poszycie wewnetrzne

Sciany boczne, tylne, sufit wykonane z tworzyw laminatowych izolo-
wane akustycznie. Kolorystyka zgodnie ze wzorem ustalonym z Zama-
wiajacym.

3.9.

Dodatkowe wyposa-
zenie wnetrza auto-
busu

Odpowiednia ilo$¢ uchwytdéw, aby umozliwi¢ utrzymanie réwnowagi
podczas jazdy. Przyciski ,STOP”, minimum 4 umieszczone na stupkach
lub $cianach, sygnalizujace kierowcy koniecznos¢ obstugi ,,przystanku
na zadanie”, podswietlane i zmieniajace kolor podswietlenia po jego
aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera oraz dodatkowe przyciski dla
0sOb niepetnosprawnych sygnalizujgce kierowcy konieczno$¢ urucho-
mienia przykleku (w tym réwniez obstuge ,przystanku na zadanie”),
umieszczone w poblizu miejsc siedzacych przeznaczonych dla tych
0s6b oraz w obrebie platformy. Wszystkie przyciski oznaczone odpo-
wiednimi piktogramami oraz opisane w jezyku Braille’a. Umiejscowie-
nie poreczy i stupkéw do akceptacji Zamawiajacego.

Piktogramy przyciskéw oraz uktad przyciskéw i poreczy do uzgodnienia
z Zamawiajgcym.

Okna

4.1.

Szyba czotowa

Szyba czotowa ze szkta wielowarstwowego, klejonego, bezpiecznego.
Zamawiajacy preferuje szybe dzielong pionowo na czes¢ lewa i prawg,
w osi autobusu oraz poziomo oddzielajac od ogrzewanej elektrycznie
szyby czotowej ekranu przedniej tablicy kierunkowej pojazdu.

4.2.

Szyby przedziatu pa-
sazerskiego

Pojedyncze przyciemniane, okna boczne uchylne minimum 4 szyby z
mozliwoscig ryglowania od wewnatrz, z mozliwoscig zamykania na klu-
czyk.

Czes¢ okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyjs¢ bezpieczen-
stwa), okna awaryjne muszg sie znajdowad, co najmniej w lewej, pra-
wej oraz tylnej Scianie autobusu. Zamawiajacy zaleca rozwigzanie z
jak najwiekszg iloscig uchylnych okien bocznych.

Ogrzewanie




5.1.

Ogrzewanie prze-
dziatu pasazerskiego

Dla przedziatu pasazerskiego wymagane jest ogrzewanie elektryczne
lub mieszane elektryczno - spalinowe. w ktéorym medium dostarcza-
jacym energie cieplng jest ptyn niskokrzepnacy o temperaturze kry-
stalizacji minimum -37°C.

Wykonawca musi uwzgledni¢ w bilansie energetycznym autobusu
energie zuzywang przez uktad ogrzewania w skrajnych warun-
kach zimowych, przy temperaturze zewnetrznej - 30 °C.

Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane auto-
matycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujace zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim.

Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢ programowej zmiany poziomu
temperatur granicznych, przy ktérych system ten uruchamia sie auto-
matycznie (i wytacza sie) zakres zmian temperatur (min) od 16°C do
22°C, niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest
stan, w ktérym systemy te wzajemnie sie wykluczajg; oznacza to, ze
podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chto-
dzi¢ przestrzeni pasazerskiej.

5.2.

Ogrzewanie
kierowcy

kabiny

Indywidualne z mozliwoscig regulacji jego wydajnosci i kierunkéow na-
wiewu (szyba, nogi kierowcy itp.). Nadmuchy powietrza w pulpicie kie-
rowcy.

5.3.

Dodatkowe informa-
cje

Wszystkie przewody w uktadzie ogrzewania wykonane
z materiatdw odpornych na korozje oraz izolowanych termicznie.

5.4.

System detekcji i ga-
szenia pozaréw

Autobusy muszg by¢ wyposazone w system automatycznej detekcji i
gaszenia pozardw.

Systemem detekcji i gaszenia pozaréw zainstalowany w komorze sil-
nika obejmujacy, co najmniej: silnik trakcyjny o ile zainstalowano sil-
nik umieszczony w podwoziu, tzw. silnik centralny, sprezarke uktadu
pneumatycznego wraz z silnikiem napedzajacym, oraz przestrzen
agregatu grzewczego. Systemem detekcji zagrozenia pozarem musi
zostac objety rowniez magazyn energii elektrycznej zabudowany w
autobusie.

Alarm informujacy o zagrozeniu powstaniu pozaru w postaci sygnali-
zacji Swietlnej i akustycznej w miejscu pracy kierowcy.

Wentylacja

6.1.

Wentylacja prze-
strzeni pasazerskiej

Naturalna przez uchylne gérne partie okien bocznych oraz wilazy da-
chowe. Wymuszona przez wentylatory (min. 1 szt. ) wywiewne elek-
tryczne lub realizowana przez klimatyzacje pojazdowa o wydatku do-
stosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim.

Uwaga: Jezeli sposéb zabudowy dachu autobusu elementami sktado-
wymi napedu elektrycznego i szynami do pantografu wyklucza mozli-
wos$c¢ zainstalowania wtazu dachowego (z uwagi na brak miejsca), to
wtaz dachowy nie jest wymagany.

Silnik

7.1.

Rodzaj silnika

Silnik lub silniki elektryczne o mocy minimum 160 kW.
Uwaga: Moc silnika stanowi kryterium oceny ofert




Jezeli autobus wyposazony bedzie w dwa silniki elektryczne moc mini-
malna dotyczy sumy mocy tych silnikdw.

Posiadajacy funkcje odzyskiwania energii podczas hamowania; umoz-
liwiajacy ciggta prace w skrajnie niekorzystnych warunkach eksploat-
acji miejskiej; posiadajacy funkcje ograniczenia predkosci max. do 70
km/h.

Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii z ktérego jest on
zasilany musi spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Ko-
misji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) -
Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow w zakresie szcze-
golnych wymagan dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego.

Magazyn energii

8.1.

Baterie

Baterie (akumulatory trakcyjne) litowo - jonowe pozwalajace
przejecha¢ minimum 160 km na jednym tadowaniu.

Uwaga: zasieg autobusu na jednym tadowaniu stanowi kryte-
rium oceny ofert.

Baterie wyposazone w system ogrzewania i chtodzenia gwarantujacy
poprawng ich prace w trudnych warunkach atmosferycznych. Sposob
zabudowy poszczegdlnych elementéw magazynu energii musi umozli-
wia¢ ich wymiane w warunkach warsztatowych tj. przy uzyciu po-
wszechnie dostepnych narzedzi oraz wozkow widtowych.

Gwarancja na baterie nie krotsza niz 10 lat, co oznacza, ze jesli w tym
czasie konieczna bedzie wymiana np. z uwagi na niskg pojemos¢ w
odniesieniu do nominalnej Wykonawca dokona tego na witasny koszt.
Baterie trakcyjne musza zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje i zacho-
wanie w catym okresie gwarancji energii na poziomie minimum 80%
jej wartosci nominalnej. W przypadku niezachowania wymaganego mi-
nimalnego poziomu energii Wykonawca zobowigzany jest w okresie
gwarancji na baterie, do ich wymiany na fabrycznie nowe o pojemnosci
nominalnej nie mniejszej od zaoferowanych w postepowaniu przy
czym wymianie podlega¢ bedzie caty ukfad bateryjny - niedopusz-
czalna jest wymiana poszczegdlnych elementdéw baterii. Odbidr i uty-
lizacja baterii, ktore zostaty wymienione lezy po stronie Wykonawcy.

tadowanie: przewodowo, zewnegtrzng tadowarka Plug-in.

Przewodowe, zewnetrzna tadowarka Plug-in, dlatego tez autobus musi
by¢ wyposazony w przytacze (gniazdo systemu CCS, typu 2 zgodne z
IEC62196) oraz instalacje do podtgczenia zewnetrznej tadowarki Plug-
in, gniazdo umieszczone pod klapka rewizyjng z boku od strony drzwi
nad przednig osig, gniazdo (lub bezposrednie sgsiedztwo gniazda)
winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke informujaca odpowied-
nio o mozliwosci odtgczenia przewodu zasilajacego z tadowarki Plug-
in — kontrolka koloru zielonego, trwajacym procesie fadowania (brak
mozliwosci odfaczenia przewodu zasilania) — kontrolka koloru niebie-
skiego. tadowanie magazynu energii, w tym rozwigzaniu musi zapew-
ni¢ petne natadowanie magazynu energii catkowicie roztadowanych
akumulatoréw w czasie nie diuzszym niz 6 godziny, przy tadowaniu
dwoch autobuséw jednoczesnie, podczas tadowania tadowarkg dostar-
czong wraz z autobusami.




Autobus skonstruowany tak, aby umozliwi¢ podczas tadowania maga-
zynu energii bezpieczenstwo przebywajacych w nim pasazeréw oraz
umozliwia¢ bezpieczng wymiane pasazeréw na przystanku, wyposa-
zony w blokade ruszenia podczas tadowania magazynu energii, wypo-
sazony w automatyczny, elektroniczny system roztgqczania procesu fa-
dowania magazynu energii po osiggnieciu stanu petnego natadowania,
posiadajacy system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym pod-
grzanie ptynu w uktadzie chtodzenia/ogrzewania pojazdu do znamio-
nowej temperatury pracy podczas procesu tadowania magazynu ener-
gii lub po jego zakonczeniu, uruchamiajacy sie ponizej okreslonej tem-
peratury np. ponizej 5°C, ktorej warto$¢ Zamawiajacy bedzie miat
mozliwo$¢ programowo zmienia¢ na oznaczony czas. Autobusy muszg
umozliwia¢ tadowanie baterii trakcyjnych zaréwno na wigczonym jak i
wytaczonym zaptonie oraz po wyciagnieciu kluczykdw ze stacyjki.

8.2. Uktad odzyskiwania|Uruchamiany przez kierowce w trakcie hamowania pojazdu, przez na-
energii ciéniecie pedatu hamulca oraz dzwignig umieszczong pod kierownicg
(rekuperacja energii). W przypadku zastosowania systemu tzw. hamo-
wania mieszanego (,brake blending”) obstugiwanego przez pedat ha-

mulca nie jest konieczna zabudowa dodatkowej dzwigni.
8.3. Zuzycie energii Wymagana warto$¢ $redniego zuzycia energii (w kWh na 1 km) przez

oferowany autobus nie wyzsza niz 1,0 kWh/1km przy czym podana w
ofercie wielko$¢ zuzycia energii powinna by¢ okreslona na podstawie
wynikow Raportu Technicznego drogowego zuzycia energii sporzadzo-
nego zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP (Miedzynaro-
dowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public
Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testow zu-
zycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-
SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test,
wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for electricvehicles, wyd.
2017 r.), na podstawie posiadanych wynikow (podana w ofercie wiel-
kos¢ zuzycia energii moze dotyczy¢ autobusu w kompletacji i wyposa-
zeniu zblizonym do wyposazenia i kompletacji autobusoéw oferowanych
w niniejszym postepowaniu), tj:

1. marka/typ pojazdu - marka/typ autobusu testowanego iden-

tyczne jak marka/typ autobusu oferowanego w niniejszym po-
stepowaniu;

2. silnik/silniki trakcyjne - marka i typ - identyczne / moc [kW] i
moment [Nm] silnika autobusu testowanego sg nie mniejsze niz
w oferowanym autobusie;

3. skrzynia biegow (jesli wystepuje) - marka/typ - identyczne;

4. most napedowy - marka/typ oraz przetozenie przektadni gtow-
nej - identyczne;

5. ogumienie i kota - rozmiar, kat. predkosci - identyczne,

6. wymiary pojazdu (dtugos¢ /szerokos$¢/ wysokos$é) [m] - wska-
zane wymiary autobusu testowanego nie mniejsze od wskaza-
nych wymiaréw autobusu oferowanego w postepowaniu.

Test, o ktérym mowa powyzej powinien by¢ przeprowadzony przez
niezalezng, certyfikowang jednostke badawcza, upowazniong do wy-
konywania takiego testu.




Zamawiajacy wymaga, aby okreslona zostata w ofercie wielkos¢ zuzy-
cia energii elektrycznej dla oferowanego autobusu, w kWh/1 km (z
doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku).

Zamawiajacy preferuje autobusy, ktorych wartos¢ éredniego zuzycia
energii jest jak najnizsza.

9. Uktad jezdny

9.1. Most napedowy Z przetozeniem umozliwiajgcym optymalizacje zuzycia energii w ruchu
miejskim oraz obnizajgcym hatas.

9.2. 0s$ przednia Belka sztywna wyposazona w stabilizator toru jazdy lub zawieszenie
niezalezne.

Preferuje sie rozwigzanie z wykorzystaniem belki sztywnej.

9.3. Zawieszenie Pneumatyczne z mozliwoscig realizacji funkcji podnoszenia i opuszcza-
nia nadwozia oraz funkcji ,przykleku” prawej strony nadwozia zaréwno
przy otwartych, jak i zamknietych drzwiach.

9.4. Uktad kierowniczy Hydrauliczny ze wspomaganiem - z przyfgczem kontrolnym. Kolumna
kierownicy z petng regulacja potozenia kota kierownicy wraz z pulpitem
(regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng lub mechaniczng
blokada w wybranym potozeniu).

9.5. Opony Bezdetkowe, catoroczne, z oznaczeniem M+S, typu miejskiego ze
wzmocnieniem bocznym. Wszystkie opony w catej dostawie iden-
tyczne tj. tej samej marki oraz typu.

9.6. Koto zapasowe Kompletne zimowe koto zapasowe na kazdy autobus.

9.7. Dodatkowe informa-|Wszystkie nadkola wyposazone w szczotki przeciwbtotne.

cje

10. Uktad chtodzenia

10.1. |Ukfad chtodzenia Wyposazony w system sygnalizacji poziomu ptynu.

11. Uktad hamulcowy

11.1. |Hamulec zasadniczy |Pneumatyczne hamulce tarczowe z automatyczng kompensacjg luzu
elementéw ciernych z sygnalizacjg stanu zuzycia elementéw ciernych
(sygnalizacja umieszczona na pulpicie kierowcy). Hamulec zasadniczy
musi posiada¢ dwa niezalezne obwody.

11.2. |Hamulec postojowy |Bezciegnowy dziatajagcy na min. o$ napedowg posiadajacy system in-
formujacy (sygnat akustyczny) o niezataczonym hamulcu postojowym
w przypadku wytaczenia stacyjki (potozenie 0).

11.3. |Hamulec przystan-|Uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi lub dzwignig/przyci-

kowy skiem umieszczong na pulpicie kierowcy. Dziatanie hamulca potaczone
z sygnalizacjg $wietlng (kontrolka) na pulpicie kierowcy.
11.4. |Systemy wspomaga-|ABS, ASR lub EBS Ilub EBD
jace jazde
12, Uktad centralnego smarowania
12.1. |Ukfad centralnego|Centralny punkt smarowania obejmujacy wszystkie punkty podwozia

smarowania podwo-
zia

wymagajace okresowego smarowania.




12.2

Uktad pneumatyczny

Wyposazony w sprezarke o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu
w ruchu miejskim, wyposazona w urzadzenie (zawdr) zabezpieczajacy
przed nadmiernym wzrostem cisnienia powietrza w przewodach za
sprezarka Z podgrzewanym jednokomorowym osuszaczem powietrza
oraz automatycznym, podgrzewanym separatorem kondensatu lub
zintegrowanym separatorem kondensatu z podgrzewanym osusza-
czem powietrza), zestaw ztgczy diagnostycznych umozliwiajacy petng
ocene stanu technicznego uktadu pneumatycznego (uktadu hamulco-
wego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i urzgadzen pomocni-
czych) umieszczonych pod klapami montazowymi z tabliczka z opisem
funkcyjnym ztacz. Przewody montowane w strefie wysokich tempera-
tur wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych czesciach z two-
rzywa sztucznego (tekalan), elastomerdéw lub innych materiatéw od-
pornych na korozje. W uktadzie pneumatycznym zainstalowane —w
miejscu tatwo dostepnym szybkoztacze umozliwiajgce podigczenie ze-
wnetrznego zrodta sprezonego powietrza (za pomoca szybkoztacza).
Autobus musi posiadac¢ blokade uruchomienia silnika lub zabezpiecze-
nia ruszenia z miejsca w przypadku podtgczenia zewnetrznego zrédta
powietrza.

13.

Elektroniczne urzadzenia informacji i obstugi pasazeréw

13.1

Wymagania doty-
Czgce oprogramowa-
nia

a. Aktualizacja oprogramowania:

Wykonawca przez okres 5 lat od podpisania ostatniego protokotu
odbioru jest zobowigzany w ramach kontraktu do zapewnienia
bezptatnych aktualizacji firmware urzadzen, oprogramowania, jego
poprawek i/lub wprowadzania nowych wersji oprogramowania w
zakresie wszystkich dostarczanych urzadzen i systemdw. Czesto-
tliwos¢ aktualizacji oprogramowania zostanie uzgodniona z Zama-
wiajacym jednak nie bedzie sie odbywac rzadziej niz w przypadku
powstawania istotnych zmian wersji, koniecznosci zapewnienia
bezpieczenstwa i poprawnosci dziania lub modyfikacji wynikaja-
cych z zagwarantowania zgodnosci systemow poktadowych z obo-
wigzujacym prawem. Wykonawca jest zobowigzany do dostarcza-
nia aktualizacji dokumentacji oprogramowania, w ramach wymie-
nionych powyzej modyfikacji oprogramowania.

13.1

System Poktadowy
Autobusu (SPA)

Kazdy dostarczony autobus musi zostaé¢ wyposazony w kompletny, za-
programowany, dziatajacy i spdjny System Poktadowy Autobusu, w
skfad ktérego wchodzi:

- autokomputer zarzadzajacy i zapewniajacy niezbedng infor-

macje dla kierowcy autobusu;

- podsystem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP) audio i

wizyjnej;

- podsystem Monitoringu Wizyjnego;
Caty system bedzie pracowat we wspolnej Poktadowej Sieci Kompute-
rowej, a gldwnym urzadzeniem zarzadzajacym pracg systeméw i wy-
miang danych bedzie komputer pokfadowy (autokomputer) pojazdu.
System ma zostac inicjalnie skonfigurowany.

13.1.1

Programowanie SPA i
wymiana danych

Programowanie i wymiana danych powinna nastepowac za pomocg
przenosnej pamieci, poprzez port USB.

13.1.2

Pozostate wymaga-
nia

Wszystkie zainstalowane w autobusach urzadzenia systeméw pokta-
dowych powinny by¢ zbudowane w sposdb zapewniajacy ich poprawng




prace w warunkach eksploatacji autobusu wykorzystanego w cato-
dziennym ruch drogowym i parkowanego na wolnym powietrzu, w
szczegolnosci:
- zapewniac¢ odpornos$¢ na wibracje charakterystyczne dla pojaz-
dow komunikacji miejskiej,
- by¢ przystosowane do warunkéw pogodowych odpowiadajgcych
miejscu ich eksploatacji, w szczegdlnosci w zakresie wysokich i
niskich, w tym ujemnych temperatur otoczenia.

System musi zapewnia¢ odpowiednig widocznos$¢ wyswietlanych i za-
pisywanych tresci rowniez po zmroku.
Rozmieszczenie urzadzen i instalacji wewnetrznych: szczegéty doty-

czace instalacji i rozmieszczenia urzadzen muszg zosta¢ uzgodnione z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

13.2

Autokomputer

Autobus powinien zosta¢ wyposazony w komputer poktadowy do za-
rzadzania systemami poktadowymi zainstalowanymi w autobusie
(SPA), wspomagajacy prace kierowcy, jego lokalizacje (pozycje geo-
graficzng), z mozliwoscig programowania bezposrednio w autobusie.
Przekazywanie rejestréw i programowanie za pomocg jednego z dwdch
niezaleznych ztagczy USB w terminalu (niedopuszczalne jest wykorzy-
stywanie wszelkiego rodzaju rozgateznikéw USB). tatwy dostep do
ztqczy z boku lub przodu urzadzenia. Jedno ze ztqczy USB wykorzysty-
wane bedzie wytacznie w celach awaryjnych (np. programowanie au-
tokomputera).

13.2.1

Wymagania funkcjo-
nalne

Wymagania funkcjonalne:

a. automatyczne sterowanie (bez ingerencji kierowcy) tablic kierun-
kowych na podstawie pozycji GPS, zmiane numeru linii i nazwy
kierunku jazdy

b. automatyczne sterowanie (bez ingerencji kierowcy) systemem au-
tomatycznej (gtosowej i wizyjnej) informacji pasazerskiej;

13.3

Podsystem Dyna-
micznej Informacji
Pasazerskiej gtoso-
wej i wizyjnej

Wykonawca wyposazy autobusy w system umozliwiajacy przekazywa-
nie informacji gtosowej i wizualnej pasazerom wewnatrz i na zewnatrz
pojazdu o kierunku jazdy pojazdu, przystankach, numerze linii, itp.,

System musi automatycznie tj. bez ingerencji kierowcy, poprzez wy-
korzystanie danych z zainstalowanego w pojezdzie modutu systemu
GPS, emitowac¢ synchronicznie informacje gtosowa i wizualng na we-
whnetrznej tablicy informacji pasazerskiej oraz automatycznie zmie-
nia¢/dopasowywac dane na tablicach kierunkowych w zaleznosci od
realizowanego kursu i potozenia autobusu.

13.3.1

Tablice podsystemu
informacji wizualnej

Wyposazony bedzie w min. dwie tablice kierunkowe wykonane w tech-
nologii LED, posiadajace ukfad automatycznej, ciqgtej regulacji nate-
zenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw os$wietlenia zewnetrznego,
kolor diod biaty oraz jedna wewnetrzna tablica informacyjna LCD, ste-
rowane z komputera poktadowego.

a. Przednia tablica petnowymiarowa (w stosunku do szerokosci auto-
busu), dwurzedowa o minimalnej rozdzielczosci 24 diod w pionie i
200 w poziomie, o rasterze 9,5 x 10 mm wyswietlajaca numer linii
i kierunek jazdy. Szyba chronigca tablice informacyjng skonstruo-
wana w sposOb zapobiegajacy parowaniu (ogrzewana lub po-
dwadjna).

b. Tablica boczna o minimalnej rozdzielczosci 24 diod w pionie i 160
w poziomie, o rastrze 7,5 x 7 mm, wyswietlajacq numer linii i kie-
runek jazdy.




c. Wewnetrzna tablica informacyjna - panel LCD zamontowany z
przodu przedziatu pasazerskiego, w sposob nie ograniczajacy wi-
docznosci kierowcy na przedziat pasazerski (tj. umieszczona w naj-
mniejszej odlegtosci/przylegajaca do sufitu autobusu, zamonto-
wana na uchwycie umozliwiajacym regulacje ustawienia w pozio-
mie +/- 10cm) oparta na monitorze LCD w celu prezentacji reali-
zowanego przebiegu trasy oraz ewentualnych tresci reklamowych
/kampanii spotecznych. Parametry minimalne:

- wielko$¢ minimum 21,5”;

- jasno$¢ minimum 250 cd/m?;

- kontrast minimum - 1200:1;

- katy widzenia — 170° w pionie i 160° w poziomie;

- zakres temperatury pracy — od 0 do +45°C;

- zabezpieczenie przed aktami wandalizmu, co najmniej
poprzez zastosowanie odpowiedniej szyby ochronnej;

- brak elementéw regulacyjnych dostepnych na ze-
wnatrz obudowy;

- mozliwos¢ wyswietlenia materiatéw reklamowych i pli-
kéw zdjeciowych.

13.3.2

Tablica LCD

Zakres informacji zawartych na tablicy LCD:

a. Dane o trasie przejazdu: numer linii, nazwa przystanku, w stre-
fie przystankowej nazwa przystanku, przy wyjezdzie ze strefy
nazwa kolejnego przystanku, lista kolejnych przystankéw (w
formie tzw. paciorkéw), aktualny czas, logo miasta, uzycie przy-
cisku STOP,

b. Reklamy wprowadzane przez Zamawiajacego, z mozliwoscig
programowania m.in.: okreséw pojawiania sie, czaséw emisji
itp., dziatajace we wspdtpracy z informacjg o trasie.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do programowania, modyfiko-
wania tresci wyswietlanych na tablicy typu LCD, zapewniajacego moz-
liwos¢ programowania tresci wyswietlanych na tablicy typu LCD zawie-
ra¢ modut bilingowy reklam (dostep do bilingéw dla poszczegdlnych
klientdw na zdefiniowany przez uzytkownika okres).

13.3.3

Podsystem
cji gtosowej

informa-

Podsystem umozliwia¢ bedzie emisje automatycznej gtosowej infor-
macji o trasie przejazdu, zapowiadanie kolejnych przystankéw oraz
innych informacji i komunikatéw (wyraznie styszalnych dla pasaze-
réow), na podstawie lokalizacji GPS, w oparciu o wyznaczone wspot-
rzedne geograficzne lokalizacji przystankéw, (wspélnego dla wszyst-
kich pojazdéw objetych zaméwieniem). Zapewni on automatyczng re-
gulacje poziomu gtosnosci zapowiedzi w zaleznosci od pory dnia, za-
rzgdzany z komputera poktadowego.

13.3.4

System nagtosnienia

w autobusie

System nagtasniajacy powinien by¢ wyposazony w mikrofon ze
wzmacniaczem dla kierowcy, gtosniki w przestrzeni pasazerskiej w ilo-
éci i mocy umozliwiajgcej swobodne przekazywanie komunikatéw
przez kierowce i co najmniej jeden gtosnik zewnetrzny odporny na
warunki atmosferyczne, montowany w okolicach drzwi $rodkowych
oraz wszelkie niezbedne urzadzenia i okablowanie pozwalajace na re-
alizacje wymaganych funkcji (w tym programowe zmiany gto$nosci w
zaleznosci od pory dnia, czasu, ptynng regulacje gtosnosci, itd.). Wia-
czenie mikrofonu w kabinie kierowcy nie moze powodowac przerwania
przekazywania systemu zapowiedzi i informacji przystankowych.

Uwaga: Instalacje w kabinie kierowcy (radioodbiornik, radiostacja)
nie mogg zaktécad pracy systemu informacji pasazerskiej w szczego6l-
nosci informacji gtosowej.




13.3.5

Emisja informacji
gtosowej

Podsystem musi automatycznie, poprzez wykorzystanie danych z za-
instalowanego w pojezdzie modutu systemu GPS, emitowac¢ wewnatrz
pojazdu komunikaty o przebiegu trasy w sposdb cykliczny - podczas
catego przebiegu trasy:

a. Przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci ,,Li-
nia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>,

b. Po ruszeniu z danego przystanku zapowiedz tresci: "nastepny
przystanek <nazwa przystanku>",

c. Przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci ,, <na-
zwa przystanku>",

d. Przed dojechaniem do przystanku koncowego zapowiedz tresci
~<nazwa przystanku> przystanek koncowy”.

e. System musi automatycznie emitowac na zewnatrz pojazdu (gto-
$nik zewnetrzny, odporny na warunki atmosferyczne), po zatrzy-
maniu sie autobusu na przystanku komunikat o tresci ,Linia nr
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>.

System informacji gtosowej musi umozliwia¢ jego wytaczenie przez
kierowce w przypadku np. awaryjnej zmiany trasy lub objazdu.

Podsystem musi umozliwia¢ emisje dodatkowej informacji gtosowej w
pojezdzie przygotowanej przez Zamawiajacego. Emisja musi byc
mozliwa w szczegdlnosci przy dojezdzie do przystanku, przy odjezdzie
z przystanki i w zdefiniowanych punktach trasy (np. na podstawie lo-
kalizacji GPS). Wykonawca dostarczy odpowiednie oprogramowanie
umozliwiajgce tworzenie takich komunikatéw i ich obrdbki/ przygoto-
wania do emisji.

13.4

Podsystem Monito-
ringu Wizyjnego

W autobusie zostanie zainstalowany system cyfrowego monitoringu
wizyjnego, sktadajacy sie z: min 7 kamer rejestrujacych przestrzen w
pojezdzie i wokot niego, co najmniej jednego mikrofonu rejestrujacego
rozmowy pomiedzy kierowca a pasazerem, rejestratora umozliwiaja-
cego wykonywanie nagran wideo i audio pochodzacych z wszystkich
zainstalowanych kamer i mikrofondw, terminala z wys$wietlaczem oraz
okablowania i wszystkich niezbednych do jego funkcjonowania urza-
dzen dodatkowych.

13.4.1

Kamery i mikrofon

a. Kamery wewnetrzne w ilosci 4, umieszczone w podsufitowych ko-
putkowych obudowach wandaloodpornych bez ostrych krawedzi,
minimalna czuto$¢ 0,5 Luxa, kat widzenia minimum 90 stopni, za-
pewniajgca wyrazny obraz. 3 kamery muszg obejmowa¢ catg prze-
strzen pasazerska i jedna stanowisko kierowcy, widok z kamer na
monitorze.

b. Jedna kamera wewnetrzna rejestrujgca droge przed pojazdem
obejmujgca minimum 30m przed pojazdem, bez podgladu widoku
z kamery na monitorze.

c. Jedna kamera rejestrujaca droge za pojazdem (kamera cofania)
zainstalowana wewnatrz autobusu w wandaloodpornej obudowie,
przekazujacg obraz strefy za pojazdem do monitora umieszczo-
nego w kabinie kierowcy, widok na monitorze z kamery w czasie
wigczenia biegu wstecznego. Kamera zamontowana w sposéb,
ktory, pomimo zmierzchu i wtaczonego oswietlenia wewnetrznego
umozliwia petng widocznos¢ strefy za pojazdem.

d. Jedna zewnetrzna kamera rejestrujaca linie drzwi autobusu zain-
stalowana na zewnatrz pojazdu w obudowie zabezpieczajacej przed
warunkami atmosferycznymi.

e. Wszystkie zainstalowane kamery to kamery kolorowe minimum
dwumegapixelowe o rozdzielczosci min. (1920x1080) ) przy 25




kl./s w kompresji H264, z opcjq przetaczania na tryb monochroma-

tyczny przy stabej widocznosci (po zmroku), bez ostrych krawedzi.
Minimum jeden mikrofon, zapewniajgcy mozliwos$¢ nagrania rozmow
pomiedzy kierowca i pasazerem.

13.4.2

Rejestrator

a. Cyfrowy rejestrator wizji i fonii, wyposazony w co najmniej 2 wy-
mienne dyski SSD 2,5” o pojemnosci co najmniej 1TB kazdy, zapi-
sujacy obraz ze wszystkich kamer z odpowiednimi parametrami dla
kamer i predkoscig minimum 25 klatek/s dla kazdego kanatu, po-
zwalajacy w rozdzielczosci ustalonej dla kamer na minimalny czas
zapisu 240 godzin obrazu dla wszystkich kamer;

b. Rejestrator musi posiada¢ mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie

6 dyskoéw oraz posiadac zabezpieczenie przed ingerencjg 0sob trze-

cich w jego dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostepem do zare-

jestrowanych materiatdw np. poprzez hasta.

Tryb nagrywania: ciggty, przez kasowanie najstarszych plikow.

d. Nagrywanie w formacie plikdw posiadajgcych funkcje zabezpiecze-
nia zapisanego obrazu przed modyfikacjq, tj. graficzny ,znak
wodny”, widoczny na zarejestrowanym materiale.

e. Wyposazony w wejscia USB, w tym USB 3.0; min. 1 x Ethernet,
Wi-Fi; kompresja min. H.264 (preferowane H.265+). Rejestrator
musi by¢ umieszczony w oddzielnym schowku niedostepnym dla
kierowcy, zamykanym na klucz patentowy.

f. Uruchomienie rejestracji musi nastgpi¢ nie pozniej niz 3 minuty po
wiaczeniu zaptonu, natomiast podtrzymanie rejestracji po wytacze-
niu zaptonu musi by¢ regulowane (fabrycznie nalezy ustawi¢ 30
minut).

g. System monitoringu musi umozliwia¢ konfiguracje rozdzielczo-
$ci poszczegdlnych kamer.

h. Nagrany obraz musi posiada¢ naktadke z informacjg pobierang z
komputera poktadowego, zawierajacaq:

- date i godzing,

- numer linii,

- kierunek jazdy,

- numer wozu,

- predkos¢ pojazdu.

i. Mozliwos¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe
nie mogqa by¢ nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. Na-
grania alarmowe powinny by¢ wyzwalane poprzez przycisk na mo-
nitorze LCD lub autokomputerze.

j. Rejestracja dotyczy wszystkich zamontowanych kamer w pojez-
dzie.

o

13.4.3

Monitor LCD

Kolorowy monitor LCD (terminal) o przekatnej minimum 8 cali, zain-
stalowany w kabinie kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie
i poziomie, umozliwiajacy podglad obrazu dzielonego z 4 kamer jed-
noczesnie oraz z kazdej pojedynczej kamery wewnetrznej oddzielnie.
System musi umozliwia¢ kierowcy sterowanie wyborem podgladu z od-
powiedniej kamery za pomocg ekranu dotykowego. Petnoekranowy
podglad uruchamiany automatycznie z kamery:

- cofania, po wigczeniu biegu wstecznego.
Mozliwos¢ wytgczenia obrazu podczas jazdy.

13.4.4

Wymagania

doty-

Cczqce oprogramowa-
nia i nagranego ma-

teriatu video

Oprogramowanie monitoringu musi posiada¢ takie wtasciwosci, aby
nagrania mogty stanowi¢ materiat dowodowy w ewentualnych poste-
powaniach oraz aby istniata mozliwos$¢ przekazania zarejestrowanego
materialu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do




przegladania zapisu. Oprogramowanie powinno zapewnic rejestracje
materiatu z dodatkowymi parametrami pojazdu i trasy (nr pojazdu, nr
przystanku, predko$é, lokalizacja GPS). Wyszukiwanie konkretnego
nagrania musi nastgpi¢ rowniez po tych parametrach.

Przekazywanie plikéw monitoringu nie moze by¢ zwigzane z ograni-
czeniami licencyjnymi.
Ustalenia szczegdtowe dotyczace konfiguracji i parametryzacji catego

podsystemu (np. rozmieszczenie kamer, konfiguracja systemu, itp.)
zostang uzgodnione z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

13.4.5

Dodatkowe wyposa-
zenie systemu moni-
toringu

Dodatkowo w ramach obstugi systemu monitoringu Wykonawca prze-
kaze Zamawiajgqcemu:

— zapasowe, wymienne dyski twarde SSD, rozmiar 2,5” o pojemnosci
min. 1TB, w wyjmowanej kieszeni zamykanej na klucz kompaty-
bilny z dostarczonym systemem monitoringu. 1 sztuka na kazdy
dostarczony autobus.

— interfejs po podtaczeniu dyskéw z monitoringu bezposrednio do
komputera PC.

14. Instalacja elektryczna (nie dotyczy elektronicznego ukiadu napedowego)
14.1. |Napiecie nominalne |24 V
14.2. |Informacje dodat-|Przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane), przy
kowe czym system identyfikacji przewoddw, koncowek, ztaczy itp., zgodny
z opisem w dostarczonej dokumentacji oraz jednolity dla catej do-
stawy. Wigzki przewodow utozone w szczelnie zamknietych kanatach
lub ostonach zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocig w cza-
sie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych. Ztacza i urzadze-
nia (przekazniki, sterowniki, wtaczniki itp.) w szczelnie zamknietych
schowkach zabezpieczonych przed wilgocia.
14.3. |Akumulatory Zamontowane w wysuwanej obudowie na tozyskowanych rolkach za-
bezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem
14.4. |Gldbwna tablica roz-|W fatwo dostepnym miejscu wewnatrz pojazdu.
dzielcza
15. Oswietlenie
15.1. |Oswietlenie ze-|Zgodne z warunkami dopuszczenia do ruchu.
wnetrzne pojazdu || ampy oéwietlenia zewnetrznego wykonane w technologii LED. Swiatta
do jazdy dziennej muszg by¢ wykonane w technologii LED. Przednie i
tyle swiatta przeciwmgtowe.
Reflektory z funkcja doswietlania zakretow.
15.2. |Oswietlenie prze-|\Wewnetrzne os$wietlenie miejsca pracy kierowcy oraz przestrzeni pa-
strzeni pasazeréw sazerskiej wykonane w technologii LED z mozliwoscig regulacji nate-
zenia $wiatfa. Barwa Swiatta do uzgodnienia z Zamawiajacym.
15.3. |Oswietlenie strefy|Przy drzwiach minimum po jednej lampie, wigczonej przy otwartych
drzwi drzwiach. Dodatkowo zamontowane lampy nad drugimi drzwiami
o$wietlajgce przestrzen na zewnatrz autobusu w okolicach wejs¢.
16. Dodatkowe wyposazenie
16.1. Dla kazdego autobusu: 1 tréjkat ostrzegawczy, 1 latarka,

1 apteczka pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe o masie 6 kg
(zamontowane w fatwo dostepnym miejscu w kabinie kierowcy i/lub w




przedniej czesci przestrzeni pasazerskiej), zaczepy holownicze, klin
pod kota, mtotki bezpieczenstwa. W kazdym autobusie umieszczone
(naklejone) piktogramy (naklejki) informacyjne o odpowiedniej tresci:
informacja - iloé¢ miejsc w autobusie, informacja - ilo$¢ miejsc siedza-
cych, informacja - miejsce dla inwalidy, informacja — miejsce dla matki
z wozkiem dzieciecym, informacja — awaryjne otwieranie drzwi, infor-
macja - wyjscie bezpieczenstwa. Przednia zewnetrzna $ciana autobusu
oraz szyba przy II drzwiach musi posiada¢ umieszczone (naklejone)
piktogramy o informacji: przewdz wozkoéw inwalidzkich, przewdz oséb
niepetnosprawnych, przewéz rowerdéw. Nad kotami autobusu na ze-
wnatrz umieszczone piktogramy o odpowiedniej tresci: informacja -
poziom cisnienia w ogumieniu,

16.2

Promocja

Wykonawca zapozna sie z zasadami promocji i oznakowania przedsie-
wzie¢ dofinasowanych w ramach programu priorytetowego Zielony
transport publiczny. W porozumieniu z Zamawiajagcym Wykonawca zo-
bowigzany jest do oznakowania pojazdéw i urzadzen logotypami i tek-
stami promocyjnymi zgodnie z wytycznymi NFOSIGW wskazanymi na
stronie internetowej https://www.gov.pl/web/nfosigw dla Programu
Zielony transport publiczny.

16.3

Bagaznik rowerowy

Autobus musi by¢ przystosowany do przewozu 4 rowerow. W tym celu
zostanie on wyposazony w bagaznik rowerowy montowany na haku
holowniczym Ilub montowany na tylnej $cianie autobusu. Bagaznik
musi umozliwia¢ przewozenie rowerdw o szerokich oponach oraz ro-
werdw elektrycznych.



https://www.gov.pl/web/nfosigw

ZALACZNIK NR 2

Rozktad jazdy autobuséw na terenie Gminy Miejskiej Nowa Ruda

Gmina Miejska Nowa Ruda usytuowana jest w Sudetach Srodkowych na wysokosciach od 360 do 450 m
n.p.n., w obnizeniu Noworudzkim pomiedzy Gérami Sowimi, a Wzgdrzami Wtodzickimi w dolinie potokéw
Wiodzicy i Woliborki. Czes¢ miasta — Stupiec potozna jest w gérnej czesci Obnizenia Bozkowa pomiedzy
Garbem Dzikowca, a Wzgdrzami Witodzickim w dolinie potoku Dzik.

Przebieg trasy, po ktdérej bedg kursowac autobusy, przebiega po waskich, gorskich drogach, ze stromymi
wzniesieniami.

Zakupione w ramach projektu autobusy beda kursowac na trasie fgczacej przeciwlegte dzielnice Nowej
Rudy: Drogostaw-Centrum-Stupiec. Niniejsza trasa sktada sie z 15 przystankow:

L.P. Przystanek

1 |N. Ruda ul. Swidnicka/ Rolna

2 |N. Ruda ul. Swidnicka/ Koécidt/skrzyzowanie

3 | N. Ruda ul. éwidnicka/szko’ra

4 | N. Ruda ul. Zatorze

5 |N. Ruda ul. Obozowa

6 | N. Ruda ul. Pitsudskiego-Szpital

7 | N. Ruda ul. Fredry/stadion

8 | N. Ruda ul. Piastéw

9 | N. Ruda ul. Niepodlegtosci/PKS

10 | N. Ruda ul. Niepodlegtosci/wodociagi

11 | N. Ruda ul. Niepodlegtosci-Dolina

N. Ruda Stupiec ul. Stupiecka-Os. Waryn-

12 skiego

N. Ruda Stupiec ul. Ktodzka/Intermar-

13 che/skrzyzowanie

14 | N. Ruda Stupiec ul. Ktodzka/hotel

15 | N. Ruda Stupiec ul. Weglowa Wola




Dtugos¢ niniejszej trasy wynosi ok. 35,5 km. Trase przejazdu autobuséw wraz z zaznaczonymi przystan-
kami wskazano na ponizszej ilustracji.

Planuje sie, ze w dni robocze na wskazanej ponizej trasie wykonanych zostanie 10 kurséow w kazda strone,
a w dni wolne od pracy 8 w kazda strone.
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Zatacznik nr 3 do umowy
UMOWA UZYCZENIA AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH
ORAZ tADOWARKI DWUSTANOWISKOWEJ MOBILNEJ]

zawarta w dniu ... roku w Nowej Rudzie pomiedzy:

Gmina Miejska Nowa Ruda z siedzibg w Nowej Rudzie przy ul. Rynek 1, NIP 885-15-33-338, bedaca
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, reprezentowang przez:

Tomasz Kilinskiego — Burmistrza Miasta Nowa Ruda przy kontrasygnacie Jana Szelaga - Skarbnika

zwang w dalszej czesci umowy Uzyczajacym, a

bedaca operatorem publicznego transportu zbiorowego, zwang w dalszej czesci umowy Bioracym w
uzywanie.

§1

Uzyczajacy os$wiadcza, iz posiada tytut prawny w postaci prawa wiasnosci do 2 autobusow elek-
trycznych (fabrycznie nowych) oraz 1 tadowarki mobilnej dwustanowiskowej, zwanych dalej odpo-
wiednio: ,pojazdami”, ,autobusami” lub ,taborem”, oraz ,tadowarkqa”, opisanych szczegétowo w
Zataczniku nr 1 do niniejszej umowy.

Uzyczajacy oswiadcza, ze przedmiot uzyczenia jest pojazdem fabrycznie nowym, technicznie
sprawnym nie posiadajacym widocznych wad. Przedmiot uzyczenia spetnia warunki zapewniajace
bezpieczenstwo ruchu i przewozu o0séb i rzeczy oraz ochrony $rodowiska.

§2

Uzyczajacy oddaje do eksploatacji Biorgcemu w uzywanie przedmiot uzyczenia, a Biorgcy w
uzywanie przedmiot uzyczenia przyjmuje.

Przekazanie przedmiotu uzyczenia nastapi na podstawie protokotu zdawczo-odbiorczego.

Z chwilg przekazania przedmiotu uzyczenia zostang przekazane Biorgcemu w uzywanie nastepujace
dokumenty (kopie dokumentéw) i programy:

1) karte pojazdu;
2) karte gwarancyjng pojazdu;

3) dokumentacje uzytkowania / instrukcje obstugi dla kierowcy w wersji papierowej w ilosci 1
egz. dla kazdego autobusu oraz w wersji elektronicznej;

4) dokumentacje techniczng dotyczacg obstugi i naprawy autobuséw i jego podzespotéw wraz
ze schematami ukfadow - 1 egz w wersji oraz w wersji elektronicznej

5) zestawienie zastosowanych ptyndw eksploatacyjnych oraz o ile wystepujg ich odpowiednikow;

6) petny katalog czesci zamiennych autobusu - 1 egz w wersji papierowej oraz w wersji
elektronicznej;

7) rysunek rozmieszczenia elementéw sterowania w kabinie kierowcy, wraz z opisem wszystkich
zamontowanych elementéw - 1 komplet;

8) rysunek rozplanowania przestrzenie pasazerskiej

9) instrukcje obstugi systemow, w ktére dodatkowo zostat wyposazony autobus w ilosci 1 sztuki
dla kazdego autobusu;

10) oprogramowanie do obstugi tablic informacyjnych, reklamowych, monitoringu - 1 komplet.
programy, licencje, niezbedne oprzyrzadowanie i urzgadzenia do programowania i obstugi



monitoringu, elektronicznych urzadzen informacji i obstugi pasazeréw oraz innych systeméw,
ktére posiada dostarczony autobus

4, Biorgcy w uzywanie oswiadcza, ze realizowana przez niego dziatalno$¢ przewozowa jest
ubezpieczona w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej.

§3

Przedmiot uzyczenia wykorzystywany bedzie do wykonywania przez ........cccccoveviveeenns ustug w zakresie
przewozu 0so6b i bagazu podrecznego w autobusowym transporcie zbiorowym, organizowanym przez Gmine
Miejskg Nowa Ruda na terenie Gminy Nowa Ruda, zwanych dalej ,ustugami przewozowymi, zgodnie z
umowa z dnia ...cceeeeeeeieecieeenns na $wiadczenie ustug w zakresie przewozu 0sob i bagazu podrecznego w
autobusowym transporcie zbiorowym, organizowanym przez Gmine Miejskg Nowa Ruda na terenie Gminy
Miejskiej Nowa Ruda.
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1. Biorgcy w uzywanie o$wiadcza, ze zapoznat sie z dokumentacjg, instrukcjg obstugi oraz zasadami
biezacej konserwacji przedmiotu uzyczenia.

2. Bioracy w uzywanie zobowigzany jest do:

1) przestrzegania sposobu korzystania z przedmiotu uzyczenia zgodnie z instrukcjg i jego
przeznaczeniem oraz niniejszg umowa,

2) sprawowania pieczy nad przedmiotem uzyczenia przez okres trwania umowy,

3) biezacej konserwacji oraz utrzymania przedmiotu uzyczenia w nalezytym stanie technicznym,
sanitarnym i porzagdkowym,

4) dokonywania przegladéw okresowych oraz przestrzegania warunkéw gwarancji okreslonych w
dokumentacji dostarczonej wraz z pojazdem.

3. Bioracy w uzywanie ponosi, w czasie trwania umowy, wszelkie koszty utrzymania przedmiotu
uzyczenia, tj. w szczegolnosci koszty garazowania, utrzymania w czystosci, eksploatacyjne, drobne
naprawy, ubezpieczenia, koszty energii elektrycznej do tadowania autobusoéw.

4, Biorgcego w uzywanie obcigzajq koszty zwigzane z usuwaniem szkod wyrzadzonych w przedmiocie
uzyczenia z winy Biorgcego w uzywanie.

5. Bioracy w uzywanie zobowigzany jest do ubezpieczenia, na rzecz Uzyczajacego i na wlasny koszt,
przedmiotu uzyczenia od wszelkich ryzyk przewidzianych dla tego typu pojazdu, w szczegdlnosci
od zniszczenia lub utraty.

6. Uzyczajacy nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za ewentualne szkody wyrzadzone Biorgcemu w
uzywanie badz osobom trzecim powstate w zwigzku lub w trakcie uzywania przedmiotu uzyczenia.

§5

1. Biorgcy w uzywanie nie moze dokonywaé zadnych zmian w przedmiocie uzyczenia bez pisemnej
zgody Uzyczajacego.

2. Biorgcemu w uzywanie nie wolno, bez pisemnej zgody Uzyczajacego, wynaja¢ przedmiotu
uzyczenia, wydzierzawi¢ ani odda¢ go w bezptatne uzywanie osobie trzeciej.

3. Bioracy w uzywanie nie moze wykonywaé ustug przewozu osdb z wykorzystaniem przedmiotu
uzyczenia ponad ustalone w trybie opisanym w § 4 chyba, ze potrzeba taka zaistnieje w zwigzku z
awarig, a Bioracy w uzyczenie uzyska zgode Uzyczajgcego w trybie operacyjnym.

§6

1. Umowe zawarto na czas obowigzywania umowy z dnia .......c..ccecee.ns na $wiadczenie ustug w zakresie
przewozu osOb i bagazu podrecznego w autobusowym transporcie zbiorowym, organizowanym
przez Gmine Miejska Nowa Ruda na terenie Gminy Miejskiej Nowa Ruda.

2. Kazdej ze stron stuzy prawo rozwigzania umowy z zachowaniem trzymiesiecznego okresu wypo-
wiedzenia.



3. Uzyczajacy ma prawo do rozwigzania umowy bez zachowania okresu wypowiedzenia w przypadku,

gdy:
1) Biorgcy w uzywanie bedzie uzywat przedmiotu uzyczenia niezgodnie z umowa,

2) Bioracy w uzywanie naruszy postanowienia § 5 niniejszej umowy.

§7

Bioracy w uzywanie zobowigzany jest, po zakonczeniu umowy uzyczenia, do zwrotu przedmiotu uzyczenia
Uzyczajacemu w stanie niepogorszonym ponad normalne zuzycie eksploatacyjne.

§8
Wszelkie zmiany niniejszej umowy wymagajg formy pisemnej, pod rygorem niewaznosci.
§9

Umowe sporzadzono w 2 jednobrzmigcych egzemplarzach po jednym dla kazdej ze stron.

UZYCZAJACY: BIORACY W UZYWANIE:



ZALACZNIK NR 1 DO UMOWY
OPIS PRZEDMIOTU UZYCZENIA

tadowarka mobilna dwustanowiskowa

Wymagania
Ogodlne

Wymaga sie, aby oferowana tadowarka posiadata oznakowanie CE oraz de-
klaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci zgodnie z wymogami Ustawy z
dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnoséci (Dz. U. z 2021 poz.
1344).

tadowarka mobilna musi spetnia¢ ponizsze wymagania:

Napiecie zasilania - 3 x 400 V AC. Podtaczenie do sieci dystrybucyjnej
za pomocg znormalizowanej wtyczki, przystosowanej do obcigzen pra-
dowych, wynikajacych z mocy tadowarki.

Zakres napiec¢ wyjsciowych musi wynosi¢ co najmniej: 500 - 700 V DC
i musi by¢ dostosowany do zakresu napiec pracy baterii w autobusie.
Musi by¢ wyposazona w sygnalizacje LED, informujacg co najmniej o:
gotowosci do tadowania, trwajacym procesie fadowania, natadowaniu
baterii, awarii tadowarki.

Wykonana jako urzadzenie wolnostojgce w miejscach niezadaszonych,
odporne na bezposrednie oddziatywanie czynnikow atmosferycznych,
przystosowana do uzytkowania catorocznego w polskiej strefie klima-
tycznej. Obudowa tadowarki musi by¢ stalowa, zabezpieczona antyko-
rozyjnie, malowana proszkowo, posiadajaca stopien ochronny mini-
mum IP54. Parametr odpornosci na uderzenia musi wynosi¢ IK 10.
tadowarka musi posiadac kota umozliwiajace jej swobodne przemiesz-
czanie, przy czym postawiona powinna stac stabilnie.

tadowarka musi spetnia¢ wymagania w zakresie kompatybilnosci elek-
tromagnetycznej (EMC), tj. zdolno$¢ do poprawnej pracy w okreslonym
$rodowisku elektromagnetycznym i nieemitowanie zaburzen pola elek-
tromagnetycznego zaktécajagcego poprawng prace innych urzadzen
pracujacych w tym srodowisku, zgodnie z obowigzujacymi normami i
przepisami.

tadowarka musi by¢ wyposazona w dwa osobne przewody o dtugosci
min. 8m wyposazony w ztgcze ftadowania typu Combo 2 CCS2 (zgodne
z IEC 62196-3), wtykowe - plug-in, zamontowane na przewodzie.
tadowarka musi mie¢ przewdd zasilajacy zakonczony wtyczkg CEE 32A
o dtugosci min. 5m.

System komunikacji autobusu z tadowarka ma sie opiera¢ na aktual-
nych wytycznych norm z grupy ISO 15118.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r.
w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw fado-
wania stanowigcych element infrastruktury fadowania drogowego
transportu publicznego, Wykonawca zorganizuje niezbedng dokumen-
tacje i zgtosi w imieniu Zamawiajgcego wniosek o badanie wstepne UDT
fadowarki.

tadowarka musi posiada¢ mozliwo$¢ zdalnych aktualizacji, diagnozo-
wania i zdalnego serwisowania.

tadowarka musi zapewnia¢ wszystkie wymagane prawem normy bez-
pieczenstwa.

System tadowania musi posiadaé ograniczenie w poborze mocy z sieci
dostawcy energii elektrycznej do wielkosci mocy zamoéwionej.

Stacja fadowania musi posiadac sygnalizacje dzwiekowg na wypadek
awarii lub nieplanowego roztaczenia tadowania autobusu.




Napiecie na wyjsciu ztacza tadowania powinno pojawic sie dopiero po
poprawnym podtgczeniu i komunikacji autobusu ze stacjq tadowania
oraz zablokowaniu mechanicznym, uniemozliwiajacym roztaczenie w
trakcie tadowania.

Po podtaczeniu autobusu do stacji fadowania uruchomienie procesu ta-
dowania musi odbywac sie samoczynnie bez koniecznosci ingerencji
uzytkownika/kierowcy autobusu w stacji tadowania.

Zarzadzanie procesem fadowania musi by¢ mozliwe przez system za-
montowany w pojezdzie. Komunikacja pomiedzy tadowarka i autobu-
sem musi odbywac sie w oparciu o standardy ISO 15118 oraz IEC61851
- 23. tadowarka musi zapewnia¢ komunikacje z dowolnym systemem
zarzadzania stacjami tadowania zgodnym z OCPP.

Obstuga fadowarki musi zapewnia¢ mozliwie maksymalng ergonomie
oraz tatwosc¢ i bezpieczenstwo obstugi urzadzenia. Dotyczy to takze
wszystkich elementéw zwigzanych z jej obstuga.

Potwierdzenie petnej zgodnosci w zakresie tadowania i komunikacji tado-
warki z autobusami stanowi warunek odbioru.

Parametry

elektryczne

Parametry ogodlne:

napiecie wyjsciowe: 500-700V DC,

wysoka sprawnos¢ energetyczna: minimum 95%,
zasilanie ze zrodta napiecia 3x400V AC 50/60Hz
uktad sieci TN / zgodnie z normg PN EN 50160,
Maksymalny prad fadowania baterii: 60 A

Stacja w uktadzie: 1 sztuka o mocy wyjsciowej 80kW, z podziatem na
dwa stanowiska tadowania po 40 kW

Ztacze do autobusu: CCS Type 2.

Wymagania dla autobusow, okreslone w opisie przedmiotu zamowienia dla dostawcy

autobusow elektrycznych 2 szt

1. Nadwozie
1.1. Dtugos¢ catkowita W przedziale: od 8,5 mdo 9,5m.
1.2. Szerokos¢ catkowita |W przedziale od 2000 do 2450 mm.
1.3. Wysokos$¢ catkowita |Maksymalnie 3300 mm z uwzglednieniem urzadzen zamontowanych
na dachu.
1.4. Catkowita ilo$¢|minimum 53 osoby w tym miejsca o podwyzszonej dostepnosci
miejsc - dla os6b z niepelnosprawnosciami czy podréznych z wéz-
kami dzieciecymi.
1.5. Ilo$¢ miejsc siedza-|od 23 do 27 miejsc siedzacych.
cych Miejsce siedzace dla 1,5 osoby bedzie liczone jako pojedyncze. W tym
liczba siedzen dostepnych bezposrednio z niskiej podtogi: minimum 5.
1.6. Poszycie nadwozia |Wykonane z materiatéw odpornych na korozje tj. stali odpornej na ko-

rozje (zgodnie z PN-EN 10088 lub rownowaznej), aluminium, stali o
podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie (metodq
kataforezy tj. katodowego lakierowania zanurzeniowego catego nad-
wozia), tworzyw sztucznych, szkta hartowanego i innych materiatéw




zapewniajacych minimum 15 lat eksploatacji. Dach wykonany z bla-
chy aluminiowej, odpornej na korozje j.w., lub stali o podwyzszonej
wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie (metodg kataforezy tj.
katodowego lakierowania zanurzeniowego). Poszycie zewnetrzne Scian
bocznych autobusu podzielone pionowo na czesci w catym pasie podo-
kiennym. Wszystkie pokrywy obstugowe (klapy) wyposazone w odpo-
wiednie zamkniecia uniemozliwiajgce samoczynne ich otwarcie pod-
czas jazdy autobusu (oraz zabezpieczone przed opadaniem po otwar-
ciu). Klapy te musza by¢ wyposazone w czujniki informujace kierowce
o otwartej lub niedomknietej pokrywie obstugowej. Poszycie nadwozia
lakierowane zgodnie z kolorystykg zamawiajgcego - kolorystyka musi
nawigzywac do barw miasta (barwy zétto — czerwone). Projekt wizu-
alizacji zostanie przedstawiony po udzieleniu zamdwienia.

Uwaga: Wydzielenie w pasie podokiennym jedynie klap obstugowych
lub naturalny podziat poszy¢ na czesci, wynikajacy z usytuowania
drzwi oraz wnek két pojazdu, nie jest traktowane, jako ,podziat pio-
nowy poszy¢”, konieczny jest faktyczny podziat pionowy poszy¢ na
czesci, to jest na fragmenty, ktérych podziat taki nie zostat wymuszony
innymi cechami konstrukcyjnymi pojazdu.

1.7.

Konstrukcja nosna

Wykonana z materiatdw odpornych na korozje tj. stali odpornej na ko-
rozje (zgodnie z PN-EN 10088 lub rownowaznej), aluminium, stali o
podwyzszonej wytrzymatosci zabezpieczonej antykorozyjnie metodg
kataforezy (tj. katodowego lakierowania zanurzeniowego ) lub stali
konstrukcyjnej zabezpieczonej antykorozyjnie metodga malowania za-
pewniajaca minimum 15 lat eksploataciji.

1.8

Inteligentne lusterka

Autobus zostanie wyposazony w system inteligentnych lusterek - sys-
tem MirrorEye

W celu zmniejszenia szerokosci pojazdu, co ma znaczenie dla trasy
przejazdu autobusu (ciasne i waskie ulice) oraz ograniczenia ryzyka
zahaczenia lusterkiem o elementy infrastruktury drogowej, autobus
zostanie wyposazony w system zastepujacy lusterka boczne. System
ten bedzie przekazywat obraz na ekrany wewnatrz pojazdu.

Drzwi

2.1.

Iloé¢ drzwi

2

2.2.

Rodzaj i system

drzwi

Minimum dwoje drzwi w systemie 1-2 lub 2-2. Drugie drzwi dwuskrzy-
dtowe.

2.3.

Szerokosc¢ drzwi

Drzwi dwuskrzydtowe minimalnie: 1200mm (+/- 2%),

drzwi jednoskrzydtowe minimalnie: 800mm (+/- 2%).

2.4.

Naped drzwi

Elektryczny lub elektro-pneumatyczny sterowany przez kierowce.

2.5.

I drzwi

W przypadku dwuskrzydiowych: Niezalezne sterowanie skrzydfami
drzwi (sterowanie umozliwiajace niezalezne otwieranie/zamykanie
pierwszego i/lub drugiego skrzydta I drzwi).

Drzwi wyposazone w szybe, ktorej konstrukcja zapobiega parowaniu

(ogrzewanie elektryczne lub zastosowanie podwdjnych szyb) oraz za-
mek.

2.6.

IT drzwi

Z mozliwoscig ryglowania od wewnatrz.




2.7.

Wszystkie drzwi

Umieszczone na wspdlnym poziomie podtogi, otwierane do wnetrza
pojazdu, wyposazone w zabezpieczenie w postaci rewersowania (co-
fanie sie drzwi przy napotkaniu przeszkody) zaréwno przy otwieraniu
jak i zamykaniu, zamykanie i otwieranie drzwi sygnalizowane aku-
stycznie, blokada uniemozliwiajgca ruszenie przy otwartych drzwiach,
system umozliwiajacy otwarcie drzwi przez pasazerow w sytuacji za-
grozenia. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ indywidualnego otwiera-
nia/zamykania drzwi za posrednictwem przyciskdw na tablicy rozdziel-
czej oraz mozliwos$¢ jednoczesnego otwierania /zamykania wszystkich
drzwi za posrednictwem jednego przycisku umieszczonego na desce
rozdzielczej. Wszystkie skrzydta drzwi wyposazone w porecze roz-
mieszczone tak, aby petnity funkcje pomocnicza przy wsiadaniu i wy-
siadaniu oraz zabezpieczaty szybe zamontowang w skrzydle drzwi
przed wypchnieciem przez opierajacych sie o drzwi pasazeréw. Otwory
drzwiowe i skrzydta drzwi uszczelniane za pomocq uszczelek gumo-
wych (nie dopuszcza sie uszczelnien w postaci szczotek).

2.8

Rampa inwalidy

Otwierana (odejmowana) recznie rampa dla wdozkow inwalidzkich w II
drzwiach

Whnetrze autobusu

- kabina kierowcy i przestrzen pasazerska

3.1.

Podtoga

Autobusy niskowejsciowe klasy MIDI

Podtoga wykonana z wielowarstwowej, impregnowanej, wodoodpornej
i ognioodpornej sklejki. Pokryta wyktadzing antyposlizgowa, zgrze-
wang na tgczeniach, przystosowang do mycia mechanicznego. Klapy
(pokrywy) podtogowe wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w
sposob zapewniajacy izolacje akustyczna.

Podtoga niska bez stopni poprzecznych, co najmniej od przodu auto-
busu do tylnego stupka drugich drzwi (tworzaca jednolita powierzchnie
wiacznie z catg przestrzenig dla wozkdw) autobusu, do ktérej dostep
jest zapewniony przez drzwi pasazerskie bez stopni posrednich we
wszystkich drzwiach. Dopuszcza sie stopnie poprzeczne w podtodze, w
tylnej czesci autobusu - w tym przypadku progi, w przejsciu $srodko-
wym, podswietlone listwg $Swietlng LED). Dob6r barwy wyktadziny po
uzgodnieniu z Zamawiajgcym. Krawedzie stopni wejsciowych oraz kra-
wedzie podtogi (podestéw) w kolorze jaskrawym zottym - ostrzegaw-
czym.

Prég wejsciowy podswietlony listwa Swietlng LED.

3.2.

Kabina kierowcy i jej
wyposazenie

Zabudowana wydzielona z oszklonymi drzwiami (oszklenie kabiny
musi by¢ wykonane w sposéb eliminujacy refleksy swietlne) oraz wbu-
dowanym okienkiem do sprzedazy biletéw, zamykana na zamek. Wy-
posazona w klimatyzacje (petna klimatyzacja pojazdu tacznie z kabing
kierowcy, kierowca musi posiada¢ mozliwos$¢ wytgczenia nadmuchu
zimnego powietrza w kabinie kierowcy podczas pracy klimatyzacji w
przestrzeni pasazerskiej) - nominalna moc chtodzgca nie mniejsza niz
20kW z funkcjg regulacji temperatury, systemem szybkiego odparo-
wania i osuszania szyb autobusu wraz z nadmuchem realizowanym
przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu nadmuchu cieptego i zimnego
powietrza za pomocg przewoddéw nawiewnych, okno kierowcy prze-
suwne z ogrzewang lub podwdjng szybg, zamontowane rolety prze-
ciwstoneczne przed kierowcg oraz z bocznej lewej strony, zamykany
schowek (min. 2 klucze do schowka) na rzeczy kierowcy oraz wieszak
na okrycie wierzchnie.




3.2.1.

Deska rozdzielcza

Deska rozdzielcza, z ciektokrystalicznym kolorowym wyswietlaczem,
posiadajaca minimum:

przetacznik Swiatet zewnetrznych,

przetgcznik oswietlania kabiny kierowcy,
przetacznik oswietlania przedziatu pasazerskiego,
przetacznik podgrzewania lusterek,

predkosciomierz zintegrowany z drogomierzem i licznikiem prze-
biegu dziennego,

wskaznik ilosci paliwa agregatu grzewczego,
wskaznik temperatury cieczy chtodzacej silnik trakcyjny,

wyswietlacz przekazujacy, w zaleznosci od stanu faktycznego au-
tobusu, komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub (i) gra-
ficzne, wymaga sie, aby byty to komunikaty informujace o para-
metrach i awariach zespotéow autobusu:

e awaria ukfadu centralnego smarowania (o ile wystepuje),

e niski poziom cieczy chtodzacej (w przypadku zastosowania
wodnego chtodzenia silnika elektrycznego),

e zbyt wysoka temperatura cieczy chiodzacej (w przypadku za-
stosowania wodnego chtodzenia silnika elektrycznego),

e awaria silnika/awaria uktadu napedowego,
e aktywny lub nieaktywny ASR,

e awaria uktadu ABS, ASR lub EBS lub EBD,
e zuzyty klocek hamulcowy,

e zbyt niskie ci$nienie zasilania 1-go lub 2-go obwodu hamulco-
wego,

e wiaczony hamulec postojowy (reczny),

e regulacja zawieszenia pneumatycznego (wysoki poziom lub
przyklek autobusu),

e awaria pneumatycznego uktadu zawieszenia,
e uszkodzenie obwodu os$wietlenia zewnetrznego,

e otwarta pokrywa (klapa) komory silnika lub inna pokrywa ob-
stugowa zewnetrzna,

e wlaczone tylne swiatto przeciwmgtowe,

e wiaczone podgrzewanie lusterka,

e przystanek na zgdanie - wézek inwalidzki,

e przystanek na zadanie - wozek,

e wlgczone zezwolenie na otwarcie drzwi przez pasazeréw,
e wiaczony hamulec przystankowy,

e podiaczono sprezone powietrze z zrédta zewnetrznego,

e podtaczono energie elektryczng z zrédta zewnetrznego,
przetacznik/i sterowania ukladem zawieszenia,

przetacznik/i sterowania systemem ogrzewania i wentylacji,

przetacznik/i sterowania systemem otwierania/zamykania drzwi
pasazerskich,

dzwignia hamulca recznego, umieszczenie dzwigni hamulca recz-
nego w bezposrednim sasiedztwie deski rozdzielczej w miejscu
ergonomicznym i fatwo dostepnym dla kierowcy,




— zintegrowany sterownik sterowania system ogrzewania i klimaty-
zacji (dopuszczalne jest zamontowanie sterownika w bezposred-
nim sgsiedztwie deski rozdzielczej w miejscu ergonomicznym i ta-
two dostepnym dla kierowcy),

— gniazdo zapalniczkowe 12V, umieszczenie gniazda zapalniczko-
wego 12V w bezposrednim sasiedztwie deski rozdzielczej w miej-
scu ergonomicznym i tatwo dostepnym dla kierowcy,

— gniazdo USB, umieszczenie gniazda USB typu A, 5V w bezposred-
nim sgsiedztwie deski rozdzielczej w miejscu ergonomicznym i ta-
two dostepnym dla kierowcy.

— Autobus wyposazony w stacyjke z kluczykami (min. 2) na auto-
bus. Nie dopuszcza sie mozliwosci uruchomienia autobusu bez
uzycia kluczyka (np. samym przyciskiem).

W zakresie obstugi systemu elektrycznego musi informowac o para-
metrach stanu technicznego autobusu takich jak m.in.:

— podczas jazdy:
e stan natadowania baterii w %,

e poziom energii rekuperowanej podczas hamowania %. Do-
puszcza sie rezygnacje z wymogu zastosowania wskaznika po-
ziomu energii rekuperowanej podczas hamowania pod warun-
kiem montazu wskaznika informujacego na biezaco kierowce
m.in. o zbyt gwattownym hamowaniu i przyspieszaniu,

e aktualny zasieg autobusu [w km]

e wskazanie stanu ostrzegawczego natadowania baterii trakcyj-
nych na poziomie 25% (energii dostepnej) potaczone z jedno-
razowym krétkim sygnatem akustycznym lub informacjq
dzwiekowg w jezyku polskim oraz podswietleniem wskaznika
poziomu natadowania baterii na zotto lub poprzez zmiane ko-
loru paska energii.

e wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych
na poziomie 15% (energii dostepnej) potaczone z trzykrotnym
krétkim sygnatem akustycznym oraz podswietleniem wskaz-
nika poziomu natadowania baterii na czerwono,

e Srednie chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/km.
— podczas procesu tadowania:

e poczatek oraz koniec procesu tadowania,

e stan natadowania baterii w %,

e szacowany zasieg autobusu podczas tadowania oraz po jego
zakonczeniu,

Dodatkowo autobus musi by¢ wyposazony w automatyczna funkcje
wylfaczenia systemow/urzadzen (np. uktadu klimatyzacji/ ogrzewania)
maksymalizujac zasieg autobusu, aktywowang przy 15% (energii do-
stepnej) poziomie natadowania baterii trakcyjnej.

System BMS (Battery Management System lub réwnowazny) pojazdu
powinien wyswietla¢ kierowcy informacje o aktualnym stanie natado-
wania baterii oraz przewidywanym zasiegu.

Uwaga: Oznakowanie w/w przyciskow i urzadzen w formie ikon/pik-
togramow itp. oraz ich ostateczne rozmieszczenie i lokalizacje Zama-
wiajacy uzgodni, z wybranym w niniejszym przetargu Wykonawca, na
etapie podpisywania umowy.




3.2.2.

Pulpit do umiejsco-
wienia rozktadu
jazdy

zamontowany na lewym stupku szyby czotowej nad deska rozdzielczg
z indywidualnym oswietleniem.

3.2.3.

Oswietlenie
kierowcy

kabiny

Indywidualne o intensywnosci umozliwiajgcej wykonywanie wszyst-
kich czynnosci stuzbowych bez dodatkowego oswietlenia.

3.2.4.

Radioodbiornik,
wzmacniacz, radio-
stacja

Radioodbiornik samochodowy z odpowiednim osprzetem (gtosénik, an-
tena itp.), bez zdejmowanego panelu, antena i kabel anteny zabudo-
wane i umiejscowione w sposob, ktéry eliminuje zakiécenia odbioru w
radioodbiorniku.

3.3.

Fotel kierowcy

Z zawieszeniem pneumatycznym, wyposazony w zagtéwek i pas bez-
pieczenstwa, podtokietniki, petng regulacje bezstopniowg lub stop-
niowa

3.4.

Przestrzen pasazer-
ska

Wyposazona w klimatyzacje (petna klimatyzacja pojazdu tacznie z ka-
bing kierowcy) - nominalna moc chtodzaca nie mniejsza niz 20 kW. Z
funkcja regulacji temperatury, systemem szybkiego odparowania i
osuszania szyby przedniej autobusu wraz z nadmuchem realizowanym
przez zintegrowane urzadzenie rozdziatu nadmuchu cieptego i zimnego
powietrza za pomocg przewodow nawiewnych rozmieszczonych w od-
powiednich punktach przestrzeni pasazerskiej.

Sterowanie klimatyzacja przedziatu pasazerskiego automatycznie (bez
ingerencji kierowcy), utrzymujace zaprogramowang temperature:

- z ptynna, automatyczng regulacjg intensywnosci nadmuchu w
przedziale pasazerskim w funkcji temperatury panujacej w prze-
dziale pasazerskim,

-z mozliwoscia manualnego wymuszenia (wigczenia) systemu kli-
matyzacji.
Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwo$¢ programowej (np. na okres zi-
mowy) zmiany poziomu temperatur granicznych, przy ktérych system
ten uruchamia sie automatycznie (i wytgcza sie) - zakres zmian tem-
peratur (min) od 18°C do 25°C.

Podczas pracy klimatyzacji (zataczony agregat chtodniczy) system
ogrzewania musi by¢ wytaczony, a wymienniki ciepta nie mogg emito-
wac ciepta.

3.5.

Czujnik cofania

Informujacy kierowce o zblizaniu sie do przeszkody sygnatem aku-
stycznym.

3.6.

Siedzenia
skie

pasazer-

Siedzenia z tworzywa sztucznego, atestowane z uchwytami dla pasa-
zerow, z wktadkami tapicerowanymi tkaning z mozliwoscig ich mon-
tazu i demontazu, odporne na Scieranie, zabrudzenia, tatwe do czysz-
czenia. Zastosowana tkanina wymaga akceptacji Zamawiajacego. Ta-
picerka siedzen dla oséb niepetnosprawnych, starszych lub o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej z haftowanym piktogramem - do uzgodnie-
nia z Zamawiajacym.

Dodatkowo 2 komplety (na wszystkie miejsca siedzace w autobusie,
tj. oparcie plus siedzisko) wkiadek tapicerowanych. Na jeden komplet
sktadac sie bedzie zestaw (oparcie plus siedzisko) - ilos¢ uzalezniona
od ostatecznej liczby miejsc w autobusie




3.7.

Stanowisko dla
wozka inwalidzkiego
lub dzieciecego

Wydzielone i oznakowane miejsce do przewozu wdzka inwalidzkiego
albo dzieciecego wraz z elementami mocujacymi usytuowane naprze-
ciw II drzwi, co najmniej o szerokosci 750 mm i dtugosci 130mm.

Uwaga: stanowisko do przewozenia wozka inwalidzkiego musi spetnic¢
wymagania zawarte w Zatgczniku nr 8 do Regulaminu nr 107 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ)

Autobusy dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych zgodnie z
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady nr 181/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. dotyczacym praw pasazerow w transporcie au-
tobusowym i autokarowym oraz zmieniajacym rozporzadzeniem nr
2006/2004, ponadto muszg spetnia¢ minimalne wymogi dotyczace
przewozu 0séb poruszajacych sie na wozku inwalidzkim okreslone sq
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkdw technicznych pojazddw oraz zakresu ich niezbed-
nego wyposazenia.

3.9.

Poszycie wewnetrzne

Sciany boczne, tylne, sufit wykonane z tworzyw laminatowych izolo-
wane akustycznie. Kolorystyka zgodnie ze wzorem ustalonym z Zama-
wiajacym.

3.10.

Dodatkowe wyposa-
zenie wnetrza auto-
busu

Odpowiednia ilos¢ uchwytdéw, aby umozliwi¢ utrzymanie réwnowagi
podczas jazdy. Przyciski ,STOP”, minimum 4 umieszczone na stupkach
lub $cianach, sygnalizujace kierowcy koniecznos¢ obstugi , przystanku
na zadanie”, podswietlane i zmieniajace kolor podswietlenia po jego
aktywacji (nacisnieciu) przez pasazera oraz dodatkowe przyciski dla
0s6b niepetnosprawnych sygnalizujgce kierowcy koniecznos¢ urucho-
mienia przykleku (w tym réwniez obstuge ,przystanku na zadanie”),
umieszczone w poblizu miejsc siedzacych przeznaczonych dla tych
0sOb oraz w obrebie platformy. Wszystkie przyciski oznaczone odpo-
wiednimi piktogramami oraz opisane w jezyku Braille’a. Umiejscowie-
nie poreczy i stupkéw do akceptacji Zamawiajacego.

Piktogramy przyciskéw oraz uktad przyciskéw i poreczy do uzgodnienia

z Zamawiajacym.

Okna

4.1.

Szyba czotowa

Szyba czotowa ze szkta wielowarstwowego, klejonego, bezpiecznego.

Zamawiajacy preferuje szybe dzielong pionowo na czes¢ lewa i prawg,
w 0si autobusu oraz poziomo oddzielajac od ogrzewanej elektrycznie
szyby czotowej ekranu przedniej tablicy kierunkowej pojazdu.

4.2.

Szyby przedziatu pa-
sazerskiego

Pojedyncze przyciemniane, okna boczne uchylne minimum 4 szyby z
mozliwoscig ryglowania od wewnatrz, z mozliwoscig zamykania na klu-
czyk.

Czes$¢ okien musi petni¢ role okien awaryjnych (wyj$é bezpieczen-
stwa), okna awaryjne musza sie znajdowac, co najmniej w lewej, pra-
wej oraz tylnej Scianie autobusu. Zamawiajacy zaleca rozwigzanie z
jak najwiekszg iloscig uchylnych okien bocznych.

Ogrzewanie

5.1.

Ogrzewanie prze-
dziatu pasazerskiego

Dla przedziatu pasazerskiego wymagane jest ogrzewanie elektryczne
lub mieszane elektryczno - spalinowe. w ktéorym medium dostarcza-
jacym energie cieplng jest ptyn niskokrzepnacy o temperaturze kry-
stalizacji minimum -37°C.




Wykonawca musi uwzgledni¢ w bilansie energetycznym autobusu
energie zuzywang przez uktad ogrzewania w skrajnych warun-
kach zimowych, przy temperaturze zewnetrznej - 30 °C.

Sterowanie ogrzewaniem przedziatu pasazerskiego realizowane auto-
matycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujgce zaprogramowang
temperature w przedziale pasazerskim.

Zamawiajacy musi posiada¢ mozliwos¢é programowej zmiany poziomu
temperatur granicznych, przy ktérych system ten uruchamia sie auto-
matycznie (i wytgcza sie) zakres zmian temperatur (min) od 16°C do
22°C, niedopuszczalny podczas pracy ogrzewania i klimatyzacji jest
stan, w ktérym systemy te wzajemnie sie wykluczajg; oznacza to, ze
podczas pracy ogrzewania klimatyzacja nie moze réwnoczesnie chto-
dzi¢ przestrzeni pasazerskiej.

5.2.

Ogrzewanie
kierowcy

kabiny

Indywidualne z mozliwoscig regulacji jego wydajnosci i kierunkow na-
wiewu (szyba, nogi kierowcy itp.). Nadmuchy powietrza w pulpicie kie-
rowcy.

5.3.

Dodatkowe informa-
cje

Wszystkie przewody w uktadzie ogrzewania wykonane
z materiatéw odpornych na korozje oraz izolowanych termicznie.

5.4.

System detekcji i ga-
szenia pozarow

Autobusy muszg by¢ wyposazone w system automatycznej detekcji i
gaszenia pozardw.

Systemem detekcji i gaszenia pozaréw zainstalowany w komorze sil-
nika obejmujacy, co najmniej: silnik trakcyjny o ile zainstalowano sil-
nik umieszczony w podwoziu, tzw. silnik centralny, sprezarke uktadu
pneumatycznego wraz z silnikiem napedzajacym, oraz przestrzen
agregatu grzewczego. Systemem detekcji zagrozenia pozarem musi
zostac objety rowniez magazyn energii elektrycznej zabudowany w
autobusie.

Alarm informujacy o zagrozeniu powstaniu pozaru w postaci sygnali-
zacji Swietlnej i akustycznej w miejscu pracy kierowcy.

Wentylacja

6.1.

Wentylacja prze-
strzeni pasazerskiej

Naturalna przez uchylne gérne partie okien bocznych oraz wtazy da-
chowe. Wymuszona przez wentylatory (min. 1 szt. ) wywiewne elek-
tryczne lub realizowana przez klimatyzacje pojazdowg o wydatku do-
stosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim.

Uwaga: Jezeli sposdb zabudowy dachu autobusu elementami sktado-
wymi napedu elektrycznego i szynami do pantografu wyklucza mozli-
wo$¢ zainstalowania wtazu dachowego (z uwagi na brak miejsca), to
wtaz dachowy nie jest wymagany.

Silnik

7.1.

Rodzaj silnika

Silnik lub silniki elektryczne o mocy minimum 160 kW.
Uwaga: Moc silnika stanowi kryterium oceny ofert

Jezeli autobus wyposazony bedzie w dwa silniki elektryczne moc mini-
malna dotyczy sumy mocy tych silnikow.




Posiadajacy funkcje odzyskiwania energii podczas hamowania; umoz-
liwiajacy ciagta prace w skrajnie niekorzystnych warunkach eksploat-
acji miejskiej; posiadajacy funkcje ograniczenia predkosci max. do 70
km/h.

Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii z ktérego jest on
zasilany musi spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Ko-
misji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) -
Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéow w zakresie szcze-
golnych wymagan dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego.

Magazyn energii

8.1.

Baterie

Baterie (akumulatory trakcyjne) litowo - jonowe pozwalajace
przejecha¢ minimum 160 km na jednym tadowaniu.

Uwaga: zasieg autobusu na jednym tadowaniu stanowi kryte-
rium oceny ofert.

Baterie wyposazone w system ogrzewania i chtodzenia gwarantujacy
poprawng ich prace w trudnych warunkach atmosferycznych. Sposob
zabudowy poszczegdlnych elementéw magazynu energii musi umozli-
wia¢ ich wymiane w warunkach warsztatowych tj. przy uzyciu po-
wszechnie dostepnych narzedzi oraz wozkéw widtowych.

Gwarancja na baterie nie krotsza niz 10 lat, co oznacza, ze jesli w tym
czasie konieczna bedzie wymiana np. z uwagi na niskg pojemosc¢ w
odniesieniu do nominalnej Wykonawca dokona tego na witasny koszt.
Baterie trakcyjne musza zapewnié¢ bezawaryjng eksploatacje i zacho-
wanie w catym okresie gwarancji energii na poziomie minimum 80%
jej wartoséci nominalnej. W przypadku niezachowania wymaganego mi-
nimalnego poziomu energii Wykonawca zobowigzany jest w okresie
gwarancji na baterie, do ich wymiany na fabrycznie nowe o pojemnosci
nominalnej nie mniejszej od zaoferowanych w postepowaniu przy
czym wymianie podlegac bedzie caty uktad bateryjny - niedopusz-
czalna jest wymiana poszczegdlnych elementoéw baterii. Odbidr i uty-
lizacja baterii, ktore zostaty wymienione lezy po stronie Wykonawcy.

tadowanie: przewodowo, zewnetrzng tadowarka Plug-in.

Przewodowe, zewnetrzng tadowarkg Plug-in, dlatego tez autobus musi
by¢ wyposazony w przytacze (gniazdo systemu CCS, typu 2 zgodne z
IEC62196) oraz instalacje do podtgczenia zewnetrznej tadowarki Plug-
in, gniazdo umieszczone pod klapka rewizyjng z boku od strony drzwi
nad przednig osig, gniazdo (lub bezposrednie sgsiedztwo gniazda)
winno by¢ dodatkowo wyposazone w kontrolke informujaca odpowied-
nio o mozliwosci odtgczenia przewodu zasilajacego z tadowarki Plug-
in — kontrolka koloru zielonego, trwajacym procesie fadowania (brak
mozliwosci odtgczenia przewodu zasilania) — kontrolka koloru niebie-
skiego. tadowanie magazynu energii, w tym rozwigzaniu musi zapew-
ni¢ petne natadowanie magazynu energii catkowicie roztadowanych
akumulatoréow w czasie nie dtuzszym niz 6 godziny, przy tadowaniu
dwoch autobuséw jednoczesnie, podczas tadowania tadowarkg dostar-
czong wraz z autobusami.

Autobus skonstruowany tak, aby umozliwi¢ podczas tadowania maga-
zynu energii bezpieczenstwo przebywajacych w nim pasazeréw oraz
umozliwia¢ bezpieczng wymiane pasazeréw na przystanku, wyposa-
zony w blokade ruszenia podczas tadowania magazynu energii, wypo-
sazony w automatyczny, elektroniczny system roztgqczania procesu fa-
dowania magazynu energii po osiggnieciu stanu petnego natadowania,




posiadajacy system umozliwiajacy w okresie jesienno-zimowym pod-
grzanie ptynu w ukfadzie chiodzenia/ogrzewania pojazdu do znamio-
nowej temperatury pracy podczas procesu tadowania magazynu ener-
gii lub po jego zakonczeniu, uruchamiajacy sie ponizej okreslonej tem-
peratury np. ponizej 5°C, ktérej wartos¢ Zamawiajacy bedzie miat
mozliwo$¢ programowo zmienia¢ na oznaczony czas. Autobusy muszg
umozliwia¢ tadowanie baterii trakcyjnych zaréwno na wtgczonym jak i
wylaczonym zaptonie oraz po wyciggnieciu kluczykow ze stacyjki.

8.2.

Uktad odzyskiwania
energii

Uruchamiany przez kierowce w trakcie hamowania pojazdu, przez na-
ci$niecie pedatu hamulca oraz dzwignig umieszczong pod kierownicg
(rekuperacja energii). W przypadku zastosowania systemu tzw. hamo-
wania mieszanego (,brake blending”) obstugiwanego przez pedat ha-
mulca nie jest konieczna zabudowa dodatkowej dzwigni.

8.3.

Zuzycie energii

Wymagana wartos$¢ sredniego zuzycia energii (w kWh na 1 km) przez
oferowany autobus nie wyzsza niz 1,0 kWh/1km przy czym podana w
ofercie wielko$¢ zuzycia energii powinna by¢ okreslona na podstawie
wynikow Raportu Technicznego drogowego zuzycia energii sporzadzo-
nego zgodnie z wymaganiami okres$lonymi przez UITP (Miedzynaro-
dowa Unia Transportu Publicznego, International Association of Public
Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testow zu-
zycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-
SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test,
wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for electricvehicles, wyd.
2017 r.), na podstawie posiadanych wynikéw (podana w ofercie wiel-
kos¢ zuzycia energii moze dotyczy¢ autobusu w kompletacji i wyposa-
zeniu zblizonym do wyposazenia i kompletacji autobuséw oferowanych
W niniejszym postepowaniu), tj:

1. marka/typ pojazdu - marka/typ autobusu testowanego iden-

tyczne jak marka/typ autobusu oferowanego w niniejszym po-
stepowaniu;

2. silnik/silniki trakcyjne - marka i typ - identyczne / moc [kW] i
moment [Nm] silnika autobusu testowanego sg nie mniejsze niz
w oferowanym autobusie;

3. skrzynia biegdéw (jesli wystepuje) - marka/typ - identyczne;

4. most napedowy - marka/typ oraz przetozenie przekfadni gtow-
nej - identyczne;

5. ogumienie i kota - rozmiar, kat. predkosci - identyczne,

6. wymiary pojazdu (dtugosc /szerokos¢/ wysokosc) [m] - wska-
zane wymiary autobusu testowanego nie mniejsze od wskaza-
nych wymiaréow autobusu oferowanego w postepowaniu.

Test, o ktérym mowa powyzej powinien by¢ przeprowadzony przez
niezalezng, certyfikowang jednostke badawczg, upowazniong do wy-
konywania takiego testu.

Zamawiajacy wymaga, aby okreslona zostata w ofercie wielkos$¢ zuzy-
cia energii elektrycznej dla oferowanego autobusu, w kWh/1 km (z
doktadnoscia do dwdch miejsc po przecinku).

Zamawiajacy preferuje autobusy, ktorych wartos¢ sredniego zuzycia
energii jest jak najnizsza.

Uktad jezdny




9.1. Most napedowy Z przetozeniem umozliwiajagcym optymalizacje zuzycia energii w ruchu
miejskim oraz obnizajacym hatas.

9.2. 0s$ przednia Belka sztywna wyposazona w stabilizator toru jazdy lub zawieszenie
niezalezne.

Preferuje sie rozwigzanie z wykorzystaniem belki sztywnej.

9.3. Zawieszenie Pneumatyczne z mozliwoscig realizacji funkcji podnoszenia i opuszcza-
nia nadwozia oraz funkcji ,przykleku” prawej strony nadwozia zaréwno
przy otwartych, jak i zamknietych drzwiach.

9.4. Uktad kierowniczy Hydrauliczny ze wspomaganiem - z przytgczem kontrolnym. Kolumna
kierownicy z petng regulacja potozenia kota kierownicy wraz z pulpitem
(regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng lub mechaniczng
blokadg w wybranym potozeniu).

9.5. Opony Bezdetkowe, catoroczne, z oznaczeniem M+S, typu miejskiego ze
wzmocnieniem bocznym. Wszystkie opony w catej dostawie iden-
tyczne tj. tej samej marki oraz typu.

9.6. Koto zapasowe Kompletne zimowe koto zapasowe na kazdy autobus.

9.7. Dodatkowe informa-|Wszystkie nadkola wyposazone w szczotki przeciwbtotne.

cje

10. Uktad chtodzenia

10.1. |Ukfad chtodzenia Wyposazony w system sygnalizacji poziomu ptynu.

11. Uktad hamulcowy

11.1. |Hamulec zasadniczy |Pneumatyczne hamulce tarczowe z automatyczng kompensacjq luzu
elementdw ciernych z sygnalizacjg stanu zuzycia elementdw ciernych
(sygnalizacja umieszczona na pulpicie kierowcy). Hamulec zasadniczy
musi posiada¢ dwa niezalezne obwody.

11.2. |Hamulec postojowy |Bezciegnowy dziatajagcy na min. o$ napedowg posiadajacy system in-
formujacy (sygnat akustyczny) o niezataczonym hamulcu postojowym
w przypadku wytaczenia stacyjki (potozenie 0).

11.3. |Hamulec przystan-|Uruchamiany automatycznie po otwarciu drzwi lub dzwignig/przyci-

kowy skiem umieszczong na pulpicie kierowcy. Dziatanie hamulca potaczone
z sygnalizacjg $wietlng (kontrolka) na pulpicie kierowcy.
11.4. |Systemy wspomaga-|ABS, ASR lub EBS Ilub EBD
jace jazde
12. Uktad centralnego smarowania
12.1. |Ukfad centralnego|Centralny punkt smarowania obejmujacy wszystkie punkty podwozia
smarowania podwo-|\wymagajgce okresowego smarowania.
Zia
12.2  |Uktad pneumatyczny Wyposazony w sprezarke o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu

w ruchu miejskim, wyposazona w urzadzenie (zawér) zabezpieczajacy
przed nadmiernym wzrostem ci$nienia powietrza w przewodach za
sprezarka Z podgrzewanym jednokomorowym osuszaczem powietrza
oraz automatycznym, podgrzewanym separatorem kondensatu lub
zintegrowanym separatorem kondensatu z podgrzewanym osusza-
czem powietrza), zestaw ztaczy diagnostycznych umozliwiajacy petng




ocene stanu technicznego uktadu pneumatycznego (uktadu hamulco-
wego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i urzadzen pomocni-
czych) umieszczonych pod klapami montazowymi z tabliczka z opisem
funkcyjnym ztacz. Przewody montowane w strefie wysokich tempera-
tur wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych czesciach z two-
rzywa sztucznego (tekalan), elastomerdéw lub innych materiatéw od-
pornych na korozje. W uktadzie pneumatycznym zainstalowane —w
miejscu tatwo dostepnym szybkoztacze umozliwiajgce podigczenie ze-
wnetrznego zrdédta sprezonego powietrza (za pomocg szybkoztacza).
Autobus musi posiadac blokade uruchomienia silnika lub zabezpiecze-
nia ruszenia z miejsca w przypadku podtaczenia zewnetrznego zrédta
powietrza.

13.

Elektroniczne urzadzenia informacji i obstugi pasazeréw

13.1

Wymagania doty-
Czace oprogramowa-
nia

a. Aktualizacja oprogramowania:

Wykonawca przez okres 5 lat od podpisania ostatniego protokotu
odbioru jest zobowigzany w ramach kontraktu do zapewnienia
bezptatnych aktualizacji firmware urzadzen, oprogramowania, jego
poprawek i/lub wprowadzania nowych wersji oprogramowania w
zakresie wszystkich dostarczanych urzadzen i systemdw. Czesto-
tliwos¢ aktualizacji oprogramowania zostanie uzgodniona z Zama-
wiajacym jednak nie bedzie sie odbywac rzadziej niz w przypadku
powstawania istotnych zmian wersji, koniecznosci zapewnienia
bezpieczenstwa i poprawnosci dziania lub modyfikacji wynikaja-
cych z zagwarantowania zgodnosci systemow poktadowych z obo-
wigzujacym prawem. Wykonawca jest zobowigzany do dostarcza-
nia aktualizacji dokumentacji oprogramowania, w ramach wymie-
nionych powyzej modyfikacji oprogramowania.

13.1

System Poktadowy
Autobusu (SPA)

Kazdy dostarczony autobus musi zosta¢ wyposazony w kompletny, za-

programowany, dziatajacy i spéjny System Poktadowy Autobusu, w

skfad ktérego wchodzi:

- autokomputer zarzadzajacy i zapewniajacy niezbedng informacje
dla kierowcy autobusu;

- podsystem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP) audio i wi-
zyjnej;

- podsystem Monitoringu Wizyjnego;

Caty system bedzie pracowat we wspolnej Poktadowej Sieci Kompute-

rowej, a gldwnym urzadzeniem zarzadzajacym pracg systeméw i wy-

miang danych bedzie komputer pokfadowy (autokomputer) pojazdu.

System ma zostac inicjalnie skonfigurowany.

13.1.1

Programowanie SPA i
wymiana danych

Programowanie i wymiana danych powinna nastepowac za pomoca,
przenosnej pamieci, poprzez port USB.

13.1.2

Pozostate wymaga-
nia

Wszystkie zainstalowane w autobusach urzadzenia systeméw pokia-
dowych powinny by¢ zbudowane w sposdb zapewniajacy ich poprawng
prace w warunkach eksploatacji autobusu wykorzystanego w cato-
dziennym ruch drogowym i parkowanego na wolnym powietrzu, w
szczegolnosci:
- zapewnia¢ odpornos$¢ na wibracje charakterystyczne dla pojaz-
dow komunikacji miejskiej,
- by¢ przystosowane do warunkéw pogodowych odpowiadajacych
miejscu ich eksploatacji, w szczegdlnosci w zakresie wysokich i
niskich, w tym ujemnych temperatur otoczenia.




System musi zapewnia¢ odpowiednig widoczno$¢ wyswietlanych i za-
pisywanych tresci réwniez po zmroku.
Rozmieszczenie urzadzen i instalacji wewnetrznych: szczegdty doty-
czace instalacji i rozmieszczenia urzadzen muszg zosta¢ uzgodnione z
Zamawiajgcym po podpisaniu umowy.

13.2

Autokomputer

Autobus powinien zosta¢ wyposazony w komputer poktadowy do za-
rzadzania systemami poktadowymi zainstalowanymi w autobusie
(SPA), wspomagajacy prace kierowcy, jego lokalizacje (pozycje geo-
graficzng), z mozliwoscig programowania bezposrednio w autobusie.
Przekazywanie rejestréw i programowanie za pomocg jednego z dwdch
niezaleznych ztqczy USB w terminalu (niedopuszczalne jest wykorzy-
stywanie wszelkiego rodzaju rozgateznikow USB). tatwy dostep do
ztqczy z boku lub przodu urzadzenia. Jedno ze ztqczy USB wykorzysty-
wane bedzie wytacznie w celach awaryjnych (np. programowanie au-
tokomputera).

13.2.1

Wymagania funkcjo-
nalne

Wymagania funkcjonalne:

a. automatyczne sterowanie (bez ingerencji kierowcy) tablic kierun-
kowych na podstawie pozycji GPS, zmiane numeru linii i nazwy
kierunku jazdy

b. automatyczne sterowanie (bez ingerencji kierowcy) systemem au-
tomatycznej (gtosowej i wizyjnej) informacji pasazerskiej;

13.3

Podsystem Dyna-
micznej Informacji
Pasazerskiej gtoso-
wej i wizyjnej

Wykonawca wyposazy autobusy w system umozliwiajacy przekazywa-
nie informacji gtosowej i wizualnej pasazerom wewnatrz i na zewnatrz
pojazdu o kierunku jazdy pojazdu, przystankach, numerze linii, itp.,

System musi automatycznie tj. bez ingerencji kierowcy, poprzez wy-
korzystanie danych z zainstalowanego w pojezdzie modutu systemu
GPS, emitowac¢ synchronicznie informacje gtosowa i wizualng na we-
whnetrznej tablicy informacji pasazerskiej oraz automatycznie zmie-
nia¢/dopasowywac dane na tablicach kierunkowych w zaleznosci od
realizowanego kursu i potozenia autobusu.

13.3.1

Tablice podsystemu
informacji wizualnej

Wyposazony bedzie w min. dwie tablice kierunkowe wykonane w tech-
nologii LED, posiadajace uktad automatycznej, ciagtej regulacji nate-
zenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw os$wietlenia zewnetrznego,
kolor diod biaty oraz jedna wewnetrzna tablica informacyjna LCD, ste-
rowane z komputera poktadowego.

a. Przednia tablica petnowymiarowa (w stosunku do szerokosci auto-
busu), dwurzedowa o minimalnej rozdzielczosci 24 diod w pionie i
200 w poziomie, o rasterze 9,5 x 10 mm wyswietlajaca numer linii
i kierunek jazdy. Szyba chronigca tablice informacyjng skonstruo-
wana w sposdéb zapobiegajacy parowaniu (ogrzewana lub po-
dwadjna).

b. Tablica boczna o minimalnej rozdzielczosci 24 diod w pionie i 160
w poziomie, o rastrze 7,5 x 7 mm, wyswietlajacg numer linii i kie-
runek jazdy.

c. Wewnetrzna tablica informacyjna - panel LCD zamontowany z
przodu przedziatu pasazerskiego, w sposob nie ograniczajacy wi-
docznosci kierowcy na przedziat pasazerski (tj. umieszczona w naj-
mniejszej odlegtosci/przylegajaca do sufitu autobusu, zamonto-
wana na uchwycie umozliwiajacym regulacje ustawienia w pozio-
mie +/- 10cm) oparta na monitorze LCD w celu prezentacji reali-
zowanego przebiegu trasy oraz ewentualnych tresci reklamowych
/kampanii spotecznych. Parametry minimalne:

- wielko$¢ minimum 21,5";




- jasnos$¢ minimum 250 cd/m?;

- kontrast minimum - 1200:1;

- katy widzenia - 170° w pionie i 160° w poziomie;

- zakres temperatury pracy - od 0 do +45°C;

- zabezpieczenie przed aktami wandalizmu, co najmniej poprzez
zastosowanie odpowiedniej szyby ochronnej;

- brak elementéw regulacyjnych dostepnych na zewnatrz obu-
dowy;

- mozliwo$¢ wyswietlenia materiatdow reklamowych i plikow
zdjeciowych.

13.3.2

Tablica LCD

Zakres informacji zawartych na tablicy LCD:

a. Dane o trasie przejazdu: numer linii, nazwa przystanku, w stre-
fie przystankowej nazwa przystanku, przy wyjezdzie ze strefy
nazwa kolejnego przystanku, lista kolejnych przystankéw (w
formie tzw. paciorkow), aktualny czas, logo miasta, uzycie przy-
cisku STOP,

b. Reklamy wprowadzane przez Zamawiajacego, z mozliwoscig,
programowania m.in.: okreséw pojawiania sie, czasow emisji
itp., dziatajace we wspdtpracy z informacjg o trasie.

Wykonawca dostarczy oprogramowanie do programowania, modyfiko-
wania tresci wyswietlanych na tablicy typu LCD, zapewniajacego moz-
liwos¢ programowania tresci wyswietlanych na tablicy typu LCD zawie-
ra¢ modut bilingowy reklam (dostep do bilingéw dla poszczegdlnych
klientow na zdefiniowany przez uzytkownika okres).

13.3.3

Podsystem informa-
cji gtosowej

Podsystem umozliwia¢ bedzie emisje automatycznej gtosowej infor-
macji o trasie przejazdu, zapowiadanie kolejnych przystankéw oraz
innych informacji i komunikatéow (wyraznie styszalnych dla pasaze-
row), na podstawie lokalizacji GPS, w oparciu o wyznaczone wspot-
rzedne geograficzne lokalizacji przystankow, (wspdlnego dla wszyst-
kich pojazdéw objetych zamdwieniem). Zapewni on automatyczng re-
gulacje poziomu gto$nosci zapowiedzi w zaleznosci od pory dnia, za-
rzadzany z komputera poktadowego.

13.3.4

System nagtosnienia
w autobusie

System nagfasniajacy powinien by¢ wyposazony w mikrofon ze
wzmacniaczem dla kierowcy, gtosniki w przestrzeni pasazerskiej w ilo-
$ci i mocy umozliwiajacej swobodne przekazywanie komunikatéw
przez kierowce i co najmniej jeden gtosnik zewnetrzny odporny na
warunki atmosferyczne, montowany w okolicach drzwi $rodkowych
oraz wszelkie niezbedne urzadzenia i okablowanie pozwalajace na re-
alizacje wymaganych funkcji (w tym programowe zmiany gto$nosci w
zaleznosci od pory dnia, czasu, ptynng regulacje gtosnosci, itd.). Wia-
czenie mikrofonu w kabinie kierowcy nie moze powodowac przerwania
przekazywania systemu zapowiedzi i informacji przystankowych.

Uwaga: Instalacje w kabinie kierowcy (radioodbiornik, radiostacja)
nie mogg zaktdcacé pracy systemu informacji pasazerskiej w szczegol-
nosci informacji gtosowej.

13.3.5

Emisja informacji
gtosowej

Podsystem musi automatycznie, poprzez wykorzystanie danych z za-
instalowanego w pojezdzie modutu systemu GPS, emitowa¢ wewnatrz
pojazdu komunikaty o przebiegu trasy w sposéb cykliczny - podczas
catego przebiegu trasy:

a. Przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci ,,Li-
nia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>,

b. Po ruszeniu z danego przystanku zapowiedz tresci: "nastepny
przystanek <nazwa przystanku>",




c. Przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz tresci ,<na-
zwa przystanku>",

d. Przed dojechaniem do przystanku koncowego zapowiedz tresci
~<nazwa przystanku> przystanek koncowy”.

e. System musi automatycznie emitowac na zewnatrz pojazdu (gto-
$nik zewnetrzny, odporny na warunki atmosferyczne), po zatrzy-
maniu sie autobusu na przystanku komunikat o tresci ,Linia nr
<numer linii>, kierunek <nazwa przystanku docelowego>.

System informacji gtosowej musi umozliwia¢ jego wytaczenie przez
kierowce w przypadku np. awaryjnej zmiany trasy lub objazdu.
Podsystem musi umozliwia¢ emisje dodatkowej informacji gtosowej w
pojezdzie przygotowanej przez Zamawiajacego. Emisja musi byc¢
mozliwa w szczegdlnosci przy dojezdzie do przystanku, przy odjezdzie
z przystanki i w zdefiniowanych punktach trasy (np. na podstawie lo-
kalizacji GPS). Wykonawca dostarczy odpowiednie oprogramowanie
umozliwiajgce tworzenie takich komunikatéw i ich obrdbki/ przygoto-
wania do emisji.

13.4 Podsystem Monito-|W autobusie zostanie zainstalowany system cyfrowego monitoringu
ringu Wizyjnego wizyjnego, sktadajacy sie z: min 7 kamer rejestrujacych przestrzen w
pojezdzie i wokot niego, co najmniej jednego mikrofonu rejestrujacego
rozmowy pomiedzy kierowca a pasazerem, rejestratora umozliwiaja-
cego wykonywanie nagran wideo i audio pochodzacych z wszystkich
zainstalowanych kamer i mikrofonéw, terminala z wy$wietlaczem oraz
okablowania i wszystkich niezbednych do jego funkcjonowania urza-
dzen dodatkowych.

13.4.1 |Kamery i mikrofon |a. Kamery wewnetrzne w ilosci 4, umieszczone w podsufitowych ko-
putkowych obudowach wandaloodpornych bez ostrych krawedzi,
minimalna czuto$¢ 0,5 Luxa, kat widzenia minimum 90 stopni, za-
pewniajgca wyrazny obraz. 3 kamery muszg obejmowac catq prze-
strzen pasazerska i jedna stanowisko kierowcy, widok z kamer na
monitorze.

b. Jedna kamera wewnetrzna rejestrujgca droge przed pojazdem
obejmujgca minimum 30m przed pojazdem, bez podgladu widoku
z kamery na monitorze.

c. Jedna kamera rejestrujgqca droge za pojazdem (kamera cofania)
zainstalowana wewnatrz autobusu w wandaloodpornej obudowie,
przekazujacg obraz strefy za pojazdem do monitora umieszczo-
nego w kabinie kierowcy, widok na monitorze z kamery w czasie
wigczenia biegu wstecznego. Kamera zamontowana w sposéb,
ktéry, pomimo zmierzchu i witgczonego oswietlenia wewnetrznego
umozliwia petng widocznos¢ strefy za pojazdem.

d. Jedna zewnetrzna kamera rejestrujaca linie drzwi autobusu zain-
stalowana na zewnatrz pojazdu w obudowie zabezpieczajacej przed
warunkami atmosferycznymi.

e. Wszystkie zainstalowane kamery to kamery kolorowe minimum
dwumegapixelowe o rozdzielczo$ci min. (1920x1080) ) przy 25
kl./s w kompresji H264, z opcjq przetaczania na tryb monochroma-
tyczny przy stabej widocznosci (po zmroku), bez ostrych krawedzi.

Minimum jeden mikrofon, zapewniajacy mozliwos$¢ nagrania rozméw

pomiedzy kierowca i pasazerem.

13.4.2 |Rejestrator a. Cyfrowy rejestrator wizji i fonii, wyposazony w co najmniej 2 wy-

mienne dyski SSD 2,5” o pojemnosci co najmniej 1TB kazdy, zapi-
sujacy obraz ze wszystkich kamer z odpowiednimi parametrami dla




kamer i predkoscig minimum 25 klatek/s dla kazdego kanatu, po-
zwalajacy w rozdzielczosci ustalonej dla kamer na minimalny czas
zapisu 240 godzin obrazu dla wszystkich kamer;

b. Rejestrator musi posiada¢ mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie

6 dyskoéw oraz posiadac zabezpieczenie przed ingerencjg 0sob trze-

cich w jego dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostepem do zare-

jestrowanych materiatéw np. poprzez hasta.

Tryb nagrywania: ciggty, przez kasowanie najstarszych plikow.

d. Nagrywanie w formacie plikdw posiadajgcych funkcje zabezpiecze-
nia zapisanego obrazu przed modyfikacja, tj. graficzny ,znak
wodny”, widoczny na zarejestrowanym materiale.

e. Wyposazony w wejscia USB, w tym USB 3.0; min. 1 x Ethernet,
Wi-Fi; kompresja min. H.264 (preferowane H.265+). Rejestrator
musi by¢ umieszczony w oddzielnym schowku niedostepnym dla
kierowcy, zamykanym na klucz patentowy.

f. Uruchomienie rejestracji musi nastgpi¢ nie poézniej niz 3 minuty po
wiaczeniu zaptonu, natomiast podtrzymanie rejestracji po wytacze-
niu zaptonu musi by¢ regulowane (fabrycznie nalezy ustawi¢ 30
minut).

g. System monitoringu musi umozliwia¢ konfiguracje rozdzielczo-
$ci poszczegdlnych kamer.

h. Nagrany obraz musi posiada¢ naktadke z informacjg pobierang z
komputera poktadowego, zawierajaca:

- date i godzing,

- numer linii,

- kierunek jazdy,

- numer wozu,

- predkos¢ pojazdu.

i. Mozliwos¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania alarmowe
nie moga by¢ nadpisane do momentu ich fizycznego zgrania. Na-
grania alarmowe powinny by¢ wyzwalane poprzez przycisk na mo-
nitorze LCD lub autokomputerze.

j. Rejestracja dotyczy wszystkich zamontowanych kamer w pojez-
dzie.

o

13.4.3

Monitor LCD

Kolorowy monitor LCD (terminal) o przekatnej minimum 8 cali, zain-
stalowany w kabinie kierowcy z mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie
i poziomie, umozliwiajacy podglad obrazu dzielonego z 4 kamer jed-
noczesnie oraz z kazdej pojedynczej kamery wewnetrznej oddzielnie.
System musi umozliwiac kierowcy sterowanie wyborem podgladu z od-
powiedniej kamery za pomocg ekranu dotykowego. Petnoekranowy
podglad uruchamiany automatycznie z kamery:

- cofania, po wiaczeniu biegu wstecznego.
Mozliwo$¢ wytgczenia obrazu podczas jazdy.

13.4.4

Wymagania

doty-

czace oprogramowa-
nia i nagranego ma-

teriatu video

Oprogramowanie monitoringu musi posiadac takie wtasciwosci, aby
nagrania mogty stanowi¢ materiat dowodowy w ewentualnych poste-
powaniach oraz aby istniata mozliwos$¢ przekazania zarejestrowanego
materialu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do
przegladania zapisu. Oprogramowanie powinno zapewnic rejestracje
materiatu z dodatkowymi parametrami pojazdu i trasy (nr pojazdu, nr
przystanku, predkos¢, lokalizacja GPS). Wyszukiwanie konkretnego
nagrania musi nastgpi¢ réwniez po tych parametrach.

Przekazywanie plikdw monitoringu nie moze by¢ zwigzane z ograni-
czeniami licencyjnymi.




Ustalenia szczegdtowe dotyczace konfiguracji i parametryzacji catego
podsystemu (np. rozmieszczenie kamer, konfiguracja systemu, itp.)
zostang uzgodnione z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

13.4.5

Dodatkowe wyposa-
zenie systemu moni-
toringu

Dodatkowo w ramach obstugi systemu monitoringu Wykonawca prze-
kaze Zamawiajgcemu:

- zapasowe, wymienne dyski twarde SSD, rozmiar 2,5” o pojemnosci
min. 1TB, w wyjmowanej kieszeni zamykanej na klucz kompaty-
bilny z dostarczonym systemem monitoringu. 1 sztuka na kazdy
dostarczony autobus.

- interfejs po podtaczeniu dyskéw z monitoringu bezposrednio do
komputera PC.

14. Instalacja elektryczna (nie dotyczy elektronicznego ukiadu napedowego)
14.1. |Napiecie nominalne |24V
14.2. |Informacje dodat-|Przewody instalacji elektrycznej oznakowane (ponumerowane), przy
kowe czym system identyfikacji przewoddéw, koncowek, ztaczy itp., zgodny
z opisem w dostarczonej dokumentacji oraz jednolity dla catej do-
stawy. Wigzki przewoddw utozone w szczelnie zamknietych kanatach
lub ostonach zabezpieczajacych przed zabrudzeniem i wilgocig w cza-
sie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych. Ztacza i urzadze-
nia (przekazniki, sterowniki, wigczniki itp.) w szczelnie zamknietych
schowkach zabezpieczonych przed wilgociq.
14.3. |Akumulatory Zamontowane w wysuwanej obudowie na tozyskowanych rolkach za-
bezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem
14.4. |Gldbwna tablica roz-|W fatwo dostepnym miejscu wewnatrz pojazdu.
dzielcza
15. Oswietlenie
15.1. |Oswietlenie ze-|Zgodne z warunkami dopuszczenia do ruchu.
wnetrzne pojazdu || ampy oéwietlenia zewnetrznego wykonane w technologii LED. Swiatta
do jazdy dziennej musza by¢ wykonane w technologii LED. Przednie i
tyle Swiatta przeciwmgtowe.
Reflektory z funkcjg doswietlania zakretéw.
15.2. |Oswietlenie prze-|Wewnetrzne o$wietlenie miejsca pracy kierowcy oraz przestrzeni pa-
strzeni pasazerow |sazerskiej wykonane w technologii LED z mozliwoscig regulacji nate-
zenia $wiatta. Barwa Swiatta do uzgodnienia z Zamawiajacym.
15.3. |Oswietlenie strefy|Przy drzwiach minimum po jednej lampie, wtaczonej przy otwartych
drzwi drzwiach. Dodatkowo zamontowane lampy nad drugimi drzwiami
o$wietlajgce przestrzen na zewnatrz autobusu w okolicach wejsc.
16. Dodatkowe wyposazenie
16.1. Dla kazdego autobusu: 1 trdjkat ostrzegawczy, 1 latarka,

1 apteczka pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe o masie 6 kg
(zamontowane w fatwo dostepnym miejscu w kabinie kierowcy i/lub w
przedniej czesci przestrzeni pasazerskiej), zaczepy holownicze, klin
pod kota, mtotki bezpieczenstwa. W kazdym autobusie umieszczone
(naklejone) piktogramy (naklejki) informacyjne o odpowiedniej tresci:
informacja - ilos¢ miejsc w autobusie, informacja - ilo$¢ miejsc siedza-
cych, informacja - miejsce dla inwalidy, informacja — miejsce dla matki




z wozkiem dzieciecym, informacja — awaryjne otwieranie drzwi, infor-
macja - wyjscie bezpieczenstwa. Przednia zewnetrzna $ciana autobusu
oraz szyba przy II drzwiach musi posiada¢ umieszczone (naklejone)
piktogramy o informacji: przewdz wozkow inwalidzkich, przewdz oséb
niepetnosprawnych, przewéz rowerdéw. Nad kotami autobusu na ze-
wnatrz umieszczone piktogramy o odpowiedniej tresci: informacja -
poziom cisnienia w ogumieniu,

16.2

Promocja

Wykonawca zapozna sie z zasadami promocji i oznakowania przedsie-
wzie¢ dofinasowanych w ramach programu priorytetowego Zielony
transport publiczny. W porozumieniu z Zamawiajagcym Wykonawca zo-
bowigzany jest do oznakowania pojazdéw i urzadzen logotypami i tek-
stami promocyjnymi zgodnie z wytycznymi NFOSIGW wskazanymi na
stronie internetowej https://www.gov.pl/web/nfosigw dla Programu
Zielony transport publiczny.

16.3

Bagaznik rowerowy

Autobus musi by¢ przystosowany do przewozu 4 rowerow. W tym celu
zostanie on wyposazony w bagaznik rowerowy montowany na haku
holowniczym lub montowany na tylnej $cianie autobusu. Bagaznik
musi umozliwia¢ przewozenie rowerdw o szerokich oponach oraz ro-
werdow elektrycznych.



https://www.gov.pl/web/nfosigw

ZALACZNIK NR 2
WYKAZ POLACZEN OBSLUGIWANYCH Z WYKORZYSTANIEM PRZEDMIOTU UZYCZENIA

Gmina Miejska Nowa Ruda usytuowana jest w Sudetach Srodkowych na wysokoéciach od 360 do 450 m
n.p.n., w obnizeniu Noworudzkim pomiedzy Gérami Sowimi, a Wzgdrzami Wtodzickimi w dolinie potokdéw
Wtodzicy i Woliborki. Cze$¢ miasta - Stupiec potozna jest w gornej czesci Obnizenia Bozkowa pomiedzy
Garbem Dzikowca, a Wzgoérzami Wtodzickim w dolinie potoku Dzik.

Przebieg trasy, po ktérej beda kursowac¢ autobusy, przebiega po waskich, gorskich drogach, ze stromymi
wzniesieniami.

Zakupione w ramach projektu autobusy bedg kursowac na trasie taczacej przeciwlegte dzielnice Nowej
Rudy: Drogostaw-Centrum-Stupiec. Niniejsza trasa sktada sie z 15 przystankow:

L.P. Przystanek

1 | N. Ruda ul. éwidnicka/ Rolna

2 | N. Ruda ul. Swidnicka/ Kosciot

3 | N. Ruda ul. Swidnicka/szkota

4 | N. Ruda ul. Zatorze

5 | N. Ruda ul. Obozowa

6 | N. Ruda ul. Pitsudskiego-Szpital

7 | N. Ruda ul. Fredry/stadion

8 | N. Ruda ul. Piastéw

9 | N. Ruda ul. Niepodlegtosci/PKS

10 | N. Ruda ul. Niepodlegtosci/wodociagi

11 | N. Ruda ul. Niepodlegtosci-Dolina

N. Ruda Stupiec ul. Stupiecka-Os. Waryn-

12
skiego

N. Ruda Stupiec ul. Ktodzka/Intermar-

13 che/skrzyzowanie

14 | N. Ruda Stupiec ul. Ktodzka/hotel

15 | N. Ruda Stupiec ul. Weglowa Wola




Dtugos¢ niniejszej trasy wynosi ok. 35,5 km. Trase przejazdu autobuséw wraz z zaznaczonymi przystan-
kami wskazano na ponizszej ilustracji.

Planuje sie, ze w dni robocze na wskazanej ponizej trasie wykonanych zostanie 10 kurséw w kazda
strone, a w dni wolne od pracy 8 w kazda strone.
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