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1. Wstęp. 
1.1. Przedmiot SST. 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych SST są wytyczne 
dotyczące wykonania i odbioru robót z zakresu demontażu starego i montażu nowego oznakowania 
pionowego (znaki i tablice) dla zadania: „Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1303K Zawierzbie 
- Kozłów - Szczucin w miejscowości Lubasz i Szczucin”, realizowana w ramach zadania: „Przebudowa i 
rozbudowa drogi powiatowej nr 1303K Zawierzbie – Kozłów – Szczucin w km 23+196 – 24+290 w m. 
Szczucin i Lubasz polegająca na budowie ścieżki pieszo – rowerowej”. 
1.2. Zakres stosowania SST. 
SST jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych 
w pkt. 1.1. 
Warunki Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych stanowią materiał do opracowania przez Wykonawcę 
Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (SST). 
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 
Ustalenia zawarte w niniejszej SST dotyczą prowadzenia robót związanych z wykonaniem oznakowania 
pionowego i obejmują: demontaż istniejącego oraz zakup i montaż znaków i tablic, projektowanych zgodnie 
z dokumentacją techniczną lub przedmiarem robót. 
 
1.4. Określenia podstawowe. 
1.4.1.Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, zwykle 
umieszczony na konstrukcji wspornej. 
1.4.2.Tarcza znaku - element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczona jest treść znaku. 
1.4.3. Konstrukcja wsporcza - słup, na którym zamocowana jest tarcza tablicy wraz z elementami 
służącymi do przymocowania tarczy (śruby, zaciski, itp.) przystosowana do przenoszenia obciążeń 
zmiennych i stałych działających na konstrukcje i zamontowane na nich tarcze. 
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z definicjami podanymi w odpowiednich polskich normach i w 
SST DM-00.00.00. “Wymagania ogólne”. 
1.4.4. Słupek prowadzący U-1a - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, służące do optycznego 
prowadzenia ruchu, mające na celu ułatwienie kierującym, szczególnie w porze nocnej i w trudnych 
warunkach atmosferycznych, orientacji co do szerokości drogi, jej przebiegu w planie oraz na łukach 
poziomych 
1.4.5. Słupek blokujący U-12c - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego stanowiące, element 
drogowego systemu ochronnego, który stosuje się na chodnikach, ciągach pieszych, deptakach, parkingach, 
ścieżkach rowerowych oraz innych miejscach, gdzie zachodzi potrzeba zablokowania możliwości wjazdu 
pojazdów mechanicznych 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z dokumentacją 
projektową, SST i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST DM-00.00.00. “Wymagania ogólne”. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót, za prawidłowe oznakowanie robót oraz 
bezpieczeństwo ruchu na drodze w trakcie prowadzenia robót. 
Warunkiem prowadzenia robót jest posiadanie przez Wykonawcę, opracowanego własnym staraniem i na 
własny koszt, uzgodnionego i zatwierdzonego przez właściwy organ zarządzający ruchem, projektu 
oznakowania i organizacji ruchu na czas robót. 
 
2. Materiały. 
2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST DM-00.00.00. 
“Wymagania ogólne”. 
 
2.2. Świadectwo dopuszczenia do stosowania 
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Każdy materiał do wykonania pionowego znaku drogowego na który nie ma polskiej normy (PN lub BN) 
musi posiadać dokument wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów pt. “Świadectwo dopuszczenia do 
stosowania w budownictwie drogowym i mostowym” lub “Tymczasowe świadectwo dopuszczenia do 
stosowania”. 
2.1.2. Materiały na urządzenia bezpieczeństwa ruchu: słupki U-1, 
Do wykonania słupków prowadzących, krawędziowych i blokujących oraz ich oznakowania wykorzystuje się 
następujące materiały: 
-        tworzywa sztuczne takie jak polietylen (PE), polichlorek winylu (PVC), poliwęglan, kopolimery, 

materiały kompozytowe itp., 
-        blachę stalową ocynkowaną ogniowo o grubości od 1,25 mm do 2,00 mm na wspornik słupka  
-        folie odblaskowe barwy białej i czerwonej stosowane jako elementy odblaskowe, do naklejania w 

formie pasków na korpusie słupków U-1a typ R1 wg PN-EN 12899-3:2010, [3], 
-        tworzywa sztuczne, najczęściej polimetakrylan metylu (PMMA), na elementy odblaskowe barwy białej 

i czerwonej, mocowane na korpusie słupków U-1a , typ R2 wg PN-EN 12899-3:2010,[3], 
-        folię odblaskową barwy czerwonej stosowaną w przypadku umieszczania na korpusie słupków U-1a i 

U-1b znaku U-1f z numerem drogi [3], 
Elementy odblaskowe słupka prowadzącego U-1a koloru białego i czerwonego powinny spełniać 
wymagania podane w tablicy 1 i tablicy 2. 
Badania współczynnika odblasku RA elementu odblaskowego, współczynnika luminancji b i współrzędnych 
chromatyczności x, y białego korpusu słupka, należy wykonywać metodami podanymi w PN-EN 
12899-1:2010 [5], natomiast kolor tła elementu odblaskowego oceniać przez wizualne porównanie ze skalą 
barw RAL [17]. 

Tablica 1.   Wymagania odnośnie materiałów użytych do wytworzenia słupków 

Lp Właściwości Jednostki Wymagania 

1 Współczynnik odblasku RA (widoczność w 
nocy),  (kąt oświetlenia 5º, kąt obserwacji 0,33º) 
wg [1] 
·         dla elementu odblaskowego z folii kulkowej 

na słupku U-1 barwy: 
- białej klasa RA2 [5] 
- czerwonej klasa RA2 [5] 
·         dla elementu odblaskowego z folii 

pryzmatycznej na słupku U-1 barwy: 
- białej typ 2P i 3P [2] 
- czerwonej typ 2P i 3P [2] 
·         dla elementu odblaskowego z PMMA; [3] 
- białego 
- czerwonego 

  
  

cd/m2lx 

  
  
  
  
  

³ 180(K3) 
³ 45(K3) 

  
  

³ 300(K5) 
³ 60(K5) 

  
³ 200(K4) ;   ³ 400(K6) 
³ 40(K4) ;    ³ 80(K6) 

2 Współczynnik luminancji b i współrzędne 
chromatyczności x, y* dla  elementu 
odblaskowego [3] 
- białego, 
- czerwonego 

-   
  
  

b ³ 0,27 
b ³ 0,030 

2 Współczynnik luminancji b i współrzędne 
chromatyczności x, y** dla  białego korpusu 
słupka (widoczność w dzień) 

-   
  

b ³ 0,75 

3 Współczynnik odblasku RA słupka U-2 dla barwy 
[5] : 
- białej, 
- zielonej 

   
cd/m2lx 

  
  

³ 50(RA1) ; ³ 80(RA2) 
³ 7(RA1) ;  ³ 21(RA2) 

4 Barwa czerwonego tła elementu odblaskowego - RAL 3000, RAL 3001, RAL 
3002, RAL 3020, lub RAL 
2002 
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Lp Właściwości Jednostki Wymagania 

*) współrzędne chromatyczności x, y w polu barw według tablicy 2 

**) współrzędne chromatyczności x, y w polu barw według tablicy 3 i na rys. 1 

Tablica 2.  Graniczne współrzędne chromatyczności dla elementu odblaskowego słupka [3] 

  
Barwa elementu odblaskowego 

Współrzędne chromatyczności punktów narożnych 
wyznaczających pole barwy 

(źródło światła D65, geometria pomiaru 45/0º)  

1 2 3 4 

Biała 
x 0,350 0,300 0,290 0,340 

y 0,360 0,310 0,320 0,370 

Czerwona 
x 0,355 0,305 0,285 0,335 

y 0,355 0,305 0,325 0,375 

Tablica 3.  Graniczne współrzędne chromatyczności pola barwy białej dla korpusu słupka (widoczność w 
dzień) [3] 

  
Barwa 

Współrzędne chromatyczności punktów narożnych 
wyznaczających pole barwy 

(źródło światła D65, geometria pomiaru 45/0º)  

1 2 3 4 

Biała 
x 0,350 0,300 0,290 0,340 

y 0,360 0,310 0,320 0,370 

 
2.3. Wymagania dotyczące słupków prowadzących U-1 
Kształt i wymiary słupka i jego elementów powinny być zgodne z załącznikiem 4 do rozporządzenia Ministra 
Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. [10]. Wymagania odnośnie klasyfikacji, oceny zgodności, własności 
fizycznych i metod  badań słupków prowadzących zawiera zharmonizowana norma PN-EN 12899-3:2015 
[3], która jednak nie uwzględnia barw, rozmiarów i tolerancji. 
 
Parametry te określono w krajowych przepisach. Wymiary słupków  podano w załączniku na  rysunkach 
1 i 2. Słupki mają w przekroju kształt trapezu lecz stosowanie słupków o innym kształcie w przekroju, tj. 
wypukłych, dwuwypukłych i płaskich o wzmocnionym przekroju dopuszcza się na drogach publicznych z 
wyjątkiem autostrad. Na słupkach umieszcza się elementy odblaskowe równoległoboczne o szerokości 4 cm 
i wysokości 20 cm barwy czerwonej po prawej stronie jezdni i barwy białej po lewej stronie jezdni. 
Elementy te umieszcza się na czerwonym tle. 
 
Słupek na ogół wykonany jest z tworzywa sztucznego odpornego na uszkodzenia mechaniczne oraz warunki 
atmosferyczne. Produkowany jest jako monolit - w całości (bez łączeń technologicznych). Tego typu słupki 
zaliczane są do typu D1 [3]. Urządzenia odblaskowe skośne mogą być mocowane na nity tzw. "bananowe". 
Na korpusie powinny być wgłębienia do oznaczeń cyfrowych oraz 50 cm od dołu słupka delikatny wypust 
oznaczający poziom wkopania słupka w grunt. W dolnej części powinien być otwór, przez który przekładana 
jest kotwa metalowa lub z tworzywa sztucznego, aby po wkopaniu utrudniała wyjęcie słupka z ziemi. 
 
Słupek prowadzący U-1a powinien mieć wysokość 100 cm nad powierzchnią pobocza. Całkowita długość 
słupka U-1a mocowanego w gruncie powinna wynosić ok.150 cm. 
 
Słupki prowadzące U-1a typu D1, D2 i D3 powinny spełniać wymaganie odporności na obciążenie wiatrem 
badane według [3] dla klasy WL 2, tj. maksymalne tymczasowe i trwałe ugięcie nie powinno przekraczać 5% 
wysokości słupka. Słupki o masie przekraczającej 6 kg powinny zostać poddane badaniu zderzeniowemu wg 
PN-EN 12767 [6] przy prędkości 70 km/h.  
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Wysokość słupka U-1b mocowanego do bariery ochronnej powinna wynosić 40 cm. Słupek U-1b powinien 
być wyposażony w element mocujący do bariery ochronnej wykonany z blachy stalowej ocynkowanej lub 
innego materiału zapewniającego trwałe i bezpieczne połączenie z barierą. Słupki U-1b zaliczane są do typu 
D4 [3]. 
2.6. Wymagania dotyczące słupków blokujących U-12c 
Słupek blokujący U-12c (słupek drogowy, słupek ochronny, słupek parkingowy, słupek chodnikowy) 
powinien mieć w przekroju poprzecznym kształt okrągły o średnicy ≥ 120 mm. Wysokość słupka powinna 
wynosić od 600 mm do 800 mm nad powierzchnią podłoża [10]. Korpus słupka może być wykonany z 
metalu, tworzyw sztucznych i drewna. Najczęściej jest to rura stalowa ocynkowana ogniowo, pomalowana 
proszkowo i oklejona folią odblaskową typu RA1[5] lub bez folii. Należy zastosować poziome pasy, na 
przemian barwy białej i czerwonej, o szerokości 150 mm. Od góry słupek powinien być zamknięty deklem 
lub zaspawany. Słupki U-12c mają najczęściej kolorystykę biało-czerwoną. Dopuszcza się jednak stosowanie 
słupków U-12c o innej barwie, która jest dostosowana do architektury danego otoczenia. Jest przeszło 20 
wzorów barwnych słupków. 
 
2.4. Materiały stosowane do fundamentów znaków. 
Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków, mogą być wykonane jako: 
· prefabrykaty betonowe, 
· z betonu wykonanego “na mokro”, 
Klasa betonu powinna być nie mniejsza niż B-20. Skład betonu oraz materiały użyte do jego zestawienia 
powinny spełniać wymagania normy PN - 88/B - 06250 - “Beton zwykły”. 
 
2.5. Konstrukcje wsporcze. 
2.5.1. Wymiary i najważniejsze charakterystyki. 
Konstrukcje wsporcze znaków pionowych należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową i SST, 
a w przypadku braku wystarczających ustaleń Wykonawca przedstawi do akceptacji Inspektorowi Nadzoru 
propozycje konstrukcji dostosowanej do wymiarów znaków i tablic. 
Konstrukcje wsporcze można wykonać z ocynkowanych rur względnie innych kształtowników 
zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru. 
Do każdej partii dla rur i kształtowników wytwórca powinien dostarczyć “zaświadczenie o jakości” 
stwierdzające zgodność wyrobu z wymaganiami normy, zawierające co najmniej nazwę lub znak towarowy 
wytwórcy, oznaczenie wyrobu i stwierdzenie o zgodności wyrobu z wymaganiami normy. 
Powłoka metalizacyjna cynkowa na konstrukcjach wsporczych do znaków powinna być z cynku o czystości 
nie mniejszej niż 99,5% i odpowiadać wymaganiom BN - 89/1076 - 02. 
Minimalna grubość powłoki metalizacyjnej cynkowej narażonej na działania korozji atmosferycznej wynosi 
120µm. 
2.5.2. Wymagania dla rur. 
Rury powinny odpowiadać wymaganiom norm: PN-80/H-74219, PN-84/H-74220 lub innej normy 
zaakceptowanej przez Inspektora Nadzoru. Należy stosować rury o średnicy minimum Ø60mm 
Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, 
zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu 
wytwarzania, mieszczące się w granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. 
Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. 
Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 mm na 1m 
długości rury. 
Rury powinny być cechowane indywidualnie lub na przywieszkach metalowych. 
Cechowanie na rurze lub przywieszce powinno obejmować co najmniej znak wytwórczy, znak stali i numer 
wytopu. 
2.6.3. Wymagania dla kształtowników. 
Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom normy PN - 91/H - 93000. 
Powierzchnia kształtownika powinna być charakterystyczna dla procesy walcowania i wolna od wad jak 
widoczne łuski, pęknięcia, zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne są usunięte wady przez szlifowanie lub 
dłutowanie z tym, ze obrobiona powierzchnia powinna mieć łagodne wycięcia z zaokrąglone brzegi, a 
grubość kształtownika nie powinna wykazywać rozwarstwień, pęknięć, i śladów jamy skurczowej 
widocznych nie uzbrojonym okiem. 
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2.5. Tarcza znaku i tablicy. 
2.5.1. Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne. 
Materiały użyte na lico i tarczę znaku i tablicy oraz połączenie lica z tarczą, a także sposób wykończenia, 
muszą wykazywać pełną odporność na działania światła, zmiany temperatury, wpływy atmosferyczne i 
występujące w normalnych warunkach oddziaływania chemiczne - przez cały czas trwałości znaku, 
określony przez wytwórcę lub dostawcę. 
2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku. 
Producent lub dostawca znaku i tablicy zobowiązany jest przy dostawie określić trwałość, warunki 
gwarancyjne oraz udostępnić na życzenie odbiorcy: 
· instrukcję montażu, 
· instrukcję utrzymania, 
· dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu. 
2.5.3. Materiały do wykonania tarczy znaku i tablicy. 
Oznakowanie pionowe – zakup i montaż 
Do wykonania tarczy znaku i tablicy należy zastosować blachę stalową. 
2.5.4. Tarcza znaku i tablicy z blachy stalowej. 
Tarcza winna być wykonana z blachy stalowej grubości co najmniej 1,5 mm i powinna być zabezpieczona 
przed korozją obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym. Dopuszcza się stosowanie innych 
sposobów zabezpieczenia stalowych tarcz przed korozją, np. przez metalizowanie lub pokrywanie 
tworzywami syntetycznymi pod warunkiem uzyskania “świadectwa dopuszczenia” dla danej technologii. 
Nie dopuszcza się stosowania stalowych tarcz, zabezpieczonych przed korozją jedynie farbami 
antykorozyjnymi. 
Krawędzie tarczy winny być usztywnione na pełnym obwodzie poprzez jej podwójne wywinięcie bez nacięć 
na narożach, przy czym szerokość drugiego zagięcia prostopadłego względem pierwszego nie powinna być 
mniejsza niż 5mm. Wywinięcie powinno obejmować cały obwód tarczy znaku w sposób ciągły. Tarcze 
znaków muszą posiadać, co najmniej dwa poziome profile montażowe i usztywniające o długości 80-90% 
szerokości tarczy znaku w miejscu montażu profili do tarczy znaku. Profile usztywniające powinny być 
również dostosowane do montażu taśm stalowych. 
Krawędzie tarczy powinny być zabezpieczone przed korozją farbami ochronnymi o odpowiedniej trwałości, 
nie mniejszej niż przewidywany okres użytkowania znaku. 
Wytrzymałość dla tarczy z blachy stalowej nie powinna być mniejsza niż 310 MPa. 
Na tarczy będą aplikowane lica z folii odblaskowych typu 1, 2 lub 3. 
Tarcza tablicy wykonana jak wyżej z blachy stalowej ocynkowanej gr. min. 1,5mm Blacha stalowa 
ocynkowana ogniowo winna spełniać normę PN-EN 10142+A1. Należy ją usztywnić profilami montażowymi 
i zabezpieczyć ich krawędzie profilem stalowym opasającym całą tablicę. Nie dopuszcza się wykonania 
tablic jako segmentowe z zaginanymi krawędziami zewnętrznymi. 
Tarcze tablic należy poddać obróbce chemicznej w celu naniesienia warstwy antykorozyjnej w postaci 
powłoki chromianowej, anodowej lub innej posiadającej podobne parametry. 
Krawędzie tablicy muszą posiadać stalową ramę obwiedniową wykonaną z kształtownika o szerokości min. 
40 mm, która usztywnia tablicę oraz zabezpiecza brzeg jej lica przed mechanicznym uszkodzeniem i 
zabrudzeniem w warunkach eksploatacyjnych. 
W przypadku składania tablic z paneli profil konstrukcyjno – montażowy powinien zapewnić możliwość 
łączenia ze sobą poszczególnych paneli tak, aby szczelina pomiędzy panelami nie przekraczała 0.8 mm i nie 
następowało przesuwanie się krawędzi łączonych paneli względem siebie płaszczyźnie poziomej i pionowej. 
W przypadku tablic panelowych dopuszcza się ich składanie wyłącznie w kierunku równoległym do 
poziomej krawędzi tablicy przy pomocy profili usztywniających w taki sposób, aby wyeliminować efekt 
klawiszowania paneli względem siebie. Wysokość paneli musi być tak dobrana, aby nie następowało ich 
łączenie na literach i cyfrach stanowiących treść dowolnego wiersza. 
Folie odblaskowe po aplikacji na tarcze znaku i tablicy muszą posiadać odpowiednie właściwości 
fotometryczne zachowując minimalne wartości gęstości powierzchniowej współczynnika odblasku w 
gwarantowanym przez producenta folii okresie trwałości oraz pełne związanie folii z tarczą tablicy przez 
cały ten okres. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii na jej powierzchni. 
Połączenie folii z tarczą powinno uniemożliwić odklejenie od tarczy bez jej zniszczenia. 
Tarcza znaku i tablicy musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny, w tym pofałdowań, wgięć, 
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lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Odchylenie płaszczyzny tarczy znaku i tablicy (zwichrowanie, 
pofałdowanie itp.) nie może wynosić więcej niż 1,5% największego wymiaru znaku. 
Krawędzie tarczy znaku i tablicy muszą być równe i nieostre. Zniekształcenia krawędzi tarczy znaku i tablicy, 
pozostałe po tłoczeniu lub innych procesach technologicznych, któremu tarcza ta (w znakach drogowych 
składanych - segmenty tarczy) była poddana, muszą być usunięte. 
Krawędzie tarczy znaku muszą być podwójnie zaginane. 
Wysokość zamocowania znaków – 2m licząc od jego dolnej krawędzi (w przypadku dwóch lub trzech 
znaków lub znaku z tabliczką licząc od dolnej krawędzi znaku najniżej zamocowanego lub tabliczki). W 
przypadku umieszczenia znaku na opasce – 2,2m. 
 
2.6. Znaki odblaskowe 
2.6.1. Wymagania dotyczące powierzchni odblaskowej. 
Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się przez oklejenie powierzchni znaku materiałem odblaskowym. Dla 
wszystkich znaków należy zastosować folię odblaskową typu 2 (zgodnie z dokumentacją). Wymagania 
dotyczące barwy i odblaskowości znaków przedstawione są w „Szczegółowych warunkach technicznych dla 
znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach” z 2003r w tablicach 1.3, 1.4, 1.5, 1.6, 1.7. 
Oświetlenie: Wzorcowe źródło światła D65 (geometria pomiaru 45/0o ). 
2.6.2. Wymagania jakościowe znaku odblaskowego. 
Folie odblaskowe użyte do wykonania lica powinny wykazywać pełne związanie z tarczą przez cały okres 
deklarowanej trwałości. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejania, złuszczenia lub odstawanie 
folii na  krawędziach tarczy oraz na jej powierzchni. 
Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy powinien uniemożliwiać jej odklejenie od tarczy bez jej 
zniszczenia. 
Powierzchnia lica tablicy powinna być równa i gładka, nie mogą na niej występować lokalne nierówności i 
pofałdowania. 
Połączenie folii odblaskowej z tarczą nie może wykazywać żadnych odklejeń i rozwarstwień między licem i 
tarczą. 
Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek ognisk korozji, zarówno na powierzchni jak i na 
obrzeżach tarczy znaku i tablicy. 
Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek zarysowań powierzchni znaku i tablicy. 
Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek rys, sięgających przez warstwę folii do powierzchni tarczy 
znaku i tablicy. 
Na tablicach znajdujących się w okresie gwarancji żadna korozja tarczy nie powinna występować. 
Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii odblaskowej z tarczą, by po zgięciu tarczy o 90o przy 
promieniu łuku zgięcia ≤10 mm w żadnym miejscu nie uległo ono zniszczeniu. 
Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek zarysowań powierzchni znaku i tablicy. 
 
2.6.4.Tylna strona znaków i tablic odblaskowych. 
Tylna strona tarczy musi być zabezpieczona matową farbą nieodblaskową barwy ciemno-szarej (szarej 
neutralnej). Grubość powłoki farby nie może być mniejsza od 20 μm. Gdy tarcza wykonana jest ze stali 
cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest wykonywane po ukształtowaniu tarczy - jej krawędzie mogą 
pozostać nie zabezpieczone farbą ochronną. 
2.7. Materiały do montażu znaków i tablic. 
Wszystkie ocynkowane łączniki metalowe przewidywane do mocowania między sobą elementów 
konstrukcji wsporczych znaków jak śruby, listwy, wkręty, nakrętki itp. powinny być czyste, gładkie, bez 
pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów. 
Dostawa może być dostarczona w pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w 
zależności od wielkości wyrobów. 
 
2.8. Przechowywanie i składowanie materiałów. 
Wykonawca powinien zapewnić wszystkim materiałom warunki przechowywania i składowania 
zapewniające zachowanie ich jakości i przydatności do robót oraz zgodność z wymaganiami niniejszej SST. 
 
3. Sprzęt do wykonywania demontażu i montażu oznakowania pionowego. 
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Wymagania ogólne dotyczące sprzętu podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Jakikolwiek sprzęt, maszyny i urządzenia nie gwarantujące zachowania wymagań jakościowych robót zostaną 
przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 
Przy wykonywaniu demontażu i montażu oznakowania pionowego, przewozie, załadunku i wyładunku 
materiałów można stosować: 
· koparki kołowe np. 0,15 m3, 
· koparki gąsienicowe np. 0,25 m3, 
· koparki samochodowe o udźwigu do 4t, 
· wiertnice do wykonywania dołów pod słupki w gruncie zwięzłym, 
· betoniarki przewoźne do wykonywania fundamentów betonowych, 
· sprzęt spawalniczy, 
Sprzęt musi być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
 
4. Transport znaków. 
Wymagania ogólne dotyczące transportu podano w SST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Transport znaków, tablic, konstrukcji wsporczych, i osprzętu powinien odbywać się w sposób 
uniemożliwiający ich przesuwanie się w czasie transportu. 
 
5. Wykonywanie robót. 
5.1. Roboty przygotowawcze. 
Przed przystąpieniem do robót należy: 
· wyznaczyć lokalizację znaku tj. jego pikietażu oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi pobocza 
bitumicznego, 
Punkty stabilizujące miejsca ustawienia znaku lub tablicy należy zabezpieczyć w taki sposób, aby w czasie 
trwania i odbioru robót istniała możliwość odtworzenia lokalizacji. 
Znak istniejący można zdemontować po ustawieniu nowego znaku lub tablicy. Zdemontowane należy 
przewieźć do właściwej jednostki terenowej Zamawiającego. 
 
5.2. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych. 
Sposób wykonywania wykopu pod fundament powinien być dostosowany do głębokości wykopu, rodzaju 
gruntu i posiadanego sprzętu. 
Wymiary wykopu powinny być zgodne z wymaganiami dokumentacji projektowej lub wskazaniami 
Inspektora Nadzoru. 
Dno wykopu przed ułożeniem fundamentów prefabrykowanych należy wyrównać i zagęścić. Wolne 
przestrzenie pomiędzy ścianami gruntu i prefabrykatem należy wypełnić materiałem kamiennym np. 
klińcem i dokładnie zagęścić ubijakami ręcznymi. Jeżeli znak lub tablica jest zlokalizowany na poboczu drogi 
to górna powierzchnia prefabrykatu powinna być równa z powierzchnią pobocza. 
 
5.3. Konstrukcje wsporcze. 
Konstrukcje wsporcze - słupki, słupy, wysięgniki kratownice powinny być wykonane zgodnie z 
dokumentacją projektową lub wskazaniami Inspektora Nadzoru. 
Dopuszcza się tolerancje: 
· odchyłka od pionu nie więcej niż + 1%, 
· odchyłka od wysokości umieszczenia znaku - nie więcej niż + 2cm, 
· odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni lub utwardzonego pobocza, nie więcej niż 
+ 5cm. 
 
5.4. Połączenie tarczy z konstrukcją wsporczą. 
Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej przesunięcie 
lub obrót. 
Materiał i sposób wykonania połączenia musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi odłączenie 
tarczy od tej konstrukcji przez cały okres użytkowania. 
Nie dopuszcza się zamocowania znaku i tablicy do konstrukcji wsporczej w sposób wymagający 
bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku lub tablicy. 
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6. Kontrola jakości. 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST DM-00.00.00 “Wymagania ogólne”. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inspektorowi Nadzoru konieczne atesty 
i świadectwa dopuszczenia materiałów w celu akceptacji. 
W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
· zgodność wykonywania znaków pionowych z dokumentacją techniczną i warunkami kontraktu, 
· zachowanie dopuszczalnych odchyłek, 
· prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze, 
· poprawność wykonania fundamentów pod słupki, 
· prawidłowość ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych. 
 
7. Obmiar robót. 
Kontrakt ryczałtowy. Na potrzeby rozliczenia Kontraktu będzie miała zastosowanie jednostka obmiarowa: 
- 1 sztuka zdemontowanego i nowo zamontowanego znaku pionowego i tablicy na podstawie przedmiaru 
robót i obmiaru w terenie. 
 
8. Odbiór robót. 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST DM-00.00.00 “Wymagania ogólne”. 
W przypadku stwierdzenie usterek Inspektora Nadzoru ustali zakres robót poprawkowych do wykonania, a 
Wykonawca wykona je na koszt własny w ustalonym terminie. 
 
9. Podstawa płatności: 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w SST D-M-00.00.00. 
Wynagrodzenie ryczałtowe. Wykonawca sporządzi wycenę wszystkich elementów robót w oparciu o 
sporządzony przedmiar robót na podstawie zatwierdzonego przez Zamawiającego Projektu budowlanego 
lub wykonawczego oraz elementy zryczałtowane wymienione w Formularzu cenowym. Wycena ta winna 
być sporządzona przy uwzględnieniu cen rynkowych i zatwierdzona przez Inspektora Nadzoru i będzie 
służyła jedynie do celów oszacowania lub określenia zaawansowania robót oraz określenia udziału danego 
asortymentu robót w pozycji zryczałtowanej. Wycena wszystkich elementów robót nie będzie miała 
wpływu na wysokość wynagrodzenia umownego. 
Cena wykonania ustawienia 1szt znaku obejmowała m.in.: 
· roboty przygotowawcze, 
· transport znaków, tablic, słupków i konstrukcji wsporczych, 
· wykonanie fundamentów, 
· ustawienie konstrukcji bramowych, słupków i konstrukcji wsporczych, 
· zamocowanie tarcz znaków i tablic, 
· uporządkowanie miejsca robót. 
Jednocześnie cena jednostkowa winna uwzględniać wykonanie wszelkich innych czynności niezbędnych do 
realizacji robót objętych umową. 
 
10. Przepisy związane. 
- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 
2002r w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 października 2002r), 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu i warunków ich 
umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 z 2003 roku poz. 2181), 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 
zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. z 2017r poz. 784), 
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017r poz. 1260). 
 
 
 
 
 


