OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

„Budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w ciągu nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie  DP nr 1050F wraz z budową przyległego układu drogowego, w zamian za likwidację przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D w km 135,753 w Konradowie realizowanej w ramach projektu POIiŚ 5.1-35 pn. „Poprawa bezpieczeństwa na skrzyżowaniach linii kolejowych z drogami – Etap III”
1. Nazwa zadania:

Budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w ciągu nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie DP nr 1050F wraz z budową przyległego układu drogowego, w zamian za likwidację przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D w km 135,753 w Konradowie realizowanej w ramach projektu POIiŚ 5.1-35 pn. „Poprawa bezpieczeństwa na skrzyżowaniach linii kolejowych z drogami – Etap III”.

Zadanie to obejmować będzie swym zakresem budowę skrzyżowania bezkolizyjnego w ciągu nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie  DP nr 1050F wraz z budową przyległego układu drogowego oraz likwidację przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D w km 135,753 w Konradowie realizowanej w ramach projektu POIiŚ 5.1-35 pn. „Poprawa bezpieczeństwa na skrzyżowaniach linii kolejowych z drogami – Etap III”.

2. Opis przedmiotu zamówienia:

1) Przedmiotem zamówienia jest: 

· likwidacja przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D w km 135,753 w Konradowie;

· budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie DP nr 1050F;

· powiązanie skrzyżowania bezkolizyjnego z istniejącym układem dróg poprzez budowę układu drogowego;

· budowa infrastruktury kanalizacyjnej w zakresie odwodnienia skrzyżowania bezkolizyjnego;

· inne niezbędne prace wynikające z dokumentacji projektowej;

a) w tym finansowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

· likwidacja przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej 
nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 
i kat. D w km 135,753 w Konradowie;

· budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie DP nr 1050F w zakresie: budowa wyodrębnionej części obiektu inżynieryjnego zawartego pomiędzy najbliższymi zewnętrznymi podporami od strony torów 
z ewentualnym uwzględnieniem rezerwy terenu pod rozbudowę linii kolejowej;

· usunięcia kolizji z infrastrukturą kolejową; 

b) w tym finansowane przez Powiat Nowosolski:

· budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie DP nr 1050F w zakresie: budowa pozostałej części obiektu inżynieryjnego;

· powiązanie skrzyżowania bezkolizyjnego z istniejącym układem dróg poprzez budowę układu drogowego;

· budowa infrastruktury kanalizacyjnej w zakresie odwodnienia skrzyżowania bezkolizyjnego;

· nabycie gruntów pod inwestycję;

· zagwarantowaniem dojazdów do nieruchomości w związku 
z likwidacją przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej 
nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 
i kat. D w km 135,753 w Konradowie;

· wypłata odszkodowań za grunty oraz nieruchomości przejęte 
w związku z realizacją inwestycji,

· koszty związanych z ustanowieniem ograniczeń w korzystaniu 
z nieruchomości, ograniczonych praw rzeczowych np. służebności oraz kosztów związanych z wydaniem decyzji administracyjnych 
w tym jeżeli wymagane – kosztów certyfikacji WE;

· inne niezbędne prace wynikające z dokumentacji projektowej.

Szczegółowy opis przedmiotu zamówienia zawiera dokumentacja projektowa ze specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robót– stanowiące Załączniki do niniejszej SWZ.

3. Zakres inwestycji obejmuje:

ROBOTY DROGOWE

-
Wycinka drzew; 

-
Usunięcie krzewów, skupisk  drzew i zagajników; 

-
Zdjęcie warstwy humusu gr, 40cm;

-
Frezowanie nawierzchni asfaltowej na rozbieranej oraz remontowanej nawierzchni na dojazdach, 
z wywiezieniem frezowiny na miejsce wskazane przez Zamawiającego; 

-
Rozbiórka przepustów pod zjazdami wraz ze ściankami czołowymi  z wywiezieniem materiałów rozbiórkowych i utylizacją;

-
Wykop pod nawierzchnie drogowe i wykopy na skarpach w gruntach niespoistych;

-
Wykonanie nasypów z gruntu niewysadzinowego  zakupionego i dostarczonego przez Wykonawcę, pod pobocza i dla uzupełnienia konstrukcji drogi i z profilowaniem skarp nasypów; 

-
Przepust  pod drogą z blach falistych DN1200 pod drogą;

-
Fundament kruszywowy ze żwiru 4-31/5;

-
Oporniki betonowe przed i za przepustem z betonu C25/30;

-
Wpusty na studzienkach Dn315;

-
Montaż rury kanalizacyjnej PCV-U DN200;

-
Wyloty kanalizacji wg KPED 1,20;

-
Korytowanie z zagęszczeniem podłoża na głębokość do 42 cm;

-
Korytowanie z zagęszczeniem podłoża na głębokość do 23 cm;

-
Korytowanie z zagęszczeniem podłoża na głębokość do 31 cm;

-
Oczyszczenie i skropienie nawierzchni;

-
Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 , 20cm;

-
Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C90/3 , 10cm;

-
Stabilizacja podłoża - z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa  gr, 10 cm;

-
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W gr, 8 cm poza mostem;

-
Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr, 4 cm poza mostem;

-
Połączenia między starą a nową nawierzchnią geosiatką szklaną;

-
Umocnienie poboczy drogi i zjazdów kruszywem gr, 15 cm;

-
Wykonanie i profilacja rowów wzdłuż drogi;

-
Oczyszczenie i reprofilacja rowu melioracyjnego;

-
Wykonanie oznakowania poziomego  grubowarstwowego;

-
Nowe słupki pod znaki;

-
Ułożenie pryzm za barierkami z materiału żwirowego dowiezionego przez Wykonawcę 
z zagęszczeniem na likwidowanych przejazdach kolejowych;

-
Ustawienie barierek ochronnych U-20b zabezpieczających wjazd na torowisko;

-
Demontaż istniejącego oznakowania do wywiezienia na składowisko;

-
Montaż barier ochronnych stalowych zgodnych z PN EN 1317 za obiektem, z odcinkami przejściowym na poboczu osadzone w nasypie;

-
Montaż balustrad stalowych osadzonych w nasypie;

-
Krawężniki betonowe o wym, 20/30cm na ławie betonowej z betonu C12/15;

-
Nawierzchnie wykonywane z kostki brukowej betonowej gr, 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr, 3 cm;

-
Obrzeża betonowe o wym, 8/30cm na obustronnej ławie betonowej z betonu C12/15;

-
Ścieki trójkątne drogowe 18-20x50x50 cm na ławie betonowej z oporem, z betonu C12/15;

-
Ścieki skarpowe na ławie betonowej z betonu C12/15;

-
Ścieki drogowe z 2 rzędów kostki 16x16xx14 cm na ławie betonowej z betonu  C12/15;

-
Humusowanie skarp nasypów gr, 10cm;

ROBOTY MOSTOWE

-
Wykopy w gruncie niespoistym dla wykonania nowego obiektu - wykopy w filarach;

-
Zasypanie wykopów wokół filarów wraz z zagęszczeniem do I≥1,0 gruntem dostarczonym przez Wykonawcę;

-
Zasypanie przyczółków, formowanie stożków oraz nasypy pod przyczółkami i skrzydłami  wraz 
z zagęszczeniem do I≥1,0 gruntem dostarczonym przez Wykonawcę;

-
Pogrążanie ścianek szczelnych dł. 12,5 m wokół budowanych fundamentów filarów wiaduktu;

-
Wykonanie oraz montaż zbrojenia przyczółków i filarów z ciosami podłożyskowymi;

-
Wykonanie oraz montaż zbrojenia ustroju nośnego;

-
Wykonanie oraz montaż zbrojenia kap chodnikowych;

-
Wykonanie oraz montaż zbrojenia płyt przejściowych;

-
Wykonanie oraz montaż zbrojenia siatką 10x10 cm z prętów fi 8 mm, warstwy wyrównawczej nad fundamentami i ściankami szczelnymi podpór pośrednich, pod izolację z żywic;

-
Wykonanie oraz montaż kotew talerzowych osadzane w betonie;

-
Wykonanie korpusów przyczółków i filarów z betonu klasy C30/37 w deskowaniu;

-
Wykonanie ciosów podłożyskowych na  przyczółkach z betonu klasy C35/45 w deskowaniu;

-
Wykonanie płyty ustroju nośnego z betonu klasy C30/37 w deskowaniu;

-
Wykonanie zabudów chodnikowych (kapy) z betonu klasy C30/37 w deskowaniu;

-
Wykonanie płyt przejściowych z betonu klasy C30/37 w deskowaniu;

-
Ułożenie i zagęszczenie warstwy z betonu klasy C12/15 pod fundamenty podpór, pod płyty przejściowe i kapy chodnikowe;

-
Ułożenie i zagęszczenie warstwy z betonu klasy C20/25 - warstwa wyrównawcza nad fundamentami i ściankami szczelnymi podpór pośrednich, pod izolację z żywic;

-
Montaż prefabrykatów betonowych belki typu T, L= 18 m, B50 (C40/50);

-
Montaż prefabrykatów betonowych belki typu T, L= 15 m, B50 (C40/50);

-
Wykonanie izolacji  cienkiej z betonem na fundamentach przyczółków;

-
Wykonanie izolacji  z papy termozgrzewalnej  na powierzchni płyty przęsła;

-
Wykonanie izolacji  z papy termozgrzewalnej  na powierzchni płyty przęsła - druga warstwa pod kapy chodnikowe;

-
Wykonanie izolacji poziomej papy zgrzewalnej na powierzchni płyt przejściowych z gruntem żywicznym przeznaczonym na świeży beton;

-
Wykonanie warstwy ochronnej izolacji z papy termozgrzewalnej na płytach przejściowych z betonu C20/25 gr, 5 cm i zbrojonego siatką fi 8 o oczku 10x10 cm;

-
Wykonanie nawierzchni na bazie żywic epoksydowych na kapach chodnikowych;

-
Wykonanie izolacji na bazie żywic epoksydowych nad traconymi ściankami szczelnymi na podlewce z chudego betonu z wywinięciem na słupy filarów;

-
Ułożenie warstwy wiążącej grubości 4,5 cm z asfaltu lanego MA 11;

-
Ułożenie warstwy ścieralnej grubości 4 cm z betonu asfaltowego AC11S;

-
Osadzenie wpustów mostowych z koszem osadowym;

-
Montaż kanału z rur HDPE  Ø 200 mm wraz z mocowaniem do konstrukcji nośnej obiektu;

-
Montaż rur osłonowych odwodnienia;

-
Montaż sączków prostych odwadniających izolację;

-
Wykonanie drenażu podłużnego wzdłuż sączków oraz poprzecznego przed dylatacją;

-
Ściek przykrawężnikowy z okładziny granitowej;

-
Montaż łożysk elastomerowych;

-
Wykonanie 2 dylatacji modułowych na zakończeniu ustroju nośnego;

-
Wykonanie dylatacji pozornych w kapie chodnikowej;

-
Ustawienie krawężnika kamiennego 20x20 na podlewce;

-
Ustawienie krawężnika kamiennego 20x30 na ławie z oporem kotwionego do kap chodnikowych;

-
Montaż barier ochronnych stalowych typu H2/W2/B zgodne z PN EN 1317 wraz z osadzeniem kotew;

-
Montaż barieroporęczy ochronnych stalowych typu H2/W2/B zgodne z PN EN 1317 wraz z osadzeniem kotew;

-
Montaż balustrad stalowych o wys, h=1,3 m wraz z osadzeniem kotew;

-
Montaż zabezpieczenia przeciwporażeniowego o wys, h=2,1m;

-
Drenaż z rury drenarskiej DN125 z obsypką z kruszywa 4/31 na korytku betonowym prefabrykowanym;

-
Wykonanie próbnego obciążenia wiaduktu docelowego;

-
Wykonanie izolacji przeciwwilgociowo-antykarbonatyzacyjnych na powierzchniach odpowietrznych ze zdolnością pokrywania zarysowań do 0,3 mm na podporach wiaduktu;

-
Wykonanie izolacji przeciwwilgociowo-antykarbonatyzacyjnych na powierzchniach odpowietrznych, bez zdolności pokrywania zarysowań, na powierzchniach belek i przęsła wiaduktu;

-
Wykonanie schodów skarpowych przy wiadukcie;

-
Wykonanie balustrad schodów skarpowych i zabezpieczeniem antykorozyjnym balustrad;

-
Umocnienie stożków wiaduktu kostką betonową gr. 6 cm na podbudowie z betonu C12/15;

-
Obrzeża betonowe 8x30x100 cm przy stożkach wiaduktu;

-
Wykonanie podwalin stożków wiaduktu o wym 40x80cm;

-
Umocnienie skarp przy wylotach przepustu oraz na wylotach rowów L4 i L5 kostką betonową gr. 6 cm na podbudowie z betonu C12/15;

-
Obrzeża betonowe 8x30x100 cm wokół umocnienia skarp przy wylotach przepustu oraz na wylotach rowów;

-
Umocnienie skarp kostką betonową gr. 6 cm na podbudowie z betonu C12/15, przy wykonywanych ściekach skarpowych;

-
Wbudowanie rur RHDPE DN 125 w kapy chodnikowe (kanały technologiczne i rury osłonowe sieci);

-
Montaż reperów wraz z wykonaniem operatu;

-
Wykonanie uszynienia wszystkich elementów stalowych wiaduktu z zastosowaniem zwiernika TZD-1NR;

ROBOTY TELETECHNICZNE

-
Budowa kanalizacji kablowej pierwotnej z rur RHDPEp110/6,3 ;

-
Układanie kabli miedzianych  XzTKMXpw;

-
Budowa studni kablowych prefabrykowanych rozdzielczych SKR-1 w gruncie kategorii IV;

-
Uszczelnienie otworów kanalizacji uszczelkami z pianką poliuretanową;

-
Demontaż kabli;

-
Budowa kanalizacji kablowej pierwotnej z rur RHDPEp110/6,3 ;

-
Budowa studni kablowych prefabrykowanych rozdzielczych SKR-1 w gruncie kategorii IV;

-
Uszczelnienie otworów kanalizacji uszczelkami z pianką poliuretanową;

OŚWIETLENIE

-
Kopanie rowów dla kabli;

-
Kopanie rowów dla rur osłonowych w sposób ręczny w gruncie kat. III;

-
Układanie uziomów w rowach kablowych;

-
Montaż uziomów szpilkowych;

-
Nasypanie warstwy piasku gr.10cm na dnie rowu kablowego o szerokości do 0.4 m;

-
Układanie kabli YAKXs 4x35mm2;

-
Układanie/wciąganie kabli YKY 3x2,5mm2;

-
Rury ochronne (osłonowe) z rur SRS-G 110  o śr. nom. 110 mm;

-
Rury ochronne (osłonowe) z rur A 110 PS  o śr. nom. 110 mm;

-
Rury ochronne (osłonowe) z DVR 50 o śr. nom. 50 mm;

-
Montaż szafy oświetleniowej SOU-2;

-
Zasypanie kabli warstwą piasku o gr.10cm;

-
Zasypywanie rowów dla kabli wykonanych ręcznie w gruncie kat. III;

-
Wywóz nadmiaru gruntu samochodami samowyładowczymi na składowisko wraz z kosztem składowania i utylizacji;

-
Koszt składowania i utylizacji gruntu;

-
Montaż i stawianie słupów oświetleniowych instalowanych na fundamencie prefabrykowanym - Słup 5m z wyś. 0,6m;

-
Montaż wysięgników jednoramiennych 0,6 m na słupie;

-
Montaż i stawianie słupów oświetleniowych instalowanych na fundamencie prefabrykowanym - Słup 7m z wyś. 0,6m i  dodatkowym wysięgnikiem na wysokości  5m;

-
Montaż wysięgników jednoramiennych 0,6 m na słupie;

-
Montaż i stawianie słupów oświetleniowych instalowanych na fundamencie prefabrykowanym - Słup 7m z wyś.1,5m;

-
Montaż wysięgników jednoramiennych 1,5 m na słupie;

-
Montaż i stawianie słupów oświetleniowych instalowanych na fundamencie prefabrykowanym - Słup 7m z wyś.0,6m;

-
Montaż wysięgników jednoramiennych 0,6m na słupie;

-
Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego LED 48 4000K optyka DW;

-
Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego LED PROG 12 4000K optyka SP;

-
Montaż opraw oświetlenia zewnętrznego LED 45 5000K prawostronna;

-
Montaż przewodów do opraw oświetleniowych - wciąganie w słupy, rury osłonowe i wysięgniki;

-
Zarobienie na sucho końca kabla;

-
Pomiar rezystancji izolacji instalacji elektrycznej - obwód 1-fazowy (pomiar pierwszy);

-
Pomiar rezystancji izolacji instalacji elektrycznej - obwód 1-fazowy (każdy następny pomiar);

-
Pomiar rezystancji izolacji instalacji elektrycznej - obwód 3-fazowy (pomiar pierwszy);

-
Pomiar rezystancji izolacji instalacji elektrycznej - obwód 3-fazowy (każdy następny pomiar);

-
Badania i pomiary instalacji uziemiającej (pierwszy pomiar);

-
Badania i pomiary instalacji uziemiającej (każdy następny pomiar);

SIEĆ ENERGETYCZNA SN

-
Demontaż przewodów;

-
Zdemontowanie poprzeczników;

-
Fundamenty betonowe prefabrykowane UP4  w wykopach;

-
Montaż stanowiska słupowego KGO;

-
Doposażenie istniejącego słupa odporowego w rozłącznik RN III 24/4;

-
Montaż napędów N -12 C;

-
Montaż głowic typu POLT;

-
Montaż łańcuchów ŁO/2;

-
Montaż przewodów  AFL - 6 50;

-
Montaż ograniczników przepięć typu POLIM D18N;

-
Montaż konstrukcji do ograniczników KOG-6/M;

-
Montaż konstrukcji do odłącznika KO-7/P;

-
Montaż poprzeczników PO-32;

-
Montaż  uziomu TP1+4x15;

-
Przełożenie istniejących linii na projektowane stanowiska słupowe KGO z dostosowaniem;

-
Rura ochronna RHDPE 160/9,1;

-
Układanie kabla 3x XRUHAKXS 1x120 mm2 w rurach osłonowych;

-
Oznakowanie trasy kabli ułożonych w ziemi taśmą z tworzywa sztucznego - taśma znacznikowa;

LIKWIDACJA PRZEJAZDÓW KOLEJOWYCH

-
Usunięcie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) o grubości do 20 cm;

-
Rozbiórka nawierzchni z płytami żelbetowych przejazdów drogowych;

-
Rozbiórka ław pod płytami żelbetowymi przejazdów drogowych;

-
Wywiezienie materiałów rozbiórkowych samochodami samowyładowczymi na składowisko Wykonawcy;

-
Koszt składowania i utylizacji materiałów pochodzących z rozbiórki;

-
Roboty ziemne - ścięcie ław i uciąglenie rowów, likwidacja przejazdów;

-
Profilowanie rowów;

-
Transport gruntu nieprzydatnego na składowisko Wykonawcy - załadunek na placu budowy i wyładunek na składowisku Wykonawcy;

-
Przewóz materiałów budowlanych na składowisko Wykonawcy, z utylizacją wywiezionego materiału;

-
Uzupełnienie tłucznia na podtorzu po likwidacji przejazdu;

-
Demontaż opraw oświetlenia zewnętrznego na wysięgniku wraz z wyposażeniem;

-
Demontaż wysięgników rurowych wraz z wyposażeniem;

-
Demontaż słupów oświetleniowych wraz z wyposażeniem;

-
Demontaż szafki oświetlenia przejazdu wraz z wyposażeniem;

-
Usunięcie fundamentów urządzeń;

-
Wywiezienie materiałów rozbiórkowych samochodami na składowisko wskazane przez Zamawiającego lub na składowisko Wykonawcy wraz z utylizacją;

-
Zasypanie z wyprofilowaniem terenu;

-
Demontaż sygnalizatorów z sygnalizatorami akustycznymi;

-
Demontaż sygnalizatorów bez sygnalizatorów akustycznych;

-
Demontaż pętli włączających i wyłączających sygnalizację SSP;

-
Demontaż tarcz ostrzegawczych przejazdowych;

-
Demontaż rezonatorów torowych SHP;

-
Demontaż wskaźników W;

-
Zabezpieczenie kabla telekomunikacyjnego TKD;

-
Demontaż sieci kablowej prowadzącej do pętli włączających (YvTKSYekw 5x2x0,8), pętli wyłączających (A2Y-(ST)YBY 4x1x1,4). Likwidacja kabli tylko do kabli pętli włącz/wyłącz nie osłoniętych przymocowanych do szyny;

-
Demontaż kontenera wraz z wyposażeniem;

-
Zmiany w oprogramowaniu komputera centrali diagnostycznej tak aby zobrazowanie przejazdu i jego funkcjonalności zniknęły z ekranów 2 monitorów centrali diagnostycznej;

-
Usunięcie krawężników, kostki i fundamentów urządzeń;

-
Wywiezienie materiałów rozbiórkowych samochodami na składowisko wskazane przez Zamawiającego lub na składowisko Wykonawcy wraz z utylizacją;

-
Zasypanie pozostawianych części podziemnych - fundamentów słupów i szafki z wyprofilowaniem terenu;

-
Demontaż urządzeń zdalnej kontroli w pomieszczeniach nastawni NS stacji Nowa Sól;

-
Demontaż sieci kablowej w budynku powstałej dla obsługi UZK;

-
Demontaż sieci kablowej czujników włączających (S30xl), czujników wyłączających (S14xl). Likwidacje kabli ograniczyć tylko do nie osłoniętych kabli czujników;

-
Demontaż szaf SSP z wyposażeniem;

-
Demontaż głowicy telekomunikacyjnej wraz z szafą pomocniczą;

-
Demontaż czujników koła;

-
Demontaż słupka wypadkowego;

-
Zabezpieczenie kabla telekomunikacyjnego TKD;

-
Zmiany w oprogramowaniu komputera centrali diagnostycznej tak aby zobrazowanie przejazdu i jego funkcjonalności zniknęły z ekranów 2 monitorów centrali diagnostycznej;

-
Usunięcie fundamentów urządzeń;

BRANŻA SANITARNA

-
Montaż rury PVC średnicy DN 200 z zaczopowaniem korkiem;

-
Demontaż starych hydrantów wraz z przyłączami i zaślepieniem otworów;

-
Wykopy;

-
Rura PE DN 90;

-
Oznakowanie trasy wodociągu ułożonego w ziemi taśmą z tworzywa sztucznego;

-
tuleja kołnierzowa de90/ DN80, PN 10;

-
zasuwa kołnierzowa z obudową i skrzynką fi80 typu F5;

-
kolano kołnierzowe ze stopką "N" DN80;

-
hydrant HPP 80 podziemny;

-
trójnik PE 100 DB 90;

-
Wykonanie różnych elementów drobnowymiarowych żelbetowych - bloczki pod zasówy i hydranty;

-
Odpowietrzenie rurociągów wodociągowych;

-
Próba wodna szczelności sieci wodociągowych;

-
Dezynfekcja rurociągów sieci wodociągowych;

-
Jednokrotne płukanie sieci wodociągowej;

-
Zasypywanie wykopów.

4.
Dane techniczne.

Projektowany układ drogowy posiadać będzie następujące parametry:

· kategoria drogi - powiatowa,

· klasa drogi  - Z,

· kategoria ruchu - KR2,

· prędkość projektowa - 40 km/h,

· szerokość pasów ruchu (bez poszerzeń na łukach) - 2x3,0=6,0 m,

· opaski na wiadukcie - 2x0,5=1,0 m,

· szerokość ciągu pieszego - 2,0 m,

· szerokość ciągu pieszo-rowerowego - 3,5 m.

Podstawowe parametry projektowanej konstrukcji wiaduktu:

· klasa obciążenia - II,

· klasa drogi - Z,

· km projektowanej drogi - 0+222,47,

· km przekraczanej linii kolejowej nr 273 - 136,419,

· liczba torów pod obiektem - 2,

· skrajnia linii kolejowej - GPL-2,

· światło pionowe pod obiektem - min. 6,40 m,

· rozpiętość teoretyczna przęseł - 14,68+18,20+14,70 m,

· długość całkowita obiektu - 61,31 m,

· szerokość całkowita obiektu - 11,60 m,

3.
Opis stanu istniejącego.

Przedmiotowy obszar inwestycji rozciąga się od dojazdu do wiaduktu WD-2 nad drogą ekspresową S3 (w km 302+974,11) do ul. Ogrodowej (przez tereny zamknięte PKP w km ok. 136 linii kolejowej nr 273) na terenie województwa lubuskiego, w powiecie nowosolskim, gminie Otyń, w miejscowości Konradowo.

Inwestycja zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obejmuje tereny przeznaczone do zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz usługowej, tereny obiektów produkcyjnych, składów i magazynów, zieleni, a także obszary dróg publicznych oraz kolejowe tereny zamknięte. Część obszaru inwestycji nie  jest objęta miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. W obrębie planowanej inwestycji znajdują się również działki wód płynących. 

Obszar inwestycji w większości swojego zakresu nie jest zurbanizowany - jest porośnięty 
w głównej mierze trawą oraz zaroślami. Ponadto na terenie inwestycji występuje skupisko drzew. Na początku zakresu opracowania znajduje się droga powiatowa nr 1050F, natomiast 
w bezpośrednim sąsiedztwie końcowego odcinka opracowania znajduje się zabudowa jednorodzinna, ul. Ogrodowa oraz droga gruntowa stanowiąca dojazd do posesji prywatnych. Planowana inwestycja przecina swoim zakresem czynną, zelektryfikowaną linię kolejową nr 273.

Pod projektowanym obiektem mostowym przebiegać będzie czynna, zelektryfikowana linia kolejowa nr 273. 

4.
Opis projektowych rozwiązań.
4.1. Rozwiązania konstrukcyjne
Nowy odcinek drogi będzie stanowić obwodnicę miejscowości Konradowo od strony północnej. Charakteryzuje się przekroczeniem linii kolejowej pod kątem prostym (90() oraz zlokalizowaniu trasy układu drogowego pomiędzy słupami sieci trakcyjnej w najniższym położeniu przewodów sieci trakcyjnych. Takie położenie trasy umożliwia optymalizację położenia niwelety układu drogowego i zminimalizowanie nasypów drogowych. 

Przebieg drogi zaprojektowano w taki sposób, aby przekroczenie rowu (wody płynącej) odbyło się poprzez wykonanie przepustu drogowego. Projektowany przebieg trasy generuje potrzebę wycinki drzew znajdujących się w otoczeniu linii kolejowej nr 273 w minimalnym zakresie. 

Opracowując trasę zastosowano odpowiednie dla założonej klasy drogi wartości promieni łuków kołowych. Długość całkowita nowoprojektowanej trasy wynosi ok. 1 km.

Długość projektowanego odcinka drogi wynosi 999,93 m. Projektowane szerokości jezdni (bez poszerzeń na łukach) wynoszą:

· na obiekcie mostowym:
6,0 m (2x3,0 m + opaski 2x0,5 m)

· na dojazdach do wiaduktu: 
6,0 m (2x3,0 m)

· na dowiązaniach do istniejących dróg:
dowiązanie do istniejącej szerokości

Przyjęto jednostronny spadek poprzeczny jezdni wynoszący 2%.  Na odcinku od początku opracowania do końca kapy chodnikowej wiaduktu przewidziano wykonanie ciągu pieszego o szerokości 2,0 m, natomiast na odcinku od końca kapy chodnikowej do końca opracowania przewidziano wykonanie ciągu pieszo-rowerowego o szerokości 3,5 m. Pomiędzy jezdnią a ciągiem pieszym/pieszo-rowerowym planuje się wykonanie pasa zieleni o szerokości 1,5 m, w którym projektuje się umiejscowienie bariery ochronnej oraz latarni oświetleniowych. Przy zewnętrznej krawędzi ciągu pieszego/pieszo-rowerowego projektuje się wykonanie balustrady. Krawędź jezdni po stronie południowej zostanie ograniczona krawężnikiem, natomiast druga krawędź jezdni będzie krawędzią swobodną. W poboczu, po stronie północnej jezdni, (podobnie jak w pasie zieleni) projektuje się wykonanie bariery ochronnej na odcinku wysokiego nasypu (zgodnie z planem zagospodarowania terenu). Na początku opracowania projektuje się włączenie do istniejącego przebiegu drogi powiatowej nr 1050F, w związku z czym zachodzi potrzeba korekty jej przebiegu oraz wykonanie skrzyżowania. Ponadto w ramach przedmiotowej inwestycji planuje się wykonanie zjazdów publicznych oraz indywidualnych. Dodatkowo projektuje się wykonanie rowów.

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi głównej, drogi powiatowej, zjazdów publicznych
Przyjęto wykonanie jezdni o konstrukcji dla obciążenia ruchem kategorii KR2.

Projektuje się następującą konstrukcję jezdni:

	- warstwa ścieralna - beton asfaltowy AC 11S
	– 4 cm

	- podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC22P
	– 8 cm

	- podbudowa pomocnicza - mieszanka kruszywowa niezwiązana o uziarnieniu 0/315 C90/3
	– 20 cm

	- w-wa technologiczna – grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rm=1,5MPa
	– 10cm

	- istniejące zagęszczone podłoże (E2≥50MPa)/nasyp budowlany zgodnie z PN-S-02205:1998
	

	Suma:
	42 cm


Konstrukcja nawierzchni ciągu pieszo-rowerowego, chodnika
Projektuje się następującą konstrukcję ciągu pieszo-rowerowego/chodnika:

	- warstwa ścieralna – brukowa kostka betonowa (szara)
	– 8 cm

	- podsypka – podsypka cementowo-piaskowa 1:4
	– 5 cm


	- podbudowa zasadnicza - mieszanka kruszywowa niezwiązana o uziarnieniu 0/315 C90/3
	– 10 cm

	- istniejące zagęszczone podłoże/nasyp budowlany zgodnie z PN-S-02205:1998
	

	Suma:
	23 cm


Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych
Projektuje się następującą konstrukcję zjazdów indywidualnych:

	- warstwa ścieralna – brukowa kostka betonowa (grafitowa)
	– 8 cm

	- podsypka – podsypka cementowo-piaskowa 1:4
	– 3 cm

	- podbudowa zasadnicza - mieszanka kruszywowa niezwiązana o uziarnieniu 0/315 C90/3
	– 20 cm

	- istniejące zagęszczone podłoże (E2≥80MPa)
	

	Suma:
	31 cm




Konstrukcja poboczy
Założono pobocza wykonane z kruszywa - grubość warstwy powinna wynosić 15 cm.

Projekt zakłada budowę nowego wiaduktu o konstrukcji zespolonej. Ustrój nośny będzie stanowiło 12 belek prefabrykowanych strunobetonowych typu T (T15 – dla przęseł skrajnych; T18 – dla przęsła środkowego), na których oparta zostanie żelbetowa płyta betonowa grubości min. 0,24 m. Obiekt będzie wyposażony w jezdnie o wymaganej szerokości, chodnik dla pieszych oraz barieroporęcz, barierę ochronną, balustradę oraz osłony przeciwporażeniowe. Ponadto projekt przewiduje wykonanie schodów skarpowych, które umożliwią bezpieczny dostęp obsługi pod konstrukcję.
Konstrukcja wiaduktu
Ustrój nośny
Pod względem statycznym ustrój nośny jest trójprzęsłową ramownicą o rozpiętości teoretycznej przęseł 14,68 + 18,20 + 14,70 m. Pomost jezdny stanowiący ustrój nośny zaprojektowano z 12 prefabrykowanych belek typu T (belki T15 dla przęseł skrajnych; belki T18 dla przęsła środkowego) zespolonych z żelbetową płytą pomostową. Dźwigary stężone będą poprzecznicami nad podporami skrajnymi, natomiast nad podporami pośrednimi wykonstruowane są węzły monolityczne.

Górną powierzchnię płyty pomostowej należy wykonać w spadkach poprzecznych 2,0%, 3,0% oraz 4,0% (wg części rysunkowej niniejszej dokumentacji projektowej). Najniższe miejsce górnej powierzchni płyty stanowi oś odwodnienia i jest ono zlokalizowane przy krawężniku. Przed zabetonowaniem płyty należy osadzić w niej dolnej części kotew talerzowych oraz kołnierzy wpustów mostowych.

Wszystkie powierzchnie żelbetowe narażone na działanie czynników atmosferycznych powinny zostać pokryte powłokami ochronnymi. Powierzchnie stalowe należy zabezpieczyć antykorozyjnie.

Zakłada się wykonanie kanału technologicznego, który na długości obiektu przebiegał będzie w rurach osłonowych w kapie chodnikowej po stronie ciągu pieszego.

Dla zabezpieczenia ruchu pieszych na obiekcie projektuje się bariery ochronne na granicy z jezdnią oraz balustrady na krawędziach obiektu. Do balustrady/bariery ochronnej skrajnej przewiduje się montaż ekranów przeciwporażeniowych na odcinku przedstawionym w części rysunkowej.

Profil podłużny wiaduktu zostanie dostosowany do nowoprojektowanej niwelety drogi na odcinku realizowanej inwestycji, a także do skrajni przebiegającej pod obiektem zelektryfikowanej linii kolejowej nr 273 (skrajnia GPL-2).

Podpory
Jako podpory skrajne zakłada się typowe przyczółki żelbetowe ze skrzydłami prostopadłymi do osi podpory posadowione bezpośrednio na projektowanym nasypie drogowym. 

Jako podpory pośrednie projektuje się filary składające się z trzech okrągłych słupów połączonych sztywno z pomostem jezdnym za pomocą monolitycznych węzłów. Podpory pośrednie planuje się posadowić bezpośrednio na istniejącym podłożu w obudowie z grodzic wykonanych jako deskowanie tracone.

Za przyczółkami obiektu projektuje się wykonanie płyt przejściowych długości min. 5,50 m 
i grubości 40 cm. Górną powierzchnię płyt należy zaizolować papą termozgrzewalną. Za płytami przejściowymi planuje się wykonać drenaże.

Nawierzchnia jezdni na obiekcie i dojazdach 

Projektuje się wykonać na warstwie hydroizolacji płyty pomostowej warstwę wiążącą o gr. 4,5 cm z asfaltu lanego oraz warstwę ścieralną o gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S. Na kapach chodnikowych przewidziano wykonanie nawierzchnio-izolacji w systemie epoksydowo-poliuretanowym, o zwiększonej odporności na ścieranie i odpornej na promieniowanie UV.

Hydroizolacja i odwodnienie

Projektuje się wykonanie hydroizolacji z papy termozgrzewalnej na górnej powierzchni płyty pomostowej. Fundamenty od strony gruntu zostaną zabezpieczono przeciwwilgociowo. Dodatkowo wszystkie elementy żelbetowe narażone na działanie warunków atmosferycznych zostaną pokryte warstwą ochronną z powłoki antykarbonatyzacyjnej. 

Projektuje się odwodnienie obiektu poprzez odprowadzanie wód opadowych i roztopowych za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych w kierunku wpustów mostowych, dalej kolektorami podwieszonymi pod konstrukcją do rur spustowych, a następnie za pomocą ścieków odwadniających do projektowanych rowów chłonnych.

Krawężniki i kapy chodnikowe

Na obiekcie projektuje się montaż wyniesionych na min. 14 cm ukosowanych krawężników kamiennych, kotwionych do kap chodnikowych. Krawężniki układane na kruszywie bazaltowym otaczanym żywicą polimerową.

W kapie chodnikowej po stronie ciągu pieszego należy przewidzieć wykonanie kanału technologicznego.

Na krawędziach kap chodnikowych zostaną zamocowane polimerobetnowe deski gzymsowe gr. 4 cm, barwione w masie i odporne na promieniowanie UV.

Bariery ochronne i balustrady

Jako elementy zabezpieczenia ruchu przyjęto barieroporęcz oraz barierę ochronną przechodzące w drogową barierę ochronną.

Po stronie ciągu pieszego przewidziano montaż typowej balustrady mostowej.

Dodatkowo przewiduje się montaż osłon przeciwporażeniowych nad linią kolejową na niezbędnym odcinku.

Oświetlenie

Na obiekcie przewiduje się montaż latarni oświetleniowych jako kontynuacji projektowanego oświetlenia układu drogowego.

Urządzenia dylatacyjne

Przewidziano montaż dwóch urządzeń dylatacyjnych przy przyczółkach.

Łożyska

Na podporach skrajnych zaprojektowano łożyska przesuwne.

Uszynienie

Ze względu na zbliżenie do sieci trakcyjnej w strefie jej oddziaływania stalowe elementy balustrad, barier ochronnych i osłon przeciwporażeniowych należy uszynić uszynieniem otwartym.

Znaki wysokościowe

Na obiekcie przewiduje się umieszczenie znaków wysokościowych w następujących miejscach:

· na przyczółkach,

· na podporach pośrednich (słupy zewnętrzne),

· na ustroju nośnym po obu stronach przęsła.

Dodatkowo w rejonie obiektu należy wykonać jeden stały znak wysokościowy dowiązany do niwelacji państwowej. Pozostałe znaki wysokościowe należy powiązać ze znakiem stałym.

4.2. Urządzenia obce
Pod projektowanym wiaduktem przebiega zelektryfikowana, dwutorowa linia kolejowa nr 273 wraz z infrastrukturą towarzyszącą w tym m.in. sieć srk, sieć trakcyjna oraz sieć LPN kolejowa.

SIEĆ TELETECHNICZNA
Projektuje się przełożenie kolidującej sieci telekomunikacyjnej poza obszar kolizji.

Przełożenie wszystkich elementów infrastruktury telekomunikacyjnej musi być zrealizowane zgodnie z wymaganiami Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz.U. z 2005r., nr 219, poz. 1864 z późn. zmianami).

Istniejącą sieć Orange należy przełożyć do nowego odcinka kanalizacji kablowej. Nowe studnie nastawić należy na istniejącą sieć teletechniczną. Projektowaną sieć teletechniczną na odcinku pod jezdnią należy zabezpieczyć rurami osłonowymi.

Ponadto wzdłuż przekraczanej linii kolejowej nr 273 przebiega sieć teletechniczna będąca własnością PKP TELKOL. Nie przewiduje się przebudowy sieci, należy ja zabezpieczyć na czas wykonywania robót budowlanych.

Lokalizację w terenie podziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej należy potwierdzić za pomocą poprzecznych przekopów kontrolnych. W sposób widoczny, wytyczyć i oznakować przebiegi infrastruktury telekomunikacyjnej.

W przypadku natrafienia na niezidentyfikowane urządzenia sieci teletechnicznych podczas prowadzenia prac związanych z przebudową zostaną one zabezpieczone lub przełożone w nowe lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarządcą sieci.

SIECI ELEKTROENERGETYCZNE
Linie średniego napięcia
W związku z budową skrzyżowania bezkolizyjnego w ciągu nowobudowanej obwodnicy Konradowa projektuje się przebudowę elektroenergetycznej linii napowietrznej LPN relacji PT Bytom Odrz. – PT Niedoradz oraz linii napowietrznych SN 20kV PKP-1 i PKP-2 relacji GPZ Nowa Sól – PT Niedoradz w miejscu budowy nowego wiaduktu.

Linię napowietrzną LPN średniego napięcia w celu usunięcia kolizji z projektowanym obiektem przewiduje się skablować, projektując dodatkowe konstrukcje wsporcze indywidualne krańcowe typu K2go 13,5/25.

W przypadku linii SN (PKP-1 i PKP-2) zasilających podstacje trakcyjną w Niedoradzu projektuje się zastosować konstrukcje o płaskim układzie przewodów, natomiast w przypadku linii potrzeb nietrakcyjnych prowadzonej wzdłuż szlaku, konstrukcje o układzie trójkątnym przewodów. Projektowane słupy wyposażone zostaną w głowice napowietrzne średniego napięcia umożliwiające przejście linii w linie kablową typu 3x XRUHAKXS 1x120 mm2. Na słupach krańcowych przewiduje się zabudowę rozłącznika z napędem ręcznym bez członu uziemiającego. Izolację projektowanej linii przewiduje się wykonać przy użyciu łańcuchów odciągowych wyposażonych w izolatory kompozytowe. Dla ochrony linii kablowych przed falami przepięciowymi i wyładowaniami atmosferycznymi zastosowane zostaną ograniczniki przepięć typu POLIM D18N na słupach typu K2go.

Linie kablowe
Elektroenergetyczne linie kablowe średniego napięcia projektuje się wykonać przewodem typu 3x XRUHAKXS 1x120mm2. Głębokość układania kabli od powierzchni ziemi do górnej powierzchni kabla powinna wynosić min. 80 cm. W przypadku, gdy głębokości nie mogą być zachowane, np. przy wprowadzaniu kabli do budynku podstacji trakcyjnej, przy skrzyżowaniu lub odejściu urządzeń podziemnych dopuszczalne jest ułożenie kabla na mniejszej głębokości, pod warunkiem zapewnienia na tym odcinku odpowiedniej osłony, w postaci rury ochronnej. Podczas układania trasy kablowej wzdłuż toru kolejowego należy zachować skrajnię podziemną wynoszącą 2,2 m. Kable ułożyć na podsypce piaskowej lub z gruntu miejscowego bez zanieczyszczeń, w rurach kablowych. Po ułożeniu kabli grunt należy zasypywać i zagęścić warstwami co 20 cm. Kable SN osłaniać taśmą koloru czerwonego, stosowana taśma powinna być wykonana z polietylenu. 

Najmniejsza odległość między ułożonymi bezpośrednio w ziemi kablami, w przypadku kabli należących do różnych użytkowników wynosi 15 cm (odległość pionowa na skrzyżowaniu) oraz 
25 cm (odległość pozioma przy zbliżeniu).

Linie kablowe należy układać zgodnie z przepisami budowy linii kablowych, kable należy układać w sposób uniemożliwiający mechaniczne ich uszkodzenie. W czasie wykonywania prac związanych z układaniem kabla należy wykluczyć możliwość uszkodzenia powłoki lub układu izolacyjnego kabla. W przypadku uszkodzenia, uszkodzony odcinek należy wymienić na nowy.

Przepusty dla kabli pod torami należy wykonać w postaci rur z tworzywa sztucznego 
o średnicy min. 160 mm, przy czym górną powierzchnię rury zakopać na głębokości min. 1,5 m licząc od powierzchni tocznej główki szyny. Jeden przepust przeznaczony jest do jednego kabla (nie dotyczy to kabli jednożyłowych). W przypadku łączenia przepustów, powinno być ono szczelne, aby nie dostawała się do nich woda. Kable pod drogami ułożone będą w przepustach ochronnych gładkościennych usytuowanych min. 30 cm poniżej podbudowy drogi.

Ochrona przeciwporażeniowa i uziemienia
Rezystancja uziemienia słupów nie powinna przekraczać 10 Ω dla rezystywności gruntu poniżej 1000 Ωm oraz 15 Ω dla rezystywności gruntu powyżej 1000 Ωm. Dla konstrukcji indywidualnych przewiduje się wykonanie uziomu otokowego i pionowego.

Uziemieniu ochronnemu podlegają wszystkie projektowane konstrukcje wsporcze. Uziemienie wstępnie dobrano dla założonej wartości rezystywności zastępczej gruntu około 500 Ω. Dobiera się uziom typu TP1+4x15 dla słupów krańcowych. Projektuje się bednarkę ocynkowaną 25x4 mm oraz uziomy prętowe stalowe ocynkowane φ16.

Dodatkowo indywidualne konstrukcje wsporcze znajdujące się w odległości mniejszej niż 5 m od osi toru należy połączyć z uszynieniem grupowym sieci trakcyjnej np. za pomocą przyłącza nr kat. 0885.

SIEĆ ELEKTROENERGETYCZNA – OŚWIETLENIE UKŁADU DROGOWEGO
Oświetlenie wykonać zgodnie z normą PN-EN 13201:2015 - Oświetlenie dróg.

Przyjęte wartości klas oświetleniowych, jezdnia min. M4, chodnik min. P3. Typ opraw oświetleniowych, ich lokalizacji i wysokość zawieszenia dobrana została na podstawie załączonych obliczeń fotometrycznych wykonanych w programie Dialux.

Konstrukcje słupów
Oświetlenie drogowe zaprojektowano z zastosowanie słupów aluminiowych cylindrycznych stożkowych anodowanych. Wysokość punktu świetlnego 8 m dla oświetlenia drogi i 5 m na potrzeby doświetlenia chodnika. Słup i wysięgnik anodowany na kolor inox potwierdzony z inwestorem na bazie wzorników kolorów anodowania producenta. Słup i wysięgnik zabezpieczony technologią anodowania o minimalnej grubości powłoki anodowej w zakresie od 20 do 25 mikronów. Słup powinien posiadać deklaracje właściwości użytkowych sygnowaną znakiem CE wystawioną przez producenta. Minimalny okres gwarancji producenta na słup 12 lat z możliwością wydłużenia do 20 lat. Wszystkie słupy musza posiadać certyfikat bezpieczeństwa biernego kategorii 100NE. Słupy posadowić na fundamentach prefabrykowanych betonowych z wypustami śrubowymi o rozstawie dopasowanym do typu słupa.

Oprawy oświetleniowe
Do oświetlenia drogi projektuje się oprawy oświetleniowe LED. Temperatura barwy światła 4000K. Oprawy winny charakteryzować się następującymi parametrami:

· konstrukcja oprawy z profili oraz blach aluminiowych, zabezpieczona przez anodowanie w kolorze słupa,

· oprawa przystosowana do pracy w temperaturach od -40°C do +55°C, 

· zasilacz wyposażony w zabezpieczenia: zwarciowe, temperaturowe, 

· moduł LED wyposażony w czujnik termiczny zabezpieczający diody przed przegrzaniem,

· IP66 modułu optycznego i zasilacza,

· wymaga się zabezpieczenia przeciwprzepięciowego poza zasilaczem min. 10kV, 

· oprawa wyposażona w programowalny zasilacz umożliwiający zaprogramowanie na etapie produkcji stosowanych profili czasowych oraz zmianę mocy oprawy, 

· gwarancja producenta na oprawę minimum 5 lat z możliwością wydłużenia do 10 lat.

· Dokładne rozmieszczenie oraz typ opraw przedstawiono na załączonym rysunku. Przewidziano zastosowanie opraw o mocy 55W z optyką typ DW. 

Do doświetlenia chodnika projektuje się oprawy oświetleniowe LED Temperatura barwy światła 4000K, moc 14W optyka SP.

Linia kablowa zasilania oświetlenia
Zasilanie wykonać kablem YAKXS 4x35 mm2 z projektowanej szafki oświetlenia ulicznego SOU-1. Na całej długości kabel ułożyć w rurze ochronnej giętkiej DVR-50 koloru niebieskiego. Kabel należy układać w sposób uniemożliwiający jego uszkodzenie. Przy układaniu powinny być zachowane środki ostrożności zapobiegające uszkodzeniu innych kabli lub urządzeń znajdujących się na trasie budowanej linii oraz przestrzegane zasady ochrony środowiska. Kabel ułożyć w wykopie o głębokości 0,6 m który należy wysypać warstwą piasku o grubości nie mniejszej niż 0,1 m, następnie w wykopie na głębokości minimum 0,5 m ułożyć kabel i przysypać warstwą piasku grubości 0,1 m. Nad kablem w odl. 0,25-0,35 m ułożyć folię kalandrową koloru niebieskiego o szer. min. 0,2 m. Na całej długości kabla ułożonego w ziemi należy założyć trwałe oznaczniki w odstępach nie większych niż 10 m oraz na końcach odcinków kabli, przy skrzyżowaniu, wejściach do kanałów, końcach i początkach przepustów. W przypadku przekroczenia dróg i zjazdów do posesji górna krawędź rury osłonowej powinna znajdować się minimum 1 m pod poziomem nawierzchni. Przejście projektowanych linii kablowych pod jezdniami dróg należy wykonać zgodnie z wymogami zarządców dróg wykopem otwartym lub metodą przecisku lub przewiertu 
z wykorzystaniem dwóch komór przewiertowych lub komory przewiertowej i wykopu kontrolnego w rurze osłonowej przystosowanej do przenoszenie obciążeń od transportu np. SRS-G 110. Koniec rury osłonowej wyprowadzić poza krawędź jezdni/zjazdu na minimum 0,5m. Rurę osłonową zabezpieczyć przed zamuleniem przy użyciu dławnicy czopowej.

SIEĆ WODOCIĄGOWA
W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje się wymianę istniejącego hydrantu (punkt Hn1) w km 0+865.27 na hydrant podziemny projektowanej drogi oraz wykonanie nowego hydrantu (punkt Hn2) nadziemnego przy zjeździe publicznym w km 0+789.12. W celu wykonania hydrantu w nowej lokalizacji konieczna jest przebudowa wodociągu na niezbędnym odcinku (od punktu W1 do punktu W6 zgodnie z rysunkiem Z-01).

Wymiana istniejącego hydrantu nadziemnego na hydrant podziemny podyktowana jest 
w głównej mierze przebiegiem projektowanego układu drogowego. W miejscu istniejącego hydrantu nadziemnego (punkt Hn1) zgodnie z planowaną inwestycją przebiegać będzie ciąg pieszo-rowerowy, którego skrajnia nie może zostać ograniczona przez wystający ponad powierzchnię ciągu hydrant. Przełożenie hydrantu w projektowany pas zieleni jest również niemożliwe ze względu na zachowanie niezbędnej opaski bezpieczeństwa dla ruchu samochodowego oraz ze względu na biegnący w pasie zieleni kabel zasilający oświetlenie drogowe dla przedmiotowej inwestycji. Z powodu projektowanej balustrady, studzienki kanału technologicznego oraz przebiegającego w poboczu istniejącego kabla elektroenergetycznego przełożenie hydrantu nadziemnego Hn1 w pobocze przy zjeździe publicznym P3 w km 0+870.87 również nie jest możliwe. Powyższe przedstawia zasadność pozostawienia obecnej lokalizacji hydrantu Hn1, jednak z założeniem wymiany hydrantu nadziemnego na podziemny.

KANALIZACJA SANITARNA
W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje się przygotowanie kanalizacji sanitarnej pod przyszłe inwestycje poprzez wykonanie odcinka kanalizacji KS1-KS2 w pobliżu zjazdu publicznego P4 w km 0+942.92. Projektowany odcinek kanalizacji należy wykonać z rur PVC min. f200 zakończonych korkiem – rury włączone do istniejącej betonowej studni kanalizacyjnej f1000.

SIEĆ GAZOWA
W ramach przedmiotowej inwestycji zaproponowano przebudowę sieci gazowej na wypadek złego stanu technicznego istniejącej infrastruktury gazowej (gazociąg średniego ciśnienia) w rejonie projektowanej inwestycji. Proponowana trasa przebudowy biegnie od punktu G1 do punktu G8 (odcinek około 124 m).

W odniesieniu do ww. czynnej sieci gazowej obowiązuje rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 2013 r., poz. 640). Zgodnie z tym rozporządzeniem dla opisanej powyżej sieci gazowej wyznaczona została strefa kontrolowana tj. obszar po obu stronach osi gazociągu, którego linia środkowa pokrywa się z osią gazociągu. W strefach kontrolowanych o szerokości 1,0 m PSG sp. z o.o. kontroluje wszelkie działania mogące spowodować uszkodzenie sieci gazowej lub mieć inny negatywny wpływ na jej funkcjonowanie i użytkowanie. Prace 
w obrębie stref kontrolowanych o szerokości 1,0 m mogą być prowadzone tylko po wcześniejszym uzgodnieniu sposobu i terminu ich wykonania z operatorem sieci gazowej – wszelkie prace prowadzić zgodnie z wydanymi warunkami prowadzenia robót.

Przed przystąpieniem do robót w miejscach zbliżeń do sieci gazociągu należy ręcznie wykonać przekopy kontrolne w celu dokładnej lokalizacji istniejącego uzbrojenia terenu. Ewentualne rozbieżności przebiegu sieci gazowej podanej na planie zagospodarowania terenu należy zgłosić do Jednostki projektowej celem dokonania stosownych korekt. Podobnie należy postąpić w przypadku stwierdzenia wystąpienia niezidentyfikowanych na etapie projektowania kolizji.

W przypadku stwierdzenia dobrego stanu technicznego sieci gazowej w obszarze projektowanej inwestycji dopuszcza się odstąpienie od przebudowy ww. sieci i zachowanie dotychczasowego jej przebiegu w planie (po wcześniejszym porozumieniu z zarządcą sieci).

ZABEZPIECZENIE SIECI I ELEMENTÓW LINII KOLEJOWEJ
Pod projektowanym obiektem znajduje się czynna, zelektryfikowana linia kolejowa nr 273. 

W obrębie obszaru kolejowego występującego pod obiektem występują sieci uzbrojenia podziemnego (m.in. elektroenergetyczne i światłowodowe). Wykonawca podczas robót dokona identyfikacji istniejących sieci. Wszelkie roboty w obrębie sieci należy poprzedzić przekopami kontrolnymi prowadzonymi ze szczególną ostrożnością zgodnie z zasadami BHP oraz pod nadzorem właściciela danej sieci. Istniejące sieci zostaną przez Wykonawcę przywrócone do swoich funkcji i usytuowania zgodnie z warunkami wydanymi przez gestorów sieci. 

Po identyfikacji sieci w terenie należy je zabezpieczyć w położeniu umożliwiającym przeprowadzenie prac, np. poprzez oparcie rur osłonowych na konstrukcji wsporczej w rurach osłonowych, a następnie przywrócenia ich do stanu docelowego. W ramach prac odkryte i stwierdzone wady istniejącej infrastruktury branżowej należy naprawić pod nadzorem i zgodnie z warunkami zarządcy tych przewodów. Zakłada się docelowo pozostawić istniejące sieci w obecnej lokalizacji zabezpieczając je nowymi rurami osłonowymi dwudzielnymi.

W przypadku natrafienia na niezidentyfikowane urządzenia i sieci uzbrojenia podziemnego, zostaną one zabezpieczone lub przełożone w nowe lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarządcami poszczególnych sieci.

Na czas budowy zostanie wprowadzona czasowa organizacja ruchu. Należy również przewidzieć ewentualne zamknięcia/domknięcia torowe.

Na czas budowy przęsła oraz podpór tory wraz z infrastrukturą towarzyszącą pod obiektem należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem – szczegółowy sposób zabezpieczenia infrastruktury kolejowej określi Wykonawca robót budowlanych na etapie wykonywania konstrukcji poprzez sporządzenie odpowiedniego projektu technologicznego. Za wszystkie uszkodzenia infrastruktury kolejowej odpowiada Wykonawca robót. W trakcie budowy projektowanego wiaduktu należy zabezpieczyć infrastrukturę PKP oraz sieci i urządzenia zgodnie z warunkami właścicieli i zgodnie z regulaminem zamknięć/domknięć torowych, który Wykonawca opracuje i uzgodni z zarządcą linii kolejowej.

4.3 Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego układu drogowego realizowane będzie poprzez odprowadzenie wód opadowych i roztopowych za pomocą spadków poprzecznych i podłużnych w kierunku projektowanych wpustów lub bezpośrednio poza krawędź jezdni a następnie do projektowanych rowów. Projektowanie rowu chłonnego w celu rozsączenia odprowadzanych wód opadowych i roztopowych podyktowane jest budową geologiczną podłoża w rejonie inwestycji (grunty przepuszczalne – piaski).

Zgodnie z §17 ust. 2 Rozporządzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej
w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz.U. 2019 poz.1311 z dnia 12 lipca 2019 r.) wody opadowe i roztopowe (między innymi z drogi powiatowej klasy technicznej „Z”) mogą być wprowadzane do wód lub urządzeń wodnych bez oczyszczania. 

Przedmiotowa nowobudowana obwodnica Konradowa stanowić będzie nowy ślad drogi powiatowej nr 1050F (drogi klasy technicznej „Z”) i będzie położona głównie na terenach nieużytków oraz łąk w związku z powyższym odprowadzane z niej wody opadowe i roztopowe mogą być odprowadzane do projektowanych rowów bez oczyszczania.

Projektowany układ drogowy przecina rów melioracyjny o symbolu R-So-28 zlokalizowanym na działce o nr ewid. 223 obręb Konradowo oraz rów melioracyjny o symbolu R-So-A-19 zlokalizowanym na działce o nr ewid. 237/1 obręb Konradowo. Rów R-So-28 biegnący wzdłuż torów kolejowych linii nr 273 przekraczany będzie za pomocą projektowanego wiaduktu drogowego. Projekt nie przewiduje ingerencji w istniejący przebieg rowu. Posadowienie podpory pośredniej zostanie dostosowane w planie i w przekroju tak aby nie kolidowało z rowem R-So-28. W miejscu przekroczenia przez projektowaną trasę obwodnicy rowu R-So-A-19 przewiduje się wykonanie przepustu o przekroju dostosowanym do ilości wód, którego poziom dna zostanie dostosowany do dna rowu. Nie przewiduje się zmiany przebiegu rowu R-So-A-19 w planie, natomiast zakłada się jego reprofilację w profilu – ma to na celu poprawę przepływu wody. Technologia budowy obwodnicy zostanie dobrana w sposób zapewniający swobodny przepływ wody przez cały okres realizacji a Wykonawca robót zapewni odpowiednie środki zapobiegawcze przed przedostaniem się niepożądanych substancji do wód – tyczy się to zarówno rowu R-So-28 jak i R-So-A-19.  

Planuje się wykonanie 7 wylotów, które odprowadzą wodę w powierzchni inwestycji korytkami skarpowymi do rowów chłonnych oraz 2 wylotów, które odprowadzają wody z rowu L4 i L5 do rowu R-So-A-19. Wyloty zostaną umocnione.

Wody opadowe i roztopowe z obiektu będą odprowadzane dzięki spadkom poprzecznym 
i podłużnym do wpustów mostowych skąd trafią kolektorami do rur spustowych a następnie dzięki prefabrykowanym ściekom odwodnieniowym trafią do projektowanych rowów chłonnych.

 Wody opadowe i roztopowe na dojazdach do obiektu (w bezpośrednim jego sąsiedztwie – na odcinku około 100 m) zostaną skierowane spadkami poprzecznymi i podłużnymi do przewidzianych wpustów drogowych osadzonych na studzienkach kanalizacyjnych. Studzienki przewidziano z osadnikami o głębokości osadników minimum 0,5 m. Woda ze studzienek zostanie odprowadzona rurą do prefabrykowanego wylotu, a następnie ściekiem skarpowym do rowów.

Na odcinku drogi odwadnianej poprzez wpusty przewidziano wykonanie ścieku przykrawężnikowego dla efektywniejszego odprowadzenia wód opadowych i roztopowych.

Całość kanalizacji deszczowej planuje się wykonać z rur typu PCV.

Wody opadowe i roztopowe z pozostałej części jezdni będą odprowadzone dzięki spadkom poprzecznym i podłużnym poza krawędź swobodną jezdni skąd trafią do rowów chłonnych oraz rowu melioracyjnych. Projektowanie rowu chłonnego w celu rozsączenia odprowadzanych wód opadowych i roztopowych podyktowane jest budową geologiczną podłoża w rejonie inwestycji (grunty przepuszczalne – piaski).

