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ZAL ACZNIKI:
Zatgcznik nr 1 — orientacja

Zatgcznik nr 2 — wyniki pomiaréw ruchu drogowego (2018)



1. WSTEP.
1.1. CEL | ZAKRES PRACY.

Celem opracowania jest okreslenie warunkéw ruchu, wystepujgcych na nizej wymienionych
skrzyzowaniach, w stanie istniejagcym (rok 2018) oraz w 10-letniej perspektywie czasowej.
Skrzyzowania znajdujg sie w miejscowosci Kosakowo oraz Pierwoszyno — gmina Kosakowo.

Zakresem opracowania objeto:

1. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego;

2. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego;

3. Skrzyzowanie ulic Kaszubska — Rumska;

4. Projektowane skrzyzowanie Zeromskiego — Derdowskiego;
5

Projektowane skrzyzowanie Zeromskiego — Chrzanowskiego - projektowana obwodnica
Pierwoszyna;

6. Projektowane skrzyzowanie ulic Rumska — projektowana obwodnica Pierwoszyna;

7. Projektowane skrzyzowanie ulic Gdynska — projektowana obwodnica Pierwoszyna.

Obliczenia prognozowanych warunkéw ruchu wykonano w 10-letnim horyzoncie czasowym
dla roku 2028. W opracowaniu przyjeto 3% wspotczynnik wzrostu wskaznika motoryzaciji.

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie inwestora;

S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz: ,Inzynieria Ruchu” WKit,, Warszawa 1989;
Wizja lokalna w terenie;

Pomiary ruchu wykonane w 2018 r.;

Projekt koncepcyjny zagospodarowania trenu inwestycji;

Decyzja o warunkach zabudowy DUA-U.6730.87.2015.MK z dnia 05.11.2015;

,5zCczeg. warunki techniczne dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”;

Rozporzadzenie M.T. i G. M. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.



2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO.
2.1. LOKALIZACJA SKRZYZOWAN.

Yoo — -

Rys. 1. Lokalizacja skrzyzowan: Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego (1); Zeromskiego — Chrzanowskiego (2);
Kaszubska — Rumska (3). [zrédto: © Trojmiasto.pl © OdBL autorzy OpenStreetMap].

Analizowane skrzyzowania znajdujg sie w miejscowosci Kosakowo oraz Pierwoszyno — Gmina
Kosakowo. Skrzyzowania te stanowig cigg drogi wojewddzkiej nr 101, ktéra rozpoczyna
sie na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego, a konczy na skrzyzowaniu
ulic Kaszubska — Rumska. Ulica Rumska jest cze$cig drogi wojewddzkiej nr 100. Gmina
Kosakowo to obszar graniczacy z pétnocnymi dzielnicami miasta Gdynia. Na obszarze gminy
dominuje transport samochodowy, nie wystepujg linie kolejowe. Droga w ciggu omawianych
skrzyzowan prowadzi w Kierunku potnocnym do miejscowosci turystycznych, natomiast
w kierunku potudniowym w strone Gdyni oraz obwodnicy Tréjmiasta. Droga wojewddzka nr 100
jest droga tagczgcg gmine Kosakowo z miejscowosciami takimi jak Rumia i Reda. Ponadto droga
ta tgczy sie z drogg wojewddzkg nr 216 prowadzgcg w kierunku Polwyspu Helskiego.
Przewazajgcy ruch generowany, obserwowany na analizowanych skrzyzowaniach, stanowig
mieszkancy gminy Kosakowo. W okresie letnim ruch ten jest znacznie powiekszany o ruch
turystyczny. Ruch na terenie gminy wzrasta, ze wzgledu na wysokg intensywnosc jej rozwoju
w sektorze mieszkaniowym, zarobwno poprzez inwestycje w sektorze turystyki jak biznesu.
Na analizowanym obszarze dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz ustugowa.
Przez omawiane tereny biegng miedzynarodowe sciezki rowerowe.



2.2.  SKRZYZOWANIE ULIC ZEROMSKIEGO - DERDOWSKIEGO.

Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego jest trzywlotowym skrzyzowaniem o ruchu
okreznym bez sygnalizacji Swietlnej. Na kazdym wlocie wydzielono jeden pas ruchu wlotowy
i jeden wylotowy. Przejscia dla pieszych wyznaczono na wlotach pétnocnym i potudniowym.

Ponizej przedstawiono uproszczony schemat skrzyzowania wraz z dostepnymi relacjami.
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Rys. 2. Schemat skrzyzowania ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie.

2.2.1. NATEZENIA RUCHU, STRUKTURA KIERUNKOWA NA SKRZYZOWANIU.

W analizowanym ukladzie przez skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego
w Kosakowie w trakcie szczytu porannego (07:00 — 09:00) przejechato 2 706 pojazddow,
czyli srednio 1 353 pojazddéw na godzine. W trakcie szczyty popotudniowego (15:00 — 18:00)
odnotowano 4 830 pojazddw, co daje 1 610 poj./h.

Ponizej zamieszczono wykres natezen.

Rozktad natezen ruchu na wlotach skrzyzowania podczas dnia pomiarowego. [P/h]
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Rys. 3. Rozktad natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie.



Poranny szczyt komunikacyjny 7:00 — 9:00

Podczas porannego szczytu komunikacyjnego najwieksze natezenia ruchu zanotowano
na wlocie pétnocnym — 60,7%. WIlot potudniowy oraz zachodni majg rownomierny udziat
W przenoszeniu natezen wynoszgcy odpowiednio 19,4 oraz 19,9% natezen ruchu.

Udziat wlotéw w przenoszeniu natezen ruchu na skrzyzowaniu podczas
porannego szczytu komunikacyjnego.

[S]; ul. Derdowskiego

i 19,4%

[N]; ul. Zeromskiego ’
60,7%

;ul. Zeromskiego
19,9%

Rys. 4. Udziat wlotow skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas porannego szczytu komunikacyjnego.

Najczesciej wybieranymi relacjami na skrzyzowaniu sg relacje skretu w prawo oraz jazdy
na wprost z wlotu pétnocnego przenoszace 31,4% oraz 29,3%. Kolejnymi wyrdzniajgcymi
sie relacjami sg relacja jazdy na wprost z wlotu potudniowego (16,3%) oraz relacja skretu
w lewo z wlotu zachodniego (18,8%). Udziat pozostatych relacji nie przekracza 3,2%.

Struktura kierunkowa na skrzyzowaniu
podczas porannego szczytu komunikacyjnego.
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Rys. 5. Udziat poszczegdlnych relacji skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas porannego szczytu
komunikacyjnego.

Popotudniowy szczyt komunikacyjny 15:00 — 18:00

Podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego najwieksze natezenia ruchu zanotowano
na wlocie pétnocnym - 40,8%. Na wlotach potudniowym i zachodnim udziat w przenoszeniu
natezen wynidst odpowiednio 28% oraz 31,3%.

Udziat wlotéw w przenoszeniu natezen ruchu na skrzyzowaniu
podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.
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Rys. 6. Udziat wiotéw skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.
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W trakcie popotudniowego szczytu komunikacyjnego na skrzyzowaniu dominujg relacje skretu
w lewo z wlotu zachodniego 30% i jazdy na wprost z wlotu potudniowego 25%. Wyrdzniajg

sie relacje jazdy na wprost oraz skretu w prawo z wlotu potnocnego wynoszgce odpowiednio
21,1% i 19,8%. Udziat pozostatych relacji nie przekracza 2,9%.

Struktura kierunkowa na skrzyzowaniu
podczas popoludniowego szczytu komunikacyjnego.

30.0%

W] ul. Zeromsk\egc

25,0%
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21,0% 19,8%
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Rys. 7. Udziat poszczegolnych relacji skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas popotudniowego szczytu
komunikacyjnego.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki pomiaroéw, z podziatem na relacje, dla godzin
szczytowych tj. 07:00 — 08:00 oraz 16:00 — 17:00.

. Natezenie ruchu
Wiot Relacja 7:00-8:00 16:00-17:00

NW 381 27,2% 375 22,2%
[N]; ul. Zeromskiego NP. 506 36,1% 354 21,0%
SL 57 4,1% 45 2,7%
[S]; ul. Derdowskiego | SW 225 16,1% 387 22.9%
WL 221 15,8% 505 29,9%

[W]; ul. Zeromskiego WP 10 0,7% 22 1,3%
Suma 1400 100,0% 1688 100,0%

Tabela 1. NateZenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stan— 2018 rok.

Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficzne;.
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Rys. 8. Schematy rozktadu natezen ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie
podczas porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stan— 2018 rok.
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2.2.2. STRUKTURA RODZAJOWA.

Na skrzyZzowaniu ulic Zeromskiego - Derdowskiego przewazajgcy ruch stanowig samochody
osobowe (88,3%). Pojazdy dostawcze stanowig 7,7%. Pojazdy ciezarowe stanowig fgcznie
4% w tym udziat autobuséw wynosi 1,1%.

Struktura rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu

w 7, 7%

1,9%

1,0% 1,1%

@ O- Osobowe wF-Furgony w®C-Cigzarowe ®A-Autobus ®=C/P- TIR

Rys. 9. Struktura rodzajowa na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie.

2.2.3. NATEZENIE RUCHU PIESZEGO.

Na omawianym skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie zostaty
przeprowadzone pomiary ruchu pieszego. Przejscie dla pieszych zlokalizowane jest wlocie
zachodnim. Podczas godzin pomiarowych przez skrzyzowanie przeszito 17 pieszych.

wlot 7:00-8:00 | 8:00-9:00 15:00-16:00 | 16:00-17:00| 17:00-18:00 suma
N 0 0 3 2 8 13
Piesi [0s./h] S 0 0 0 0 4 4
W 0 0 0 0 0 0

Tabela 2. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pieszego - ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie.

2.2.4. WARUNKI RUCHU NA SKRZYZOWANIU W STANIE ISTNIEJACYM.

W celu wykonania oceny warunkow ruchu wystepujgcych na skrzyzowaniu ulic
Zeromskiego - Derdowskiego w 2018 roku, nazywanych dalej stanem istniejgcym, wykonano
obliczenia przepustowo$ci dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Obliczenia wykonane dla istniejgcego natezenia ruchu drogowego, podczas porannego szczytu
komunikacyjnego, na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie, wykazaty
dobre warunki ruchu. Na wlotach potudniowym i zachodnim odnotowano | PSR, a na wlocie
pétnocnym |l PSR. Nalezy zauwazyC, ze kolejki na wlocie potudniowym siegajg 80m
i w przyszioSci na wlocie tym mogg wystgpi¢ problemy z ptynnoscig ruchu. Dla szczytu
popotudniowego natomiast, obliczenia wykazaty bardzo dobre warunki ruchu. Na wszystkich
wlotach odnotowano pierwszy poziom swobody ruchu, a zaden z obliczonych parametréw nie
wykracza poza prawidtowy zakres funkcjonowania skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg
rezerwy przepustowosci.



Tobkela przepustowosci ist_rano
Skrzyzowanie: Zeromskiego_Derdowskiego
Noazwa progroamu Rl

Tobelo notezenio: ist_rano

Dato modyfikac jii 04.05.2020 <09:09:26>

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKAW RUCHU WLOTAW RONDA

| FORMULARZ [ 3

Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotédw ronda

Wlot N N W
Natezenie nadrzedne no jezdni rondo Gnwl [P/h] 67 231 381
Groniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8
Jostep czosu miedzy pojozdeml tf [s] 2.9 2.9 2.9
Udziat procentowy noatezenio no lewym pasie wlotu dwupasowego w catym natezeniu no wlocie ml [X] - - -
Przepustowose wy jsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 1068 | 931 | 821
Wspblczynnik wplywu strukiury rodz jowej fc [-] 1.000 | 1.000 ] 1.000
Wspbtczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.00 [ 1.00 | 100
Przepustowosé mozlivo wlotu ronda Cmwl [P/h] 1068 | 931 | 821
Oceno worunkéw ruchu noa wlotoch ronda
Natezenie obliczeniowe Gwl [P/h] 887 | 282 | 231
Przepustowose mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 1068 | 931 | 821
Rezerwa przepustowosci mozliwe j wlotu delta Crmwl [P/h] 181 649 | 290
Strota czosu dwl [s/P] 193 [ 4.0 4.7
PSR I 1 [
Mioroda jna dtugosc kole jki Kwl [P] 13 1 1
Przecietno dtugosd stonowiska pojozdu w kole jce lp [m] 6.20 | 6.20 | 620
Dtugosc (zasieq) kole jki Lk [m] 80 8 7

Przepustowos¢ rzeczywista wlotdw ronda

Przepustowoset rzeczywisto ronda Crr [P/h] 1666
Przepustowost rzecyzwisto wlotu Crwl [P/hl 1056 | 336 | 275
Wskoznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%] 19.1
Pwl [-1 0.840

Rezerwo przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [F/h]

165 [ 54 | 44

Tabela 3. Obliczenia przepustowosci dla porannego szczytu komunikacyjnego. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego —

Derdowskiego w Kosakowie. Stan istnigjacy — rok 2018.

Tabela przepustowoscl Ist_pop
Skrzyzowanier Zeromskiego_Derdowskiego
Nazwa programu R1

Tobkela natezenia: ist_pop

Dotoa modyfikac jii 04.05.2020 <09:10:10>

OBLICZANIE PRZEPUSTOWDOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNK&W RUCHU WLOTAW RONDA

[ FORMULARZ [ 3

Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotdédw ronda

Wlot N D W
NoteZenie nadrzedne no jezdni ronda Gnwl [P/h] 67 | 227 | 375
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8
Odstep czosu miedzy pojozdami tf [s] 29 | 29 2.9
Udzial procentowy noatezenic no lewym posie wlotu dwupasowego w colym natezeniu no wlocie ml [4] - - -
Przepustowost wy jsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 1068 | 725 | 825
Wspdlczynnik wptywu struktury rodz jowej fc [-] 1.000 {1.000 | 1.000
Wspolczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.00 | 1.00 | 1.00
Przepustowosc mozlivo wlotu ronda Crawl [P/h] 1068 | 725 | 825
Ocena warunkdéw ruchu na wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Gwl [F/h] 729 | 432 | 527
Przepustowost mozliva wlotu rondo Crawl [P/h] 1068 | 725 | 825
Rezerwo przepustowosci mozliwej wlotu delta Cmwl [P/h] 339 | 293 | 298
Strota czosu dwl [s/P] 9.7 | 116 | 118
PSR I 1 I
Mioroda jna diugose kole jki Kwl [P] 5 4 2
Przecigtno diugos¢ stanowiska pojozodu w kole jce lp [m] 6.20 | 6.20 | 620
Diugost (zasieg) kole jki Lk [m] 39 27 32
Przepustowosé rzeczywista wlotdw ronda

Przepustowost rzeczywisto ronde Crr [P/h] 2350
Przepustowost rzecyzwisto wlotu Crwl [F/h] 1013 | 502 | 734
Wskaznik dopuszczolnego wzrostu ruchu wrr [4] 39.3

Pwl [-] 0.718

Rezerwo przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/hl

286 | 170 | 207

Tabela 4. Obliczenia przepustowosci dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego —

Derdowskiego w Kosakowie. Stan istniejgcy — rok 2018.




2.3.  SKRZYZOWANIE ULIC ZEROMSKIEGO - CHRZANOWSKIEGO.

Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego to trojwlotowe skrzyzowanie o ruchu
okreznym, bez sygnalizacji swietlnej. Na kazdym wlocie wydzielono jeden pas ruchu wlotowy
i jeden wylotowy. Przejscia dla pieszych wyznaczono na wszystkich wlotach.

Ponizej przedstawiono uproszczony schemat skrzyzowania wraz z dostepnymi relacjami.
R

) S
Rys. 10. Schemat skrzyzowania ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie.

2.3.1. NATEZENIA RUCHU, STRUKTURA KIERUNKOWA NA SKRZYZOWANIU.

W analizowanym ukfadzie przez skrzyzowanie ulic Zeromskiego - Chrzanowskiego
w Kosakowie w trakcie szczytu porannego (07:00 — 09:00) przejechato 2 775 pojazdow, czyli
srednio 1 388 pojazdéw na godzine. W trakcie szczytu popotudniowego (15: 00 — 18:00)
odnotowano 4 688 pojazddw, co daje 1 563 poj./h.

Ponizej zamieszczono wykres natezen.

Rozktad natezer ruchu na wlotach skrzyzowania podczas dnia pomiarowego. [P/h]
1800
1600 //*E
1549 \
1358 1454
1400 He—————— 1377
1200
1000
800
600
567 $—u
440 365 407
400 ‘\‘? - —— ——— et
424 —
402 309 360 291
200
0
7:00-8:00 8:00-9:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00
——[N]; ul. Zeromskiego [S]; ul. Zeromskiego —a—[W]; ul. Chrzanowskiego ——=SUMA

Rys. 11. Rozklad natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie.
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Poranny szczyt komunikacyjny 7:00 — 9:00

Podczas porannego szczytu komunikacyjnego udziat poszczegolnych wlotow w przenoszeniu
natezen na skrzyzowaniu rozktada sie rownomiernie pomiedzy wszystkie wloty. Najwieksze
natezenia ruchu zanotowano na wlocie pétnocnym, ktéry przeniost 36,3% natezen ruchu. Udziat
wlotu potudniowego wynidst 23,9%, natomiast zachodniego 29,8% .

Udziat wlotow w przenoszeniu natezen ruchu na skrzyzowaniu podczas
porannego szczytu komunikacyjnego.

[S]; ul. Zeromskiego
33,9%

[W]; ul.
i . Chrzanowskiego
[N]; ul. Zeromskiego 29,8%

36,3%

Rys. 12. Udziat wlotéw skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas porannego szczytu komunikacyjnego.

Najczesciej wybieranymi relacjami na skrzyzowaniu sg relacje jazdy w na wprost z wlotu
potnocnego oraz skretu w prawo z wlotu zachodniego, ktére przeniosty odpowiednio 33,6% oraz
27,1% natezen ruchu na skrzyzowaniu. Kolejnymi wyrézniajgcymi sie relacjami sg relacja jazdy
na wprost oraz skretu w lewo z wlotu potudniowego — odpowiednio 17,2% i 16,8%. Pozostate
relacje majg marginalny udziat w przenoszeniu natezen nieprzekraczajacy 2,7%.

Struktura Kierunkowa na skrzyzowaniu
podczas porannego szczytu komunikacyjnego.

33,6%

27,1%

16,8% 17,2%

g H H e
[W— (=
NP sL Sw wi we

[N]; ul. Zeromskiego [5]; ul. Zeromskiego [W]; ul. Chrzanowskiego

Rys. 13. Udziat poszczegolnych relacji skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas porannego szczytu
komunikacyjnego.

NW

Popotudniowy szczyt komunikacyjny 15:00 — 18:00

Podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego najwieksze natezenia odnotowano
na wlocie potudniowym — 55,3%. Wlot pétnocny przeniost 24,3% natezen natomiast wlot
zachodni 20,5% natezeh ruchu.

Udziat wlotow w przenoszeniu natezen ruchu na skrzyzowaniu
podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

[S]; ul. Zeromskiego
55,3%

[N]; ul. Zeromskiego
24.3%

[W]; ul.
Chrzanowskiego
20,5%

Rys. 14. Udziat wlotéw skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.
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W trakcie popotudniowego szczytu komunikacyjnego dominujgcymi relacjami na skrzyzowaniu
sg relacja jazdy na wprost oraz skretu w lewo z wlotu potudniowego — odpowiednio
32,3% i 23,1%. Wyrdzniajg sie takze relacje jazdy na wprost z wlotu pétnocnego, skretu w prawo
z wlotu zachodniego oraz skretu w lewo z wlotu potudniowego, ktére uzyskaty odpowiednio
20,9%, 17,8%, 16,3%. Pozostate relacje majg niewielki udziat w przenoszeniu natezen,
nieprzekraczajacy 3,4%.

Struktura kierunkowa na skrzyzowaniu
podczas popotudniowege szczytu komunikacyjnego.

32,2%

23,1%
20,9%
17,8%
3,4% 2
NP. SL sSw

T%
NW | WL WP
[N]; ul. Zeromskiego [S]; ul. Zeromskiego | [W]; ul. Chrzanowskiego

Rys. 15. Udziat poszczegdlnych relacji skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas popotudniowego szczytu
komunikacyjnego.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki pomiaréw, z podziatem na relacje, dla godzin
szczytowych tj. 07:00 — 08:00 oraz 16:00 — 17:00.

. Natezenie ruchu
Wit Relacja 7:00-8:00 16:00-17:00

NW 543 38,8% 351 20,8%

[N]; ul. Zeromskiego NP. 24 1,7% 56 3,3%
SL 205 14,7% 385 22,8%

[S]; ul. Zeromskiego SwW 202 14,4% 533 31,6%
WL 32 2,3% 35 2,1%

[W]; ul. Chrzanowskiego WP 392 28,0% 325 19,3%

Suma 1398 100,0% 1685 100,0%

Tabela 5. Natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stan— 2018 rok.

Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficzne;.

- N 16:00-17:00 [Ph] .
7:00-8:00 [Ph] - N

S
S
Rys. 16. Schematy rozktadu natezen ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie
podczas porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stan— 2018 rok.
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2.3.2. STRUKTURA RODZAJOWA.

Na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie przewazajgcy ruch
stanowig samochody osobowe (87,1%). Pojazdy dostawcze stanowig 8,4%. tgczny udziat
pojazddw ciezarowych wynosi 4,5% w tym 1,0% stanowig autobusy.

Struktura rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu

87,1%

8,4%

2,6%

09% 1,0%

HO- Osobowe wF- Furgony ®C-Ciezarowe ®A-Autobus ®C/P-TIR

Rys. 17. Struktura rodzajowa na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie.

2.3.3. NATEZENIE RUCHU PIESZEGO

Na omawianym skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego zostaty przeprowadzone
pomiary ruchu pieszego. Przejscie dla pieszych zlokalizowane sg na kazdym z wlotoéw. Podczas
godzin pomiarowych przez skrzyzowanie przeszio 126 pieszych.

Wyniki pomiaréw zostaty przedstawiono ponize;j.

o wlot 7:00-8:00 8:00-9:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00 suma
Piesi
N 4 2 2 7 6 21
[0s./h]
W 11 15 25 27 27 105

Tabela 6. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pieszego - ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie.

2.3.4. WARUNKI RUCHU NA SKRZYZOWANIU W STANIE ISTNIEJACYM.

W celu wykonania oceny warunkéw ruchu wystepujgcych na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego
- Chrzanowskiego w 2018 roku, nazywanych dalej stanem istniejgcym, wykonano obliczenia
przepustowosci dla porannego oraz popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Obliczenia wykonane dla istniejgcego natezenia ruchu drogowego podczas porannego
szczytu komunikacyjnego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego - Chrzanowskiego wykazaty
bardzo dobre warunki ruchu. Na wszystkich wlotach odnotowano pierwszy poziom swobody
ruchu, a zaden z obliczonych parametréw nie wykracza poza prawidtowy zakres funkcjonowania
skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg duze rezerwy przepustowosci. Dla szczytu
popotudniowego natomiast, obliczenia wykazaty dobre warunki ruchu. Na wlotach pétnocnym
i zachodnim odnotowano | PSR, a na wlocie potudniowym Il PSR. Nalezy zauwazy¢, Zze kolejki
na wlocie potudniowym siegajg 87m i w przyszitosci na wlocie tym mogg wystgpi¢ problemy
z ptynnoscig ruchu.
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Tabela przepustowoschk ist_rano
Skrzyzowanie: Zeromskiego_CHrzanowskiego
Nozwo programu: Rl

Tokela natezenio: ist_rano

Dato modyfikac jii 04.03.2020 <09:56:41)

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
DBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU WLOTaW RONDA |FI:IRMULARZ | 3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotdédw roncda
Wlot N S W
Notezenie nadrzedne na jezdni ronda Gnwl [P/h] 209 | 32 | 243
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8
Oostep czosu miedzy pojazdami tf [s] 2.9 2.9 2.9
Udziat procentowy notezenio na lewym posie wlotu dwupasowego w coatym notezeniu na wlocie ml [%] - - -
Przepustowosé wy jSciowa wlotu rondoa Cowl [E/h] 952 | 1099 | 715
Wspbtczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspbtczynnik wplywu pieszych fp [-] 0.99 ] 1.00 | 0.99
Przepustowosé mozlina wlotu ronda Crwl [P/h] 942 [ 1099 | 708
Ocena worunkéw ruchu na wlotach ronda
Notezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 567 | 407 | 424
PrzepustowosE mozliwna wlotu ronda Cmwl [P/h] 942 [ 1099 | 708
Rezerwa przepustowosci mozliwe ] wlotu delta Cmwl [P/h] 375 | 692 | 284
Strata czasu dwl [s/P] 8.6 3.7 12.0
PSR I 1 1
Miaroda jna dtugosé kole jki Kwl [P] 4 2 4
Przecietna dtugosc stanowiska pojazdu w kole jce Ip [m] 620 | 620 | 6.20
Dtugosc (zosieg) kole jki Lk [m] 27 11 27
Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda

Przepustowose rzeczywista ronda Crr [P/hl 1946
Przepustowosc rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 789 | 567 | 590
Wskoznik dopuszczolnego wzrostu ruchu wrr [X] 391
Pwl [-] 0.719
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 222 | 160 I 166

Tabela 7. Obliczenia przepustowosci dla porannego szczytu komunikacyjnego. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego —
Chrzanowskiego w Kosakowie. Stan istniejacy — rok 2018.

Tabela przepustowosch ist_pop
Skrzyzowanie: Zeromskiego_CHrzanowskiego
Nazwo progroamu: Rl

Tobela natezenia: ist_pop

Dota modyfikac ji 04.053.2020 (09:37:162

OBLICZANIE PRZEPUSTOWDOSCI [ OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNK&W RUCHU WLOTAW RONDA |FDRMULARZ | 3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wlot N S W
NateZzenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 385 35 351
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8
Odstep czosu miedzy pojozdami tf [s] 2.9 2.9 2.9
Udzial procentowy natezenia na lewym posie wlotu dwupasowego w calym notezeniu no wlocie ml [%] - - -
Przepustowosec wy jSciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 818 | 1096 | 842
Wspbtczynnik wptywu struktury rodz jowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 099 | 0.99 [ 0.929
Przepustowosé mozliwo wlotu ronda Cmwl [P/h] 810 [1085 | 833
Oceno warunkdw ruchu no wlotach ronda
Notezenie obliczeniowe Qwl [F/h] 407 | 918 | 360
Przepustowosc mozliwa wlotu ronda Crmwl [P/h] 810 | 1085 | 833
Rezerwo przepustowosci mozliwe j wlotu delta Cmwl [(P/h] 403 [ 167 [ 473
Strata czasu dwl [s/P] 7.8 [ 209 | 64
PSR I II I
Miaroda jno diugose kole jki Kwl [P] 3 14 2
Przecietno dtugosé stonowisko pojozdu w kolejce Ilp [ml 6.20 | 6.20 | 6,20
Dtugosé (zasieq) kole jki Lk [m] 19 87 14
PrzepustowosC rzeczywisto wlotdw ronda

Przepustowose rzeczywisto ronda Crr [P/h] 1981
Przepustowose rzecyzwista wlotu Crwl [P/hl 479 [ 1080 | 423
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [7] 17.6
Pwl [-] 0.850
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [F/h] 72 | 162 | 63

Tabela 8. Obliczenia przepustowosci dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Skrzyzowanie Zeromskiego —
Chrzanowskiego w Kosakowie. Stan istniejacy — rok 2018.
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2.4. SKRZYZOWANIE ULIC KASZUBSKA - RUMSKA

Skrzyzowanie ulic Kaszubska — Rumska to trojwlotowe skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej.
Na kazdym wlocie wydzielono jeden pas ruchu wlotowy i jeden wylotowy. Wlot pétnocny posiada
skanalizowany skret w prawo. Przejscie dla pieszych wyznaczono na wlocie zachodnim.

Wilot zachodni zostat oznaczony znakiem B — 20 natomiast wlot potudniowy i p6tnocny stanowig
cigg drogi z pierwszenstwem.

Ponizej przedstawiono uproszczony schemat skrzyzowania wraz z dostepnymi relacjami.

N
- \s
=N \ %
\ \ %
\ \%
w < \ R
& \ \3
\

\ \

Rys. 18. Schemat Skrzyzowania ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie.

2.4.1. NATEZENIA RUCHU, STRUKTURA KIERUNKOWA NA SKRZYZOWANIU.

W analizowanym uktadzie przez skrzyzowanie z ulic Kaszubska — Rumska w trakcie szczytu
porannego (07:00 — 09:00) przejechato 1 474 pojazdow, czyli Srednio 737 pojazddéw na godzine.
W trakcie szczytu popotudniowego (15:00 — 18:00) odnotowano 2 743 pojazddéw, co daje
914 poj./h.

Ponizej zamieszczono wykres natezen.

Rozkiad natezen ruchu na wlotach skrzyzowania podczas dnia pomiarowego. [P/h]
1200

1000
921 972

850
800 778

600

400

381 \239 -
203.”//”’——‘258
200

154
144 134

7:00-8:00 8:00-9:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00

== [N]; ul. Kaszubska [S]; ul. Kaszubska [W]; ul. Rumska ==SUMA

Rys. 19. Rozkiad natezer ruchu na skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie.
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Poranny szczyt komunikacyjny 7:00 — 9:00

Podczas porannego szczytu komunikacyjnego najwieksze natezenia ruchu zanotowano
na wlocie potnocnym — ulica Kaszubska, ktory przenidst 45,5% natezen ruchu. Wiot potudniowy
przeniést 32% natezen ruchu. Udziat wlotu zachodniego w przenoszeniu natezen wyniost
22,5%.

Udziat wlotow w przenoszeniu natezen ruchu na skrzyzowaniu podczas
porannego szczytu komunikacyjnego.

[S]; ul. Kaszubska
. 32,0%

[N]; ul. Kaszubska
45,5%
[W]; ul. Rumska
22,5%

Rys. 20. Udziat wlotéw skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas porannego szczytu komunikacyjnego.

Najczesciej wybierang relacjg na skrzyzowaniu jest relacja jazdy na wprost z wlotu pétnocnego,
ktéra przenosi 43,6% natezen ruchu. Innymi wyrdzniajgcymi sie relacjami sg relacje skretu
w lewo i jazdy na wprost z wlotu potudniowego oraz skretu w prawo z wlotu zachodniego,
przenoszgce odpowiednio 20,3%, 11,7% oraz 20,2% natezen ruchu. Pozostate relacje majg
niewielki udziat nieprzekraczajgcy 2,3%.

Struktura kierunkowa na skrzyzowaniu
podczas porannego szczytu komunikacyjnego.

43,6%

20,3% 20,2%
11,7%
1,9% u 2,3%
P [—
NW NP. SL SW WL wp

[N]; ul. Kaszubska [S]; ul. Kaszubska [W]; ul. Rumska

Rys. 21. Udziat poszczegdlnych relacji skrzyzowania w przenoszeniu natezeh ruchu podczas porannego szczytu komunikacyjnego.

Popotudniowy szczyt komunikacyjny 15:00 — 18:00

Podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego udziatu wlotu pétnocnego wynidst 26,1%.
Wilot zachodni przenidst 15,7% natezen. Na wlocie potudniowym udziat w przenoszeniu natezen
ruchu wyniést 58,1%.
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Udzial wiotéw w przenoszeniu natezen ruchu na skrzyzowaniu
podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

[S]; ul. Kaszubska
58,1%

[N]; ul. Kaszubska
26,1%

[W]; ul. Rumska
15,7%

Rys. 22. Udziat wlotéw skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

W trakcie popotudniowego szczytu komunikacyjnego dominujgca relacjg na skrzyzowaniu jest
relacja w lewo z wlotu potudniowego — 36,9%. Wyrézniajg sie rowniez relacje jazdy na wprost
z wlotéw podtnocnego i potudniowego oraz skretu w prawo z wlotu zachodniego przenoszgce
odpowiednio: 23,8%, 21,2% oraz 13,2% natezen ruchu. Pozostate relacje majg marginalny
udziat nieprzekraczajacy 2,5%.

Struktura kierunkowa na skrzyzowaniu
podczas popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

36,9%

23,8%
21,2%
13,2%
2 4% 2 5%
W] ul. Rumska

[N] ul. Kaszubska [S] ul. Kaszubska

Rys. 23. Udziat poszczeg6lnych relacji skrzyzowania w przenoszeniu natezen ruchu podczas popotudniowego szczytu kom.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki pomiaréw, z podzialem na relacje, dla godzin
szczytowych tj. 07:00 — 08:00 oraz 16:00 — 17:00.

. Natezenie ruchu
Wilot Relacja
) 7:00 - 8:00 16:00 - 17:00
NW 365 46,9% 231 23,8%
[N]; ul. Kaszubska NP 16 2,1% 25 2,6%
SL 121 15,6% 380 39,1%
[S]; ul. Kaszubska SW 81 10,4% 182 18,7%
WL 19 2,4% 26 2, 7%
[W1]; ul. Rumska WP 176 22,6% 128 13,2%
Suma 778 100,0% 972 100,0%

Tabela 9. Natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stan— 2018 rok.
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Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficznej.
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- \
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7:00-8:00 [P/h] \&
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Rys. 24. Schematy rozktadu natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Stan— 2018 rok.

2.4.2. STRUKTURA RODZAJOWA.

Na skrzyzowaniu ulic Kaszubska - Rumska przewazajgcy ruch stanowig samochody osobowe
(85,6%). Pojazdy dostawcze stanowig 9,2%. Natomiast pojazdy ciezarowe stanowig fgcznie
5,2% w tym 0,6% stanowig autobusy.

Struktura rodzajowa ruchu na skrzyzowaniu

9,2%

3,5%

11%  0,6%

#O-Osobowe wF- Furgony ®C-Cigzarowe ®A-Autobus ®C/P-TIR

Rys. 25. Struktura rodzajowa na skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie.

2.4.3. NATEZENIE RUCHU PIESZEGO.

Na omawianym skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie zostaty
przeprowadzone pomiary ruchu pieszego. PrzejScie dla pieszych zlokalizowane jest wlocie
zachodnim. Podczas godzin pomiarowych przez skrzyzowanie przeszto 11 pieszych.

wlot 7:00-8:00 | 8:00-9:00 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 17:00-18:00
Piesi [0s./h] W 2 3 1 1 4

Tabela 10. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pieszego - ulic Kaszubska — Rumska w Pierwoszynie.
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2.4.4. WARUNKI RUCHU NA SKRZYZOWANIU W STANIE ISTNIEJACYM.

W celu wykonania oceny warunkéw ruchu wystepujgcych na skrzyzowaniu ulic Kaszubska
— Rumska w Pierwoszynie w 2018 roku, nazywanych dalej stanem istniejgcym, wykonano
obliczenia przepustowosci dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Obliczenia wykonane dla istniejgcego natezenia ruchu drogowego, podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, na skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska
w Pierwoszynie, wykazaty bardzo dobre warunki ruchu. Na wszystkich wlotach odnotowano
pierwszy poziom swobody ruchu, a Zzaden z obliczonych parametréw nie wykracza poza
prawidtowy zakres funkcjonowania skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg bardzo duze
rezerwy przepustowosci.

Takela przepustowosci ist. Rano
Skrzyzowanie: Kaszubska — Rumska
Nozwo programu:

Tabela natezenio: ist. Rano

Data modyfikac jii 27.04.2018 (10:26:03>

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASAW RUCHU, WLOTEW [ SKRZYZOWANIA | FORMULARZ [ 5
Obliczenia przepustowosci relac ji
Relac je [NIL | ENJW [ ENIP [ [SIL | [SIW | [SIP [ [WIL | [WIW | [WIP
Natezenie relacji Gr [P/h] 0 365 16 121 81 0 19 0 176
Udziat relocji w ruchu na posie mr [%] 0.0 95.8 4.2 | 599 | 401 0.0 9.7 0.0 20.3
Przepustowosc relacji Cr [P/h] 0 1700 | 1700 | 866 | 1700 0 438 0 707
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wloty [NJ [S] [W]
Pas N1 S1 W1
Relac je no pasie ruchu j W, PIL, W|[L, P
Notezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 381 202 195
Udziat noatezenia no pasie w ruchu noa wlocie mj [XZ] 100.0 | 100.0 | 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1700 | 1078 667
Stopien wykorzystanio przepustowosci pasa ruchu j pj [-1 [P/h] 0.224 | 0187 | 0.292
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1319 876 472
Strota czosu dj [s/P] 0.0 2.4 6.4
Miarodo jna diugosc kole jki K jm [P] 1 1 1
Przecietho dlugosé stanowiska pojoazdu w kole jce Ip [m] 6.20 6.20 6.20
Dtugos¢ (zaosiegd kole jki Lk [m] 6.20 6.20 | 7.64
PSR 1 I 1
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotdw oraz skrzyzowanio

Wloty [N] [S] [Ww]
Natezenie ruchu no wlocie Qwl [P/h] 381 202 195
Przepustowosc wlotu Cwl [P/h] - - 667
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.224 | 0.187 | 0.292
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl = - 472
Strota czasu dwl [s/P] 0.0 2.4 6.4
PSR 1 I 1
Strata czasu dsk [s/P] 2.2

Tabela 11. Obliczenia przepustowosci dla porannego szczytu komunikacyjnego. Skrzyzowanie ulic Kaszubska — Rumska
w Pierwoszynie. Stan istniejgcy — rok 2018.

Takela przepustowosch ist. Pop
Skrzyzowanie: Kaszukska - Rumska
Nazwa programu:

Tobela natezenia: ist. Pop

Data modyfikac jiit 27.04.2018 026:27>

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI [ OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASGW RUCHU, WLOTAW [ SKRZYZOWANIA FORMULARZ | S
Obliczenia przepustowosci relac ji
Relac je CNIL | ENIW | CNJP | [STL | CSIW | [SIP | CWIL | CWIW | CWIP
Natezenie relacji Qr [P/h] 0 231 25 380 182 0 26 0 128
Udziat relacji w ruchu na posie mr (4] 0.0 Q0.2 98 [ 676 | 324 0.0 169 0.0 83.1
Przepustowosé relacji Cr [P/h] 0 1700 [ 1700 | 1023 | 1700 0 236 0 840
Obliczenla przepustowosci | PSR pasow
Wloty LN [S] LWl
Pas N1 S1 W1
Relac je na pasie ruchu W, PlL. WI[L, P
Natezenie ruchu na pasie QJ [(P/h] 256 562 154
Udziat natezenia no pasie w ruchu no wlocie mj [%] 100.0 100.0 100.0
Przepustowosé pasa ruchu Cj [P/h] 1700 | 1174 587
Stopief wykorzystonia przepustowosci pasa ruchu j pj [-1 [P/h] 0.151 | 0.479 | 0.263
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Q) [P/hl 1444 612 433
Strato czasu dj [s/P] 0.0 4.4 7.2
Miarodo jna dtugosc kole jki K jm [P] 1 3 1
Przecietna dlugosc stanowiska po jozdu w kole jce |p [m] 6.20 6.20 6.20
Dtugose (zosieg? kole jki Lk [m] 6.20 | 1692 | 659
PSR 1 1 1
Obliczenio przepustowosci | PSR wlotédw oraz skrzyzowania

Wloty CNJ [S] w1l
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 256 562 154
PrzepustowosE wlotu Cwl [(P/h] = - 587
Stopien wykorzystonia przepustowosci wlotu pwl [-] 0,151 | 0,479 | 0.262
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl— Qwl - - 433
Strato czasu dwl [s/P] 0.0 4.4 7.2
PSR 1 1 1
Strato czosu dsk [s/P] 3.7

Tabela 12. Obliczenia przepustowosci dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Skrzyzowanie Kaszubska — Rumska
w Pierwoszynie. Stan istniejgcy — rok 2018.
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3. PROGNOZOWANE WARUNKI RUCHU.

W kolejnym etapie prac obliczeniom poddano prognozowane warunki ruchu, na skrzyzowaniach
zlokalizowanych w ciggu projektowanej obwodnicy Pierwoszyna. Obliczenia warunkéw ruchu
wykonano dla projektowanych uktadéw geometrycznych skrzyzowan. W obliczeniach natezen
ruchu wykonano prognoze na rok 2028.

Prognozowane na rok 2028 natezenia ruchu wynikajg z pomiaréw wykonanych w 2018 roku,
powiekszonych o wskaznik wzrostu motoryzacji przyjety na poziomie 3% rocznie.

Obliczenia prognozowanych warunkéw ruchu obejmujg skrzyzowania ulic:
1. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego;
2. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego - projektowana obwodnica;
3. Skrzyzowanie ulic Rumska - projektowana obwodnica;
4. Skrzyzowanie ulic Gdynska — projektowana obwodnica.

Analizg prognozowanych warunkéw ruchu objeto skrzyzowania w ciggu projektowanej
obwodnicy Pierwoszyna. Obwodnica bedzie omija¢ istniejgce zabudowania w Pierwoszynie
od strony zachodniej. Projektowana droga bedzie taczyé ulice Derdowskiego w Kosakowie
z ulicg Gdynskg w Mostach. Na rysunku ponizej zaznaczono lokalizacje projektowanych
skrzyzowan.

@

Rys. 26. Lokalizacja analizowanych skrzyzowan, w ciggu projektowanej obwodnicy Pierwoszyna. [Zrédto: OpenStreetMap]
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3.1. SKRZYZOWANIE ULIC ZEROMSKIEGO — DERDOWSKIEGO.

Obliczenia wykonano dla projektowanego uktadu geometrycznego, w ktérym wloty potnocny
i potudniowy bedg funkcjonowaty w przekroju 2x2. Rondo bedzie dwupasowe, a jego $rednica
wyniesie 40 m. Ponizej zamieszczono schemat koncepcyjny projektowanego skrzyzowania.

P

Rys. 27. Schemat koncepeyjny, skrzyzowanie Zeromskiego — Derdowskiego.

Ponizej zamieszczono schemat obliczeniowy.

ul. Zeromskiego

Wz | ML s | new

$am | Sin s | s2
=

ul. Derdowsklego

Rys. 28. Schemat obliczeniowy, skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego.
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Tabele natezenia ruchu zawierajgca ruch prognozowany na rok 2028 przedstawiono ponize;.

| laci NatezZenie ruchu

Wiot Relacja 7:00-8:00 16:00-17:00
NW 496 27,2% 488 22,2%

[N]; ul. Zeromskiego NP. 658 36,1% 461 21,0%
SL 75 4,1% 59 2,7%

[S]; ul. Derdowskiego SW 293 16,1% 504 22,9%
WL 288 15,8% 657 29,9%

[W]; ul. Zeromskiego WP 13 0,7% 29 1,3%

Suma 1823 100,0% 2198 100%

Tabela 13. Warto$ci prognozowanych natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego - Derdowskiego. Prognoza 2028.

Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficzne;.

7:00-8:00 [P/h] N 16:00-17:00 [P/h] N

o, 2eromskiend
W Zeromskiego

Rys. 29. Schematy rozktadu natezen ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Derdowskiego w Kosakowie
podczas porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Prognoza— 2028 rok.

Ponizej zamieszczono wyniki obliczen przepustowosci oraz ocene warunkéw ruchu
dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego — prognoza 2028.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych na rok 2028 natezen ruchu, wykazaty bardzo dobre
warunki ruchu, dla obu szczytéw komunikacyjnych. Na wszystkich wlotach odnotowano
pierwszy stopief swobody ruchu, a Zzaden z parametréw nie wykracza poza prawidtowy zakres

funkcjonowania skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg bardzo duze

rezerwy
przepustowosci.

Projektowane skrzyzowanie o ruchu okreznym, pod wzgledem przepustowosci, bedzie
w stanie obstuzy¢ prognozowane na rok 2028 natezenia ruchu.
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Tobela przepustowosci prog_rano
Skrzyzowanie: Zeromskiego_Derdowsklego
Nozwa programuw R21/R22

Tokelo natezenia: prog_rano

Doto modyfikoac jii 30.04.2020 (13:22:46)

DBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKGW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZAMIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU WLOTaAW RONDA | FORMULARZ | 3
Obliczenie przepustowosci moZzliwych wlotéw rondo
Wlot N 5 W
Notezenle nadrzedne no Jezdnl ronda Grwl [P/h] 75 288 | 496
Gronlczny odstep czasu tg [s] 4.1 4.1 4.1
Ocistep czosu miedzy pojozdami tf [s] 3.3 3.3 3.3
Udzial procentowy nateZzenia na lewym pasie wlotu dwupdasowego w calym nateZzeniu ne wlocie ml [X] = = =
Przepustowost wy jSciowa wlotu ronda Cowl [E/R] 2064 | 1762 | 1509
Wspotczynnile wpltywu siruktury rodz jowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspbtczynnlk wptywu pleszych fp [-] 1.00 1.00 | 1.00
Przepustowose mozllwa wlotu ronda Crwl [(P/R] 2064 | 1762 | 1509
Ocena worunkdw ruchu no wlotoach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 1154 | 368 | 301
Przepustowose mozliwa wlotu rondo Crwl [P/h] 2064 | 1762 | 1509
Rezerwa przepustowosci mozliwe j wlotu delta Cmwl [P/h] 910 | 1394 | 1208
Strato czosu dwl [5/P] 2.3 0.7 1.2
PSR I 1 [
Miaroda jno dtugose kole jki Kwl [P] 4 1 1
Przecietrna dlugosc stanowiska pojazdu w kole jece Ilp [m] 6.20 | 620 | 6.20
Dtugose {zasieg? kole jki Lk [m) 23 ] =]
Przepustowos¢ rzeczywistoa wlotdw ronda

Przepustowose rzeczywisto ronda Crr [P/h] 3132
Przepustowose rzecyzwlsto wlotu Crwl [P/R] 1988] 632 | 317
Wskaznik dopuszczolnego wzrostu ruchu wrr [%] 71.8
Pwl [-1 0.582
Rezerwa przepustowosci rzeczywiste | wlotu delta Crwl [P/h] g2g | 264 | 216

Tabela 14. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego - Derdowskiego. Poranny szczyt komunikacyjny. Prognoza 2028.

Tabela przepustowosci prog_pop
Skrzyzowonie: Zeromskiego_Derdowsklego
Nozwa programu R21/R22

Tobelo natezenia: prog_pop

Dota modyfikac ji: 30.04.2020 (13:25:53)

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWDSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU WLOTEW RONDA [ FORMULARZ | 2
Okliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wlot N s W
Notezenie nodrzedne no jezdni rondo Qnwl [P/k] 39 637 | 488
Groniczny odstep czasu tg [s] 4.1 4.1 4.1
Ocstep czosu miedzy pojozdomi tf [s] 3.3 3.3 3.3
Udzlo! procentowy hotezenla no lewym poasle wlotu dwupoasoweqo w colym natezenlu no wlocle ml [X) = = =
Przepustowost wy jsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] £089 | 1338 | 1318
Wspdtczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspdlczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.00 | 1.00 | 1.00
Przepustowost mozliwo wlotu ronda Cmwl [P/h] 2089 | 1338 | 1518
Ocena worunkdw ruchu no wlotach ronda
Notezenle okliczenlowe Qwl [P/hl 949 | 563 | 686
Przepustowost mozliwa wlotu ronda Cmwl [F/h] 2089 | 1338 | 1318
Rezerwa przepustowosci mozliwe j wlotu delta Cmwl [P/h] 1140 | 775 | 832
Stroto czosu dwl [s/P] 1.4 30 2.7
PSR 1 I I
Miarodo jno diugos€ kole jki Kwl [P] 2 2 2
Przecletna diugosc stonowlska pojozdu w kole Jce lp [m] 6.20 | 620 | 6.20
Dtugosé (zasien) kole jki Lk [m] 15 13 15
Przepusiowost rzeczywisto wlotdw ronda
Przepustowost rzeczywisto rornda Crr [P/h] 3697
Przepustowose rzecyzwisto wlotu Crwl [P/h) 1596 | 946 | 1154
Wskoznik dopuszczoalnego wzrostu ruchu wrer [4] 68.1
Pwl [-] 0.595
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 647 | 383 | 468
Tabela 15. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego - Derdowskiego. Popotudniowy szczyt komunikacyjny. Prognoza
2028.
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3.2. SKRZYZOWANIE ULIC ZEROMSKIEGO - CHRZANOWSKIEGO
- PROJEKTOWANA OBWODNICA.

Obliczenia wykonano dla projektowanego uktadu geometrycznego. Zgodnie z projektem bedzie
to czterowlotowe skrzyzowanie o ruchu okreznym. Wlot potnocny stanowi¢ bedzie projektowana
obwodnica Pierwoszyna, wlot zachodni ul. Chrzanowskiego, a wloty potudniowy i wschodni ulica
Zeromskiego. WIlot potudniowy bedzie funkcjonowat w przekroju 2x2. Na pozostatych wlotach
znajdzie sie jeden pas wlotowy i jeden wylotowy. Jezdnie na wlotach beda od siebie oddzielone
wyspg dzielgcg. Rondo bedzie dwupasowe, a jego $rednica wyniesie 40 m. Ponizej
zamieszczono schemat koncepcyjny projektowanego skrzyzowania
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Rys. 30. Schemat koncepcyjny projektowanego skrzyzowania ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego - obwodnica

Ponizej zamieszczono schemat obliczeniowy projektowanego skrzyzowania.

N
Dowosinica

] [=]

, E
ul. Zeromskiego

ul. Chrzanowskiego)

ul. Zeronskiego

Rys. 31. Schemat obliczeniowy projektowanego skrzyzowania ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego - obwodnica.
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Tabele natezenia ruchu zawierajgca ruch prognozowany na rok 2028 przedstawiono ponizej.

Wiot Relacja Natezenie ruchu
7:00-8:00 16:00-17:00
[E]; ul. Zeromskiego EL 142 7,60% 92 3,74%
EW 7 0,37% 15 0,61%
EP. 32 1,71% 22 0,90%
[N]; Obwodnica NL 14 0,75% 32 1,30%
NW 564 30,18% 365 14,85%
NP. 25 1,34% 58 2,36%
[S]; ul. Zeromskiego SL 267 14,29% 501 20,38%
SwW 210 11,24% 554 22,54%
SP 53 2,84% 139 5,66%
[W]; ul. Chrzanowskiego WL 36 1,93% 36 1,46%
ww 9 0,48% 10 0,41%
WP 510 27,29% 634 25,79%
Suma 1869 100,00% 2458 100,00%

Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficzne;.

7:00-8:00 [P/h] 16:00-17:00 [P/h]

Rys. 32. Schematy rozktadu natezen ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego w Kosakowie
podczas porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Prognoza— 2028 rok.
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Ponizej zamieszczono wyniki obliczen przepustowosci oraz ocene warunkéw ruchu
dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego — prognoza 2028.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych na rok 2028 natezen ruchu, wykazaty bardzo dobre
warunki ruchu, dla obu szczytdw komunikacyjnych. Na wszystkich wlotach odnotowano
pierwszy stopiehh swobody ruchu, a zaden z parametrow nie wykracza poza prawidtowy zakres
funkcjonowania skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg bardzo duze rezerwy
przepustowosci.

Projektowane skrzyzowanie o ruchu okreznym, pod wzgledem przepustowosci, bedzie
w stanie obstuzy¢ prognozowane na rok 2028 natezenia ruchu.

Tobeloa przepustowosci prog_rano
Skrzyzowanie: Zeromskieg_Chrzanowskiego
Nozwa programu R21/R22

Tabelo natezenia: prog_rano

Dota modyfikac ji: 04.05.2020 <14:50:300

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCL I OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKAW RUCHU WL OTAW RONDA [ FORMULARZ [ 3
Dbliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw rondo
Wlot N E s W
Notezenie nadrzedne na jezdni ronda Gnwl [P/h] 416 | 513 59 720
Graoniczny odstep czosu tg [s] 4.1 4.1 4.1 4.1
Oclstep czosu miedzy pojozdami tF [s] 3.3 3.3 33 3.3
Udziot procentowy natezenia no lewym paosie wlotu dwuposowego w cofym natezeniu no wlocie ml [¥] - - - -
PrzepustowosE wy jsciowa wlotu ronde Cowl [E/h] 1602 | 1490 | 2089 | 1276
Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspbtczynnlk wptywu pleszych fp [-] 1.00 | 1.00 L.00 1.00
Przepustowost mozliwa wlotu rondo Crwl [P/h] 1602 | 1490 | 2089 | 1276
Oceno woarunkéw ruchu na wlotoach rondao
Notezenie obliczeniowe (wl [P/h] 603 | 181 530 | 535
Przepustowose mozliwa wlotu rondoa Cmwl [P/h] 1602 [ 1490 [ 2089 | 1276
Rezerwo przepustowoscl mozliwe | wlotu delta Cmwl [P/h] 999 [ 1309 [ 1559 | 721
Strote czosu cwl [s/P] 1.9 0.9 0.4 3.4
PSR [ 1 ) [
Mioroda jno diugosé kole jki Kwl CP] c 4] 1 c
Przecietna diugosc stonowiska pojozdu w kolejce lp [ml 620 | 6.20 [ 620 | 6.20
Dtugose (zaslegy kole |kl Lk [m] 11 3 =) 14
Przepustowosc rzeczywista wlotdéw ronda
Przepustowost rzeczywista ronda Crr [P/h] 3038
Przepustowost rzecyzwisto wlotu Crwl [P/h] 980 | 294 [ 861 [ 902
WskaZnik dopuszczolnego wzrostu ruchu wrr [%] 62.6
Pwl [-] 0.615
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/hl 377 | 13 | 331 [ 347
Tabela 16. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego - obwodnica. Poranny szczyt komunikacyjny.
Prognoza 2028.

Tabela przepustowosck prog_pop
Skrzyzowanie: Zeromskieq_Chrzanowskiego
Nazwo programu: R21/R22

Takela notezenior prog_pop

Dato modyfikac ji: 04.05.2020 (14:50:42>

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKSW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKAW RUCHU WLDTAW RONDA | FORMULARZ | 3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotdow rondao
Wlot N E S '
Natezenie noadrzedrne no Jezdni rondo Qnwl [(P/h] 608 | 1091 78 489
Graniczny odstep czasu g [s] 4.1 4.1 4.1 4.1
Odstep czosu migdzy pojozdami tF [s] 3.3 3.3 3.3 3.3
Udziat procentowy notezenia na lewym pasie wlotu dwupasowego w cotym natezeniu na wlocie ml [X] = - - =
Przepustowost wy jSciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 1388 | 964 | 2060 [ 1517
Wspdtczynnik wplywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000
Wsepdtczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.00 | 100 1.00 | 1.00
Przepustowosc mozliwo wlotu rondoa Cmwl [P/h] 1388 | 964 | 2060 [ 1517
Ocena warunkéw ruchu no wlotach ronda
MNotezenie okliczeniowe Qwl [P/hl 435 | 129 | 1194 | e80
Przepustowose mozliwa wlotu rondo Crmwl [P/h] 1388 | 964 | 2060 | 1517
Rezerwa przepustowosci mozlive j wlotu delta Cmwl [P/h] 933 | 835 | 866 [ B37
Strata czasu dwl [s/P] 2.2 2.7 =] 2.7
PSR I 1 I 1
Miarodea jna diugosé kole jki Kwl [P] 1 0 4 =4
Przecietna diugosc stonowiska pojozcou w kolejce lp [m] 6.20 | 620 | 620 | 6.20
Dtugosé (zasieg) kole jki Lk [m] 9 3 25 15
Przepustowose rzeczywista wlotéw ronda

Przepustowose rzeczywista ronda Crr [P/h] 4212
Przepustowosc rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 780 | 221 [ 2046 [ 1167
Wskaznik dopuszczolnego wzrostu ruchu wrr [X] 716
Pwl [-] 0.583
Rezerwo przepustowoscl rzeczywiste] wlotu delta Crwl [P/h] 325 | 92 | 852 | 487

Tabela 17. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego - obwodnica. Popotudniowy szczyt
komunikacyjny. Prognoza 2028.
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3.3. SKRZYZOWANIE ULIC RUMSKA — PROJEKTOWANA OBWODNICA.

Obliczenia wykonano dla projektowanego uktadu geometrycznego skrzyzowania. Zgodnie
z projektem bedzie to czterowlotowe skrzyzowanie o ruchu okreznym (rondo). Wiot p6tnocny
i potudniowy stanowi¢ bedzie projektowana obwodnica Pierwoszyna, a wschodni i zachodni
ulica Rumska. Na wszystkich wlotach znajdzie sie jeden pas wlotowy i jeden wylotowy. Rondo
bedzie jednopasowe, a jego srednica wyniesie 30 m. Ponizej zamieszczono schemat
koncepcyjny projektowanego skrzyzowania.
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Rys. 33. Schemat koncepcyjny projektowanego skrzyzowania ulic Rumska — obwodnica.

Ponizej zamieszczono schemat obliczeniowy projektowanego skrzyzowania.

E
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Rys. 34. Schemat obliczeniowy projektowanego skrzyzowania ulic Rumska — obwodnica.

27



Tabele natezenia ruchu zawierajgca ruch prognozowany na rok 2028 przedstawiono ponizej.

Wiot Relacja Natezenie ruchu
° 7:00-8:00 16:00-17:00
EL 40 3,78% 80 5,91%
EW 36 3,40% 106 7,83%
[E]; ul. Rumska R o2
EP. 4 0,38% 7 0,52%
NL 95 8,98% 60 4,43%
NW 380 35,92% 241 17,81%
N]; Obwodni ’ ’
[N]; Obwodnica NP. 17 1,61% 26 1,92%
SL 126 11,91% 395 29,19%
. SW 85 8,03% 190 14,04%
[S]; Obwodnica
SP 21 1,98% 47 3,47%
WL 20 1,89% 27 2,00%
WW 51 4,82% 40 2,96%
[W]; ul. Rumska
WP 183 17,30% 134 9,90%
Suma 1058 100,00% 1353 100,00%

Tabela 18. Wartosci prognozowanych natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Rumska —obwodnica. Prognoza 2028.

Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficznej.

7:00-8:00 [P/h] 16:00-17:00 [P/h]

Rys. 35. Schematy rozktadu natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Rumska - obwodnica w Pierwoszynie podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Prognoza— 2028 rok.

Ponizej zamieszczono wyniki obliczen przepustowosci oraz ocene warunkow ruchu
dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego — prognoza 2028.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych na rok 2028 natezen ruchu wykazaty bardzo dobre
warunki ruchu dla obu szczytéw komunikacyjnych. Na wszystkich wlotach odnotowano pierwszy
stopien swobody ruchu, a zaden z parametréw nie wykracza poza prawidtowy zakres
funkcjonowania skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg bardzo duze rezerwy
przepustowosci.

Projektowane skrzyzowanie o ruchu okreznym, pod wzgledem przepustowosci, bedzie

w stanie obstuzy¢ prognozowane na rok 2028 natezenia ruchu.
28



Tabela przepustowosci prog_roano
Skrzyzowanie: Rumskao_Obwodnica

Nozwa programu Rl

Toabela notezenia: prog_rano

Doto modyfikoc jii 04.05.2020 (21:01:41

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAaW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU WLOTAW RONDA [ FORMULARZ | 3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wlot N E N W
Notezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 198 | 231 | 166 | 515
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.8 4.8 4.8 4.8
Odstep czasu miedzy pojozdami £f [s] 2.9 2.9 2.9 2.9
Udzia! procentowy notezenio no lewym pasie wlotu dwuposowego w calym notezeniu no wlocie ml [X] - - - -
Przepustowosc wy jSciowa wlotu ronde Cowl [E/h] 957 | 931 | 983 | 732
Wspbtczynnik wptywu struktury rodz jowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspdtczynnik wplywu pieszych fp [-] 099 | 0,99 | 1.00 | 0.59
Przepustowosc mozliwae wlotu ronda Cmwl [P/h] 948 | 922 | 983 | 725
Oceno warunkdéw ruchu ho wlotach ronda
Natezenie obliczeniowe Qwl [P/hl 492 76 | 232 | 254
Przepustowosc mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] S48 | 922 | 983 | 725
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu delta Crmwl [P/h] 456 | 846 | 751 471
Strota czasu dwl [s/P] 6.7 2.6 3.2 6.4
PSR I 1 1 1
Microcdo jho diugose kole jki Kwl [P] 3 0 1 I
Przecietho dtugosé stanowisko pojozdu w kole jce |p [m] 6.20 | 620 | 6.20 | 6.20
Dtugosc (zasieg? kole jki Lk [m] 20 2 6 10
Przepustowos¢é rzeczywista wlotdw ronda

Przepustowosé rzeczywista ronda Crr [P/h] 1801
Przepustowosc rzecyzwista wlotu Crwl [P/hI 841 [ 130 [ 396 | 434
Wskoznik dopuszczolnego wzrostu ruchu wer [X] 70.9
Pwl [-]1 0.585
Rezerwoa przepustowoscl rzeczywiste ] wlotu delto Crwl [P/hl 349 [ 54 [ 164 [ 180

Tabela 19. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Rumska — obwodnica. Poranny szczyt komunikacyjny. Prognoza 2028.

Tobkelo przepustowoscii prog_pop
Skrzyzowanie: Rumska_Obwodnica

Nazwa programu RI

Toabelo natezenio: prog_pop

Doata modyfikac ji: 04.05.2020 (20:59:24>

DBLICZANIE PRZEPUSTOWDOSCI [ OCENA WARUNKAW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
DBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKAW RUCHU WLOTAW RONDA [ FORMULARZ [ 3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wlot N E S W
Notezenie nadrzegdne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 574 | 612 | 127 | 381
Graniczny odstep czosu tg [s] 4.8 4.8 4.8 4.8
Odstep czasu miedzy pojozdomi tf [s] 2.9 2.9 2.9 2.9
Udziot procentowy natezenio na lewym pasie wlotu dwupasowego w cotym notezeniu na wlocie ml [ZA] = = = =
Przepustowosc wy Jsciowa wlotu ronde Cowl [E/K] 696 | 673 | 1016 | 821
Wspotczynnik wplywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000
Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 089 | 0.99 | 1.00 | 0.99
Przepustowosc mozliwa wlotuw rondo Cmwl [P/h] 689 | 667 | 1016 | 812
Ocena warunkdw ruchu na wlotach ronda
Notezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 327 | 186 | 632 | 201
Przepustowosc mozliwa wloctuw rondo Crmwl [P/h] 689 | 667 | 1016 | 812
Rezerwo przepustowosci mozliwe | wlotu delta Cmwl [P/h] 362 | 481 | 384 611
Strota czasu dwl [s/P] 2.0 6.2 8.3 4.4
PSR [ ) 1 1
Mioroda jna dtugose kole jki Kwl [P] 3 1 S 1
Przecietna diugosc stanowiska pojozdu w kole jce lp [m] 6.20 | 620 | 6.20 | 6.20
Diugost (zosieg) kole jki Lk [m] 17 7 30 6
Przepustowosc rzeczywista wlotow ronda

Przepustowosc rzeczywista rondo Crr [P/h] 2127
Przepustowost rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 517 \ 294 | 999 | 318
Wskoaznik dopuszczalhego wzrostu ruchu wrr [%] 8.0
Pwl [-] 0.633
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu delta Crwl [P/h] 190 \ 108 | 367 | 117

Tabela 20. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Rumska —obwodnica. Popotudniowy szczyt komunikacyjny. Prognoza 2028.
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3.4. SKRZYZOWANIE ULIC GDYNSKA - PROJEKTOWANA OBWODNICA.

Obliczenia wykonano dla projektowanego uktadu geometrycznego skrzyzowania. Zgodnie
z projektem, bedzie to trzywlotowe skrzyzowanie bez sygnalizacji swietlnej. Wlot potudniowy
stanowi¢ bedzie projektowana obwodnica Pierwoszyna, a wloty wschodni i potnocny ulica
Gdynska. Na wlocie potudniowym i wschodnim znajdzie sie jeden pas wlotowy i jeden wylotowy.
Na wlocie p6tnocnym znajdg sie trzy pasy — jeden do jazdy na wprost, jeden do skretu w lewo
oraz jeden wylotowy. Ponizej zamieszczono schemat koncepcyjny projektowanego
skrzyzowania.

Rys. 36. Schemat koncepcyjny projektowanego skrzyzowania ulic Gdyriska - obwodnica.

Ponizej zamieszczono schemat obliczeniowy projektowanego skrzyzowania.

Y
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Rys. 37. Schemat obliczeniowy projektowanego skrzyzowania ulic Gdyriska - obwodnica.
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Tabele natezenia ruchu zawierajgca ruch prognozowany na rok 2028 przedstawiono ponizej.

Natezenie ruchu

Wiot Relacja
7:00-800 16:00-17:00
EL 98 13,6% 65 9,7%
[E]; ul. Gdynska EP 22 3,1% 50 7,5%
NL 98 13,6% 65 9,7%
[N]; ul. Gdynska NW 394 54,6% 262 39,0%
SW 87 12,1% 179 26,7%
[S]; Obwodnica SP 22 3,1% 50 7,5%
Suma 721 100,0% 671 100%

Tabela 21. Warto$ci prognozowanych natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Gdyriska —obwodnica. Prognoza 2028.

Wyniki te zostaty réwniez przedstawione w formie graficznej.

7:00-8:00 [P/h]

Rys. 38. Schematy rozktadu natezen ruchu na skrzyzowaniu ulic Gdyriska — obwodnica w Markach podczas porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Prognoza— 2028 rok.

Ponizej zamieszczono wyniki obliczen przepustowosci oraz ocene warunkow ruchu
dla porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego — prognoza 2028.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych na rok 2028 natezen ruchu wykazaty bardzo dobre
warunki ruchu, dla obu szczytdw komunikacyjnych. Na wszystkich wlotach odnotowano
pierwszy stopieh swobody ruchu, a zaden z parametrow nie wykracza poza prawidtowy zakres
funkcjonowania skrzyzowania. Na kazdym wlocie pozostajg bardzo duze rezerwy
przepustowosci.

Projektowane skrzyzowanie, pod wzgledem przepustowosci, bedzie w stanie obstuzyé¢
prognozowane na rok 2028 natezenia ruchu.

31



Tabela przepustowosch prog. Rano
Skrzyzowanie: Gdynska - Wiazowa

Nozwo progromu

Tabela natezenia: prog. Rano

Dota modyfikac jii 05052020 (09:25:32)

OBLICZANIE PRZEPUSTOWDSCI [ OCENA WARUNKAGW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWDSCI I PSR PASSW RUCHU, WLDTAW [ SKRZYZDWANIA

| FORMULARZ | 5

Obliczenia przepustowosci relac ji

Relac je EL |EW | EP ML Nw | MNP | SL | SW | SP
Natezenie relacji Br [P/h] 98 1) cc 98 394 | 0 0 87 ce
Udziat relacji w ruchu mne pasie mr [%] 817|100 ]|183]199 | 801 |00 |00)798] 202
Przepustowose relac |l Cr [P/h] 474 1 0 | 1020 [ 1225 |1700| 0 | 0 | 1700|1700
Obliczenia przepustowosci i PSR poséw
wWloty E N S
Pasy El N2 N1 hy
Reloc je no poasie ruchu j L, P L W W, P

Naotezenie ruchu no pasie @) [P/h]

120 98 394 | 108

Udzlat noatezenla ho pasle w ruchu na wlocle m [X]

100.0 | 19.9 | 801 | 100.0

Przepustowosc pasa ruchu Cj [P/h]

Se6 | 1225 | 1700 | 1700

Stopien wykorzystanio przepustowosci pasa ruchu j pj [-]1 [P/h]

0228|0080 [ 0232 | 0.064

Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [F/h]

406 | 1127 | 1306 | 1591

Strato czasu dj [s/P]

7.8 1.4 0.0 0.0

Miorodo jna dlugosc kole jki K jm [P]

Przecietno diugost stanowiske pojozdu w kole jce lp [m]

6.20 | 6.20 | 6.20 | 620

Dtugose (zasieq) kole jki Lk [m]

620 | 620 | 6.20 | 620

PSR I 1 [ 1
Okliczenio przepustowosci i PSR wlotow oroz skrzyzowonio

Wloty E N s

MNatezenie ruchu na wlocie Qwl [P/hl 120 492 109
Przepustowose wlotu Cwl [P/h] ook - -

Stopler wykorzystonla przepustowoscl wlotu pwl [-] 0.228 0.168 0.064
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl 406 - -

Stroto czosu dwl [s/P] 7.8 0.3 0.0
PSR 1 1 1

Strato czosu dsk [s/F] 1.5

Tabela 22. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Gdynska - obwodnica. Poranny szczyt komunikacyjny. Prognoza 2028.

Tokelo przepustowosci proq. Pop
Skrzyzowanie: Gdyhnsko - Wiozowa

Nozwo progromu:

Takelo. natezenio: prog. Pop

Dota modyfikac ji 05.05.2020 (09:26:03)

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKEW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNE J

OBLICZENIE PRZEPUSTOWDSCI I PSR PASAW RUCHU, WLOTAW I SKRZYZOWANIA

| FORMULARZ | 5

Okliczenio przepustowesci reloac ji

Reloc je EL |EW | EP NL Nw | NP | SL [ SW SP
Notezenie relacji @r [P/hl 65 0 | 50 65 [262 | 0 | 0 | 179 | S0
Udziat relacji w ruchu no pasie mr [¥] S65 |00 [435]199 | 801 |00]00[782]218
Przepustowose relac)l Cr [P/h] 520 | 0 | 887 (1026 [1700] 0 | 0 | 1700|1700
Obliczenia przepustowosci i PSR poséw
wloty E N S
Pasy E1l N2 NL St
Relac je no pasie ruchu | L, P L W W, P

Notezenie ruchu na pasie Gj [F/h]

115 65 262 | 229

Udzlat natezenlo ha poesle w ruchu ha wlocle m] [%]

100.0 | 19.9 | 80 | 100.0

Przepustowose paso ruchu Cj [P/h]

634 [ 1026 [ 1700 | 1700

Stopien wykorzystanio przepustowosci paso ruchu j pj [-] [P/h]

0181 ] 0063 | 0.154 | 0.135

Rezerwo przepustowosci pasa ruchu deltalj = Cj - Bj [P/h]

519 | 961 | 1438 | 1471

Stroto czosu dj [s/P]

2.6 2.0 0.0 0.0

Mioroda jna diugose kole ki K jm [P]

Przecietna diugost stanowiske pojozdu w kole jce lp [m)

6.20 | 620 [ 620 | 620

Dtugosc (zasieg? kole ki Lk [ml

6.20 | 620 | 620 | 620

PSR [ [ I 1
Obliczenia przepustowosci | PSR wlotdow oraz skrzyzowanio
Wloty E N s
Notezenie ruchu noa wlocie Gwl [P/h] 115 327 229
Przepustowose wlotu Cwl [P/h] 634 - -
Stoplen wykorzystonla przepustowoscl wlotu pwl [-] 0.181 0.120 0.135
Rezerwo przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Quwl 519 - -
Strate czosu dwl [s/P] 5.6 0.4 0.0
PSR [ 1 1

Stroto czasu dsk [s/P]

1.2

Tabela 23. Warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Gdyriska - obwodnica. Popotudniowy szczyt komunikacyjny. Prognoza 2028.
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4. WNIOSKI.
4.1. WNIOSKI OGOLNE.

>

>
>

4.2,

Analizowane skrzyzowania znajdujg sie w miejscowosci Kosakowo oraz Pierwoszyno
- gmina Kosakowo, powiat Pucki.

Droga w ciggu omawianych skrzyzowan prowadzi w kierunku pétnocnym do miejscowosci
turystycznych, natomiast w kierunku potudniowym w strone Gdyni oraz obwodnicy
Trojmiasta.

Na obszarze, przez ktéry prowadzi droga, dominuje zabudowa mieszkaniowa i ustugowa.

Analizowane skrzyzowania charakteryzujg sie duzg zmiennoscig natezen ruchu,
na przestrzeni roku. W miesigcach letnich, ze wzgledu na duzy naplyw turystow
na omawiane tereny, ruch jest zdecydowanie wiekszy niz w okresie zimowym.

Szczegotowymi obliczeniami istniejgcych i prognozowanych (na rok 2028) warunkéw
ruchu objeto skrzyzowania ulic:

. Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego;

° Skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego;

. Skrzyzowanie ulic Kaszubska — Rumska;

. Projektowane skrzyzowanie Zeromskiego — Derdowskiego;

. Projektowane skrzyzowanie Zeromskiego — Chrzanowskiego - obwodnica
Pierwoszyna,;

. Projektowane skrzyzowanie ulic Rumska — obwodnica Pierwoszyna;
o Projektowane skrzyzowanie ulic Gdynska — obwodnica Pierwoszyna.
Prognoza ruchu obejmuje 10-letni horyzont czasowy — do 2028 roku

W opracowaniu przyjeto 3% wspoétczynnik wzrostu wskaznika motoryzac;ji.

WNIOSKI DOTYCZACE SKRZYZOWANIA ULIC ZEROMSKIEGO

— DERDOWSKIEGO.

>

Srednie godzinowe nateZzenia ruchu w szczytach komunikacyjnych w 2018 roku
na skrzyzowaniu wynoszg 1 353 P/h rano i 1610 P/h po potudniu.

Na analizowanym skrzyzowaniu dominujgcg grupe pojazddéw stanowig samochody
osobowe - 88,3%. Pojazdy ciezkie stanowig 4%, z czego 1,1% to autobusy.

W ciggu pieciu godzin pomiaru przez skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego
przeszito 17 pieszych.

W stanie istniejgcym, obliczenia wykazaty dobre warunki ruchu. W porannym szczycie
komunikacyjnym, na wlotach potudniowym i zachodnim odnotowano | PSR, a na wlocie
pétnocnym Il PSR. Nalezy zauwazyC, ze kolejki na wlocie pdétnocnym siegajg 80m
i w przysztosci na wlocie tym mogg wystgpi¢ problemy z ptynnoscig ruchu. W szczycie
popotudniowym na wszystkich wlotach odnotowano | PSR. Na kazdym wlocie pozostajg
rezerwy przepustowosci.

Obliczenia w stanie prognozowanym, wykonano dla projektowanego uktadu
geometrycznego. Projekt zaktada, ze wloty pétnocny oraz potudniowy bedg funkcjonowaty
w przekroju 2x2. Rondo bedzie dwupasowe, a jego Srednica bedzie wynosi¢ 40 m.
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43.

Obliczenia wykonane dla prognozowanego na 2028 roku natezenia ruchu,
dla projektowanego uktadu geometrycznego, wykazaty bardzo dobre warunki ruchu.
Na wszystkich wlotach odnotowano | PSR. Na skrzyzowaniu pozostajg bardzo duze
rezerwy przepustowosci.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych natezen ruchu wykazaly,
ze skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Derdowskiego, w projektowanym ukladzie
geometrycznym, bedzie w stanie przenies¢ prognozowane na rok 2028 natezenia
ruchu i zapewni¢ bardzo dobre warunki ruchu.

WNIOSKI DOTYCZACE SKRZYZOWANIA ULIC ZEROMSKIEGO -

CHRZANOWSKIEGO .

>

Srednie godzinowe natgzenia ruchu w szczytach komunikacyjnych w 2018 roku
na skrzyzowaniu wynoszg 1 388 P/h rano i 1 563 P/h po potudniu.

Na analizowanym skrzyzowaniu dominujgcg grupe pojazdéw stanowig samochody
osobowe — 87,1%. Pojazdy ciezkie stanowig 4,5%, z czego 1,0% to autobusy.

W ciggu pieciu godzin pomiaru przez skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego
przeszto 126 pieszych.

W stanie istniejgcym, obliczenia wykazaty dobre warunki ruchu. W porannym szczycie
komunikacyjnym na wszystkich wlotach odnotowano | PSR. W szczycie popotudniowym
na wlotach pétnocnym i zachodnim odnotowano | PSR, a na wlocie potudniowym Il PSR.
Nalezy = zauwazy¢, ze kolejki na wlocie potudniowym siegajg 87m
i w przyszto$ci na wlocie tym moga wystgpi¢ problemy z ptynnoscig ruchu. Na kazdym
wlocie pozostajg rezerwy przepustowosci.

Obliczenia w stanie prognozowanym, wykonano dla projektowanego uktadu
geometrycznego. Projekt zaktada, ze bedzie to czterowlotowe skrzyzowanie o ruchu
okreznym (rondo), a wlot pétnocny stanowi¢ bedzie projektowana obwodnica
Pierwoszyna. WIlot potudniowy bedzie funkcjonowat w przekroju 2x2. Na pozostatych
wlotach znajduje sie jeden pas wlotowy i jeden wylotowy. Rondo bedzie dwupasowe,
a jego srednica bedzie wynosi¢ 40 m.

Obliczenia wykonane dla prognozowanego na 2028 roku natezenia ruchu,
dla projektowanego ukfadu geometrycznego, wykazaty bardzo dobre warunki ruchu.
Na wszystkich wlotach odnotowano | PSR. Na skrzyzowaniu pozostajg bardzo duze
rezerwy przepustowosci.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych natezen ruchu wykazaly,
ze skrzyzowanie ulic Zeromskiego — Chrzanowskiego — obwodnica Pierwoszyna, w
projektowanym uktadzie geometrycznym, bedzie w stanie przeniesé prognozowane
na rok 2028 natezenia ruchu i zapewnié¢ bardzo dobre warunki ruchu.
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4.4. WNIOSKI DOTYCZACE SKRZYZOWANIA ULIC KASZUBSKA — RUMSKA.

>

Srednie godzinowe natezenia ruchu w szczytach komunikacyjnych w 2018 roku
na skrzyzowaniu wynoszg 737 P/h rano i 914 P/h po potudniu.

Na analizowanym skrzyzowaniu dominujgcg grupe pojazdéw stanowig samochody osobowe
— 85,6%. Pojazdy ciezkie stanowig 5,2%, z czego 0,6% to autobusy.

W ciggu pieciu godzin pomiaru przez skrzyzowanie przeszto 11 pieszych.

W stanie istniejgcym, obliczenia wykazaty bardzo dobre warunki ruchu. W obu szczytach
komunikacyjnych, na wszystkich wlotach odnotowano | PSR. Na kazdym wlocie pozostajg
rezerwy przepustowosci.

Obliczenia w stanie prognozowanym, wykonano dla projektowanego skrzyzowania ulic
Rumska — obwodnica Pierwoszyna. Prognozowane natezenia ruchu bazujg na natezeniach
odnotowanych na skrzyzowaniu ulic Kaszubska — Rumska. Projekt zaktada, ze bedzie
to czterowlotowe skrzyzowanie o ruchu okreznym, a wloty potnocny i potudniowy stanowi¢
bedzie projektowana obwodnica Pierwoszyna. Na wszystkich wlotach znajdowac sie bedzie
jeden pas wlotowy i jeden wylotowy. Rondo bedzie jednopasowe, a jego srednica bedzie
wynosi¢ 30 m.

Obliczenia wykonane dla prognozowanego na 2028 roku natezenia ruchu,
dla projektowanego uktadu geometrycznego, wykazaty bardzo dobre warunki ruchu.
Na wszystkich wlotach odnotowano | PSR. Na skrzyzowaniu pozostajg bardzo duze rezerwy
przepustowosci.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych natezen ruchu wykazaly,
ze skrzyzowanie ulic Rumska — obwodnica Pierwoszyna, w projektowanym uktadzie
geometrycznym, bedzie w stanie przenies¢ prognozowane na rok 2028 natezenia
ruchu i zapewni¢ bardzo dobre warunki ruchu.

4.5. WNIOSKI DOTYCZACE SKRZYZOWANIA ULIC GDYNSKA - PROJEKTOWANA
OBWODNICA.

>

Obliczenia w stanie prognozowanym, wykonano dla projektowanego skrzyzowania ulic
Gdynska — obwodnica Pierwoszyna. Prognozowane natezenia ruchu bazujg na natezeniach
na skrzyzowaniu ulic Rumska — obwodnica Pierwoszyna. Projekt zakfada, Zze bedzie
to trzywlotowe skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej. Wlot potudniowy stanowi¢ bedzie
projektowana obwodnica Pierwoszyna, a wloty wschodni i potnocny ulica Gdynska.
Na wlotach potudniowym i wschodnim znajdowac sie bedzie jeden pas wlotowy i jeden
wylotowy, a na wlocie pétnocnym dodatkowo zostat wydzielony pas do skretu w lewo.

Obliczenia wykonane dla prognozowanego na 2028 roku natezenia ruchu,
wykazaty bardzo dobre warunki ruchu. Na wszystkich wlotach odnotowano | PSR.
Na skrzyzowaniu pozostajg bardzo duze rezerwy przepustowosci.

Obliczenia wykonane dla prognozowanych natezen ruchu wykazaly,
ze skrzyzowanie ulic Gdynska — obwodnica Pierwoszyna, bedzie w stanie przeniesé
prognozowane na rok 2028 natezenia ruchu i zapewnié¢ bardzo dobre warunki ruchu.
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Skrzyzowanie ulic Zeromskiego - Derdowskiego

é 7:00-8:00 | 8:00-9:00 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 17:00-18:00|  Suma uc
>
WLOT |  Relacja @ |Ph|EL| Ph |Eh|Ph|Eh|Ph|Eh]|Ph]|Eh]|Psh|Esh %
o | 322] 322] 351] 351 282[ 282] 349] 349] 202[ 292] 1506] 1596
F | 42 so| 36[ 43 18] 22| 21] 28] 23] 28] 140[ 168
3 NW c | 1o 18] 12f 22l 1] 20 2f 4 4 7] 3] 70 5,5,
o A 0 il 2 of 1 2 0 2 4
2 cp| 7| 18| 11| 28 7 18] 2] ¥ of 271 es
g suma| 381 408| 411|445 318] 341 375 385] 319] 327 1804] 1006
= O | 438] 438] 283[ 283[ 265] 265] 313] 313] 268] 268 1567] 1567
N F | 50 60 43 52| 24 29| 29| 35| 20| 24 166] 199
> c 51 9 7] 13 e 11 3] ¢ of 21] 38
z NP A | 10 20 6 12| 10l 20 7| 14 7| 14 a0 8o %%
cr| 3 8 5| 13 o[ 5| 2 g 1] 3 13[ 33
suma] 506] 535| 344[ 372[ 307| 330] 354] 372] 296] 309] 1807] 1017
Suma N 887| 942] 755] 817 625] 671 729] 757] 615 635] 3611 3822 3,93%
O | so| sof 27] 27 57| 57| 43 43 36| 36| 213 213
F 51 6 2l o i 1 of 1 1 of 11
c 2 4 of 1 o o 4 0 5 9
S St A 0 0 0 0 0 o o %%
= C/P 0 0 0 0 0 0 0
g sumal] 57| 60| 29| 29| 59| 60| 45 47| 37| 37| 227 233
= o | 187] 187] 177[ 177] 428 428] 352[ 352] 340[ 340] 1484[ 1484
a F | 15[ 18] 20[ 24 20 24 27] 32| 20 24 102[ 122
E c | 12 22| 16| 29 of 16| 6] 11 of 43 77
o) SW A 0 0 0 0 0 0 o 382%
cr| 11] 28 2l s 4 a0l 2 g 1] 3 20 50
suma| 225] 254] 215] 235 461 478] 387] 400] 361 367] 1649] 1734
Suma s 282| 314] 244 264] 520 538| 432] 447| 398| 404 1876 1967] 3,62%
O | 177] a77] 225] 225 427] 427] 456] 456 436] 436] 1721] 1721
F| 31 371 39 471 22| 26| 32| 38 33 40f 157 188
c 6l 11| 11[ 20 e[ 11| g 14 of 31 =6
S W A 6 12 o 18| 7] 14 8 16| o 18] 30| 78| 9%
= CIP 1 4 a0 3 8 1 3 i 3 10 25
£ suma| 221] 240] 288[ 320 465] 486] 505] 527] 479] 496] 1958] 2068
5 0 5| 5| 14 14 17 17] 20 20| 21] 21f 77 77
; F i 1 s| e 2 o] Al a] i 2 of 11
> c i 2 0 of 1 2 0 2 4
= we A 0 0 0 0 0 0 o] >49%
cp| 3 8 0 0 0 0 3 8
suma] 10[ 16| 19[ 20 18] 18] 22 23] 22[ 22 @1 99
Suma W 231] 256] 307] 340] 483 504] 527] 50| 501] 518 2049 2167] 4,15%

ZAtACZNIK NR 2 — WYNIKI POMIAROW RUCHU DROGOWEGO



Skrzyzowanie ulic Zeromskiego - Chrzanowskiego
o
§ 7:00-8:00 8:00-9:00 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 17:00-18:00 Suma uc
=
>
WLOT Relacja & |Ph|Eh| Ph |EN|Ph|Eh|Ph|Eh]|Ph]|Eh]| P5h|ESBh %
O 473| 473 322| 322| 254 254 287| 287 287| 287] 1623| 1623
F 52 62 38 46 21 25 40 48 23 28 174 209
o NW C 8 14 16 29 24 43 21 38 7 13 76 137 5.97%
> A 4 8 2 4 3 6 2 4 3 6 14 28
2 cp | e 15| 12 3o 4 10l 1] 3 1] 3 24 60
E suma] 543| 573] 390 430] 306] 338 351 379] 321 336 1911] 2057
g O 21 21 44 44 53 53 50 50 40 40 208 208
':‘ F 1 1 6 7 6 7 4 5 3 4 20 24
2 c 2l 4 0 o 2 4 1 2 5 9 0
Z NP. A 0 0 0 0 0 0 0 2.15%
C/P 0 0 0 0 0 0 0
sumal 24 26 50 51 59 60 56 58 44 45 233 241
Suma N 567 599 440| 482| 365 399] 407| 438 365| 381] 2144| 2298] 5,55%
®) 176] 176 218 218] 321] 321] 350[ 350 310f 310] 1375| 1375
F 21 25 24 29 24 29 25 30 23 28 117 140
C 2 4 9 16| 4 7 5 9 2 4 22 40
SL 9
08; A 4 8 7 14 6 12 4 8 5 10 26 52 3,56%
'% C/P 2 5 2 5 0 1 3 2 5 7 18
IS suma] 205] 218 260] 282 355| 369] 385] 400] 342| 356] 1547| 1625
% @) 154| 154 215 215| 465| 465] 466| 466 397 397] 1697| 1697
T F 24 29 37 44 33 40 45 54 42 50 181 217
> C 18 32 13 23 13 23 13 23 11 20 68 122 o
72) SW A 3 6 2 4 3 6 4 8 3 6 15 30 5:44%
C/P 3 8 8 20 6 15 5 13 3 8 25 63
sumal 202| 229 275 307] 520] 549 533| 564] 456[ 481] 1986] 2129
Suma S 407| 447 535| 589 875 918] 918| 963] 798| 837] 3533| 3754] 4,61%
) 24 24 38| 38 43[ 43 33 33 38 38 176 176
F 6 7 5 6 6 7 1 1 2 2 20 24
o C 2 4 0 0 1 2 1 2 4 7
o] WL 0
E A 0 0 0 0 0 0 0 2,00%
g C/P 0 0 0 0 0 0 0
e sumal 32 35 43 44 49 50 35 36 41 42 200 207
E [®) 355| 355 312| 312| 235 235] 291] 291 232| 232| 1425 1425
5 F 27 32 34 41 15 18 25 30 14 17 115 138
= C 5 9 4 7 5 9 2 4 0 16 29
> 0,
g we A 5 10 5 10 3 6 5 10| 3 6 21 42 2,90%
CIP 0 4 10 2 5 2 5 1 3 9 23
sumal 392| 406 359] 380] 260 273] 325 340 250] 257] 1586/ 1656
Suma W 424) 441 402 424] 309 323] 360] 376] 291) 300 1786| 1864] 2,80%

ZAtACZNIK NR 2 — WYNIKI POMIAROW RUCHU DROGOWEGO



Skrzyzowanie ulic Kaszubska - Rumska
g 7:00-8:00 | 8:00-9:00 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 17:00-18:00 Suma uc
>
WLOT|  Relacja G lpemlen| Pn|En|Phn|EN|Ph|EN]|PHh|EN]| PBh|ESH %
O | 333] 333] 244 244 161] 161] 201] 201 212] 212] 1151 1151
F 26| 31 30| 36| 20 24 25] 30| 17| 20 18] 142
W C 1 2 ol 4 5| o 1 o 3 s 12 22| | oo
o A 4 8 1 2o 1 2o 3 § 2 4 1] 2
i c/P AE 0 o 1] 3 0 2 5
2 suma] 365 377] 277] 286| 187] 196] 231] 241 234] 242 1204 1341
8 0 11] 11l 12| 12| 10| 10| 14| 14 20 20 67] 67
- F 5 6 of e 7 8 1o 3 4 22 26
= C 0 0 o 3 s 1] > 4 7
= NP. A 0 0 0 0 0 0 o 430%
c/P 0 0 0 0 0 0 0
suma] 16| 17] 12| 12| 16| 17| 25| 29| 24| 25 93] 101
SumaN 381 394] 289 208| 203 213 256 270] 258] 267 1387| 1442] 2,09%
o 80| 89| 138] 138] 204] 204] 358 358 281] 281 1160] 1160
F 24 20| 31| 37 26| 31| 18] 22| 23] 28 122 146
oL C 3 5 7 13 o 1 o 2 4 18] 23 0
g A 3 6 1 2 3 6 3 6 3 6 13 26
i c/P 2| s 1 3 1 3 0 0 4 10
S sumal 121 134 178] 192 324 334 380] 387] 309] 318] 1312] 1366
8 0 56| 56| 67| 67] 227] 227] 146] 146] 120] 120] 616] 616
= F of 11l 1o 12 7 & 17 20 18] 22 61 73
= C 14| 25 7 13 13| 23] 14| 25|  of 16 57 103
2, SW A 0 1 2 0 0 0 1 5| 1021%
c/P 2 s 7l 18] 3] & s 13 2 s 19 48
suma] 81 o97] 92| 111] 250] 2e6| 182 204 149] 163 754] 841
Suma S 202| 231] 270] 303| 574] e600| 562 592| 458] 481 2066] 2207] 5,18%
0 12 12| 10| 10 14] 14 23] 23] 19| 19 78] 78
F 6 7 5| 6 5| 6 1] il 3 4 20 24
C 1 2 of 1 o o 4 0 4 7
o W A 0 0 0 0 0 0 o 8%
x c/P 0 o 1 3 0 0 1 3
£ suma] 19| 21 18] 16| 21| 24 26| 28] 22| 23 103 112
& 0 | 152] 152 89| 89 97| 97] 102 102] 97 97 537 537
El F 15] 18] 10 12 1 i 1] 14 7| o 45| 4
C 8| 14 11| 20 22 4ol 11 20 6 11 58] 104
3 we A 1 2 0 0 0 0 1 g 1L95%
c/P of 12 30 3 & 3 ¢ 2 s 20 50
suma] 176] 186 122] 151 123] 145| 128 144 112] 121 661 747
W 195| 207 137| 167] 144] 170| 154] 172| 134| 144] 764] 859 10,99%

ZAtACZNIK NR 2 — WYNIKI POMIAROW RUCHU DROGOWEGO



