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3. DANE PROJEKTANTA:

Inz. Aleksander Stefaniszyn, 57-300 Boguszyn 18 (gmina Ktodzko, woj. dolnoslgskie)
Nr uprawnien projektowych: UAN. V-7342/3/221/94 z 30.12.1994 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane (z pézniejszymi zmianami
oswiadczam, ze niniejszy Projekt Budowlany zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Boguszyn, 26.01. 2023 1.
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4. OPIS TECHNICZNY

4.1 Przedmiot robét remontowych

Przedmiotem niniejszej dokumentacji projektowej jest remont drogi gminnej nr 119903D
potozonej na dziatkach nr 35/2, 33/2, 36/1, 38/4, 48/2, 47/2, 50/2, 55/2, 58/2, 72, 67/3, 67/2, 65/2
oraz 68/5 we wsi Goszow.

Remontowany odcinek rozpoczyna sie skrzyzowaniem z drogg powiatowa Stronie Slaskie
— Goszow — Stary Gierattow — Nowy Gierattow — Bielice, ktéra biegnie réwnolegle do koryta rzeki
Biata Ladecka, po jej poétnocnej stronie. Droga gminna nr 119903D biegnie rownolegle do drogi
powiatowej, lecz po potudniowej stronie koryta rzeki i konczy sie rowniez w poblizu kolejnego
skrzyzowania z drogg powiatowg. Przebieg drogi zostat pokazany na rys. nr 1 — wyrysie z mapy
ewidencyjnej.

taczna dtugos$¢ remontowanego odcinka drogi wynosi 1196 m.

4.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe

Podstawg do wykonania projektu budowlanego sg nastepujgce dokumenty, opracowania i
akty prawne:

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z pdzniejszymi zmianami,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez projektanta.

4.3. Stan istniejacy

Trasa przedmiotowej drogi gminnej prowadzi na wysokosci od 490 m n.p.m. do 510 m
n.p.m., wsrdd rozproszonej zabudowy. Na catej dtugoéci odcinka droga ta ma nawierzchnie
asfaltowg o szerokosci 3,00 do 3,60 m, z lokalnymi poszerzeniami do 5,90 m (mijanki).
Nawierzchnia jest w stanie ztym. Czesciowo jest to zwigzane z jej wyeksploatowaniem (patrz:
tabela nr 4), na kilku odcinkach z brakiem nosnosci — odcinki te zestawiono w tabeli nr 6.

Jezdni towarzyszg pobocza gruntowe o szerokosci od 0,50 m do 1,00 m. Zestawienie
szerokosci jezdni i poboczy znajduje sie w dalszej czes$ci dokumentacji projektowej, w tabeli nr 1.

W kilku miejscach zinwentaryzowano elementy odwodnienia: przepusty, rowy oraz $cieki z
korytek betonowych (patrz: tabele nr 2 i 3), ale w wigkszosci odwodnienia brak. Szczegdlnie widac
to na odcinku od km 0+820 do km 0+912, gdzie prawa krawedz jezdni jest spekana i
zdeformowana (odcinki te zestawiono w tabeli nr 6). Przyczyng jest najprawdopodobniej naptyw
waod gruntowych z potozonej powyzej, po prawej stronie, tgki i — w konsekwencji - utrata nosnosci
warstw konstrukcyjnych.

Scieki z korytek betonowych sg réwniez w stanie zlym, a rowy wymagajg renowacji (patrz:
tabela nr 2). Natomiast istniejace przepusty (szt.4) sg drozne, lecz dwa z nich wymagajg

oczyszczenia (patrz: tabela nr 3). W kohcowej czesci odcinka w jezdni zamontowano
odwodnienie liniowe, ktore jako zbedne nalezy zdemontowac.

Zjazdy do posesji i na drogi boczne w wigkszosci nie sg utwardzone i nie posiadajg
nawierzchni. Zostaty one zinwentaryzowane, ich zestawienie znajduje sie w tabeli nr 5.
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4.4.  Stan projektowany

Projektowane roboty remontowe majg na celu wykonanie trwatej jezdni z betonu
asfaltowego z jednoczesnym wzmocnieniem jej konstrukgciji tak, by osiggngé minimalne parametry
charakterystyczne do wymogéw dla drogi klasy D. Réwniez tam, gdzie pozwala na to szerokosc
pasa drogowego, zostang udroznione elementy odwodnienia.

Na catym odcinku jezdnia bedzie mie¢ dotychczasowg szerokos¢ — tak, jak to pokazano w
tabeli nr 1. Pobocza zostang uzupetnione i wyprofilowane do normatywnych pochylen
poprzecznych tak, by wody opadowe odprowadzi¢ poza korpus drogowy. Wyszczegdlnienie
niezbednych do wykonania rob6t zamieszczono w przedmiarze robot.

4.4.1. Jezdniai pobocza

Na catym odcinku nalezy sfrezowac¢ istniejagcg nawierzchnie, a pozyskany w ten sposéb
destrukt zostanie zmagazynowany i wykorzystany do uzupetnienia poboczy.

We wskazanych w tabeli nr 4 lokalizacjach nalezy rozebra¢ istniejgce warstwy
konstrukcyjne i w to miejsce utozy¢ nowag podbudowe z kruszywa tamanego 0/63 o grubosci 20
cm, czyli wykona¢ czgstkowg wymiane podbudowy.

Z kolei tam, gdzie uszkodzenia nawierzchni nie wskazujg na utrate nosnosci, lecz na
zuzycie warstw jezdnych, przewidziano utozenie warstwy wzmacniajgco-profilujgcej z kruszywa
tamanego 0/31,5 o $redniej grubosci 10 cm.

Na tak przygotowanym podtozu nalezy wykona¢ dwuwarstwowg nawierzchnie bitumiczna:
warstwe wigzgcg z mieszanki AC 16W o grubosci 7 cm, a nastepnie warstwe Scieralng z
mieszanki AC 11S o grubosci 5 cm. Dla zapewnienia sczepnosci pakietu bitumicznego
bezposrednio przed uktadaniem warstwy Scieralnej warstwe wigzgcg nalezy skropi¢ emulsjg
asfaltowag w ilosci 0,2 kg/m? w przeliczeniu na zawartos$¢ czystego asfaltu. UWAGA! Nie nalezy
kropi¢ podtoza pod warstwe wigzaca.

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni nastgpi poprzez odpowiednio uksztattowane
pochylenia poprzeczne jezdni oraz poboczy. Pochylenie jednostronne jezdni powinno wynosic¢
2,0 %, a zwrot pochylenia pokazano na rysunkach nr 2, 3 i 4. Natomiast pobocza powinny mie¢
pochylenia poprzeczne 5 — 6 %. Jezeli nie bedzie mozna wykorzysta¢ destruktu pozyskanego po
sfrezowaniu starej nawierzchni zamiennie mozna uzy¢ kruszywo tamane 0/31,5.
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4.4.2. Odwodnienie

W celu przywrécenia nosnosci warstw konstrukcyjnych od km 0+820 do km 0+912
zaprojektowano utozenie warstwy z kruszywa famanego 63/120 drenujgcej podtoze o grubosci
60 cm. Zostato to pokazane na rysunku nr 5 ,Przekroje konstrukcyjne”. Warstwy tej nie nalezy
wykonywa¢ z kruszywa dolomitowego, ktére w kontakcie z wodg ma tendencje do lasowania sie.

Istniejgce rowy przydrozne nalezy poddac¢ renowacji poprzez pogtebienie dna oraz
przyciecie skarp. Zestawienie rowéw podano w tabeli nr 2.

W ramach remontu $ciekdw przykrawedziowych stare korytka sciekowe nalezy rozebraé, a
nowe ulozy¢é na tawie betonowej. Lokalizacje sciekow przewidzianych do remontu
wyszczegolniono w tabeli nr 3, podobnie jak i przepustow wymagajgcych oczyszczenia.
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. CZESC RYSUNKOWA

nr 1 - Wyrys z mapy ewidenc;ji gruntéw — Skala 1 : 2.000
nr 2 — Plan sytuacyjny, odc. 1 — Skala 1 : 500
nr 3 — Plan sytuacyjny, odc. 2 — Skala 1 : 500
nr 4 — Plan sytuacyjny, odc. 3 — Skala 1 : 500

nr 5 — Przekroje poprzeczne
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