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I. CZESC OPISOWA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa nr 17T2.272.179.2020 z dnia 30.12.2020r. na wykonanie dokumentacji projektowo-
kosztorysowej dla zadania: ,PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NA ODCINKU MALtACHOWO -
ZtYCH MIEJSC - MALACHOWO - SZEMBOROWICE - MALACHOWO WIERZBICZANY”.

- Mapa sytuacyjno wysokosciowa z naniesionym uzbrojeniem podziemnym w skali 1:500
wykonana przez GEO GIS Jakub Alejski, ul. Roosevelta 120, 62-200 Gniezno.

- Uzgodnienia z Inwestorem.

- Uzgodnienia z wtascicielami urzgdzen infrastruktury.

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.2016.124 ze zm.).

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

- Pomiary wtasne projektanta.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Przygotowanie i opracowanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi gminnej na
odcinku Matachowo - Ztych  Miegjsc - Matachowo - Szemborowice - Matachowo
Wierzbiczany.

Odcinek | od drogi powiatowej nr 2227P Matachowo - Ztych Miejsc do skrzyzowania z droga
gminng Matachowo - Szemborowice o dtugosci ok. 920,04m. Dalej odcinek Il od
skrzyzowania Matachowo - Szemborowice do drogi powiatowej nr 2158P Matachowo
Wierzbiczany o dtugosci ok. 887,00m. Odcinek lll od skrzyzowania drogi gminnej Matachowo -
Szemborowice do drogi wojewddzkiej nr 260 o dtugos¢ ok. 1068.62m. Razem dtugosc
przebudowywanych drég wynosi 2.875,66m.

Zakres robo6t obejmuje roboty - roboty rozbidrkowe i przygotowawcze — wycinke drzew i
krzewow, wykonanie robdt ziemnych, koryta pod poszerzenie jezdni, odtworzenie istniejgcych
rowdw, wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni poszczegdlinych elementéw pasa
drogowego, obramowanie nawierzchni jezdni kraweznikiemm betonowym, wykonanie
poboczy, wykonanie oznakowania, uporzgdkowanie terenu.

Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi: odcinek | od 10,40 m do 12,00 m; odcinek Il od
11,70 m do 15,00 m, odcinek lllod 11,00 m do 13,50 m.

Istniejgce rzedne nawierzchni wynoszg od 115,00 m n.p.m. do 117,14 m n.p.m.

Zatozenia projektowe: klasa drogi D, kategoria ruchu KR2, grupa nosnosci podtoza G2,
odpornos$¢ na wysadziny: min. 0,45xhz(0,8)=0,36m; wymagany wtérny modut odksztatcenia
E2: grunt rodzimy E2>50MPa, wzmocnienie podtoza E2>120MPa, podbudowa ttuczniowa
E2>160MPa.

JEZDNIA

Projektuje sie na odcinku | i Il poszerzenie jezdni o petnej konstrukcji do szerokosci 5,00m oraz
wykonanie na jezdni naktadki z betonu asfaltfowego AC1T1S gr. 5 cm dla ruchu KR 2. Na
odcinku lll jezdnia posiada szerokos$¢ 5,00m, zatem nie wymaga poszerzenia. Dla odcinka |l
zaktada sie wykonanie naktadki. Z uwagi, ze konstrukcja nawierzchni nie zostanie zmieniona,
zgodnie z decyzjg Inwestora, a wytgcznie wzmocniona, zaprojektowano wykonanie warstwy



wyréwnawczej do projektowanej niwelety oraz utozenie siatki antyspekaniowej szklano -
weglowej powlekanej asfaltem. Skrzyzowania drég wyokrgglone bedqg tukami o promieniu
R=6,00m, R=8,00m oraz R=8,50m. W Matachowie Szemborowice w celu fizycznego
ograniczenia predkosci zaprojektowano skrzyzowanie wyniesione. Przed jego budowqg
niezbedna jest wymiana stupa linii napowietrznej w celu zapewnienia skrajni. Skrzyzowanie
wykonane zostanie z kostki betonowej gr. 8cm koloru czerwonego, typu Domino, dla ruchu
KR2, na podbudowie z betonu C20/25.

Nawierzchnia jezdni od strony chodnika obramowana zostanie kraweznikiem betonowym
15x30x100cm wystajgcym na 6 cm — 12cm, na zjozdach obnizonym do 2 cm - 4 cm, w
ciggach pieszych i na przejsciach dla pieszych do 1 cm. Krawezniki betonowe nalezy
wykonac¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Po stronie przeciwlegtej projektuje
sie pobocze o szerokosci 0,75m z ttucznia kamiennego gr. 10cm.

Z uwagi na wykonane naktadki na istniejgcej jezdni niezbedne jest dostosowanie spadkow
do juz istniejgcych. Spadki podtuzne wynoszg od 02% do 155%. Na nagjazdach na
skrzyzowanie wyniesione zastosowano spadek 3% i 5%. Na jezdni spadek jest jednostronny
2%.

W miejscach znacznych spekan oraz zanizer nawierzchni przed wykonaniem naktadki nalezy
przeprowadzi¢ remont czgstkowy. W przypadku osiadania nawierzchni zaleca sie wymiane
petnej konstrukciji.

Przed przystgpieniemn do uktadania warstw konstrukcji nawierzchni drogowej, zaleca sie
wykonac¢ badania wskaznika zageszczenia gruntu i/lub modutu odksztatcenia podtoza oraz
porédwnanie uzyskanych wynikéw z zaleceniami PN-S-02205. W przypadku wynikdéw nie
spetniajgcych wymagan stawianych podtozu nawierzchni drogowej, nalezy wykonac zabiegi
wzmacniagjgce 1j. dogeszczenie gruntdw niespoistych, stabilizacja gruntdw spoistych,
wymiana gruntdw stabonosnych.

CHODNIK

Projektuje sie chodnik o szerokosci netto 2,00m. Nawierzchnia chodnika w obszarze
zabudowanym wykonana bedzie z kostki betonowej gr. 8cm typu Domino koloru szarego.
Dopuszcza sie wykonanie chodnika z innegj formy kostki np. typu Cegta. Poza obszarem
zabudowanym nawierzchnia chodnika wykonana bedzie z betonu asfaltowego ACSS gr.
5cm.

Ww. nawierzchnie zostang ograniczone obrzezem betonowym 6x20x100cm na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15, od strony jezdni kraweznikiem betonowym. Na
skrzyzowaniu z drogqg powiatowq oraz w ciggu pieszym kraweznik nalezy obnizy¢ do 1 cm.
Spadek poprzeczny chodnika projektuje sie od 1% do 3%.

ZJAZDY

W ciggu drogi wykonane zostang zjazdy dostosowane do istniejgcych bram wjazdowych, o
szerokosci od 3,00m do 5,80m, z kostki betonowej gr. 8 cm typu Domino kolor grafitowy.
Zjazdy zostang ograniczone od strony granicy pasa drogowego obrzezem betonowym o
wym. 8x30x100cm na tawie betonowej z betonu C12/15, od strony jezdni kraweznikiem
betonowym 15x30x100cm nagjozdowym wyniesionym 2 cm - 4cm nad poziom jezdni.
Dopuszcza sie zastosowanie na zjozdach kraweznika najazdowego © wymiarach
156x22x100cm od strony jezdni oraz na granicy dziatki, w celu regulacji wysokosci na zjazdach.
Spadek na zjazdach nalezy dostosowad do istniejgcych bram wjazdowych, zaktada sie
wykonanie zjazddw ze spadkiem od 0,5 % do 5%.



Projektowana droga przebiega po terenie dziatek o numerach 102, 106, 35, 38, 36, 1/5, 141/1,
141/2, 37, 56, 53, 31/49, 26/29, 26/13, 26/14, 26/15, 26/16, 26/28, 31/42, 28/1, 111/2, 49/2, 21,
140.

3. DANE OGOLNE:

Ww. budowa wykonana zostanie w miejscowosci Matachowo Ztych Miejsc, Matachowo
Szemborowice, Matachowo Wierzbiczany, gmina Witkowo, powiat gnieznienski,
wojewoddztwo wielkopolskie.

Ulica o charakterze dojazdowym w zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej, rolnicze;.

Ulica posiadajgca status drogi gminnej zarzgdzanej przez Burmistrza Gminy i Miasta Witkowo.
Dtugos¢ drogi: odcinek nr 1 - 920,04m, odcinek Il - 887,00m, odcinek Il - 1068.,62m. Razem
2.875,66m.

Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi: odcinek | od 10,40 m do 12,00 m; odcinek Il od
11,70 m do 15,00 m, odcinek lllod 11,00 m do 13,50 m.

Rzedne terenu od 115,00 m n.p.m. do 117,14 m n.p.m.

Uzbrojenie podziemne: o$wietlenie drogowe, kable energetyczne, linia napowietrzna, siec
gazowa, sie¢ wody, kanalizacje sanitarna, kable telekomunikacyjne, przytgcza do ww. sieci.

4. DANE PROJEKTOWE:

4.1. Parametry projektowe.

Predkos¢ projektowa: 30km/h

Szerokos¢ jezdni: 5,00 m,

Szeroko$¢ chodnika: 2,00 m netto,

Skrzyzowania wyokrgglone tukami: 6,00m, 8,00, 8,50m.

4.2, Konstrukcja nawierzchni,
Konstrukcja nawierzchni jezdni - naktadka

« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S KR2 gr. 5cm

» siatka antyspekaniowa szklano - weglowa powlekana asfaltem

« warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltfowego ACT16W KR2 od 2cm do 11cm
» istniejgca konstrukcja

Konstrukcja nawierzchni jezdni - poszerzenie

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 5cm

« siatka antyspekaniowa szklano - weglowa powlekana asfaltem

« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5cm

e podbudowa zasadnicza gr. 25cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)
0/63mm stabilizowanego mechanicznie, cieralnos¢ LA max 25, mrozoodpornos¢ F1,
nasigkliwo$¢ WA 24-2

+ warstwa wzmacnigjgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa gr.
15cm z betoniarni

Konstrukcja nawierzchni jezdni - skrzyzowanie

e kostka betonowa kolor czerwony typ Domino gr. 10cm

e podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

+ podbudowa betonowa gr. 20cm z betonu 20/25, dylatacje co 5m

+ warstwa wzmacnigjgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa gr.
15cm z betoniarni

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki



e kostka betonowa kolor szary typ Domino / Cegta gr. 8cm

e podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

+ podbudowa zasadnicza gr. 15cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)
0/31.,5 mm stabilizowanego mechanicznie, scieralno$¢ LA max 25, mrozoodpornose F1,
nasigkliwos¢ WA 24-2

« warstwa wzmachniajgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa gr.
10cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika z betonu asfaltowego

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego ACS8S gr. 5cm
* podbudowa zasadnicza gr. 15cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)

0/31.,5 mm stabilizowanego mechanicznie, scieralno$¢ LA max 25, mrozoodpornose F1,
nasigkliwo$¢ WA 24-2

+ warstwa wzmacnigjgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MPa gr.
10cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu

e kostka betonowa kolor grafitowy typ Domino gr. 8cm

e podsypka cementowo piaskowa 1:4 gr. 3cm

+ podbudowa zasadnicza gr. 20cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)
0/63 mm stabilizowanego mechanicznie, scieralno$¢ LA max 25, mrozoodpornosc F1,
nasigkliwo$s¢ WA 24-2

« warstwa wzmacnigjgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm =5 MPa gr.
10cm

Konstrukcja pobocza z ttucznia

+ podbudowa zasadnicza gr. 10cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)
0/31.,5 mm stabilizowanego mechanicznie, scieralno$¢ LA max 25, mrozoodpornose F1,
nasigkliwos¢ WA 24-2

Konstrukcja pobocza z betonu asfaltowego

« warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACT1S gr. 5cm
+ podbudowa zasadnicza gr. 10cm z kruszywa tamanego twardego (typu melafir, gabro)

0/31.,5 mm stabilizowanego mechanicznie, scieralno$¢ LA max 25, mrozoodpornose F1,
nasigkliwos¢ WA 24-2

Ograniczenia nawierzchni

e Ograniczenie jezdni z kraweznika betonowego 15x30x100cm, dopuszcza sie stosowanie
na zjazdach kraweznika betonowego najazdowego 15x22x100cm, na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15

» Zamkniecie jezdni na skrzyzowaniach opornikiem betonowym 12x25x100cm, na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15

« Ograniczenie chodnika obrzezem betonowym 6x20x100cm, zjozddw z obrzeza
betonowego 8x30x100cm, na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15

4.3. Materiat z rozbidrki.
«  Wywdz gruzu, ziemi poza granice robdt wraz z utylizacjq po stronie Wykonawcy.



4.4, Odwodnienie drogi.

Odwodnienie ulicy poprzez zastosowanie spadkdw podtuznych i poprzecznych. Spadki
podtuzne od 0,2% do 1,5%. Spadki poprzeczne jednostronne 2%. Wody opadowe zostang
odprowadzone do istniejgcych rowdw przydroznych. Na catej dtugosci drogi zaktada sie
uporzgdkowanie i odtworzenie przebiegu rowdw.

4.5, Urzgdzenia nie zwigzane z infrastrukturg drogowa.

W zwigzku z projektowang naktadkq i poszerzeniem jedni oraz wykonaniem chodnikow
istniejgce studnie, zawory urzgdzeh podziemnych typu woda, gaz, podlegajg regulacii
wysokosciowej, a elementy zniszczone nalezy wymieni¢ na nowe. Materiat nalezy uzyska¢ od
gestordw sieci. Na zjazdach oraz przejsciach poprzecznych przez jezdnie kable zabezpieczy¢
rurami ostonowymi. Zaktada sie zamiane istniejgcych hydrantdéw na hydranty podziemne.
Wykonawca zobowigzany jest wykonywacé warunki podane w uzgodnieniach gestordw sieci.
Zgodnie z wytycznymi Energa Operator EOP-48MMD-000031-2021/AS z dnia 9 marca 2021r.
przeprowadzono sprawdzenia normatywnych odlegtosci od powierzchni przebudowywanej
drogi do istniejgcych przewoddéw lini napowietrznych 04kV i 15kV. W miejscu
projektowanego skrzyzowania wyniesionego nie zostaje spetniony warunek skrajni. Wg
odrebnego opracowania zaprojektowane zostanie usuniecie kolizji.

4.6. Organizacja ruchu.
Zastosowane oznakowanie przedstawiono w projekcie statej organizacii ruchu.

4.7. Warunki geotechniczne.

Dla projektowanej inwestycji nie prowadzono badan geotechnicznych. W przypadku
wystepowania gruntéw o nizszej nosnosci podtoza niz G2 nalezy skontaktowad sie z
projektantem. Grunt organiczne oraz grunty spoiste w stanie plastycznym nalezy wymieni¢ na
grunt zakwalifikowany do nos$nosci G1. W trakcie wykonywania wykopdw zalecany jest
nadzér geotechniczny, w celu sprawdzenia i okredlenia przydatnosci podtoza pod
zaprojektowang konstrukcje nawierzchni. Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed nawodnieniem.
Grunt ktéry zostanie nawodniony i straci wymagang nos$nos¢ nalezy wymienié. Kierownik
budowy po wykonaniu koryta jest zobowigzany do sprawdzenia, czy warunki gruntowo -
wodne sqg zgodne z przyjetymi zatozeniami w dokumentacii.

5. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA ROBOT.

W czasie trwania robdt nalezy zapewni¢ dojscie mieszkancom do posesji. Przed
rozpoczeciem roboét poinformowac mieszkancdé4w o utrudnieniach w ruchu oraz zawiadomic¢
Policje, Straz Pozarng, Pogotowie o mozliwym braku dojazdu.

Roboty drogowe powinny zosta¢ oznakowane zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnatdw drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002r. poz. 1393), Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 z 2003r.
poz. 1729), Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z
2003r. poz. 2181). Wykonawca robdét zobowigzany jest przygotowac projekt zmiany
organizacji ruchu na czas trwania robdt. Zmiane organizacji ruchu nalezy uzgodnic z
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organem zarzqdzajgcym ruchem, zarzgdcami drogi oraz policjg. Przed rozpoczeciem robdt
nalezy powiadomi¢ mieszkancdw o utrudnieniach w ruchu. Roboty prowadzi¢ od $witu do
zmierzchu. W przypadku utrudnien komunikacji kierowcdw, ruch musi by¢ nadzorowany przez
pracownikéw uprawnionych do kierowania ruchem. Do oznakowania roboét, nalezy stosowac
wytgcznie znaki drogowe odblaskowe, konstrukcja stojakdw uzytych do oznakowania
powinna zapewnic ich stabilno$¢. Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach muszg byé
wyposazeni w odziez ochronng oznakowang zgodnie z wymogami przepisdw szczegdtowych
w tym zakresie. Sprzet pracujgcy na robotach musi by¢ wyposazony w sprawne urzgdzenia
ostrzegawcze zgodnie z wymogami przepisdw szczegdtowych w tym zakresie.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia oraz oznakowania robdt,
powinny by¢ dobrze widoczne i utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot,
Wszystkie wykopy nalezy zabezpieczy¢ podwdjng zaporg drogowq U-20c. Lica urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujgce i prowadzgce - od strony ruchu
pieszych lub pojazddw) powinny by¢ odblaskowe. Odblaskowos$¢ urzgdzen powinna by< nie
mniejsza niz odblaskowos¢ znakdw drogowych pionowych zastosowanych na danym
odcinku drogi. Konstrukcje wsporcze urzqgdzen bezpieczenstwa ruchu muszqg by¢ stabiline i nie
mogqg powodowac zagrozenia dla uczestnikdw ruchu. Tablice prowadzgce nalezy ustawic
na wysokosci 0,9m, liczgc od ptaszczyzny stanowigcej przedtuzenie ptaszczyzny jezdni do
dolnej krawedzi tablicy, chyba ze geometria tuku wymaga pewnego odstepstwa. Tablice
ciggte lub pojedyncze ustawia sie w taki sposdb, aby byty dobrze i w catoéci widoczne z
odlegtosci nie mniejszej niz 200 m. Zapory drogowe zabezpieczajgce miegjsca robdt nalezy
umieszczac na wysokosci od 0,9m do 1,1m, mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do goérnej
krawedzi zapdr. Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i
czerwonymi na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajg sie i konczg polem czerwonym.
Dopuszczalne dtugosci zapdr drogowych wynoszg: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm. Jezeli
zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz znaku nie
moze znajdowac sie ponizej krawedzi zapory. Konstrukcja stojakdw uzytych do oznakowania
powinna zapewnic ich stabilnose.

Podczas oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng
grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Obowigzujgca wysokose
umieszczania znakdw to 2,20m; jezeli na jednym stupku umieszcza sie wiecej niz jedng tarcze
znaku, dolna krawedz najnizszej tarczy znaku nie moze by<& umieszczona nizej niz 0.9m od
poziomu nawierzchni drogi; wysoko$¢ umieszczania znakéw mierzy sie od poziomu dolnej
krawedzi tarczy z tym, ze dodatkowa tabliczka pod znakiem nie ma wptywu na wysokose
umieszczania tarczy.

6. UWAGI OGOLNE.

Ze wzgledu na charakter prowadzonych robdt niezbedny jest nadzér inzynieryjno -
techniczny z uprawnieniami do kierowania robotami w zakresie budowy drog.

Rozpoczecie robét ze wzgledu na istniejgcg infrastrukture podziemng, nalezy zgtosi¢ pisemnie
wtascicielom urzqgdzen. Prace drogowe wykonywac ze szczegding ostroznosciq z uwagi na
wystepowanie urzgdzen infrastruktury podziemnej nie zinwentaryzowanych na podktadzie
geodezyjnym.

Podczas prowadzenia robdt drogowych niezbedne jest przestrzeganie bezpieczenstwa i
higieny pracy. Strefe robdt oznakowacd i zabezpieczyé przed dostepem oséb trzecich. Na
podstawie informacji o bezpieczenhstwie i ochronie zdrowia wykonac plan bioz (kierownik
budowy) dla ww. budowy zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23



czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U z
2003r. Nr 120 poz. 1126).

Niniejszy projekt nalezy zrealizowac zgodnie ze szczegdtowymi specyfikacjami fechnicznymi
dla poszczegdlnych rodzajow robdt, obowigzujgcymi normami, przepisami bezpieczenstwa i
higieny pracy, sztukqg inzynierskg, warunkami wykonania i odbioru robét drogowych.
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