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SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
D —10.10.01b. Od$niezanie drogi

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej SST sg wymagania dotyczace

wykonania i1 odbioru robot zwigzanych z od$niezaniem drog.

1.2. Zakres stosowania SST
Szczegbdtowa specyfikacja techniczna SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji ustug zimowego utrzymania drog gminnych Gminy Kruszwica
wymienionych w zatgczniku.
1.3. Zakres robot objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych z
usunieciem opadu $nieznego, zalegajacego jezdnig, pobocze oraz obiekty towarzyszace drodze,
ktory stwarza utrudnienia w ruchu pojazdow.
1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Ods$niezanie drogi — usuwanie $niegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektow
towarzyszacych (zatok autobusowych, parkingéw itp.).
1.4.2. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzadzajacego droga minimalny
poziom utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa standardu w
warunkach wystgpowania opadow $niegu (lub sliskosci zimowej), jak rowniez dopuszczalny
maksymalny czas wystgpowania tych odstepstw.

STANDARD PIERWSZY GMINNY -1.G.

Opis stanu
Stan utrzymania drogi Dopuszczalne odstepstwa od standardu
drég dla danego . R Od stwierdzenia wystepowania
standardu Po ustaniu opadow Sniegu Zjawisk
Jezdnia od$niezona na | - luzny -do 8 godz.
calej szerokosci. - zajezdzony -wystepuje | W miejscach wyznaczonych:
1G Jezdnia posypanana | - jezyki $niezne -wystepuja | - gotoledz -do 8 godz.

"~ | odcinkach - zaspy -do 12 godz. | - sliskos¢ posniegowa  -do 8 godz.
decydujacych o Dopuszcza si¢ przerwy w - lodowica -do 12 godz.
mozliwosci ruchu komunikacji do 12 godz.

STANDARD DRUGI GMINNY -2.G.
Opis stanu Dopuszczalne odstepstwa od standardu
Stan | utrzymania drogi P P
drég dla danego . AR Od stwierdzenia wystepowania
standardu Po ustaniu opadow Sniegu Zjawisk
Jezdnia od$niezona w | - luzny -do 16 godz. | W miejscach wyznaczonych:
miejscach zasp - zajezdzony -wystepuje | - gololedz -do 10 godz.
2.G. | od$niezony co - nabgj $niezne  -wystepuje - §liskos¢ posniegowa  -do 10 godz.
najmniej jeden pas - zaspy -wystepuja | - lodowica -do 16 godz.

ruchu z wykonaniem

do 24 godz.




mijanek. Jezdnia Dopuszcza si¢ przerwy w
posypana na komunikacji do 24 godz.
odcinkach
decydujacych o
mozliwosci ruchu

1.4.3. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu ptugdw $nieg, ktory
nie zostat zaggszczony pod wptywem ruchu kotowego.

1.4.4. Snieg zajezdzony - nieusuniety lub pozostaly na nawierzchni po przejéciu plugéw énieg,
ktory zostat zageszczony, ale nie stat si¢ zlodowaciaty.

1.4.5. Naboj $niezny - nieusuni¢ta zlodowaciata lub ubita warstwa $niegu o znacznej grubosci
(od kilku centymetrow), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.6. Bloto posniegowe - topniejacy $nieg pozostaly na nawierzchni po przej$ciu plugoéw i1
posypaniu jej srodkami chemicznymi.

1.4.7. Plug od$niezny - urzadzenie stanowigce osprzet o roznej konstrukcji 1 odktadnicy i
lemiesza, nawieszone do no$nika pluga.

Ptugi odsniezne (lemieszowe) dzielg si¢ na:

- lekkie - montowane na ciagnikach rolniczych i samochodach o tadownosci do 6 t,

- §rednie - montowane na samochodach o tadownosci od 6 do 8 t oraz na wszystkich
samochodach o tadownosci do 8 t z napedem na dwie lub wigcej osi,

- ciezkie - montowane na samochodach o tadownosci ponad 8 t

1.4.8. Nosnik pluga - pojazd o napgdzie spalinowym (samochdd cigzarowy, ciggnik, maszyna
drogowa), na ktérym zamontowano ptug od$niezny.

1.4.9. Odkladnica - urzadzenie pluga, pozwalajace na odsunigcie $niegu poza krawedz
0CZYySzCzanego pasa.

1.4.10. Lemiesz — cze¢$¢ sktadowa pluga, nalezgca do korpusu ptuznego, stuzaca do odspajania
$niegu. Lemiesze moga by¢ stalowe oraz zakonczone w dolnej czgéci naktadkami z gumy lub
tworzyw sztucznych.

1.4.11. Czolownica - pltyta czotowa, stanowigca element taczacy odktadnice 1 lemiesz ptuga z
ramg no$nika pluga.

1.4.12. Ods$niezarka - urzadzenie montowane zwykle na nos$niku, napgdzane silnikiem
spalinowym, shuzace do odspajania i odrzutu na odleglos¢ ok. 6 - 60 m poza obrgb drogi, za
pomoca odpowiednio skonstruowanych mechanizméw. Ods$niezarki dzielg si¢ na: §limakowo-
wirnikowe, frezowo-wirnikowe, frezowo-bebnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.13. Ods$niezanie interwencyjne - usuwanie $niegu na wybranych odcinkach drogi z
dopuszczeniem pozostawienia na jezdni roéwnomiernej, zajezdzonej warstwy S$niegu oraz
dopuszczeniem ods$niezenia w trudnych warunkach atmosferycznych tylko jednego pasa ruchu (z
mijankami, co 200 - 300 m).

1.4.14. Ods$niezanie uzupelniajagce — ods$niezanie, polegajace na usuwaniu zwatow $niegu z
poboczy poza korona drogi, pozostawionych przy odsniezaniu patrolowym, patrolowo-
interwencyjnym i interwencyjnym.

2. MATERIALY

Nie wystepuja.

3. SPRZET

3.1. Sprzet stosowany do ods$niezania drog

Do ods$niezania drog, w zaleznosci od grubosci zalegajacego $niegu nalezy uzywac:

- ptugi od$niezne (lemieszowe),




- od$niezarki mechaniczne,

- maszyny drogowe i budowlane.

Do zrywania naboju $nieznego W zaleznosci od grubosci jego zalegania nalezy stosowac:

- szczotki mechaniczne montowane na ptugach lemieszowych,

- frezarki montowane na ciagnikach rolniczych,

- plugi lemieszowe i1 rowniarki wyposazone w specjalnie uzebione lemiesze,

- noze skrawajace montowane mi¢dzy osiami samochodu.

3.2. Przygotowanie sprzetu do od$niezania drég

W okresie przed spodziewanymi opadami $nieznymi nalezy dokonaé przegladu remontu sprzgtu
(osprzetu) do od$niezania.

Sprzet powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mégt by¢ gotowy do uzycia w ciagu 1
godzin od chwili powzi¢cia decyzji o koniecznosci podjecia akceji na drodze.

Nosniki ptugéw odsnieznych powinny mie¢ zamontowane ptyty czolowe.

Pojazdy samochodowe uzywane do wykonywania prac przy odsniezaniu drég, usuwaniu
sliskosci zimowej powinny by¢ wyposazone W 0strzegawczy sygnat swietlny blyskowy barwy
z6ttej, zgodnie z ustawg “Prawo o ruchu drogowym”.

Lemiesze powinny mie¢ oznaczone skrajne, wystajace poza obrys pojazdu, czgsci w skosne pasy
pod katem 45°, barwy na przemian bialej i czerwonej zgodnie z przepisami ustawy.

Konstrukcja pluga powinna by¢ przystosowana do zamocowania dodatkowych $wiatet
drogowych pojazdu nad konstrukcja lemiesza. Zaleca si¢ rowniez stosowanie $wiatet obrysowych
lemiesza. Po przygotowaniu sprzetu i nos$nikow Wykonawca dokona probnego montazu, podczas
ktorego nalezy sprawdzic:

» w ptugach:

- dopasowanie elementow taczacych ptug z ptyta czotowa

- dziatanie mechanizmu podnoszenia,

- mozliwo$¢ swobodnego dopasowania si¢ odktadnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzchni,

- dziatanie o$wietlenia sygnalizacyjnego,

* w odsniezarkach:

- dziatanie uktadu napedowego,

- dziatanie mechanizmow napedu jazdy 1 zespotdw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.
3.3. Wymagania dla plugow odsnieznych

3.3.1. No$niki plugéow

Nosnikami plugéw od$nieznych moga by¢ samochody lub inne pojazdy samobiezne z napgdem
na dwie lub wigcej osi. Konstrukcja no$nika powinna umozliwia¢ zamocowanie plyty czotowe;.
Uklad napgdowy nos$nika powinien zapewnia¢ dlugotrwate prace na niskich przetozeniach
skrzyni biegow, przy pelnym obcigzeniu silnika. Nosnik powinien by¢ wyposazony w sygnat
Swietlny btyskowy barwy zoltej zgodnie z ustawa “Prawo o ruchu drogowym”. Ponadto
reflektory samochodu oraz kierunkowskazy musza by¢ umieszczone na wspornikach.
Podnoszenie i opuszczanie pluga musi odbywaé¢ si¢ z kabiny kierowcy. Lancuchy
przeciwsniezne, hak 1 lopaty powinny stanowi¢ dodatkowe wyposazenie. Nosnik powinien
zapewnic¢ tacznos$¢ bezprzewodowa np. telefon komérkowy.

3.3.2. Zawieszenie plugow

Zaleca sig¢, aby konstrukcja zawieszenia pluga umozliwiata szybkie polaczenie dowolnej
odktadnicy i1 lemiesza z r6znymi no$nikami. Potgczenie powinna zapewniac ptyta czotowa
(czotownica) mocowana do ramy no$nika za pomocg elementéw przyspawanych do ptyty.
Konstrukcja ptyty czotowej - czotlownicy oraz mocowania jej musi by¢ dostatecznie sztywna.



Potaczenie pluga z no$nikiem powinno umozliwia¢ regulacje wysokosci ostrza lemiesza nad
powierzchnig jezdni. Konstrukcja czotownicy powinna umozliwia¢ szybki montaz i demontaz
zespotu do ods$niezania.

3.3.3. Odkladnice i lemiesze

Odktadnice w miar¢ mozliwosci powinny by¢ przestawne na skret w lewo lub w prawo, w
zaleznosci od miejsca prowadzenia robot. Jedna odktadnica powinna by¢ przystosowana do
ods$niezania na obszarach zabudowanych (przesuwanie $niegu), a inne na drogach zamiejskich
(odrzut $niegu). Odktadnice powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego
0 dostatecznej wytrzymatosci i elastycznosci oraz mie¢ mozliwos¢ odchylenia si¢ w pionie w
przypadku natrafienia (najechania na przeszkode). W zaleznosci od pracy, jakg maja wykonywac,
lemiesze powinny by¢ wykonane ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego.

Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywacé specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo
twardej stali odpornej na Scieranie.

3.4. Wymagania dla od$niezarek

Odsniezarki, stuzace do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mie¢ konstrukcje
umozliwiajaca odspajanie twardego i zlezatego $niegu.

Odsniezarki moga by¢ montowane na ciggnikach, samochodach lub na nosnikach specjalnych. Ze
wzgledu na predkosci robocze odsniezarek (okoto 0,3-3,8 km/h) na nosniki zaleca si¢ pojazdy
typu terenowego. Nosniki specjalne czesto sa3 wyposazone w hydrauliczny naped jazdy, co
umozliwia bezstopniowa regulacje predkosci roboczych w szerokich granicach.

Poszczegodlne typy odsniezarek powinny mie¢ nastepujace urzadzenia:

- odsniezarki §limakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe powinny mie¢ do odrzucania $niegu
wirnik, natomiast do odspojenia $niegu - noze slimakowe lub frezy tasmowe, jednocze$nie
podajace $nieg do gardzieli wlotowej wirnika,

- odsniezarki turbinowe powinny mie¢ odpowiednio uksztalttowany wirnik, odspajajacy,
odrzucajacy $nieg, a od$niezarki frezowo-bgbnowe - taSmowy frez nawinigty na obrotowy beben,
spetiajacy te funkcje,

- odsniezarki lemieszowo-wirnikowe powinny by¢ wyposazone w plug oraz w wirnik
zainstalowany na prawym koncu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i przesuwa go
do wirnika, ktéry z kolei odrzuca $nieg poza korong¢ drogi).

3.5. Rodzaje maszyn drogowych i budowlanych, stosowanych do od$niezania

Do od$niezania drég mozna tez uzywac sprzgtu pomocniczego, jakim s3:

- spycharki gasienicowe i kotowe wyposazone w lemiesze, najlepiej 0 zmiennej geometrii,

- fadowarki wyposazone w lemiesze dwustronne,

- ciggniki rolnicze wyposazone w ptugi lemieszowe jednostronne,

- réwniarki wyposazone w plugi dwustronne wzglednie w skrzydta boczne, zwigkszajace
szeroko$¢ od$niezania.

3.6. Wymagania odnos$nie obslugi sprz¢tu do odsniezania

Operatorem sprz¢tu moze by¢ kierowca samochodu posiadajgcy odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategori¢ prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR)
obstugiwanego sprzetu 1 przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonac:

- sprawdzenia stanu technicznego no$nika i sprzgtu,

- sprawdzenie zamocowania sprzetu na nosniku,

- sprawdzenie stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dzialania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego 1 hamulcowego nosnika,



- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zo6ttego.

Nie nalezy rozpoczynaé pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usuni¢te. Nalezy
wykona¢ réwniez niezbedne czynno$ci konserwacyjne. W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wytgcznie czynno$ci zwigzane z obstugg sprzetu 1 prowadzeniem nos$nika,

- W sposob ciagly obserwowac sprzet roboczy 1 zwracaé' baczna uwage na bezpieczenstwo osob i
pojazddéw znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowiazujacych zasad Kodeksu drogowego.

Po zakonczeniu pracy, ptug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odcigzy¢ zawieszenie, nastgpnie
sprzgt oczyscic 1 dokona¢ przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzgtu zagrazajace bezpieczenstwu
obstugi sprzgtu jak i uzytkownikom drég nalezy niezwlocznie usunac.

Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i DTR.

3.7 UWAGI KONCOWE

- Wykonawca przed podpisaniem umowy przedstawi Zamawiajagcemu do zatwierdzenia wykaz
sprzgtu ze wskazaniem miejsca stacjonowania danej jednostki sprzetowej, nazwiskiem

operatora i telefonem kontaktowym.

- Wykonawca wyraza zgod¢ na montaz systemu GPS na nos$niku w/w sprzgtu.

- Po wygasnigciu umowy Wykonawca jest zobowigzany na wlasny koszt zdemontowac sprzet.

4. TRANSPORT

Przy ods$niezaniu drog nie wystepuje transport materiatdw, lecz moze wystapic potrzeba
wywozenia $niegu (patrz pkt. 5.4).

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Zasady od$niezania drogi

Zakres prac prowadzonych przy odsniezaniu drogi oraz technologia robot wynikaja z aktualnie
obowigzujacych standardow utrzymania.

Wybor systemu od$niezania zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi,

- warunkow atmosferycznych,

- mozliwosci finansowych administracji drogowej,

- aktualnego stanu utrzymania drogi.

Drogi niezaliczone do zadnej kategorii drog publicznych w szczego6lnosci drogi w osiedlach
mieszkaniowych, dojazdowe do gruntéw rolnych, petle autobusowe podlegaja interwencyjnemu
zimowemu utrzymaniu, zawsze na zlecenie Zamawiajgcego.

Drogi gminne o nawierzchniach nieutwardzonych, utwardzonych gruzobetonem badz kruszywem
kamiennym: usuni¢cie $§liskosci zimowej wytacznie poprzez odptuzanie 1 uszorstnienie piaskiem
w ciggu 3 godzin od momentu otrzymania polecenia telefonicznego przez Zamawiajacego
Przystapienie do akcji w w/w standardzie bedzie poprzedzone w kazdym przypadku zgloszeniem
telefonicznym od Zamawiajacego.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane s3 minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w warunkach
wystepowania opadow $niegu lub §liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas
wystepowania tych odstgpstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i



pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dlugotrwate burze S$niezne niweczace efekty
od$niezania drogi), osiggnigcie 1 utrzymanie na drodze standardu docelowego moze by¢
niewykonalne.

Organizacje¢ pracy nalezy wtedy dostosowaé do aktualnych, zmieniajacych si¢ warunkoéw na
drodze i przyjmowa¢ niekonwencjonalne rozwigzanie, np. od$niezanie tylko jednego pasa ruchu i
prowadzenie pojazdow konwojami organizowanymi przy udziale policji.

Odsniezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g6lng wiedzg techniczna,

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji technicznej,

- biezacymi poleceniami nadzorujacego prace przy ZUD.

5.2. Od$niezanie drogi

W zaleznosci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywac¢ odpowiednich plugow (np.
phugéw jednostronnych, usuwajacych $nieg z catej szerokosci roboczej na jedna strong lub
plugdw dwustronnych, usuwajacych $nieg z szerokosci roboczej jednoczesnie na lewg 1 prawg
stron¢ lub zespotéw ptugdéw. Na drodze jednojezdniowej od$niezanie nalezy rozpocza¢ od osi
jezdni. W przypadku zespotu sktadajacego si¢ z dwoch plugow nalezy zachowaé bezpieczna,
odlegto$¢ (min. 50 m), przesuniecie miedzy lemieszami powinno by¢ takie, aby nie pozostawat
$nieg na jezdni.

Predko$¢ robocza sprzetu powinna si¢ miesci¢ w zakresie 35-45 km/h

W trudnych warunkach atmosferycznych nalezy odsniezaé tylko jeden pas ruchu i wykona¢
mijanki w zasiggu widoczno$ci, co 200-300 m. W warunkach tych dopuszcza si¢ odktadanie
$niegu na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m nie powodujac zasniezenia przeciwnej jezdni.
Pasy ruchu powolnego oraz zatoki autobusowe stanowig integralng czgs¢ jezdni, w zwigzku,

z czym odsniezanie ich nalezy prowadzi¢ rownoczesnie z od$niezaniem zasadniczych pasow
ruchu. Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci plugow, nalezy
stosowa¢ ods$niezarki, szczegllnie przy przebijaniu zasp 1 odrzucaniu zwaldéw $niegu
utworzonych podczas pracy plugow.

Odsniezarki §limakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu $rednio
twardego $niegu o ci¢zarze objetosciowym do 0,5 g/cm3. Ods$niezarki frezowo-wirnikowe moga
usuwaé twardy i zlodowaciaty $nieg o cigezarze objetosciowym do 0,7 g/cm3. Odsniezarki
turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone sg gltownie do usuwania $wiezo spadlego
$niegu o cigzarze objetosciowym do 0,3 g/cm3. Do odsniezania miejsc na drogach przy barierach
ochronnych zaleca si¢ uzywac¢ od$niezarek lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢
po zakonczeniu innych prac. Od$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ ptugami od$nieznymi
w trakcie prowadzenia od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréow nalezy
usung¢. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szczotkami mechanicznymi. Przy
mniejszych ilosciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢ zastosowanie samej tylko szczotki.
Parkingi odsnieza si¢ po zakonczeniu prac zwigzanych z od$niezaniem jezdni glownych lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalajg. Przed przejazdem kolejowym plug
powinien zebrany $nieg zsung¢ na pobocze. Przy przejezdzaniu przez tory plug musi by¢ wolny
od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwatow $niegu na nawierzchnie kolejowg 1 migdzytorze.
Przy ods$niezaniu interwencyjnym i uzupetiajacym korzystnie jest stosowa¢ maszyny drogowe
(spycharki, rowniarki, tadowarki), ktore dzigki znacznej sile uciggu i mocnej konstrukcji moga
pracowac w ciezkich warunkach $niegowych, zwlaszcza przy usuwaniu zasp, poszerzaniu paséw
ruchu 1 przy spychaniu §niegu poza korone.

Usuwanie naboju $nieznego, jako nieréwnosci w warstwie $niegu w postaci wyboi i kolein



najdogodniej jest wykona¢ rowniarka, spycharka lub ptugami lemieszowymi. Do usuwania
warstwy $niegu pozostawionego na nawierzchni po przejsciu ptugow lemieszowych mozna
uzywac szczotki mechaniczne odrywajace zanieczyszczenia z jezdni z ewentualng dmuchawa
odrzucajaca zanieczyszczenia poza obrgb miejsca pracy.

Technika od$niezania drog zalezy od:

- szerokosci jezdni 1 przyjetej na niej organizacji ruchu,

- geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pot uliczny, uliczny)

- przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania, rodzaju uzytych do od$niezania ptugéw.
Ods$niezanie mozna prowadzic¢:

- jednym ptugiem,

- zespotem plugdw.

Snieg nalezy usuwacé z jezdni:

- na prawe pobocze,

- na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglednym zachowaniu srodkow
bezpieczenstwa,

- na oba pobocza w przypadkach waskich drog.

Technika od$niezania chodnikéw i droég rowerowych jest uzalezniona od ich dlugosci, szeroko$ci
oraz rodzaju 1 ilosci $niegu. Do od$niezania tego typu drog nalezy uzywac zardwno plugdéw
jednostronnych, jak i dwustronnych oraz szczotek mechanicznych i od$niezarek prowadzonych
recznie. Niedopuszczalne jest odkladanie $niegu z chodnikow 1 $ciezek rowerowych na jezdnig.
5.3. Od$niezanie obiektéw mostowych

Ods$niezanie mostow, wiaduktow i estakad odbywa si¢ jednoczesnie podczas prac prowadzonych
na ciagu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie jest spychany na krawedz jezdni.

5.4. Wywozenie $niegu

Wywozenie $niegu z drég przebiegajacych przez miasta i inne obszary zabudowane, na terenie
ktorych wystepuje droga o przekroju ulicznym (krawezniki, chodniki) oraz z innych miejsc
ustalonych przez zamawiajgcego odbywa si¢ na polecenie zamawiajgcego, tylko w przypadku
zalegania duzej ilosci $niegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie si¢ pieszych. Do
zaladunku nalezy uzywa¢ ladowarek, koparek, $niegotadowarek, a do wywozu samochodow
samowyladowczych. Snieg nalezy wywozi¢ w miejsca uzgodnione z wtadzami lokalnymi.

5.5. Ods$niezanie w trudnych warunkach pogodowych

Phugi wyjezdzajace do prowadzenia robot zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza
posiada¢ bezwzglednie sprawne s$rodki tgcznosci, pelne zbiorniki paliwa, linki holownicze,
taficuchy na kota. Do pracy nalezy wysla¢ zespot skladajacy si¢ z minimum dwoch plugow.
Odsniezanie powinno by¢ prowadzone tak, aby nastgpito nakltadanie si¢ paséw od$niezania na
siebie na szerokosci okoto 0,5 m. Odlegto$¢ miedzy pojazdami powinna wynosi¢ minimum 50 m.
zotte Swiatla btyskowe oraz §wiatla mijania sprzgtu znajdujacego si¢ na drodze muszg by¢
wlaczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowigzujagcym na danej jezdni
lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany wraz z Zamawiajagcym

opracowa¢ Program Wykonania Od$niezania okre$lajagcy zamierzony sposdb wykonania,
mozliwosci kadrowe i plan organizacji od$niezania z wykazem sprzgtu i jego parametrami.



6.2. Badania w czasie robot
Czestotliwos¢ oraz zakres badan 1 pomiarow, ktore nalezy wykonac¢ w czasie
robot podaje tablica 1.

Tablica 1. Czestotlrvose oraz zakres badan 1 ponuarow w czasie robat

Lp. Wryzzezegoluienie badan 1 pomiarow Crestotliwoic badan Wartosel
dopuszezalne
1 |Akceptacja Programu Wkonania OdsmeZania l rax
2 Pprawdzenie wykonania prac preyvegotowawezyeh do l rax wg punkiu 3.1

sezomll  zimowego (Jesli zostaly  powilerzomng
[V vkonawey)
3 Pprawdzenie wykonama odsmezama drog ooena clagla wg punktow 3.2-3,

5.5
3.3

4 [prawdzenis wywoZenia sniegu poenz clagla wz punkiu 3.4
Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

- prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprzg¢tu lub w kartach
drogowych, badZz w innych dokumentach zaakceptowanych przez Zamawiajacego,

- kontrol¢ pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byly od$niezane)

- kontrolny odbior wyrywkowy czesciowy w ciagu 2-3 godzin po wykonaniu pracy, jesli warunki
pogodowe sa ustabilizowane, w przypadku wyniku negatywnego sporzadzana jest stosowna
notatka

- kontrole codzienng na drodze, jesli warunki pogodowe nie niweczg wykonanej pracy.

7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowa jest h (godzina) pracy sprzgtu od$niezajacego drogi, liczona od momentu
rozpoczecia pracy sprzetu w miejscu wyznaczonym przez Zamawiajacego, tj. od momentu
wjazdu na wyznaczony odcinek — tras¢ — drogi gminnej, do zjazdu z wyznaczonego odcinka —
trasy — drogi gminnej. Wykaz wyznaczonych tras stanowi zatacznik do SIWZ.

8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami i wymaganiami Zamawiajacego, SST, jesli
wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedtug punktu 6 daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Cena pracy sprzetu odsniezajgcego drogi obejmuje:

- wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

- montaz plugu i czolownicy na no$nik przed okresem zimowym oraz demontaz ptugu po okresie
zimowym

- konserwacj¢ plugoéw — tj. zakup 1 wymian¢ gum do ptugdéw lemieszowych

- dostarczenie sprze¢tu do od$niezania,

- dojazd do miejsca odsniezania — do trasy wyznaczonej przez Zamawiajgcego

- niezbedne oznakowanie robot,

- wykonanie kompletnego ciggltego od$niezania drogi, zgodnie z wymaganiami specyfikacji na
trasach wyznaczonych przez Zamawiajacego,

- wywozenie $niegu z miejsc okreslonych przez Zamawiajgcego,

- odwiezienie sprz¢tu

- powr6t z miejsca od$niezania

Podstawa ptatnosci jest ilo§¢ godzin pracy sprzetu zgodnie z raportem drogowym 1 kartg drogowa
Z wyszczegolniong trasg oraz czasem pracy (od godz. do godz.) potwierdzone przez Wykonawce
1 ZamawiajacegO oraz wlasciwego Sottysa. Wykonawca zobowigzany jest udostgpni¢ odczyty z
tachografu na posiadanych nosnikach.




10. PRZEPISY ZWIAZANE
Inne dokumenty i materiaty
1. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz.
602 z pdzniejszymi zmianami.



SZCZEGOLOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

D -10.10.01c. ZWALCZANIE SLISKOSCI ZIMOWEJ NA DRODZE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania

dotyczace wykonania i odbioru robot zwigzanych ze zwalczaniem §1isko$ci zimowej na

drodze.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawe przy zlecaniu i realizacji ustug
zimowego utrzymania drog gminnych Gminy Kruszwica.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot

zwigzanych z wykonaniem i odbiorem robot przy zwalczaniu $liskosci zimowe;,

obejmujacych:

- zapobieganie wystepowaniu $liskosci zimowe;j,

- likwidacje $liskos$ci zimowej,

przy zastosowaniu materiatéw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Slisko$¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na

jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.2. Zwalczanie SliskoS$ci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystgpowaniu
sliskosci zimowej oraz zabiegi likwidujace powstalg §lisko$¢ zimowa.

1.4.3. Zapobieganie wystepowaniu §liskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi przed
powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu przez pokrycie jej Srodkami
chemicznymi obnizajacymi temperature zamarzania wody.

1.4.4. Likwidacja Sliskosci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciatego
albo ubitego $niegu przy uzyciu srodkdw chemicznych, uszorstniajacych lub mechanicznych albo
srodkow tych tacznie.

1.4.5. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego $niegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwigkszenia czepnosci kot pojazdu z nawierzchnig.

1.4.6. Gololedz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na
nawierzchni¢ o temperaturze ujemnej, mgly roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.7. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetrow, powstata z zamarznigtej, nie
usunigtej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu deszczu.

1.4.8. Zlodowacialy lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:

a) przymarzni¢tej do nawierzchni pozostato$ci nie usunietej warstwy $niegu grubosci

kilku milimetrow,

b) przymarznigtej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu

grubosci kilku centymetrow,

¢) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy §niegu o znacznej grubosci.

1.4.9. Slisko$¢ posniegowa - rodzaj sliskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na
jezdni przemarznigtej do nawierzchni pozostatosci nie usunigtego ubitego $niegu,

pokrywajacego ja catkowicie lub cze¢§ciowo warstewka o grubosci kilku milimetrow.

1.4.10. Slisko$¢ $niegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na

jezdni nie usunigtej warstwy $niegu grubos$ci powyzej kilku centymetrow, ktdrego gérna

warstwa lodowacieje (ruch pojazdow tworzy na niej zwykle roznej glebokosci koleiny i



wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu).

1.4.11. Szron - osad lodu, na ogdt o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztalt lasek,

igietek itp., tworzacy si¢ w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza przy
temperaturze ponizej 0°C.

1.4.12. SzadzZ - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami
powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgly lub
chmury), gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od 0°C.
1.4.13. Nos$nik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktéorym zamontowano sprz¢t do usuwania
sliskosci.

2. MATERIALY

2.1. Materialy do zwalczania $liskosci zimowej

Materiaty do zwalczania $lisko$ci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami

Zamawiajacego lub SST.

Do materiatoéw stosowanych przy zwalczaniu §liskosci zimowej nalezy:

a) 30% mieszanka piasku z sola

b) solanka.

2.2 Sol drogowa

Sol drogowa powinna spelnia¢ wymagania PN-86/C- 84081/02. Zaleca si¢ nastgpujacy sktad soli
drogowej: 96% NaCl (soli) + 2,5 % CaCl2 (chlorku wapnia) + 0,2 % K4Fe(CN)6

(zelazocyjanku potasowego, dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli).

Najkorzystniejsze uziarnienie soli jest nastgpujace:

- 60 — 80 % w przedziale 1 —3 mm

- 10 — 25 % w przedziale 3 — 6 mm

- do 5 % ponizej 0,16 mm

- do 5 % powyzej 6 mm

2.3. Solanka

Solanka moze by¢ roztwor wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

- lugowania poktadoéw soli woda,

- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celow zimowego utrzymania drog powinna mie¢ stezenie 20-25%. Solanka
stosowana w zimowym utrzymaniu drog uzywana jest do bezposredniego skrapiania

nawierzchni.

2.4. Mieszanka soli z piaskiem

Mozna stosowac¢ piasek a stosowac piasek o uziarnieniu do 1 mm, lub kruszywo o

uziarnieniu do 4 mm

2.5. Skladowanie materialow

Sol drogowa mozna sktadowa¢ w magazynach, pod wiatg lub na wolnym powietrzu na
odizolowanym od doptywu wilgoci utwardzonym podtozu. Podloze powinno by¢ pokryte
bitumem lub warstwa papy 1 mie¢ spadki wynoszace 3-4% od $rodka na zewnatrz.

Sol sktadowang na wolnym powietrzu nalezy przykry¢ w celu zabezpieczenia przed
zawilgoceniem opadami atmosferycznymi. Sol sktadowang na wolnym powietrzu, na
odpowiednio przygotowanym podiozu, formuje si¢ w pryzmy o wysokosci ok. 2,5 m. Szeroko$¢
pryzm przyjmuje si¢ przewaznie od 9 do 12 m, dlugo$¢ pryzm natomiast ustala si¢ w zaleznoS$ci
od ilo$ci sktadowanej soli nadanej bazie. Powierzchnia pryzm powinna by¢ wygtadzona i ubita
oraz mie¢ spadek ok. 5% ku krawedziom, w celu ulatwienia sptywu wody opadowej. Do
przykrycia pryzm nalezy uzywac¢ plandeki z tworzywa sztucznego tub brezentu. Plandeki po
przykryciu pryzmy soli powinny by naciagniete i przymocowane do hakow usytuowanych poza



krawedzig sktadowiska. Zaleca si¢ dodatkowe docisnigcie plandek starymi oponami, w liczbie
okoto 1 opona na 25 m2 powierzchni pryzmy. Mieszanke kruszywa z solg mozna magazynowac
na wolnym powietrzu bez przykrycia (ale na podtozu utwardzonym) w duzych pryzmach o
objetosci powyzej 50 m3. Kruszywa powinny by¢ sktadowane w stanie suchym w pryzmach.
Powierzchnia pryzmy powinna by¢ wygtadzona i ubita ze spadkiem oraz przykryta plandeka.
Magazyny state na srodki chemiczne mogg by¢ wykonane z r6znych materiatéw takich jak:

beton prefabrykowany, cegta, pustaki, drewno. W przypadku wykonania z elementow
betonowych czy ceramicznych, $ciany budynkow winny by¢ zabezpieczone przed korozjg przez
impregnowanie materialami bitumicznymi. Wi¢zba dachowa moze by¢ tez wykonana z innych
materiatow, np. z drewna, tworzywa sztucznego. Drzwi powinny mie¢ takg wysoko$¢, aby nosnik
z zamontowang rozsypywarka mogt swobodnie wjechaé. Zatadunek powinien odbywac sie
mechanicznie lub z silosu. Powierzchnia magazynu musi by¢ taka, aby operacja zatadunku
odbywata si¢ swobodnie. Podloga magazynu statego powinna by¢ utwardzona i mieé
odpowiednig no$no$¢ 1 spadek wynoszacy 2-3% w kierunku do $cian. Podbudowa (np.
thuczniowa, betonowa) powinna by¢ przykryta nawierzchnig wykonang z betonu asfaltowego lub
asfaltu lanego. Magazyn musi posiada¢ instalacje elektryczna do o$wietlenia oraz ewentualnie
instalacje trdjfazowa dla zasilania silnikéw elektrycznych maszyn do zatadunku soli, np.
tadowarka tasmowa z napgdem elektrycznym. Magazyn tymczasowy powinien posiadac
utwardzony plac, obramowany dookota kraweznikiem, odstojnik dla solanki oraz wjazd i wyjazd.
Nawierzchnia placu powinna mie¢ odpowiednig nosno$¢. Podbudowa powinna by¢ wykonana z
mieszanki mineralno-bitumicznej, chudego betonu lub kruszywa tamanego o odpowiedniej
grubosci, natomiast nawierzchnia - z betonu asfaltowego lub asfaltu lanego. Podtoze powinno
mie¢ spadek (od srodka na zewnatrz do odstojnika) 2-3%. Kraweznik, wykonany z betonu
cementowego lub kamienia, powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony asfaltem albo wykonany
calkowicie z betonu asfaltowego. Natomiast odstojnik na solanke - wykonany z
prefabrykowanych elementéw betonowych. Sciany zbiornika, jak i dno, musza by¢
zabezpieczone materiatami bitumicznymi, aby zapobiec przedostawaniu si¢ solanki do gruntu.
Plac, na ktérym znajduje si¢ tymczasowy magazyn, powinien posiada¢ oswietlenie,
pomieszczenie dla obstugi oraz powinien by¢ ogrodzony. Materialy sktadowane w magazynach
tymczasowych powinny by¢ przykryte plandekami lub powinny posiada¢ zadaszenia.

3. SPRZET

3.1. Sprzet stosowany do usuwania $liskosci zimowej

- rozsypywarki (piaskarki, solarki) Nido sterowane z kabiny kierowcy

- polewaczki solanki — zbiornik o pojemnosci min. 4000 | solanki, polewanie sterowane

z kabiny kierowcy

- urzadzenia wspotpracujace, np. fadowarki w sktadowiskach materiatow.

3.2. Wymagania dotyczace sprzetu do usuwania Sliskosci

Do rozsypywania $rodkéw chemicznych nalezy uzywac rozsypywarek doczepnych lub
naktadanych na no$nik, dajacych gwarancje ich rozsypywania z wydatkiem jednostkowym 5 do
200 g/m2, a materialow uszorstniajagcych lub ich mieszanin ze $rodkami chemicznymi z
wydatkiem jednostkowym od 50 do 200 g/m2.

Musza by¢ fatwe w montazu i demontazu na $rodkach transportowych, zapewnia¢

ptynna regulacje ilosci rozsypywanych srodkéw do usuwania sliskosci zimowej oraz
réwnomierny wydatek jednostkowy (g/m2) bez wzgledu na predko$¢ ruchu rozsypywarki.
Urzadzenia do zatadunku powinny by¢ samojezdne. Wykonawca o$wiadcza, ze wszystkie
planowane do uzycia rozsypywarki srodkéw chemicznych 1 materialow uszorstniajacych dozuja
materiaty wg wymagan okre§lonych w SST.



Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby mégt by¢ gotowy do uzycia w

ciggu 1 godziny od chwili powziecia decyzji o koniecznos$ci podjecia akcji na drodze.

Pojazdy samochodowe uzywane do prac przy usuwaniu $liskosci zimowej powinny by¢

wyposazone w ostrzegawczy sygnat §wietlny blyskowy barwy zo6ttej, zgodnie z ustawa

,Prawo o ruchu drogowym”.

Wykonawca po przygotowaniu sprzetu i nosnikow dokonuje probnego montazu,

podczas ktorego nalezy sprawdzi¢ w rozsypywarkach:

—dopasowanie rozsypywarki do mnos$nika (w przypadku rozsypywarek nakladanych -
zamocowanie ich do no$nika),

— dziatanie uktadu napedowego oraz uktadu dozujgcego i rozsypujacego,

— dziatanie urzadzen regulacyjnych.

3.3. Wymagania odnoS$nie obshugi sprzetu

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, tj.

wymagang kategori¢ prawa jazdy, znajomo$¢ dokumentacji techniczno - ruchowej(DTR)

obslugiwanego sprzetu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

Przed rozpoczeciem pracy operator winien dokonac:

- sprawdzenia stanu technicznego no$nika i sprzgtu,

- sprawdzenia zamocowania sprz¢tu na nosniku,

- sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidlowosci dzialania:

- uktadu hydraulicznego,

- uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,

- zaczepu nosnika,

- o$wietlenia pojazdu,

- lampy btyskowej koloru zo6ltego.

W czasie pracy operator powinien:

- wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem nos$nika,

- obserwowacé w sposob ciagly sprzet roboczy i zwraca¢ baczna uwagge na bezpieczenstwo osob i

pojazdow znajdujacych si¢ w poblizu,

- przestrzega¢ obowigzujacych zasad Kodeksu Drogowego.

Predkosc¢ robocza pracy sprzetu powinna si¢ miesci¢ w zakresie 30-40 km/h.

Po zakonczeniu pracy nalezy sprzet oczysci€ 1 dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia

sprzgtu zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak 1 uzytkownikom drog nalezy

niezwlocznie usungé. Nalezy dokonywac terminowo obslug technicznych sprzetu zgodnie z

zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i DTR.

3.4 UWAGI KONCOWE

- Wykonawca przed podpisaniem umowy przedstawi Zamawiajagcemu do zatwierdzenia

wykaz sprzetu.

4. TRANSPORT

- sol mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu drogowego lub kolejowego, w

warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zawilgoceniem,

- solanke mozna przewozi¢ w zbiornikach lub pojemnikach wykonanych z materiatlow

odpornych na korozje,

- materialy uszorstniajagce mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu, w warunkach

zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.



5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Korzystanie z obshugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drog zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o

stanie pogody i kierunkach jej zmian. Informacje o pogodzie uzyskiwane sg z biur

prognoz Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (IMGW) oraz z drogowych

automatycznych stacji pomiarowych. Zaleca si¢ prognozy ICM uzyskane drogg internetowa.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW zwykle zawieraja:

— nazwg¢ obszaru, ktorego dotycza,

— okres waznosci,

— przewidywane zjawiska atmosferyczne - rodzaj i natgzenie opadow, wystapienie zamieci,
gotoledzi, mgty,

— przewidywany przebieg temperatury (wzrost lub spadek),

— przewidywany kierunek wiatru.

Prognozy, oprécz rodzaju 1 nat¢zenia opadow podaja rowniez prawdopodobienstwo ich

wystepowania. Je§li w prognozach nie wymienia si¢ opadow i zjawisk atmosferycznych, to

znaczy, ze nie przewiduje si¢ mozliwosci ich wystapienia.

Prognozy podajg przewidywany zakres temperatur (temp. min. i max.), kierunek zmian

(wzrost lub spadek) oraz sit¢ 1 kierunek wiatru. Przy szybkos$ciach wiatru ponizej 10 m/s dane

dotyczace wiatru mogg nie by¢ podawane.

Informacje lokalne, uzyskiwane sg z pomiarow i obserwacji wtasnych stuzb drogowych, dotycza

obszarow lub odcinkéw drogi charakteryzujacych si¢ mikroklimatem odmiennym od

przewazajacego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowig podstawg przy

podejmowaniu decyzji o dyspozycji sprze¢tu. Dane z drogowych automatycznych stacji

pomiarowych pozwalaja na uscislenie prognoz regionalnych, ale gtownym ich zadaniem jest

dostarczenie danych meteorologicznych, pozwalajacych przewidzie¢ mozliwo$¢ wystapienia

niekorzystnych zjawisk, a w szczeg6lnosci gololedzi. W tym przypadku peilnig one rolg

drogowych stacji ostrzegania przed gotoledzia, umozliwiajac pomiar temperatury i wilgotnosci

powietrza oraz temperatury nawierzchni drogowej.

5.2. Okolicznosci powstawania $lisko$ci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu $liskosci zimowej nalezy bra¢ pod uwage

okolicznosci jej powstawania. Gotoledz powstaje wtedy, kiedy zaistniejg réwnoczesnie

nastepujace okolicznosci:

— temperatura nawierzchni ujemna,

— temperatura powietrza - w granicach -60C do + 10C,

—wzgledna wilgotno$¢ powietrza - wigksza od 85%

Powstala w wyniku wystgpienia gotoledzi warstwa lodu jest rowna. Lodowica wystepuje, gdy po

odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze dodatniej powietrza i nawierzchni w jej gornej

warstwie, nastepuje raptowne obnizenie temperatury ponizej 0oC. Im szybsze jest obnizenie

temperatury, tym zjawisko lodowicy jest intensywniejsze. W czasie wystgpienia lodowicy

powstala na jezdni warstwa lodu, przewaznie grubosci kilku milimetrow, jest zwykle nierowna.

Slisko$¢ posniegowa wystepuje, gdy po przejsciu plugéw odsnieznych pozostata na jezdni drogi

warstwa lub resztki $niegu zostajg ubite i przymarzajg do nawierzchni pod wptywem ruchu lub

zmiennych warunkow atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi tworzg si¢ tylko

niewielkie nieréwnos$ci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode ruchu, natomiast zwieksza

niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow. Sliskosé¢ $niegowa wystepuje wtedy, gdy nie usuniety z

nawierzchni $nieg pod Wptywem ruchu i zmiennych warunkow atmosferycznych zostaje ubity, a



jego gorna warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdéw na tak powstatej warstwie $niegu
tworza si¢ roznej glebokosci koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu
bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu.

5.3. Zasady zwalczania Sliskosci zimowej

Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu §lisko$ci zimowej oraz przyjeta technologia

robot wynikajg z aktualnie obowigzujacych standardow utrzymania (zatacznik nr 1).

Wybor sposobu robot zalezy od:

—standardu zimowego utrzymania drogi,

—warunkow atmosferycznych,

—mozliwosci finansowych administracji drogowej,

—aktualnego stanu utrzymania drogi.

Drogi niezaliczone do zadnej kategorii drog publicznych w szczegdlnosci drogi w osiedlach
mieszkaniowych, dojazdowe do gruntow rolnych, petle autobusowe podlegaja interwencyjnemu
zimowemu utrzymaniu, zawsze na zlecenie Zamawiajgcego.

Drogi gminne o nawierzchniach nieutwardzonych, utwardzonych gruzobetonem badz kruszywem
kamiennym: usuniecie §liskosci zimowej wytacznie poprzez odptuzanie i ustokrotnienie piaskiem
w ciggu 3 godzin od momentu otrzymania polecenia telefonicznego przez Zamawiajacego
Przystapienie do akcji w w/w standardzie bedzie poprzedzone w kazdym przypadku zgloszeniem
telefonicznym od Zamawiajacego.

Poszczegblnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sg minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstgpstwa od standardu w warunkach
wystepowania $liskosci zimowej, jak rowniez dopuszczalny maksymalny czas wystgpowania
tych odstepstw. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkow
atmosferycznych i pogodowych organizacje pracy nalezy dostosowa¢ do aktualnych,
zmieniajacych si¢ warunkow na drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

—0g0lng wiedza techniczna,

—wymaganiami niniejszej szczegodlowej specyfikacji techniczne;,

—programem wykonania robot (przedstawionym przez Wykonawce),

—biezacymi poleceniami Zamawiajacego.

5.4. Zapobieganie powstaniu gololedzi, lodowicy, szronu i przymarzania $niegu do
nawierzchni

Zapobieganie powstaniu gololedzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze temperatura

nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -60C do + 10C, a wzglgdna
wilgotno$¢ powietrza osiagneta 85% 1 dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypac srodki

obnizajace temperature zamarzania wody na caltej szerokosci jezdni. Zapobieganie powstaniu
lodowicy nalezy rozpoczaé po stwierdzeniu, ze temperatura powietrza obnizajac si¢ spadta do +
1°C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego $niegu, albo nawierzchnia jest
wilgotna. Nalezy wowczas wykonac:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejacego $niegu lub wody przed obnizeniem si¢
temperatury powietrza ponizej 0°C,

- rozsypanie odladzajacych srodkow chemicznych.

Zapobieganie przymarzaniu $niegu do nawierzchni polega na rozsypaniu srodkéow chemicznych
przed rozpoczeciem opadu $niegu.

5.5. Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego Sniegu
Warunkiem usunigcia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy



zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni srodkow
chemicznych. Grubych warstw lodu, zlodowacialego i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za
pomoca $srodkéw chemicznych, z uwagi na ochrong srodowiska i wysokie koszty.

5.6. Likwidowanie opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci po

przejsciach ptugow mozna likwidowac¢ za pomocg materiatow chemicznych, rozsypujac je na
nawierzchni. W przypadku opadu o duzej intensywnosci, kiedy grubo$¢ warstwy spadtego

$niegu przekroczy 5 cm, posypywanie powtarza si¢. Niecelowe jest stosowanie srodkow
chemicznych przy opadach $§niegu w temp. nizszej niz - 15°C.

Grube warstwy lodu 1 zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z

nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usuni¢ciu mechanicznym
warstw lodu lub $niegu mozna zastosowac srodki chemiczne do likwidacji cienkich

pozostatosci lodu 1 $niegu.

5.7. Usuwanie §liskos$ci na drogach

Szeroko$ci rozsypywania §rodkow musza pokrywaé 0,9 szerokos$ci jezdni. Jazda odbywa si¢
srodkiem prawej potowy jezdni. Slisko§¢ na pasach ruchu powolnego, zatokach i utwardzonych
poboczach nalezy usuwac jednoczes$nie z posypywaniem gtéwnych paséw ruchu. W przypadku
wystepowania S$liskosci tylko na niektorych odcinkach drég, utrzymywanych w najnizszym
standardzie, miejsca te winny by¢ posypane na 0,8 szerokosci jezdni.

5.8. Usuwanie $liskosci na obiektach mostowych

Usuwanie $liskosci na mostach i wiaduktach wykonuje si¢ jednoczes$nie z usuwaniem $liskosci
na catych ciggach drogowych i tymi samymi $§rodkami.

5.9. Prace porzadkowe

Po zakofczeniu robot zimowych nie zuzyte materialy uszorstniajace, $rodki chemiczne
przechowywane w magazynach statych i tymczasowych musza zosta¢ uporzadkowane, to

jest: spryzmowane i przykryte plandekami (z wyjatkiem magazynow zadaszonych).

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od Zamawiajacego:

- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,

- wymagania odno$nie materiatow, sprzetu 1 sposobu zwalczania §liskosci zimowe;.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca i Zamawiajacy uzgodnig program zwalczania
Sliskosci zimowej, okreslajacy zamierzony sposob wykonania, mozliwosci kadrowe i plan
organizacji robot z wykazem sprzgtu i jego parametrami. Przed przystgpieniem do robot
Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajagcemu dokumenty dopuszczajace materialty do
stosowania (np. deklaracje zgodnosci, deklaracje jakosci).

6.2. Badania w czasie robot

Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiardw, ktore nalezy wykonaé w czasie robot

podaje tablica 1.

Tablica 1. Czestotliwos¢ oraz zakres badaf 1 pomiaréw w czasie robot

Lp. Wyszczegolnienie badan i pomiardw Crzestotliwos¢ badan
1. |Akceptacia Programu Zwalczama Shskoscl Zimowe) 1 raz
1. pprawdzenie wvkonania prac preveotowawezych ocena clzsla
3.  Pprawdzeme wykonania likwidaeji sliskesel zimowej ocena ciggla

Zaleca si¢ nastepujace zasady kontroli prac przy usuwaniu $liskos$ci zimowe;j:



- odbiorem obj¢te sa prace wykonane w terminie, na podstawie zapisow w dziennikach pracy
sprzetu i na podstawie zapisow w kartach drogowych, badz w innych dokumentach
zaakceptowanych przez Inzyniera,

- odbidr wyrywkowy czesciowy odbywa si¢ w ciggu 2-3 godzin od wykonania prac, jesli

warunki pogodowe nie niwecza wykonanej pracy.

6.3. Kontrola prac porzadkowych

Kontrola wykonania prac porzadkowych polega na sprawdzeniu wizualnym:

- uporzadkowania nie zuzytych materiatow,

- naprawy i zakonserwowania sprzetu,

7. OBMIAR ROBOT

Jednostka obmiarowg jest h (godzina) pracy sprzgtu zwalczajacego $liskos¢ zimowa od

momentu rozpoczgcia pracy sprzetu w miejscu wyznaczonym przez Zamawiajgcego, tj. od
momentu wjazdu na wyznaczony odcinek — trasy - drogi gminnej, do zjazdu z wyznaczonego
odcinka — trasy - drogi gminnej. Wykaz wyznaczonych tras stanowi zatgcznik do SIWZ.

8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajacego, SST wymaganiami
Inzyniera, jesli wszystkie badania wedlug punktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Cena zwalczania $liskosci zimowej obejmuje:

- wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

- montaz posypywarek oraz zbiornikoéw na solanke na nosnikach przed okresem zimowym

- demontaz posypywarek oraz zbiornikow na solank¢ na nosnikach po okresie zimowym

- dostarczenie materiatow i sprzgtu,

- czas przeznaczony na zatadunek mieszanki solno — piaskowej i soli drogowej na

rozsypywarke.

- wykorzystang solank¢ do usuwania $lisko$ci nawierzchni

- czas przeznaczony na tankowanie solanki, dojazd do miejsca tankowania

- dojazd do wyznaczonego miejsca pracy sprzetu, tj. do poczatku wyznaczonej trasy na

drodze gminnej,

- niezbedne oznakowanie robot,

- kompletne 1 ciggle zwalczanie §lisko$ci zimowej na drodze, zgodnie z wymaganiami
specyfikacji na wyznaczonych trasach

- prace porzadkowe,

- powr6t z wyznaczonego miejsca pracy sprzetu — trasy na drodze gminnej — do macierzystej
bazy sprzetu.

Podstawa ptatnosci jest ilo$¢ godzin pracy sprzetu zgodnie z raportem drogowym Z
wyszczegolniong trasg oraz czasem pracy (od godz. do godz.) potwierdzone przez Wykonawce 1
Zamawiajacego. Wykonawca zobowigzany jest udostepni¢ Zamawiajagcemu odczyty z tachografu
na posiadanych nosnikach.
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Inne dokumenty 1 materiaty
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2. Zimowe utrzymanie drog publicznych. Czgs¢ 1 1 2. Przeglad techniki drogowej i mostowe;.

J. Bienka 1 inni, IBDiM, Polskie Drogi, wrzesien 2002

3. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Dziennik Ustaw Nr 98, poz. 602
Z pOzniejszymi zmianami.



