Lezajsk, dnia 20 wrzesnia 2023r.
AB.6743.272.2023

ZASWIADCZENIE

Zgodnie z art. 30 ust. 5aa ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2023r.
poz. 682 ze zm.),

- zaswiadczam o braku podstaw do wniesienia sprzeciwu do zgloszenia z daty wptywu

8 wrzesnia 2023r., zamiaru przystapienia do przebudowy drogi powiatowej Nr 1247R
Brzyska Wola — Kolonia Polska w km 0+000 — 0+660 w m. Brzyska Wola, na dziatce nr ewid.
2980, obreb Brzyska Wola, gmina Kurytéwka.

Wydanie zaswiadczenia wytacza mozliwosé wniesienia sprzeciwu oraz uprawnia

inwestora do rozpoczecia robot budowlanych.

Otrzymuja:

2. a/a.
Do wiadomosci:

1. Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego w Lezajsku.



Inwestor:

POWIAT LEZAJSKI reprezentowany przez
Zarzad Powiatu Lezajskiego

ul. Kopernika 8, 37-300 Lezajsk

MATERIALY ZGLOSZENIOWE

dla zadania pn.:

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1247R Brzyska Wola — Kolonia Polska
w km 0+000 - 0+660 w m. Brzyska Wola

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1247R Brzyska Wola — Kolonia Polska w km 0+000 —
0+660 w m. Brzyska Wola
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OPIS ROBOT BUDOWLANYCH

Przedsiewziecie budowlane:

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1247R Brzyska Wola — Kolonia Polska
w km 0+000 — 0+660 w m. Brzyska Wola

na dzialce o nr ewidencyjnym gruntu 2980, w miejscowosci Brzyska Wola .

OBIEKT: DROGA POWIATOWA KLASY L, DL 0,660 KM



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest:

[1] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U.
z2020r. poz. 1333, z p6zn. zm.). wraz z przepisami wykonawczymi,

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych, z ( Dz. U. z 2022r poz. 1518)

[3.] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. z ( Dz. U. z 2020 poz.470 z

pbézn. zm.)

2. Charakterystyka obiektu budowlanego.
2.1. Rodzaj obiektu budowlanego.

Planowang przebudowg objety jest odcinek drogi powiatowej nr 1247R Brzyska Wola —
Kolonia Polska od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1246R w Brzyskiej Woli w
kierunku Stobody na dlugosci 660m w miejscowosci Brzyska Wola gminie Kurylowka
na terenie powiatu lezajskiego — poczatek Przebudowywany odcinek drogi jest droga

jednojezdniows, dwupasowa, dwukierunkows.

2.2. Lokalizacja obiektu budowlanego.

Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w miejscowosci Brzyska Wola, gmina
Kurytéwka, powiat Lezajski. Obiekt jest droga publiczng powiatowg klasy ,,.L" o
przekroju szlakowym.

2.3. Stan istniejacy.
Posiada dwupasowsa jezdni¢ bitumiczng o szerokosci 4,90 - 5,00 m oraz pobocza
gruntowe o szeroko$ci0,75 m. Jezdnia utwardzona bitumiczna w bardzo ztym stanie

technicznym z licznymi uszkodzeniami spekaniami.



2.4. Stan istniejacy.

2.4.1. Uksztaltowanie w planie sytuacyvinvm

Trasa przebudowywanego odcinka drogi przebiega w trudnych warunkach o gestej
zabudowie miejscowosci Brzyska Wola.

Jezdnia utwardzona - bitumiczna w zlym stanie technicznym z licznymi wybojami,
spekaniami, nierdwnosciami zaréwno w profilu podtuznym jak i poprzecznym.
dlatego gléwny zabieg przebudowy to wzmocnienie istniejgcej jezdni z poszerzeniem j
do 5,5m z zachowaniem jej przebiegu w planie sytuacyjnym i poprawe sytemu
odwonienia przez odmulenie rowéw z ich umocnieniem i remont przepustow pod
zjazdami i na drogi boczne. Odwodnienie drogi odbywa sie za pomocg rowow
przydroznych otwartych,. O$ przebudowywanej drogi w planie przebiegaé bedzie po
istniejacym §ladzie drogi.

2.4.2. Uksztaltowanie wysokosciowe
Obszar przez, ktory przebiega planowana do przebudowy droga lezy w terenie réwninnym.

Spadki podtuzne sg normatywne.

2.5. Stan projektowany

2.5.1. QOgdlne zamierzenia projekiowe

Ze wzglgdu na trudne warunki przyjeto klase przebudowywanej drogi powiatowe;j
jako L - lokalna. Odcinek objety projektem przebudowy ma diugo$é¢ 0,660 km. W planie
sytuacyjnym przebiega po osi istniejgcej drogi. Projektowana przebudowa drogi przewiduje
przede wszystkim poszerzenie jezdni do 5,5m oraz wzmocnienie nawierzchni do wymagane;j
kategorii ruchu (KR-2) warstwami z mieszanek mineralno-bitumicznych, odmulenie
istniejgcych rowow $rednia glebokosé 30 - 40cm, wykonanie obustronnych poboczy o
szerokos$ci 0,75 - 1,00m umocnionych kruszywem tamanym.

2.5.2. Zalozenia przebudowy parametry techniczne

Zalozenia projektowe:
» Klasa drogi - L (lokalna),
» Kategoria ruchu (KR2)
* Szeroko$é jezdni - 5,00 m (2 pasy po 2,50 m),

»  Szerokos¢ poboczy gruntowych umocnionych kruszywem — 0,75 - 1,00m,
» Pochylenie skarp nasypow 1 wykopdw - 1:1,0



Parametry techniczne:
» Dlugos¢ odcinka w osi wynosi 0,660 km
* Promienie oraz parametry tukéw poziomych: wg osi istniejacej trasy (istniejgce)

* Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym i tukach: (istniejgce)
- przejscie z przekroju daszkowego w jednostronny na zastosowanych istniejagcych

prostych przej$ciowych,
* Projektowana konstrukcje nawierzchni jezdni podano w pkt. 2.8

2.5.2.1. Przebiee w planie sytuacyinym

* O$ jezdni projektowanej przebudowy drogi poprowadzono po $ladzie osi istniejgcej
drogi.

*  Wszystkie tuki poziome wg osi istniejgcej z zachowaniem istniejgcych promieni
hukow.

* W wyniku przeprowadzonej przebudowy odcinka drogi nie nastgpi zmiana
zagospodarowania terenu.

2.5.3. Uksztaltowanie wyvsokosciowe

+ Przebieg przebudowywanej niwelety drogi wynika z dopasowania sie do istniejacego
terenu, oraz wykonania dodatkowych warstw wzmacniajgcych konstrukcje jezdni,
projektowang niwelete prowadzi si¢ rGwnolegle do istniejacej
z uwzglednieniem grubosci projektowanych warstw bitumicznych .

» Zalozona w projekcie niweleta nie powoduje koniecznosci wykonania znacznych prac

ziemnych zwigzanych z budowg wykopdow lub nasypow.

2.5.4. Odwodnienie

» Przebudowana droga bedzie odwadniana poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do
rowow otwartych wymagajacych odmulenia i reprofilacji prowadzacych do

istniejacych wodnic.

2.6. Warunki gruntowe i wodne

W podlozu rodzimym przewazajg grunty niewysadzinowe - piaski oraz dobre
warunki wodne.

2.7.  Roboty ziemne
Roboty ziemne wystgpujace w omawianym przedsigwzigeiu to odmulenie istn.

rowow przydroznych, z czego ziemia zostanie zuzyta na miejscu przez wbudowanie
w nasyp do uzupehienia poboczy.



2.8. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni jezdni

Biorgc pod uwage stan istniejgcej nawierzchni — liczne wyboje, nieréwnosci zaréwno
w profilu podtuznym jak i poprzecznym, oraz glownie ilo§¢ spekan poprzecznych,
podtuznych i siatkowych, istniejaca konstrukcja nie ma wymaganej nosnosci. Dlatego
zalozono, ze istniejgcg konstrukcje, nalezy wzmocni¢ dodatkowymi warstwami
z kruszywa lamanego i mieszanek mineralno asfaltowych o grubosciach jak nizej.

Istniejacg konstrukcje nawierzchni bitumicznej uznano jako ulepszone podtoze G1.
KONSTRUKCJA JEZDNI

e warstwa Scieralna MMA AC11S - 4 cm,

e  warstwa profilowo - wigzagca MMA AC16W - 8 cm,

NA POSZERZENIACH
e warstwa Scieralna MMA AC11S - 4 cm,
o warstwa wigzagca MMA AC16W - 8 cm,
e warstwa podbudowy z kruszywa lamanego — gr. 20 cm,

e warstwa podbudowy z kruszywa lamanego o grubosci 20 cm

2.9 Oddzialywanie na Srodowisko.

Ze wzgledu na dlugosé ponizej 1,0km decyzja sSrodowiskowa nie jest wymagana.

W wyniku przeprowadzonej przebudowy odcinkéw drogi nastgpi zdecydowana poprawa w
jako$ci nawierzchni (réwno$é w profilu podtuznym i poprzecznym) — zmniejszy si¢ emisja

spalin i hatasu.
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warstwa scieralna 4cm

warstwa profilowa wigzqca 8cm)

podbudowa z kruszywa 20cm

podbudowi, 2 hras2eid 20cr]
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warstwa Scieralna 4cm
warstwa protilowa wigzgca &em

konstrukcja istniejgca 35¢m

warstwa scieralna 4cm

warstwa profilowa wigZzgca 8cm
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Nazwa opracowania:

Droga powiatowa 124/R
km 0+000 — 0+660

Tytut rysunku: Nr rysunku:

Przekr6j normalny 2




