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I. OPIS TECHNICZNY

Rozdziat 1. Cel i zakres oraz podstawy opracowania

Celem projektu jest poprawa dostepnosci drogowej wewnetrznego uktadu komunikacyjnego miasta,
poprawa bezpieczehnstwa wszystkich uzytkownikéw oraz zmniejszenie ucigzliwosci ruchu, emisji spalin i hatasu
w strefie uzdrowiskowe;.

Zakres catego zadnia obejmuje:

- rozbiorki istniejgcych nawierzchni jezdni i chodnikéw,

- wycinke drzew kolidujgcych z zagospodarowaniem terenu,

- przebudowe oswietlenia ulicy,

- przebudowe kanalizacji deszczowej,

- usuniecie kolizji z istniejgcy infrastrukturg podziemng (sieci elektroenergetyczne i teletechniczne, gazowe
niskiego i sredniego cisnienia),

- wykonanie nowych nawierzchni jezdni, chodnikéw, $ciezek rowerowych,

- wykonanie nowych nasadzen zieleni.

Podstawg opracowania jest umowa nr WIM /33/2018, z dnia 02.03.2018 r. zawarta w Swinouj$ciu
pomiedzy Gming Miasto Swinoujécie, reprezentowang przez mgr inz. Barbare Michalskg — Zastepce
Prezydenta Miasta, a Trasko Pracownia Projektowa Zygmunt Sobolewski.

Przedmiotowy tom projektu budowlanego zawiera rozwigzania lokalizacyjne, geometryczne i
konstrukcyjne dla projektowanych nawierzchni utwardzonych jezdni, chodnikéw, $ciezek rowerowych i zatok.

Rozdziat 2. Materiaty wy] sciowe do opracowania

Opracowanie opiera sie na nastepujacych aktach normatywnych i przepisach techniczno -
budowlanych:

1) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) z
pézn. zm.;

W zakresie nieuregulowanym wyzej wymienionym rozporzadzeniem, zastosowano wymagania ujete w:

2) Tracz Marian: Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czesé II; Warszawa 2001

W opracowaniu projektowanym wykorzystano nastepujgce materiaty i informacje:

3) zatwierdzona przez Zamawiajgcego koncepcja przebudowy ulicy,

4) mapa do celéw projektowych w skali 1:500

5) wizja lokalna terenu wraz z uzupetniajgcymi pomiarami wysoko$ciowymi istniejgcych nawierzchni
drogowych,

6) opinia geotechniczna dla projektowanej rozbudowy ulicy Sienkiewicza, opracowana przez Przedsiebiorstwo
Geotechniczne ,GeoGT”, marzec 2020,

7) decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Rozdziat 3. Poto zenie obiektu budowlanego

Cale wieloobiektowe zamierzenie inwestycyjne jest usytuowane na nieruchomosciach oznaczonych w
ewidencji gruntéw i budynkéw jako dziatki o numerach:

57,91,78 ,108, 237/7, 171,185 obreb 0001

111, 84/1, 108, 110, 162, 112, 118/2 obreb 0002
471/2, 626 obreb 0004

1, 6, 11, 8/1 obreb 0006

Inwestycja jest usytuowana na terenie, dla ktérego obowigzujg ustalenia miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (mpzp) :
uchwata nr LXIX/559/2010 rady miasta Swinoujécie z dnia 7 maja 2010 r.w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujécie, obejmujgcego obszar Dzielnicy Nadmorskiej
Swinoujécia.

Inwestycja realizowana jest w oparciu o0 przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.



Rozdziat 4. Istniej acy stan obiektow i zagospodarowania terenu

Ulica Sienkiewicza stanowi cigg komunikacyjny klasy technicznej Z, potozony na potudniowym skraju
dzielnicy Nadmorskiej. Od p6tnocy do ulicy przylegajg tereny zabudowy mieszkaniowej uzdrowiskowej czesci
miasta. Natomiast od potudnia ulica jest styczna do terenéw o charakterze lesnym i parkowym.

Zagospodarowanie terenu pasa drogowego nie jest jednolite na catej dlugosci. Poszczego6lne odcinki o
charakterystycznym przekroju wyznaczajg skrzyzowania z ulicami Moniuszki, Krzywoustego i Chrobrego.

Pierwszy i najwezszy odcinek (pod wzgledem szerokosci w liniach rozgraniczajgcych) stanowi fragment
ulicy Sienkiewicza od ul. Matachowskiego do skrzyzowania z ul. Moniuszki. Na tym odcinku ulica nie posiada
chodnikéw, jezdnia posiada nawierzchnie bitumiczng w stanie $wiadczacym o jej calkowitym
wyeksploatowaniu. Obramowania nawierzchni stanowig krawezniki kamienne 15x35, bez $cieé.

Drugi charakterystyczny przekréj ulicy wystepuje od skrzyzowania z ul. Moniuszki do skrzyzowania z
ulica ul. Krzywoustego. Na tym fragmencie ulica posiada pojedynczg jezdnie z obustronnymi chodnikami
oddzielonymi od jezdni pasami zieleni. W pasach zieleni po obu stronach jezdni wystepuja drzewa tworzace
szpalerowe zadrzewienie. W niektérych miejscach pas zieleni od strony potudniowej zostat utwardzony i peni
obecnie funkcje zatoki postojowej.

Na tym odcinku jezdnia réwniez posiada nawierzchnie z mas mineralno-asfaltowych obramowang
kraweznikami kamiennymi. Drzewa tworzace szpalerowe zadrzewienie sg usytuowane przy krawedzi jezdni.
Niektére z drzew posiadajg mocno wyniesiony system korzeniowy z wrosnietymi kraweznikami. Chodniki
wystepujg po obu stronach jezdni i posiadajg nawierzchnie z roznych materiatow: betonowe ptyty chodnikowe
35x35, 40x40, 50x50, kostki betonowe. Wystepujgce zatoki postojowe réwniez posiadajg utwardzone
nawierzchnie wykonane z piyt zelbetowych wielootworowych.

Trzeci z charakterystycznych przekrojéw wystepuje od skrzyzowania z ul. Krzywoustego do
skrzyzowania z ul. Chrobrego. Jest to odcinek ulicy, ktéry posiada pojedyncza jezdnie z szerokg zatoka
postojowg i jednostronnym chodnikiem usytuowanymi po stronie potudniowej. Na tym fragmencie ulicy réwniez
wystepujg nasadzenia drzew, majgcych charakter jednostronnego szpaleru.

Pod wzgledem potaczeh z istniejgcymi drogami innych klas, cigg ulicy Sienkiewicza posiada potaczenia
z ulicami:

- Matachowskiego — przedtuzenie ulicy odgiete pod katem zblizonym do 90°,
- Ujejskiego — skrzyzowanie zwykte typu T,

- Moniuszki — skrzyzowanie zwykie o czterech wlotach,

- Orkana — skrzyzowanie zwykie typu T,

- Matejki — skrzyzowanie zwykte o czterech wlotach,

- Pitsudskiego — skrzyzowanie zwykte o czterech wlotach,

- Krzywoustego — skrzyzowanie zwykte o czterech wlotach,

- Chrobrego — skrzyzowanie zwykie typu T.

Ulica posiada oswietlenie. Woda deszczowa z utwardzonych nawierzchni jest odprowadzana do
wpustow, z ktérych czes¢ stanowig studnie chionne, czesé jest podigczona do kanalizacji deszczowe;.

Rozpoznanie geologiczne wykazato, ze podioze gruntowe inwestycji zbudowane jest z nasypow
mineralno — gruzowych, o facznej udokumentowanej migzszosci 0,5 — 1,3 m, pod ktérymi znajdujg sie piaski
drobne. Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle, wystepuje na gtebokosciach 1,40 — 2,17 m p.p.t,, tj. na
rzednych 0,00 — 1,50 m n.p.m.

Rozdziat 5. Przeznaczenie i podstawowe parametry techniczne pro  jektowanego
obiektu

Dla zaprojektowanej geometrii uktadu drogowego zastosowano nastepujgce parametry techniczne:

- klasa techniczna drogi L, Z

- predkos¢ projektowa 40 km/h,

- szeroko$¢ pasa ruchu od 2,5 do 3,0 m,

- rozwigzania uspokajajgce ruch w postaci wyniesionych tarcz skrzyzowan, skrzyzowania typu rondo

- chodnik od strony zabudowy, szeroko$¢ min.2,0 m, chodnik od strony parku i terenu zalesionego 1,5 m.

- droga rowerowa, szerokos¢ 2,5 m,

- miejsca postojowe w zatokach, w tym miejsca postojowe (do postoju krétkotrwatego) dla autobuséw
wycieczkowych.



Zastosowane szerokosci pas6w ruchu wynikajg z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 17 lutego 2015 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie warunkOw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, w ktérym dla drogi klasy Z nominalng szerokos$cig pasa ruchu sg
3,0 m. Takg szerokos$¢ zastosowano na odcinku od skrzyzowania ul. Moniuszki/Prusa (km 0+340.43) do konca
opracowania. Na poczatkowym odcinku zastosowano szerokos$é pasa ruchu jak dla klasy technicznej L, z
uwzglednieniem zmniejszenia nominalnej szerokosci o 0,25 m. Wynika to z usytuowania ulicy w pasie
drogowym o najmniejszej szerokosci i uwzglednieniu stosowania rozwigzan uspokajajacych ruch.

Usytuowanie skrzyzowan wyznaczajg istniejgce ciggi ulic.

W ulicy Sienkiewicza zastosowano:

- skrzyzowania zwykte z wyniesiong tarcza (jako element uspokojenia ruchu):
km 0+166.41 skrzyzowanie ul. K.Ujejeskiego,

km 0+476.26 skrzyzowanie ul. W.Orkana,

km 0+623.48 skrzyzowanie ul. J. Matejki,

km 0+842.45 skrzyzowanie ul. J. Pitsudskiego

- rondo mate o srednicy wyspy srodkowej 9 m i srednicy zewnetrznej 25 m (podkreslenie wjazdu do strefy z
ruchem uspokojonym):

km 0+340.43 skrzyzowanie ul. Moniuszki/Prusa

km 1+107.40 skrzyzowanie ul. B. Krzywoustego,

km 1+455.46 skrzyzowanie ul. B. Chrobrego.

W przypadku rond matych wloty ulic dochodzacych poszerzono na odcinkach ~20 m od krawedzi jezdni
ronda. Z uwagi na ograniczenia terenowe zamiast wysp kanalizujacych obramowanych kraweznikiem,
zastosowano réznicowanie kolorem nawierzchni jezdni.

Na calej dlugosci rozbudowywanej ulicy zaprojektowano chodniki oraz sciezke rowerowa. Chodniki
zaprojektowano od poczatku opracowania do konca odcinka po stronie pétnocnej (wzdtuz zabudowy).

Po stronie potudniowej zaprojektowano dwukierunkowg s$ciezke rowerowg przylegajaca do jezdni na
odcinku od poczatku do skrzyzowania z ul. Moniuszki/Prusa i na docinku od skrzyzowania ul. B. Krzywoustego
do konca opracowania. Odcinek miedzy skrzyzowaniami Moniuszki/Prusa - B. Krzywoustego, zaprojektowano z
chodnikiem o szerokosci 1,5 m usytuowanym za pasem zieleni oraz $ciezkg rowerowg usytuowang od strony
terenu parkowego. Wzdtuz chodnika po stronie potudniowej uwzgledniono zainstalowanie urzgdzen malej
architektury, ktorymi sa;

nr 1 — tawka z oparciem. Konstrukcja fawki opiera sie na stalowych rurach o $rednicy 50 mm, stanowiacych
jednoczesnie nogi fawki. Siedzisko wykonane jest z drewna egzotycznego lakierowane na kolor ciemny
braz. Wymiary tawki dtugos¢ 200 cm, wysokos¢ 89 cm, szerokosé 70 cm.

Projektuje sie ustawienie 9 szt. tawek.

nr 2- kosz na odpady. Kosz z blachy stalowej o grubosci 2 mm ze zintegrowang popielniczkg. Kosz z otworami
w dnie. Wymiary; wysokos¢: 702 mm, szerokos¢ 300 mm, gtebokos¢ 350 mm, waga: 21 kg.

Materiat: pojemnik ze stali ocynkowanej ogniowo, malowane proszkowo na kolor DB 703. Sposob
mocowania: do zamocowania na stupku. Otwieranie - dno kosza wiszgcego otwierane za pomocg patentowego
zamka zatrzaskowego: worek wyjmowany, popielniczka wyjmowana , w zestawie 1 klucz.

Projektuje sie ustawienie: 20 szt. koszy na odpady ustawionych przy tawkach.

nr 3- stojak na rowery. Konstrukcja stojaka na rowery to forma ,odwrdéconego U”. Materiat: rura stalowa 60 mm
ze stali, ocynkowana zanurzeniowo, malowana na kolor czarny. Wymiary; wysokos$¢ od powierzchni gruntu: 800
mm, dtugosé: 1000 mm, poprzeczka w odlegtosci od gory 300 mm (w osi rur). Projektuje sie ustawienie 3 szt.
stojaka na rowery.

Projektuje sie ustawienie 9 szt. stojakow.

nr 4- punkt napraw roweréw. Szafka wykonana z profilu stalowego 200x100mm, stalowa ocynkowana,
malowanie proszkowe w kolorze z palety RAL. Szafka wyposazona w krzyzowy i plaski wkretak, klucz
nastawny, zestaw kluczy imbusowych w rekojesci, tyzki do opon oraz pompke z adapterem na wszystkie
zawory.

Projektuje sie ustawienie 1 szt. punktu napraw.

nr 5- wiata. Zaprojektowano ustawienie 1 sztuki wiaty o konstrukcji ze stalowych profili ocynkowanych
malowanych na kolor z palety RAL. Zastosowano wiate o wymiarach 3,0 x 0,8 m , ze $cianami ze szkia
hartowanego grubosci 5 mm. Wiata wyposazona w s$cianki boczne oraz tawke z listew drewnianych
impregnowanych i w ramke na rozktad jazdy.

Projektuje sie ustawienie 1 szt. wiaty.



Wymagane wzornictwo przedstawiono ponizej.

tawka kosz na odpady stojak na rowery

Dla potaczenia posesji przylegajacych do ulicy zaprojektowane zostaly zjazdy indywidualne i publiczne,
ktérych usytuowanie wynika z usytuowania istniejacych bram wjazdowych na posesje. Wjazdy zaprojektowano
ze skosem 1:1 (wjazdy indywidualne).

Za skrzyzowaniem Moniuszki/Prusa , w km 0+930 oraz 1+170 zaprojektowano zatoki dla autobuséw.
Dla zatok zastosowano nastepujgce parametry:

- skos wyjazdowy 1:8,

- skos wjazdowy 1:4,

- dlugosé krawedzi zatrzymania — 20,0 m, przy czym dla zatoki w km 1+170, dlugo$¢ krawedzi zatrzymania
wynosi 60 m,

-szerokos¢ zatoki — 3,0 m.

Pod wzgledem uksztattowania wysoko$ciowego, ulic zaprojektowano dowigzujac niwelete jezdni do
istniejgcego terenu z pochyleniami podtuznymi rzedu 0,3- 0,5%.

W zaprojektowanym uktadzie drogowym zastosowano nastepujace elementu uspokojenia ruchu:

- wyniesione tarcze skrzyzowan wraz ze zmiang rodzaju nawierzchni,
- mate ronda na wlotach do Dzielnicy Nadmorskiej,
- wyniesione przejscia dla pieszych w ciggu ul. Sienkiewicza.

Ulica posiada¢ bedzie oswietlenie, odwodnienie nawierzchni do wpustéw i odprowadzeniem waod

deszczowych do kanalizacji deszczowej oraz urzgdzong zielen.

Rozdziat 6. Dostepno $¢€ obiektu dla oséb o ograniczonych mo  zliwo $ciach poruszania
sie

W dokumentacji projektowej zastosowane zostaly nastepujace elementy zagospodarowania terenu
zapewniajgce dostepnos¢ obiektu osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie:
- na szerokosci projektowanego przejscia dla pieszych zaprojektowano krawezniki obnizone do swiatta O cm,
- chodniki od strony zabudowy posiada¢ bedg szeroko$¢ powyzej 2,0 m, co umozliwia swobodne wyminiecie
sie dwéch oséb poruszajacych sie na wézkach,
- na szerokosci projektowanych przejs¢ dla pieszych zaprojektowano pas o szerokosci 0,6 m z betonowych ptyt
30x30x8 cm ze znakiem wypukiym — kopuiki sferyczne. Do oznakowania krawedzi przejscia zastosowano piyty
o kontrastowej z6ttej kolorystyce,
- przy wyznaczaniu ogélnodostepnych miejsc postojowych, uwzgledniono miejsca zastrzezone dla os6b o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

Rozdziat 7. Warunki i sposéb posadowienia obiektu

Geotechniczne warunki posadowienia nawierzchni projektowanego obiektu sg przedstawione w opinii
geotechnicznej wymienionej w rozdziale 2, punkt 6.W $wietle przeprowadzonych badan geotechnicznych
podtoza, na opiniowanym terenie wystepujg proste warunki gruntowe. Projektowane obiekty budowlane nalezg
do pierwszej kategorii geotechniczne;.

Wierzchnig warstwe podioza gruntowego stanowig nasypy sklasyfikowane jako niekontrolowane,
stanowigce mieszanine pisku i humusu o grubosci warstwy do 0,9 m. Pod warstwg nasypu znajdujg sie piaski
drobne, w stanie luznym i $rednio zageszczonym. Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle stabilizuje sie na
1,40 - 2,17 m p.p.t

Glebokos¢ wystepowania wody gruntowej oraz wystepujace grunty w strefie bezposredniej strefie
posadowienia konstrukcji nawierzchni drogowych, kwalifikujg podtoze do grupy nosnosci G2.

Z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw niejednorodnych (piskbw humusowych), zaprojektowano
wykonanie warstwy ulepszonego podtoza pod konstrukcjami jezdni i chodnikow.
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Z uwagi na wystepowanie w podiozu gruntéw trudnozageszczalnych, niejednorodnych (z
domieszkami), zaprojektowano wykonanie warstwy ulepszonego podtfoza.

Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem nawierzchni drogowych polegaé¢ bedg usunieciu nasypow z
humusu piaszczystego, na gtebokos¢ spodu warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Uwzgledniajac usytuowanie ulicy w terenie o duzej ilosci drzew, przyjeto stosowanie konstrukcji
nawierzchni o mozliwie najmniejszej grubosci w zalezno$ci od przeznaczenia nawierzchni i kategorii ruchu.

Dla jezdni zostaly zaprojektowane nastepujace konstrukcje nawierzchni:
KR1 — odcinek od km 0+000 do km 0+323 oraz od km 1+ 126 — 1+427
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S, grubosé warstwy 4 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P, grubos¢ 10 cm
- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki grunto-cementu 0 Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 15 cm

KR2 — odcinek od km 0+354 do km 1+090 z wyt aczeniem tarcz skrzy zowah i przej $€ wyniesionych:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S, grubos¢ warstwy 4 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W, grubos¢ warstwy 6 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16 P, grubos¢ 10 cm,

- warstwa ulepszonego podioza z mieszanki grunto-cementu o Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 15 cm

tarcze skrzy zowan i wyniesione przej scia dla pieszych:

- kostka betonowa, grubosci 10 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa, grubosci 3 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie #0-32 mm, grubos¢ warstwy 25
cm,

- warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki grunto-cementu 0 Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 15 cm

zatoki postojowe:

- kostka betonowa 20x20x8 cm, z wypustkami dystansowymi przestrzen miedzy kostkami wypetniona
humusem,

- podsypka cementowo-piaskowa, grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie #0-32 mm, grubos$é warstwy 25
cm,

- warstwa ulepszonego podioza z piasku $redniego, grubo$¢ warstwy 15 cm.

zatoki autobusowe:

- kostka kamienna, h=18cm, cieto-lupana, promieniowana, spoiny wypetlnione zaprawag na bazie zywic
syntetycznych,

- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

- podbudowa grubosci 20 cm z betonu cementowego C25/30 zbrojonego siatkg 10x10 cm z pretdéw stalowych @
12 mm,

- warstwa ulepszonego podioza z mieszanki grunto-cementu o Rm=2,5 MPa, grubos¢ warstwy 15 cm

chodniki:

- plyta betonowa 25x25x8 cm i 35x25x8 cm obramowanie z kostki granitowej 4/6, cietej, promieniowanej spoiny
w kostce wypetnione zaprawg na bazie zywic syntetycznych,

- podsypka cementowo-piaskowa, grubosci 5 cm

- warstwa ulepszonego podtoza z piasku sredniego, grubos¢ warstwy 10 cm.

Od strony parku zastosowano nawierzchnie chodnikbw z kruszywa i spoiwa zywicznego o
wiasciwosciach drenujacych.
chodniki:
- hawierzchnia z kruszywa o frakcji 4 - 6 mm i spoiwa na bazie zywicy epoksydowej,
- podbudowa z kruszywa tamanego #4-32 mm stabilizowanego mechanicznie, grubo$¢ warstwy 15 cm
- warstwa ulepszonego podioza z piasku $redniego, grubo$¢ warstwy 10 cm.

Na $ciezce rowerowej zastosowano nawierzchnie:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S, grubos¢ warstwy 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie #0-32 mm, grubos¢ warstwy 15
cm,
- warstwa ulepszonego podtoza z piasku sredniego, grubos¢ warstwy 15 cm.

Nawierzchnie chodnikéw zaprojektowano z uwzglednieniem ukfadu kompozycyjnego stosowanego w
Dzielnicy Nadmorskiej.

W chodnikach przy wigczeniach do stanu istniejgcego przyjeto stosowanie materiatlu wystepujacego na
nawierzchni chodnika tej ulicy. Gdy stan materiatu jest dobry, nie nosi oznak nadmiernego uzycia, wbudowaniu
podlegac bedzie materiat rozbiorkowy.
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Na wilotach dochodzacych do skrzyzowan przyjeto wykonanie poszerzeh konstrukcji z uktadem
warstwa jak dla jezdni KR2 i wykonaniu nowej warstwy scieralnej na catej szerokosci wlotu.

Obramowanie krawedzi projektowanych nawierzchni stanowig krawezniki kamienne (z rozbiérki) 15x30
cm, uzupetniane nowymi. Swiatto kraweznika wynosi 0 ( na przejéciach dla pieszych i przy rozdzieleniu réznych
nawierzchni), 2 cm na wjazdach do posesji i 12 cm w pozostatych miejscach. Kraweznik zaprojektowano na
lawie z oporem z betronu C12/15. Lawe bez oporu zaprojektowano dla kraweznikdw z obnizonym swiattem (O i
2 cm). Obramowanie nawierzchni chodnika stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm.

Uwzgledniajgc usytuowanie ulicy w terenie o duzej ilosci drzew roboty nawierzchniowe oraz przy
wykonywaniu obramowania nawierzchni powinny byé wykonywane w spos6b najmniej szkodzacy drzewom lub
krzewom.

W fazie budowy nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

- w stosunku do wszystkich drzew zachowywanych wszelkie uszkodzenia systeméw korzeniowych drzew -
jezeli powstang — muszg zosta¢ natychmiast usuniete.

W stosunku do drzew i krzewdéw zachowywanych nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad ich
ochrony:

- niedopuszczalne jest bezposrednie uszkadzanie drzew - bez wzgledu na rodzaj i przyczyne.

- niedopuszczalne jest magazynowanie na placu budowy, a szczeg6lnie na powierzchni wyznaczonej rzutem
koron drzew, niezabezpieczonych przed przedostawaniem sie do gruntu materiatbw zmieniajacych chemizm
gleby (np. sole, impregnaty, rozpuszczalniki, paliwa, oleje, wapno, cement, gips, itp.) oraz magazynowanie,
rozsypywanie lub wylewanie do gruntu odpaddw, s$ciekéw itp. srodkéw niszczacych lub pogarszajacych
drzewom warunki zycia.

- niedopuszczalne jest magazynowanie w okresie wegetacji diuzej niz 1 miesigc materialtdbw ograniczajgcych
wymiane powietrza glebowego w strefie korzeniowej drzew (np. skltadowisk ziemi z wykopéw, piasku, zwiru
itp.).

- niedopuszczalne jest palenie ognisk pod drzewami, w celu np. podgrzewania mas bitumicznych, impregnatéw,
palenie odpadéw pobudowlanych.

- niedopuszczalne jest poruszanie sie pojazdéw zageszczajgcych glebe pod drzewami oraz obrywajacych
systemy korzeniowe.

- niedopuszczalne jest prowadzenie prac ziemnych oraz innych zmieniajgcych stosunki wodne,

- rozhiorki kraweznikow przy drzewach nalezy prowadzi¢ recznie. Krawezniki wrosniete w drzewa nalezy
pozostawi¢ na miejscu. Dopuszcza sie wyjmowanie tylko luznych kraweznikow.

W przypadku drzew, u ktérych zajdzie koniecznos¢ wyciecia czesci korzeni nalezy bezwzglednie
przestrzegac nastepujacych zasad:

- nie mozna wycig¢ wiecej niz 30% korzeni.

- roboty ziemne w strefie korzeniowej muszg by¢ wykonywane recznie.

- do wycinania korzeni nalezy uzy¢ narzedzi recznych, zdolnych do wykonania cie¢ z jakoscig odpowiadajgca
jakosci cie¢ gatezi. Nie nalezy uzywac¢ siekier.

- miejsca cie¢ korzeni wyznacza granica odstonietego gruntu. Powierzchnia cie¢ korzeni musi byé
zabezpieczona wg zasad zabezpieczania powierzchni cie¢ gatezi.

- po wykonaniu przewidzianych do usuniecia korzeni nalezy proporcjonalnie zmniejszyé mase asymilacyjng
drzewa, redukujac korone wg ogdinych zasad cieé¢ przyrodniczych. Drzewo z wycieta czescig korzeni oraz
zredukowang korong powinno zachowaé statyke

nie wymagajacq dodatkowych wzmocnien.

- doty nalezy wypeti¢ prochnica zmieszang z piaskiem, w stosunku 2:1.

- nalezy pamietaé, ze korzenie nie powinny by¢ wystawione na bezposrednie dziatanie stonca diuzej niz 1
godzine i odkryte na powietrzu dtuzej niz 2 godziny. Dluzsze przetrzymywanie wypreparowanych korzeni na
powietrzu dopuszczalne jest pod warunkiem utrzymania ich w stanie stale wilgotnym, lecz nie dtuzej niz 8
godzin.

- po wykonaniu wszystkich zabiegéw drzewa nalezy podla¢ znaczng iloscig wody.



Zestawienie projektowanych nawierzchni:

rodzaj nawierzchni powierzchnia j.m. przeznaczenie

z mas mineralno-asfaltowych KR1 z podbudowa 3600 m? jezdnia

z mas mineralno-asfaltowych KR1 (warstwa $cieralna) 262 m? jezdnia

z mas mineralno-asfaltowych KR2 z podbudowa 3800 m? jezdnia

z mas mineralno-asfaltowych KR2 (warstwa $cieralna) 220 m? jezdnia

z kostki kamiennej 9/11 cm 123 m? jezdnia

z kostki kamiennej 18 cm, cietej, ptomieniowanej 412 m®  zatoka autobusowa

z kostki betonowej 20x20x8, 10x20x8 i 10x10x8 cm, kolor grafit 960 m? jezdnia (tarcze skrzyzowan)
z kostki betonowej 20x20x8, 10x20x8 i 10x10x8 cm, kolor szary 1910 m? jezdnia (tarcze skrzyzowan)
z kostki betonowej 20x20x8, 10x20x8 i 10x10x8 cm, kolor bialy 180 m? jezdnia (tarcze skrzyzowan)
z kostki betonowej 20x20x8 cm, kolor szary 37 m® zatoka postojowa

z kostki betonowej 20x10x8 cm,kolor grafit 750 m? zjazdy

z kostki betonowej 20x20x8 cm z wypustkami dystansowymi kolor szary 1860 m®  zatoka postojowa

z kostki kamiennej 4/6 spoiny wypetnione zaprawg na bazie zywic syntetycznych 2300 m?*  chodnik

z ptyt betonowych 25x25x6 cm i 35x25x6 cm (infuta), kolor biaty 3553 m®  chodnik

z ptyt betonowych 50x50x7 cm, kolor szary 340 m*  chodnik
mineralno-zywiczna 38 m* $ciezka rowerowa

z mas mineralno-asfaltowych 3560 m*  $ciezka rowerowa

z kostki betonowej 20x10x8 cm, kolor szary 55 m® chodnik

z mas mineralno-asfaltowych 146 m*  chodnik

z kostki betonowej/ ptyt betonowych (odtworzenia nawierzchni) 170 m*  chodnik

humus 4245 m’ pow. biologiczne czynne

suma: 28521 m?



Rozdziat 8. Wplyw obiektu na srodowisko oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sasiednie

Gléwnymi odpadami innymi niz niebezpieczne powstatymi w wyniku realizacji przedsiewziecia beda;
kod: 17 01 01 odpady z betonu. Zrédtem odpadu beda rozbierane nawierzchnie chodnikéw i obramowania
nawierzchni. Przecietna ilos¢ odpadu wyniesie 500 Mg
kod: 17 03 02 odpady asfaltowe. Zrédlem odpadu beda rozbierane nawierzchnie drogowe. Przecietna ilosé
odpadu wyniesie 2500 Mg
kod: 17 04 11 kable. Zroédiem odpadu beda demontowane kable elektroenergetyczne. Przecietna iloé¢ odpadu
wyniesie 20 Mg.
kod: 17 05 04 gleba i ziemia. Zrédtem odpadu bedzie zdjety nadktad ziemi z koryta pod nawierzchnie drogowe
oraz po wykonanych sieciach. Przecietna ilo$¢ odpadu wyniesie 500 Mg.
kod: 17 04 05 zelazo, stal. Zrodiem odpadu beda demontowane urzadzenia (stupy oswietleniowe), stupki
znakéw drogowych itp. Przecietna ilos¢ odpadu wyniesie 60 Mg.

Ponadto na etapie realizacji przedsiewziecia nastapi wytwarzanie odpadéw z grupy 15:
kod: 15 01 01 Opakowania z papieru i tektury
kod: 15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych
kod: 15 01 03 Opakowania drewna

W przypadku odpaddw z grupy 15 szacunkowa ilos¢ wytwarzanych odpaddéw nie powinna przekraczac
5 Mg.

W trakcie eksploatacji obiektu beda powstawaly odpady w urzadzeniach do oczyszczania woéd
opadowych. Urzadzenia te powinny by¢ okresowo czyszczone przez specjalistyczng firme, ktéra zgodnie z
przepisami prawa bedzie wytworcg odpadow i do niego bedzie nalezato unieszkodliwienie powstatego odpadu.

W trakcie eksploatacji obiektu bedg wytwarzane odpady z grup 13 i 20:
kod: 13 05 01* Odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach
kod: 13 05 08* Mieszanina odpaddw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach
kod: 20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne
kod: 20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placéw

Gwiazdka (*) w tabeli oznaczono odpady niebezpieczne.

Rozdziat 9. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

1) Przepisy prawa i opracowania specjalistyczne w oparciu, o ktére dokonano okreslenia obszaru
oddziatywania obiektu:

-ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze
zm.),

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych , jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie z pozn. zmianami (tekst jednolity
Dz.U. poz. 124 z dnia 29 stycznia 2016 r.),

2) Ochrona obiektéw i obszaréw przed hatasem i wibracjami

Na etapie funkcjonowania obiektu, wystapi emisja akustyczna zwigzana z ruchem pojazdéw
odbywajacym sie po ciggach komunikacyjnych. Dla potrzeb niniejszego opracowania przeprowadzono analize
oddziatywania akustycznego na najblizej potozone tereny podlegajace ochronie przed hatlasem.

SzczegOlowy opis przeprowadzonej analizy akustycznej dla przedsiewziecia zawarty jest w
opracowaniu ,Analiza akustyczna dla przedsiewziecia pn.: Rozbudowa ulicy Sienkiewicza w Swinoujsciu”.

Klimat akustyczny na omawianym obszarze ksztattowany jest glownie przez halas komunikacyjny
(drogowy) pochodzacy od przedmiotowego odcinka drogi. Mniejsze znaczenie ma hatas bytowy. Stan
nawierzchni przedmiotowego odcinka oceniono jako zty co ma wptyw na wzrost poziomu emisji hatasu w stanie
istniejgcym. W 2015 roku WIM przeprowadzit badanie hatasu komunikacyjnego przy skrzyzowaniu ul.
Sienkiewicza/ul. Matejki (pora dnia 61,4 dB pora nocy 51,1 dB), na podstawie ktérych nie stwierdzono
przekroczen wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu.

Wykonane obliczenia dla projektowanego rozwigzania drogowego z uwzglednieniem prognozowanego
na rok 2022 natezenia ruchu nie wykazaty przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu. Realizacja
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obiektu nie powoduje powstania nowego potaczenia komunikacyjnego w sieci drég miejskich, tym samym nie
przyczyni sie do generowania dodatkowego ruchu i hatasu.

3) Ochrona powietrza

Na etapie eksploatacji obiektu zrodtem emisji zanieczyszczeh gazowych do atmosfery bedzie praca
silnikéw spalinowych pojazdow. Charakterystyczne dla komunikacji samochodowej substancje chemiczne to:
tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, a takze dwutlenek wegla (gaz cieplarniany) i dwutlenek siarki.
Najistotniejsze zanieczyszczenia to tlenek wegla, tlenki azotu i weglowodory.

Zanieczyszczeniami emitowanymi do powietrza atmosferycznego beda substancje powstajace podczas
spalania paliw (benzyny lub oleju napedowego lub gazu propan-butan) w silnikach spalinowych samochoddw.

Emisja spalin pochodzacych z pojazdéw zalezna bedzie od pory roku i dnia, jednak ilosciowo niewielka
z uwagi wytgczenie lokalny charakter ulicy.

4) Ochrona wéd i powierzchniowych utworéw geologicznych

Planowane przedsiewziecie nie wymaga zapotrzebowania na wode w okresie eksploatacji.Na etapie
funkcjonowania przedsiewziecia nie bedg powstawaty $cieki technologiczne. Wody deszczowe opadowe
zostang ujete do kanalizacji deszczowej. Zebrane wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornika bedgq
podczyszczone za pomocg separatora z obejsciem hydraulicznym wewnetrznym lub zewnetrznym oraz z
osadnikiem piasku.

5) Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntéw rolnych i lesnych

W fazie eksploatacji przedmiotowych ulic nie wystapia negatywne oddziatywania na roslinnos¢ i jej
siedliska w terenach sasiednich. Zadanie obejmowa¢ bedzie wykonanie nowych nasadzen drzew i krzewéw.
Przewidziano nowe nasadzenia nawigzujgce do zagospodarowania terenu i wystepujacych w rejonie gatunkow.
Nie wprowadza sie obcych gatunkowo. Zastosowane gatunki dobrano z uwzglednieniem opornosci na warunki
klimatyczne, odporno$¢ na warunki charakterystyczne dla pasa drogowego oraz rozmiary drzew.
Zaprojektowano wykonanie nasadzen drzew uzupeniajacych istniejacy szpaler ( w miare dostepnego miejsca).
Przyjeto stosowanie sadzonek drzew z uksztattowang korona, wieloletnich.

Tereny przez, na ktérym realizowane bedzie zadanie stanowig obszary zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej w uzdrowiskowej czesci miasta. Inwestycja znajduje sie bezposrednim sasiedztwie prawnych form
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. z
2015 r., poz. 1651 ze zm.): obszar Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019.

Od strony potudniowej teren inwestycji graniczy z terenami zielonymi o parkowym charakterze.

Realizacja zadania bedzie odbywala sie w terenach obecnie przeksztalconych antropogenicznie, ktéry
nie majg istotnego znaczenia dla ptakéw, nie petnig funkcji siedliskowych dla ré6znych gatunkéw zwierzat. Faza
budowy bedzie odbywata sie w granicach istniejacych ulic i w bezposrednim sasiedztwie terenéw
zabudowanych i z tego powodu nie wystgpig istotne oddziatywania na ptaki, nie wystgpig zagrozenia dla
liczebnosci i bioréznorodnosci wystepujacych tam gatunkow.

Ze wzgledu na to, ze zadanie dotyczy ulicy o lokalnym charakterze komunikacyjnym, nie wystepujq i
nie wystapig istotne zagrozenia dla zwierzat przemieszczajacych sie po powierzchni ziemi

6) Ochrona $rodowiska kulturowego

W obecnym stanie wyznaczony do budowy odcinek ulicy posiada zly stan techniczny nawierzchni,
rozwigzania komunikacyjne nie sg dostosowane do potrzeb uzytkownikéw. Obecny niski standard techniczny
ulicy, stanowi kontrast miedzy istniejacg zabudowa.

Budowa ulicy oraz zagospodarowanie pasa drogowego, bedzie mialo korzystne oddziatywanie na
fizionomie krajobrazu. Realizacja inwestycji poprawi estetyke krajobrazu w tej czesci. Przedmiotowe
przedsiewziecie jest obiektem liniowym i nie wystapig oddziatywania na panoramy i osie widokowe, gdyz w
granicach wyznaczonych dzialek nie bedg realizowane obiekty kubaturowe lub inne dominanty wysokosciowe.

Zrealizowane przedsiewziecie nie wplynie na ekspozycje istniejgcych terenéw zabudowanych w
sgsiedztwie, nie wptynie na panoramy i osie widokowej z tych terenéw na otoczenie. Prawidtowo zrealizowana
inwestycja powinna zosta¢ pozytywnie odebrana przez mieszkancéw sasiednich terenéw zabudowanych.
Réwniez z tego powodu, ze poprawi sie komfort i bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Realizacja inwestycji nie ma negatywnego wptywu na srodowisko kulturowe.

7 Zagospodarowanie terenéw zieleni
Przy realizacji inwestycji przewidziano nowe nasadzenia nawigzujace do zagospodarowania terenu i
wystepujacych w rejonie gatunkéw. Zastosowane gatunki dobrano z uwzglednieniem opornosci na warunki

klimatyczne, odporno$¢ na warunki charakterystyczne dla pasa drogowego oraz rozmiary drzew. Przy
projektowaniu zagospodarowania terenu inwestowania, zadbano réwniez o pozostawienie powierzchni
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biologicznie czynnych z przeznaczeniem na trawniki. taczny udziat % powierzchni biologicznie czynnych
wynosi 13% catkowitej powierzchni zagospodarowywanego terenu.

8) Zasieg obszaru oddziatywania
Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie miala negatywnego oddziatywania srodowisko.
Nie wystepuje konieczno$é tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla przedmiotowej inwestyciji.

Zasieg oddziatywania obiektu w formie graficznej przedstawiono w Projekcie zagospodarowania terenu
na planie zagospodarowania terenu.
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1. Oswiadczenie projektanta

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, jako projektant, ze niniejszy projekt, zostat sporzadzony zgodnie
z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, obowigzujgcymi przepisami oraz
zasadami wiedzy technicznej.

SzczecCin, dNia 28 CZeIrWCA 2020 I. oo,

2. Oswiadczenie sprawdzaj acego

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, jako projektant, ze niniejszy projekt, zostat sporzadzony zgodnie
z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, obowigzujgcymi przepisami oraz
zasadami wiedzy technicznej.

SzczecCin, dNia 28 CZeIrWCA 2020 I. oo
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1. Kopia za $wiadczenia dla projektanta

Ptz st gy

® POLSKA

\§ | .z B .A
=== INZYNIEROW
%{ BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-56U-8DL-V8L *

Pan Wojciech SOBOLEWSKI o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0003/14

adres zamieszkania ul. Pilska 9, 71-788 SZCZECIN

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej lzby InZynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-02-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-02 roku przez:

Jan Bobkiewicz, Przewodniczgcy Rady Zachodniopomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowaine pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzenym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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2. Kopia uprawnie n budowlanych projektanta

ZACHODNIOPOMORSKA
OKREGOW A
IZBA INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA
OKK-0054-0030(3)/13 Szezecin, /{ ] czerwea 2013 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, ze zm.),
art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. Prawo budowlane
(tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, zc zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, ze zm.) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 1.
Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 267), po ustaleniu, 7e zostaly
spelnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia
budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan mgr inz. Wojciech Sobolewski
urodzony dnia 07 listopada 1979 r. w Szczecinie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0053/POOD/13

w specjalno$ci drogowej
do projektowania bez ograniczen.

1. Uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej do projektowania bez ograniczen, uprawniajg do:
1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak :
a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,
zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwic;
2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie nadanej specjalnosci,
zgodnie z § 15 ww. rozporzadzenia.
2. Na podstawie art, 12 ust. 1 pkt 115 oraz art. 13 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budow-
lane niniejsze uprawnienia, w zakresie objetym nadan specjalnoscis, stanowia rownieZ podstawe do:

1) sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;
2) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.
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Uzasadnienie
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego odstepuje sie od uzasadniania decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Zachodniopomorskiej Okregowej Komisji
Kwalifikacyjnej Zachodniopomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa w Szczecinie
w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad Orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. Mieczystaw OlfarzewsKy
Przewodniczacy OKK

g 2 S
(_n:g'r in}. Andrzej Galkiewicz
. ZcaP zcwudnicz.aceg;%

T

prof. dr hab. inz. Wiadlystaw Szaflik
Czionek O

Otrzymujg:
1. Pan Wojciech Sobolewski
ul. Pilska 9
71-788 Szczecin
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3. Okregowa Rada ZOIIB
4. OKK —aa
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3. Kopia za $wiadczenia dla sprawdzaj acego

® POLSKA

\ I 2 B A
:-{, INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

WV

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-25C-4F3-QCS *

Pani Anna KWIATKOWSKA o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0049/13

adres zamieszkania ul. Tarnobrzeska 26, 71-034 SZCZECIN

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby InZynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-02-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-02-03 roku przez:

Jan Bobkiewicz, Przewodniczgcy Rady Zachodniopomorskiej Okregowej lzby Inzynierdow Budownictwa.

[Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy Z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifilkowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi )

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www_piib.org_pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwe] Okregowe] lzby InZynierow
Budownictwa.

Pstom i eyl
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4. Kopia uprawnie n budowlanych sprawdzaj gcego

Erp

e 4 BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKK-0054-0044/12 Szczecin, /4 grudnia 2012 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inZynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, ze zm.),
art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, ze zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, ze zm.) i art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, ze zm.)

decyzja Zachodniopomorskiej Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Pani mgr inz. Anna Kwiatkowska
urodzona dnia 12 maja 1981 r. w Walbrzychu

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0198/POOD/12

w specjalnosci drogowej
do projektowania bez ograniczen.

1. Uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej do projektowania bez ograniczen, uprawniajg do:
1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak :

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inZzynierskich oprocz przepustéw,
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,

zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie nadanej specjalnosei,
zgodnie z § 15 ww. rozporzadzenia.

2. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 11 5 oraz art. 13 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. Prawo budow-
lane niniejsze uprawnienia, w zakresie objetym nadang specjalno$cia, stanowia rowniez podstawe do:

1) sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;
2) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.
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Uzasadnienie

W zwiazku z uwzglednieniem w calo$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za po$rednictwem Zachodniopomorskiej Okrggowej Komisji Kwalifika-
cyjnej Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Szczecinie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy 0kr¢g7wej Komisji Kwalifikacyjnej

/

mgr inZ. Mieczystaw Ottarzewslki”
Przewodniczacy OKK /

mgr inz. Andrzej Gatkiewicz
“... Z-ca Przewodniczacego OKK
AN
N PRIRE

prof. dr hab. inz. Wladystaw Szaflik
Cztonek OKK |

Otrzymujg:
1. Pani Anna Kwiatkowska
ul. Pilsudskiego 40/17
72-010 Police
2. Gtéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
Okrggowa Rada ZOIIB
4. OKK ZOIIB — aa

w
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