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I. Dokumenty dotaczone do projektu

Uprawnienia projektanta branzy drogowej

\ . ZACHODNIOPOMORSKA

”§OKREGOWA

BUDOWNICTWA

OKREG

{ IZBA INZYNIEROW

OWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA
OKK-0054-0055-0009(3)/13 Szczecin, /[ czerwca 2013 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, ze zm.),
art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1 1 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (t.j. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, ze zm.) i art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 267),
po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu
egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan mgr inz. Ernest Klos
urodzony dnia 11 kwietnia 1983 r. w Chojnie

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0076/PWOD/13

w specjalnosci drogowej
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen.

1. Uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej do projektowania i kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen uprawniaja do:

1) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi z obiek-
tem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
inzynierskich oprdcz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust,

zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu w zakresie nadanej specjalnosci,
zgodnie z § 15 ww. rozporzadzenia.

2. Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1, 3,415 oraz art. 13 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane niniejsze uprawnienia, w zakresie objetym nadana specjalno$cia, stanowia réwniez
podstawe do:

1) sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;

2) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i kontroli
technicznej wytwarzania tych elementéw;

3) wykonywania nadzoru inwestorskiego;

4) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.



Uzasadnienie

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynier6w
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Zachodniopomorskiej Okregowej Komisji Kwalifika-
cyjnej Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Szczecinie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Gl bty
mgr inz. Mieczystaw Oltarzewgki
Przewodniczacy OKK
——- o
i PP e
mgr ihz. Andrzej Gatkiewicz
Z-ca{Przewodniczacego O

().

prof. dr hab. inz. Wiadystaw Szaflik
Cztonek OK

Otrzymuja:
1. Pan Ernest Klos
ul. J. Dabskiego 40c/9
72-300 Gryfice
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
. Okrggowa Rada ZOIIB
4. OKK —aa

w
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-JJ5-TW4-LS) *

Pan Ernest KLOS o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0133/13

adres zamieszkania ul. Jana Dabskiego 40 c¢/9, 72-300 GRYFICE

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-08-01 do 2021-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-07-15 roku przez:

Jan Bobkiewicz, Przewodniczacy Rady Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrze$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.



Oswiadczenie projektanta

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt. 3 i ust. 3e ustawy z dnia 7 lipca

1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. =z 2020 r. poz. 1333 =z pdzZn. zm.)

osdwiadczam, ze niniejszy projekt techniczny zostat  wykonany zgodnie

z obowigzujgacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

Zakres przedmiotowego przedsiewziecia kwalifikuje sie do obiektéw

o prostej konstrukciji.

) . Uprawnienia ZAP/0076/PWOD/13
Projektant mgr inz. do projektowania i kierowania

branzy drogowej Ernest Klos robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Gryfice, pazdziernik 2021r.



II. Czes$¢ opisowa
1. Przedmiot zamierzenia budowlanego
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa ulic
J. Wysockiego, T. Kos$ciuszki, Plac Wolnos$ci 1 W. Jagietty w Kamieniu
Pomorskim wraz z rozbudowa 1 przebudowa infrastruktury technicznej w postaci

kanalizacji deszczowe] i o$wietlenia ulicznego.

Zakres inwestycji ograniczony Jjest od zachodu skrzyzowaniem z ulica
Kopernika, a od wschodu skrzyzowaniem z ulica Mickiewicza. Poludniowa granice
opracowania stanowi obszar pasa drogowego ulic Wysockiego 1 Kopernika
(z uwzglednieniem konieczno$éci miejscowego poszerzenia pasa drogowego) .
Od pdéinocy natomiast opracowanie dowiazane jest do przebudowanego wczednie]

odcinka ulicy Jagielty.

Zamierzenie budowlane w zakresie ulicy Jagietity i Placu Wolnos$ci oraz
fragmentdédw w obszarach skrzyzowan ulic Pocztowej i1 Waskiej zlokalizowane jest
na terenie Starego Miasta nr rejestru 1236 data 1955-10-29 numer decyzji

K1.v.-0/48/55.

Zakres przebudowy przedmiotowych odcinkdéw ulic obejmuje sytuacyjna
oraz wysoko$ciowa korekte geometrii, wymiane nawierzchni Jjezdni, miejsc
postojowych 1 chodnikdédw oraz wykonanie elementu spowolnienia ruchu w postaci
wyniesionego skrzyzowani wulic Wysockiego, Kosciuszki, Bankowej 1 Jagieity.

Ponadto usystematyzowane zostanie oznakowania.

W zakresie ©przebudowy ujeta Jjest rdéwniez rozbudowa istniejacych
odcinkdéw sieci kanalizacji deszczowej o nowe wpusty uliczne celem zapewnienia

wtasciwego odwodnienia elementdw pasa drogowego.

Dokumentacja obejmuje rdéwniez wykonanie os$wietlenia ulicznego wraz
z dosSwietleniem przejs$é¢ dla pieszych oraz osSwietlania parkowego na terenie

Placu Wolnos$ci.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Odcinki drdég objete opracowaniem charakteryzuja sie nawierzchnig
bitumiczna i posiadaja ciagi piesze o nawierzchni z prefabrykatdéw betonowych.
Nawierzchnie jezdni i1 chodnikdéw sg w stanie przewaznie dostatecznym,
sporadycznie dobrym. Miejscowo istniejace ciagl piesze nie speiniaja wymagan
szerokosci dla chodnikéw przylegiych do jezdni. Odwodnienie elementdédw pasa
drogowego odbywa sie powierzchniowo do istniejacych wpustdédw kanalizacji
deszczowe]. Uklad wpustdw nie obejmuje calego zakresu opracowania. Czes$ciowo
odwodnienie realizowane jest w przylegle do jezdni tereny zielone.

Ulica Wysockiego charakteryzuje sie przekrojem ulicznym o nawierzchni
bitumicznej szerokos$ci 5,8-6,2m na podbudowie betonowej. Posiada obustronne
chodniki z piytek betonowych. Na wysokos$ci budynkdédw 1 i la chodnik przylegity
do Jjezdni przewezony Jjest do szerokos$ci 1,2m. Wzdiuz granicy dziatek 174

i 177 pas drogowy Jjest przewezony 1 chodnik po stroni lewej zlokalizowany



jest na gruncie prywatnym. Na poczatkowym odcinku ulicy Wysockiego
zlokalizowane sa dwie zatoki postojowe o nawierzchni bitumicznej
o prostopadiym uktadzie miejsc parkingowych. Istniejace drzewa przy
skrzyzowania =z wulica Bankowa =zlokalizowane sa w skrajni Jjezdni. Wpusty
kanalizacji deszczowej wystepuja w okolicy skrzyzowan =z wulicami Kopernika
oraz Kos$ciuszki 1 Bankowa. Istniejace schody po stronie prawej w km 0+110,00
przewidziano do rozbidrki (odrebne opracowanie branzowe) .

Ulica Kosciuszki charakteryzuje sie przekrojem ulicznym o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 5,6-6,6m na podbudowie =z Dbruku. Posiada obustronne
chodniki o zrbznicowane] nawierzchni. Lewostronny przylegiy do jezdni
na wysokoéci sadu oraz na wysokos$ci budynku nr 9 przewezony do 1,5m.
Prawostronny chodnik przylegty do jezdni na odcinku miedzy budynkami 1 i 3
przewezony do szerokosci 1,0m. Skrzyzowanie =z ulica Mickiewicza czes$ciowo
przebudowane. Posiada nowe kraweznika kamienne oraz czes$ciowo wymienione
nawierzchnie chodnikdéw. Wpusty kanalizacji deszczowej wystepuja na catej
diugosci odcinka.

Plac Wolnosci charakteryzuje sie przekrojem ulicznym o nawierzchni
bitumicznej szerokos$ci 4,2-5,5m na podbudowie z bruku. Na poczatkowym odcinku
od skrzyzowania z ulica Kos$ciuszki zlokalizowana Jjest zatoka postojowa skos$na
o nawierzchni bitumicznej. Na odcinku od ulicy Kos$ciuszki do ulicy Waskiej
wystepuje prawostronny chodnik o nawierzchni =z kostki Dbrukowej betonowej.
Na dalszym odcinku chodnik nie wystepuje. Po przekatnej Placu Wolnosci
przebiega chodnik =z kostki Dbrukowej betonowej przewidziany do przebudowy
w ramach opracowania. Istniejace zadrzewienie nie ulegnie zmianie. Wpusty
kanalizacji deszczowej wystepuja w okolicy skrzyzowania z ulica Kosciuszki.

Ulica Jagiettly charakteryzuje sie przekrojem ulicznym o nawierzchni
bitumicznej szerokos$ci 5,5-6,3m na podbudowie z bruku. Obustronnie wystepuja
ciagl piesze =z pilytek Dbetonowych. Lokalne przewezenie chodnika wystepuje
na skrzyzowaniu =z ulica Pocztowa, gdzie Jjego szerokos$é ograniczona Jest
do 1,0m. Istniejace zadrzewienie nie wulegnie zmianie. Wpusty kanalizacji
deszczowe] wystepuja w okolicy skrzyzowan z ulicami Pocztowa i Plac Wolnosci.

Uzbrojenie terenu w obszarze inwestycji Jjest bardzo rozbudowane
i obejmuje wszelkie mozliwe sieci uzbrojenia podziemnego oraz napowietrzng
linie elektroenergetyczna zasilajaca 1 os$wietleniowa. Wszystkie zawory, witazy
kanatowe, pokrywy studni telekomunikacyjnych nalezy wyregulowa¢ do rzednych
projektowanych nawierzchni. Pokrywy studni/komér telekomunikacyjnych
ze wzgledu na charakter elementu podziemnego wymagaja wymiany na wiazy
kanatowe 600mm D400 wraz z wykonaniem piyty zelbetowej. Ze wzgledu na brak
informacji dotyczacych istniejacych kabli energetycznych zatozono
w dokumentacji koniecznos$¢ =zabezpieczenia ich rurami ositonowymi dwudzielnymi
w przekroju jezdni i1 miejsc postojowych. Odkryte w trakcie prowadzenia robodt,
a niezinwentaryzowane elementy infrastruktury nalezy zabezpieczyé
po uzgodnieniu z gestorem uzbrojenia. Na okoliczno$¢é opracowania dokonano

uzgodnienia dokumentacji na naradzie koordynacyjnej. Protokdétr z narady



stanowi zatacznik do dokumentacji projektowe]j.

Istniejacy pas drogowy charakteryzuje sie szeroko$cia od 9,5 m
do 15,0 m. Lokalnie nie wystarcza to do zlokalizowania w nim koniecznych
elementdéw ulicy zgodnych =z warunkami technicznymi dla drdég publicznych
i konieczne Jjest Jjego ©poszerzenie poprzez czesciowe przejecie gruntdw
przylegtych. Jednak w obszarze objetym ochrona konserwatorska uktad 1linii

rozgraniczajacych pas drogowy zostanie zachowany.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1. Infrastruktura komunikacyjna
Na potrzeby opracowania okres$lono nastepujace zalozenia projektowe:

U usystematyzowanie geometrii ulic w planie i profilu podluznym;

° podniesienie komfortu Jjazdy 1 obnizenie hatasu zwigazanego =z ruchem
poprzez wymiane nawierzchni bitumicznej;

° spetnienie wymagan Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdédw w zakresie ulic
objetych ochrona konserwatorskag;

. zapewnienie skutecznego odwodnienia;

. zapewnienie wtasciwego poziomu bezpieczehstwa pieszym poprzez wykonanie
chodnikéw 1 elementu spowolnienia ruchu w ©postaci wyniesionego
skrzyzowania ulic Wysockiego, Kos$ciuszki, Bakowej i Plac Wolnosci.

. wykonanie $wietlenia ulicznego 1 parkowego ze szczegdlnym uwzglednieniem

doswietlenia przejsé dla pieszych.

Opracowanie projektowe podzielono na nastepujgce odcinki:

° Odcinek AD - wul. Wysockiego od skrzyzowania =z ul Kopernika oraz
ul. Kosciuszki do skrzyzowania z ul. Mickiewicza diugosci 513,70 m;

U Odcinek B'E - fragment ul. Bankowej 1 Plac Wolnosci do skrzyzowania
z ul. Jagietty diugosci 71,50 m;

° Odcinek CE - Plac Wolno$ci od ul. Kosciuszki do ul. Jagieliy 1 Pocztowe]
dtugosci 133,56 m;

U Odcinek E'F - fragment ul. Jagielly od skrzyzowania z Placem Wolnosci
w kierunku pdéinocnym diugosci 65,55 m.

Catkowita diugosé przebudowywanych odcinkéw wynosi 784,06 m.

3.2. Rozwiazania sytuacyjne
Poczatek przebudowy odcinka AD zalozono w osi Jjezdni przebudowanego
w latach ubiegiych skrzyzowania ulicy Wysockiego z ulica Kopernika w punkcie
oznaczonym na planie A w km 0+000 (przeciecie osi Jjezdni). Natomiast poczatek
robét =zatozono na krawedzi nowej nawierzchni Dbitumicznej w km 0+014,50.
Projektowany odcinek zostat poprowadzony w planie Jjako prosta wpisana
w przebieg pasa drogowego. Odcinek posiada szes$é¢ zataman osi w planie z czego

cztery wyokraglone tukiem koltowym opisane w ponizszej tabeli.

kat zwrotu [g]

Wierzchotek km "o lewo "+" - prawo



kat zwrotu [g]

Wierzchotek km won i R [m]
-" lewo "+4+" - prawo

Wl 0+112,01 -8,02 300
W2 0+241, 44 -0,84 -
W3 0+320,13 +7,36 300
w4 0+391, 50 -5,01 150
W5 0+443,22 -0,79 -
W6 0+493, 84 -64,87

Na catym odcinku jezdnie ulicy Wysockiego zaprojektowano o szerokosci
6,0 m o nawierzchni Dbitumicznej ograniczonag kraweznikami. Obustronnie
wystepuje chodnik o nawierzchni 2z kostki brukowej betonowe] (materiat
analogiczny jak na ulicy Kopernika o wymiarach 10x10 cm i gdrnej powierzchni
ptukanej z kruszywa naturalnego w odcieniu szarym) szerokosci 2,0-3,0m.
Obramowanie chodnika stanowi obrzeze betonowe chodnikowe 8x30x100 cm na tawie
betonowej z oporem =z betonu Cl2/15. Przebieg chodnika wzgledem Jjezdni Jest
zrbznicowany, jednak istniejaca zabudowa ogranicza mozliwos¢ statego
odsuniecia chodnika od jezdni o pas zieleni. Na poczatkowym odcinku od km
0+014,50 do km 0+051,80 prawostronny chodnik zlokalizowany Jjest przy jezdni,
a lewostronny przebiega za pasem zieleni o szerokos$ci 4,5-5,0 m. Na dalszym
odcinku od km 0+051,80 do km 0+112,30 chodnik prawostronny niezmiennie
zlokalizowany Jjest przy jezdni, a po stronie lewe]j wystepuje zatoka postojowa
o szerokosci 5,0 m z kostki brukowej betonowej prostopadia do jezdni za ktdra
zlokalizowany Jjest chodnik. Na dalszym odcinku od km 0+112,30 po stronie
lewej chodnik =zlokalizowany Jest przy Jjezdni i tak przebiega do konaca
odcinka. Natomiast prawostronny chodnik na odcinku od km 0+111,72 do km
0+136,72 =zlokalizowany Jjest =za zatoka postojowa analogiczna Jjak po stronie
lewej. Od km 0+136,71 do konhca odcinka prawostronny chodnik poprowadzony jest
przy krawedzi jezdni. Projektowane =zatoki postojowe o nawierzchni =z kostki
brukowej betonowej, material analogiczny jak na ulicy Kopernika o wymiarach
10x10 cm i gbébrnej powierzchni ptukanej =z kruszywa naturalnego w odcieniu
grafitowym.

W ramach przebudowy ulicy Wysockiego zaprojektowano zjazdy na tereny
przylegte (przebudowa =zJjazdédw istniejacych). Przeciecie krawedzi zjazddéw
z krawedzia jezdni wykonano lukiem kolowym lub skosem w zaleznosci
od potrzeb. Nawierzchnie zjazdu zaprojektowano z kostki brukowej betonowej.
Na szerokos$ci chodnika nawierzchnie zjazddéw nalezy zlicowaé z nawierzchnig
ciagu pieszego (bez elementdédw obramowujacych). Uktad geometrii =zjazdu
(przebieg 1uku lub skosu wjazdowego) podkreslié wzorem utozenia kostki, jak
pokazano na szczegdle konstrukcyjnym - rysunek nr 5. Na zjazdach zastosowacl
kraweznik betonowy wjazdowy o wymiarach 15x22x100 cm na tawie Dbetonowe]j
z oporem z betonu Cl2/15 wyniesiony ponad krawedZ Jjezdni na +2 cm.
Obustronnie ©poza szerokoscia wjazdu zastosowa¢ prefabrykowany kraweznik

skoény jako element ©przejsciowy z kraweznika wjazdowego do kraweznika
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ulicznego. Poza szerokoéciag chodnika wjazd obramowa¢ opornikiem betonowym
o wymiarach 12x25x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15
zanizonym wzgledem nawierzchni o -1 cm. Szczegdilowe zestawienie przedstawiono

w tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz  Strona Sze?;Toéé Dl?g?éé Skos / Euk POWi?;;Thnia
1. 0+041,70 L 5,0 6,7 R3 37,6
2. 0+054,40 P 5,0 7,8 R3 42,8
3. 0+099, 05 L 6,0 9,2 R3 63,8
4. 0+118,00 P 3,5 7,3 R3 28,4
5. 0+143,90 P 4,0 10,35 R5 59,5
6. 0+169,87 L 3,25 3,0 1,5:1,5 12,6
7. 0+179,41 L 3,25 3,0 1,5:1,5 11,8
8. 0+195, 61 P 3,0 3,7 R5 18,5
9. 0+197,11 L 3,2 3,0 1,5:1,5 10,6
10. | 0+205,19 L 5,8 5,0 R3, R4 36,5
322,10

W km 0+232,62 ma swdj poczatek element spowolnienia ruchu w postaci
wyniesionego skrzyzowania. Skrzyzowanie obejmuje ulice Wysockiego,
Kos$ciuszki, Bankowa na odcinku 14,5 mb i Plac Wolnos$ci na odcinku 12,85 m.
W tym miejscu kohczy sie nawierzchnia Dbitumiczna, a zaczyna nawierzchnia
skrzyzowania z kostki granitowej rzedowej 18/36x18x18 cm w kolorze szarym
(preferowany materia? rozbidérkowy, historyczny), poprzedzona opornikiem
granitowym wtopionym 12x25 cm. Nawierzchnia =z kostki kamiennej obramowana
jest kraweznikiem granitowym ulicznym 15x30 wyniesionym ponad krawedz
nawierzchni o +2cm. Szeroko$¢ nawierzchni jest zachowana i1 wynosi 6,0 m.

W km 0+250,22 oznaczony na planie jest punkt B stanowiacy przeciecie osi
jezdni ulic Wysockiego 1 Kos$ciuszki 2z ulica Bankowg 1 Placem Wolnosci.
Od skrzyzowania ulica Wysockiego przechodzi w ulice Kos$ciuszki.

Na wyniesionym skrzyzowaniu kostke nalezy uktada¢ w rzedy poprzeczne do osi
ulic Wysockiego, Kos$ciuszki. Kolejne rzedy nalezy uktada¢ =z zachowaniem
wigzania. Na wlotach ulic Bankowej 1 Jagielly nalezy wyprowadzi¢ zachowany
wzbr kostki z ciagu gidwnego do konca tukdéw tworzac tzw. "fartuch". Nastepnie
kostke nalezy uklada¢ prostopadle do osi wlotdéw podporzadkowanych. Zgodnie

z ponizszymi rysunkami.

Nawierzchnie kamienna wyniesionego skrzyzowania nalezy zaspoinowacé

na gtebokosé 2/3 wysokosci kostki zaprawa do fugowania na bazie zywic

epoksydowych przeznaczong do nawierzchni o duzym obciazeniu ruchem.

Krawezniki kamienne nalezy wykonaé jako 2ukowe. Nie dopuszcza sie wykonania

odcinké4w krzywoliniowych kraweznikéw z elementd4w prostych cietych. Widoczne
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fragmenty spoin miedzy kraweznikami nalezy spoinowaé¢ jednoskitadnikowym,

uniwersalnym, elastycznym materiatem uszczelniajacym poliuretanowym wiazacy

pod wpitywem wilgoci.
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Rysunek 1 - ulozenie kostki Rysunek 2 - ulozenie kostki
na skrzyzowaniu na rozgatezieniu

W km 0+267,11 =zlokalizowany Jest koniec wyniesionego skrzyzowania, a tym
samym koniec nawierzchni z kostki kamiennej. Szczegdly rozwiazan rys. nr 6.

Na dalszym odcinku projektowana jest nawierzchnia bitumiczna
o szerokosci 6,0 m ograniczona obustronnie kraweznikiem granitowym ulicznym
15x30x100 cm *awie Dbetonowej =z oporem z betonu Cl2/15 wyniesionym wzgledem
nawierzchni o +12 cm. Obustronnie przebiega chodnik przylegty do Jjezdni
o szerokos$ci zmiennej. Po stronie prawej od 2,0 do 5,0 m przewezony lokalnie
do 1,75 na wysoko$ci budynku nr 6. Blisko$¢ zabudowy po obu stronach ulicy
uniemozliwia  wykonanie normatywnego chodnika po obu stronach drogi.
Po stronie lewej natomiast 2,0 do 2,4 m. Chodniki wykonane sg do granicy pasa
drogowego =z wyjatkiem odcinka po stronie prawej od km 0+390,00 do km
0+447,00, gdzie za chodnikiem wystepuje pas zieleni szerokos$ci ca. 2,0 m.
Wzdiuz chodnika obsadzi¢ zywopiot =z grabu. Obramowanie chodnika stanowi
obrzeze betonowe chodnikowe 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem z betonu
Cl2/15.

Na W km 0+313,40 oznaczonym na planie punktem C =zlokalizowane jest
skrzyzowanie z ulica Plac Wolnos$ci. Skrzyzowanie =zaprojektowano jako zwykle.
Promienie wyokraglen krawedzi wynosza 6,0 m.

W km 0+451,55 zlokalizowane Jjest istniejace skrzyzowanie ulica
Moniuszki. W ramach zadania do wykonania w $ladzie istniejgcym.

W km 487,45 zlokalizowane Jjest skrzyzowania =z wulica Mickiewicza.
Poddane w latach ubiegtych czesé$ciowej przebudowie w zakresie wykonania
kraweznikéw kamiennych i infrastruktury dla pieszych. Nawierzchnia i elementy
odwodnienie byly objete modernizacja. Majac na uwadze powyzsze zdecydowano

o pozostawieniu czes$ci wykonanych wczedniej elementdéw bez zmian. Istniejacy
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kraweznik kamienny po stronie lewe]j pozostanie jak obecnie. Na dojezdzie
do skrzyzowania, ze wzgledu na korekte przebiegu krawedzi jezdni,
zaprojektowano ustawienie opornika kamiennego 1 optyczne przewezenie jezdni
z wykorzystaniem zabruku z kostki granitowej surowo 21upanej 15/17. Kraweznik
kamienny po stronie prawej za wlotem ulicy Mickiewicza nalezy przetozyé
(reczna rozbidrka, zabezpieczenie, ponowne wbudowanie) celem uzyskania
wtasciwego spadku poprzecznego i skutecznego odwodnienia w obszarze
skrzyzowania. Geometria skrzyzowania pozostanie bez zmian. Wyjatek stanowi
wyokraglenie prawej krawedzi Jjezdni wulicy Kosciuszki 1 wlotu w kierunku
potudniowym, gdzie zastosowano 1tuk o promieniu 6,0 m.

W ramach przebudowy ulicy Kos$ciuszki zaprojektowano =zjazdy na tereny
przylegte (przebudowa =zjazddw istniejacych). Przeciecie krawedzi zJjazdow
z krawedzig Jjezdni wykonano skosem 1,5:1,5 m. Rodzaj nawierzchni, sposdb jej
utozenia oraz obramowanie nalezy wykona¢ zgodnie 2z opisem odcinka wulicy

Wysockiego. Szczegblowe zestawienie przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz | Strona SzeﬁgTOéé Di?g?éé Skos / tuk Powi?;E?hnia

1. 0+287,80 P 6,5 3,0 1,5:1,5 22,2

2. 0+333,79 L 5,3 2,4 1,5:1,5 14,8

3. 0+355,01 P 4,0 5,0 1,5:1,5 23,0

4. 0+361,09 L 3,5 2,5 1,5:1,5 11,0

5. 0+388, 30 P 3,5 3,45 1,5:1,5 14,5

6. 0+415, 67 L 9,0 2,5 1,5:1,5 24,50

7. 0+449,09 P 4,0 2,0 1,5:1,5 11,0
121,0

Koniec odcinka zatozono w km 0+513, w punkcie oznaczonym na planie D

w dowigzaniu do istniejgcej nawierzchni bitumicznej ulicy Mickiewicza.

Poczatek przebudowy odcinka B'E stanowiagacego fragment wul. Bankowej
i Plac Wolnos$ci do skrzyzowania z ul. Jagietly diugos$ci 71,50 m =zatozono
w 0si jezdni ulicy Bankowej w punkcie oznaczonym na planie B' w km 0+000.
Projektowany odcinek =zostail poprowadzony w planie jako prosta wpisana
w przebieg pasa drogowego. Odcinek posiada Jjedno =zatamanie osi w planie
wyokraglone tukiem kolowym opisane w ponizZzszej tabeli.

kat zwrotu [g]

‘ Wierzchotek km "o lewo "+" - prawo

‘ W7 0+008,11 +41,74 11

Na odcinku od km 0+000,00 do skrzyzowania zaprojektowano jezdnie
o szerokos$ci istniejacej nawierzchni wulicy Bankowej tj. 6,3 m ograniczona
kraweznikami granitowymi. Szczegdly rozwiagzan rysunek nr 6. W ciagu ulicy
Bankowej nie wystepuja ciagli piesze. Jedynie w obszarze skrzyzowania wykonano

spoczniki przejscia dla pieszych. Na odcinku za skrzyzowaniem w kierunku
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pdinocnym (objetym ochrona konserwatora zabytkdédw) projektuje sie Jjezdnie
o szerokosci 5,5 m o nawierzchni =z kostki kamiennej rzedowej 18/18-36cm.
Nawierzchnia obustronnie obramowana Jjest kraweznikiem granitowym wulicznym
15x30x100 cm %awie Dbetonowej 2z oporem z Dbetonu Cl1l2/15 wyniesionym wzgledem
nawierzchni o +12 cm. Obustronnie =zaprojektowano chodnik o szerokos$ci prawy
2,0m, a lewy ca. 2,5 m do cokoldw istniejacych budynkdéw. Chodnik obramowany
jest obrzezem chodnikowym 8x30x100 cm granitowym szarym. Nawierzchnia
chodnika =z kostki brukowej betonowej drobnowymiarowej o gbérnej powierzchni
piukanej =z widocznym kruszywem naturalnym. Polaczenie kostki w kolorze
spiowiatej czerwieni z opaska z dwdch rzeddw kostki w kolorze grafitowym
od strony kraweznika 1 obrzeza. Wzdér wulozenia nawierzchni zachowany, Jjak
w ciagu przebudowanego dotychczas odcinka ulicy Jagielly zgodnie z zalaczonym

zdjeciem.

Na odcinku B'E nie wystepuja zJjazdy na tereny przylegle do pasa
drogowego. Po stronie lewej, w ramach istniejacej zabudowy obramowad¢ wsypy
do piwnic i =zabezpieczy¢ je w nawierzchni kratami ozdobnymi z metaloplastyki

(ocynkowane, malowane proszkowo na czarny mat).

Koniec odcinka B'E =zlokalizowany Jjest w km 0+071,50 w punkcie
oznaczonym na planie E stanowiacym przeciecie =z osia odcinka CE (Plac
Wolnosci) na skrzyzowaniu ulic Plac Wolnos$ci, Pocztowa, Jagietty bedacym
skrzyzowaniem o wlotach przesunietych (przesuniecie osi o 3,1 m). Charakter
przedmiotowego skrzyzowania jest wynikiem potrzeby zaprojektowania
normatywnych chodnikédw 1 przejs¢é dla pieszych w odniesieniu do braku
mozliwoéci ingerencji w istniejacy ukitad 1linii rozgraniczajacych pas drogowy

ulic na obszarze objetym ochrona konserwatorska oraz istniejacej zabudowy.

Poczatek przebudowy odcinka CE stanowigacego fragment Placu Wolnosci
od skrzyzowania =z ulica Kosciuszki do skrzyzowania =z ul. Jagielly diugosci
133,56 m zalozono w osi Jjezdni ulicy Kosciuszki w punkcie oznaczonym

na planie C w km 0+000. Projektowany odcinek =zostal poprowadzony w planie
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jako prosta ltamana wpisana w przebieg pasa drogowego. Odcinek posiada Jedno

zatamanie osi w planie wyokraglone tukiem koltowym opisane w ponizszej tabeli.

Wierzchotek km " "kat zwiosu [g] R [m]
-" lewo "+" - prawo
W8 0+008,11 +41,74 11

Na odcinku od km 0+000,00 do poczatku 32uku =zaprojektowano przekrdj
uliczny o szerokos$ci 4,5 m o nawierzchni z kostki kamiennej rzedowej 18/18-
36cm obramowany obustronnie kraweznikiem granitowym ulicznym 15x30x100 cm
tawie Dbetonowej 2z oporem z betonu Cl2/15 wyniesionym wzgledem nawierzchni
o +12 cm.

Na odcinku od km 0+011,70 do km 0+043,70 po stronie lewej =zlokalizowana jest
zatoka postojowa skoéna 45° do osi jezdni. W ciagu zatoki kraweznik
wyniesiony zastapiony =zostal kraweznikiem granitowym wjazdowym 15x22x100 cm
tawie betonowej z oporem z betonu Cl12/15 wyniesionym +4 cm. Zatoka postojowa
ztozona jest z os$miu miejsc postojowych w tym jednego dla osdéb
niepetnosprawnych. Nawierzchnie stanowisk postojowych zaprojektowano z kostki
kamiennej granitowej szarej surowo tupanej o wymiarach 9/1lcm ulozonej
w sptaszczone 1uki. Miejsca postojowe =zostana rozdzielone kostka w odcieniu

czerwieni z zachowaniem wymiardw kostki.

Po stronie ©prawej zaprojektowano chodnik przylegiy do krawedzi Jjezdni
o szerokosci zmiennej od 2,0 do 2,6 m wynikajacej =z wykonania nawierzchni
chodnika do cokolu budynku.

Na diugos$ci 1uku o wierzchoitku w punkcie W8 zaprojektowano odcinek
przejsciowy zmiany szerokosci z 4,5 na 3,5m. Kolejno na odcinku od konca tuku
km 0+077,79 do punktu E w km 0+133,56 jezdnia charakteryzuje sie szerokosci
3,5 m ze spadkiem jednostronny w kierunku pdinocnym. Jezdnia obramowana Jjest
lewostronnie kraweznikiem granitowym ulicznym 15x30x100 cm tawie Dbetonowej
z oporem z betonu Cl2/15 wyniesionym wzgledem nawierzchni o +12 cm za ktdrym
zlokalizowany Jjest chodnik szerokosci 2,0 m obramowany obrzezem chodnikowym
8x30x100 cm granitowym szarym. Po stronie prawej Jjezdnia obramowana jest
opornikiem granitowym 12x25x100 cm tawie betonowej =z oporem z betonu C12/15
obnizonym wzgledem nawierzchni o -1 cm.

W km 0+064,80 =zlokalizowany Jest punkt G stanowiacy ©poczatek
przebudowy ulicy Waskie] (odcinka GH). Skrzyzowanie zaprojektowano Jjako

zwykte o promieniach wyokraglenia krawedzi jezdni 10 i 15 m. Zmniejszono tym
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samym powierzchnie skrzyzowania wzgledem stanu istniejacego, 1 uczyniono
uktad bardziej czytelnym.

W poprzek skweru wystepuje chodnik, ktory zostanie poddany
przebudowie. Projektuje sie ciag pieszy o szerokosci 2,5 m, a w $Srodku jego
diugosci utwardzenie terenu na obrysie kota o $rednicy 16,0 m, jako element
wypoczynkowy, gdzie zostana ustawione tawki parkowe. W odniesieniu do ciagu
pieszego przecinajacego Plac Wolnos$ci =zaprojektowano nawierzchnie z kostki
brukowej betonowej drobnowymiarowej o gbérnej powierzchni pitukanej z widocznym
kruszywem naturalnym. Wzdér utozenia nawierzchni analogiczny Jjak dla odcinka
ulicy Jagietly z opaska z dwéch rzeddw kostki w kolorze grafitowym od strony
kraweznika 1 obrzeza lecz nawierzchni w kolorze szarym badZz szary melanz.
Szczegdly obrazuje przekrdj konstrukcyjny o numerze XITI.

Koniec odcinka wustalono w km 0+133,56 w punkcie E na skrzyzowaniu

z ulica Pocztowa 1 Jagietty.

Poczatek przebudowy odcinka E'F stanowigcego fragment ulicy Jagieiiy
od skrzyzowania z ulica Pocztowa i Plac Wolnosci diugos$ci 65,55 m zalozono
w o0si jezdni ulicy Pocztowej w punkcie oznaczonym na planie E' w km 0+000.
Projektowany odcinek zostat poprowadzony w planie Jjako prosta wpisana
w przebieg pasa drogowego. Odcinek charakteryzuje sie przekrojem ulicznym
o szerokos$ci Jjezdni wynoszacej 5,5 m z kostki kamiennej rzedowej 18/18-36cm
oraz obustronnym chodnikiem szerokos$ci 2,0 m. Odcinek E'F zlokalizowany jest
w strefie ochrony konserwatorskiej dlatego charakter nawierzchni, kraweznikoéw
i obrzezy odpowiada odcinkowi B'E. Ze wzgledu na brak mozliwosci ingerencji
w linie rozgraniczajace pas drogowy na obszarze ochrony konserwatorskiej
chodnik po stronie prawej bedzie lokalnie przewezZony ze wzgledu na rosnace
w pasie drogowym drzewa. Projekt zaktada pozostawienie istniejacego

drzewostanu w niezmienionej formie. W miejscach kolizji drzewa nalezy obrobic

obrzezem =z zachowaniem dystansu 1 zabezpieczy¢é ozdobnymi kratami (stal
zabezpieczona ocynikem, malowana proszkowo na czarno). Wolna przestrzen krat
wypeiniona kruszywem naturalnym do 8mm na geotkaninie. Przesuniecie osi

odcinka B'E 1 E'F o 3,10 m.

Poczatek przebudowy odecinka GH stanowigcego fragment wulicy Waskiej
od skrzyzowania z Placem Wolnos$ci diugoséci 36,48 mb =zalozono w osi Jjezdni
ulicy Plac Wolnos$ci w punkcie oznaczonym na planie G w km 0+000. Projektowany
odcinek zostal poprowadzony w planie jako prosta ltamana wpisana w przebieg
pasa drogowego. Odcinek posiada dwa zaltamania osi w planie opisane

w ponizszej tabeli.

kat zwrotu [g]

Wierzchotek km won i R [m]
-" lewo "+" - prawo
W9 0+011,75 -9,46 -
W10 0+026,75 +7,01 -

Odcinek charakteryzuje sie przekrojem ulicznym o szeroko$ci Jjezdni

zmiennej w zakresie od 5,0 do 4,35 m (istniejaca szeroko$é nawierzchni
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bitumicznej w miejscu dowiazania). W ciagu odcinka zaprojektowano chodnik
przylegty do Jezdni o zmiennej szerokoé$ci do cokotdéw istniejace] =zabudowy.
Odcinek GH =zlokalizowany jest w strefie ochrony konserwatorskiej i charakter
przyjetych rozwiagzan materiatowych 1 ukitadu nawierzchni odpowiada przyjetym
na tym terenie (analogicznie jak dla wulicy Jagietty i Plac Wolnosci).
Po stronie lewej (od fosy) wystepuje teren =zielony, na ktérym w ramach

projektu przewiduje sie nasadzenie w formie krzewdw Srednich i niskich.

Pochylenia poprzeczne poszczegdlnych odcinkéw ulic opisano w czesci

rysunkowej opracowania na rysunkach 2 1 6.

3.3. Rozwiazania wysokosciowe

Odcinki wulic objete przebudowa w profilu podiuznym uksztattowano
w nawigzaniu do niwelet istniejacych oraz istniejacego zagospodarowania
terenu, tak aby zapewnié¢ skuteczne odwodnienie projektowanych elementdédw pasa
drogowego. Projektowane pochylenia podiuzne nawierzchni wynoszg od 0,37% do
7,20 %. Ich =znaczny zakres Jjest wynikiem zrdéznicowania terenu na ktdérym
zlokalizowane sa ulice objete opracowaniem. Szczegdly w czesSci rysunkowej -

rys. Nr 4.1. - 4.5

3.4. Warunki gruntowe

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano rozpoznania podioza
gruntowego na wiosne 2021 r. Bezposrednio pod konstrukcja ulic w podiozu
wystepuje warstwa nasypu o migzszosci od 0,1 do 0,9 m zbudowana z piaskéow
drobnych, zaglinionych i $rednich z domieszka czes$ci antropogenicznych, Jjak
gruz ceglany, betonowy czy grunt organiczny. Ponizej stwierdzono warstwy glin
piaszczystych, piaskdéw gliniastych i glin pylastych. Swobodne zwierciad?io
wody wystapilo Jjedynie w Jjednym z czterech otwordéw badawczych na giebokosci
2,5 m. Na tej podstawie zaklasyfikowano warunki gruntowe do prostych. Warunki
gruntowe natomiast Jjako dobre. Grunty watpliwe 1 wysadzinowe =zatozZzono

do wymiany.

3.5. Rozwiazania konstrukcji nawierzchni

Szczegdty rozwigzan konstrukcji nawierzchni przedstawiono
na przekrojach konstrukcyjnych rysunek nr 3. Rozwigzania przyjete na obszarze
objetym ochrona Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdéw  przyjeto zgodnie
z wydanymi przez Urzad wytycznymi.

Na obszarze objetym ochrona konserwatorska zastosowano krawezniki
granitowe w kolorze szarym o wymiarach w przekroju 15x30cm (uliczne), 15x22cm
wjazdowe 1 oporniki (12x25) oraz obrzeza granitowe w kolorze szarym
o wymiarach w przekroju 8x30cm (chodnikowe). Wszystkie elementy ciete nie
krétsze niz 0,75 m. %ukowe prefabrykowane. Krawezniki nalezy spoinowad
jednosktadnikowym, uniwersalnym, elastycznym materiatem uszczelniajacym

poliuretanowym wiazacy.
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Konstrukcja nawierzchni jezdni bitumicznej:
o 4cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S;
U 8cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego ACLl6EW;

° 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie C90/3;
o 15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwiazanej spoiwem C1,5/2,0

. nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego — wymiana gruntu;

Konstrukcja nawierzchni jezdni z kostki kamiennej:
o 18/18-36cm nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej;
o 5-7cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4;;
o 20cm - warstwa podbudowy z betonu klasy C12/15;
o 15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwiazanej spoiwem C1,5/2,0

. nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego — wymiana gruntu;

Konstrukcja nawierzchni skrzyzowania wyniesionego z kostki kamiennej:

. 18/18-36cm nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej granitowej szarej
gbéra pitomieniowana, spdd ciety, dwa przeciwlegle boki ciete i1 dwa
przeciwlegte boki lupane;

o 5-7cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4;;

° 20cm - warstwa podbudowy z betonu klasy C12/15;

° 15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem C1,5/2,0

. nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego — wymiana gruntu;

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:
. 8cm - kostka brukowa betonowa wg szczegdidw rozwigzan konstrukcii;
° 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;

o 10cm - warstwa podbudowy z kruszywa ltamanego stabilizowanego

mechanicznie C90/3;

o 15cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw i zatok postojowych z kostki betonowej:
[ 8cm - kostka brukowa betonowa 10x10cm, ptukana, grafitowa;
° 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;

[ 20cm - warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego

mechanicznie C90/3;

. nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego - wymiana gruntu;

Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych z kostki kamiennej:
o 9/11lcm nawierzchnia z kostki kamiennej surowolupane] granitowe] szarej;
o 5-7cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4;;
o 20cm - warstwa podbudowy z betonu klasy C12/15;
o 15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem C1,5/2,0

. nasyp z gruntu zageszczalnego, przepuszczalnego — wymiana gruntu;
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Pobocza nalezy wykonaé¢ Jjako gruntowe obsiane trawa. Grubosé gruntu
urodzajnego min. 10 cm. Pobocza nalezy wyprofilowaé¢, wygrabi¢ =z kamieni,

gruzu 1 innych zanieczyszczen, obsia¢ mieszanka nasion traw i zawaiowac.

3.6. Oznakowanie
Projekt zmiany statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie
branzowe i1 posiada zatwierdzenie Zarzadzajacego Ruchem.

Opracowat:
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