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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu pn.

Budowa ul. Spokojnej w Dartowie.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — Dz.U.2023.1047 z pdzn. zm.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — Dz.U.2023.645 z pdzn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym — Dz.U.2023.1101 t.j.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem — Dz.U.2017.784 t.j.
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia warunkéw udzielania
zezwolen na zajecie pasa drogowego — Dz.U.2016.1264 t.|.

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych — Dz.U.2019.2310 z pdzn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach — Dz.U.2019.2311 z pézn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.w sprawie wzoru
ubioru niektdrych oséb uprawnionych do wydawania polecen i sygnatéw w zakresie kierowania ruchem
na drodze — Dz.U.2008.132.840 t.j.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych — Dz.U.2022.1518 t.j.

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego — Dz. U. 2023.775 z pdin.
zm.

2. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedsiewziecie dotyczy budowy ul. Spokojnej o tgcznej dtugosci 228,11 m. Projekt przewiduje poprawe
warunkoéw poruszania sie wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.

Celem opracowania jest przedstawienie wytycznych umieszczenia znakdéw pionowych i poziomych tak, aby
prawidtowo wykonane oznakowanie drogowe zapewniato maksymalny poziom bezpieczenstwa wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Obecnie ul. Spokojna na poczgtkowym odcinku od ul. Lesnej o dtugosci okoto 45 m ma nawierzchnie z kamienia
"kocie tby" a dalej jest utwardzona kruszywem i gruzem, stanowigcy dojazd do doméw jednorodzinnych. Po
prawej stronie wzdtuz posesji prywatnych wystepuje chodnik z ptytek chodnikowych i kostki betonowej brukowej
ograniczony obrzezem. Ul. Spokojna jest drogg bez przejazdu. Teren jest uzbrojony w sie¢ wodociggowg, gazowa,
sanitarng, elektroenergetyczng i telekomunikacyjna.

4. CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO

Dtugos$¢ projektowanej drogi wynosi 228,11 km. Jest to odcinek drogi klasy dojazdowej (klasa drogi D),
jednojezdniowej, dwu - i jednokierunkowej, kategoria ruchu KR2. Wjazd na ul. Spokojng jest od ul. Lesnej (droga
wojewddzka nr 205). Jezdnie na poczatkowym odcinku 45 m zaprojektowano jako cigg pieszo - jezdny na catej
szerokosci pasa drogowego o szerokosci 4,5 + 5,0 m, a dalej jako droga jednokierunkowa szerokosci 3,5 m, z
jednostronnymi drogami dla pieszych o szerokosci 1,8 m, prowadzgca po owalu. Po lewej stronie jezdni
jednokierunkowej zaprojektowano 11 miejsc postojowych o wymiarach 2,5 m x 5,0 m, usytuowanych pod katem
45 stopni do osi jezdni. Nawierzchnie jezdni, zjazdéw i drég dla pieszych zaprojektowano z kostki betonowej
brukowej bezfazowej o grubosci 8 cm. Jezdnie, miejsca postojowe i zjazdy ograniczono kraweznikami
betonowymi wystajgcymi 15x30 cm i wtopionymi 15x22 c¢m, a na odcinku od 0+000 do 0+045 km opornikami
betonowymi 12x25 cm, natomiast drogi dla pieszych ograniczono obrzezami betonowymi 8x30 cm. Oporniki



zastosowacd rowniez na potgczeniu nawierzchni jezdni z nawierzchnig miejsc postojowych. Krawezniki, oporniki i
obrzeza nalezy ustawié na tawie betonowej C12/15 z oporem.

5. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE

Przyjete rozwigzania dotyczace statej organizacji ruchu majg na celu dostosowanie projektowanych elementow
do istniejgcego oznakowania pionowego.
Szczegotowq lokalizacje projektowanego oznakowania pionowego przedstawiono na planach sytuacyjnych

w skali 1:500.
5.1. Wielkosci i widocznos$é znakow

Do oznakowania na drodze gminnej nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci mate ,S”. Znaki drogowe
wykonane z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzig. Dla zapewnienia widocznosci znaku
z odlegtosci pozwalajgcej kierujagcemu pojazdem jego spostrzezenie, odczytanie i prawidiowg reakcje, do
wykonania lic znakéw nalezy uzy¢ folii odblaskowej typu 2.

5.2. Zasady umieszczania znakow pionowych.

Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni. Nalezy umocowac je na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach,
ramach, wykonanych z materiatéw trwatych. Zaleca sie umocowywanie znakéw na stupkach metalowych
o przekroju okragtym.

Przy umieszczaniu znakéw nalezy uwzglednia¢ nastepujace czynniki wptywajgce na mozliwosé ich zauwazenia
i odczytania przez uczestnikéw ruchu:

. widocznos¢ podtuzng na skrzyzowaniach i na tukach poziomych,
. obecnos¢ obiektdw budowlanych, drzew, krzewéw i urzadzen w pasie drogowym moggcych zastaniaé
znak.

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw
odblaskowych powinno wynosi¢ ok.5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczane sg na tukach poziomych
odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Odchylenie tarczy znakow
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a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

Odlegtosc znakéw od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczania
Odlegtos¢ znaku mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik drogowy typu miejskiego wlicza

sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku powinna wynosi¢ 0,5+2,0m.
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Wysokos¢ umieszczania znakéw powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego miejsca na
drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktore nalezy uwzgledniaé, jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt
nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode. Wysokos¢ umieszczania znakéw od poziomu gruntu lub

nawierzchni do dolnej krawedzi znaku na ulicach w obszarze zabudowanym powinna wynosi¢ 2,20m.

wysokos¢ znakow
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f) na lub za urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu

L 3 |
«[J ]
LI 1-»

[ [

|

]
(I:I ml |

L

|

OO0

=)
Lo
o

|
=]

[ 1 | 1

p—r

|
! T kraweznik ?I’
|

L jezdnia chodnik
!

h) E-1, E-2, E-14 na ulicach

Widocznosé znakow

Znak powinien by¢ widoczny z odlegtosci umozliwiajgcej kierujacym pojazdami jego spostrzezenie,
odczytanie i prawidtowa reakcje. Oprocz czynnikéw decydujacych o widocznosci znaku, takich jak odpowiednia
lokalizacja i sposéb umieszczania znaku wykluczajac jakiekolwiek przeszkody fizyczne zastaniajgce znak.

Istotna jest réwniez odpowiednia ilos¢ $wiatta niezbedna do wizualnego odbioru przez kierujacych

pojazdami tres¢ znaku. Czynnik zwigzany z iloscig swiatta oraz odpowiednim jego skierowaniem jest szczegdlnie

wazny w porze nocnej, tj. od zmierzchu do switu.




Znaki i urzgdzenia widoczne dla kierujacych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno w dzien jak

i w nocy.

8. TERMIN WPROWADZENIA ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU.

Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu - 31 grudnia 2025r.

opracowata

mgr inz. Magdalena Kwiatkowska



