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CZĘŚĆ OPISOWA 

 

1. Przedmiot zamierzenia budowlanego 

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest remont mostu nr inw. 244/287/21 w ciągu 

drogi leśnej w Leśnictwie Roztoka Wielka na potoku Wielka Roztoka w miejscowości Roztoka 

Ryterska. Remont ma na celu odtworzenie staniu pierwotnego. Lokalizacja obiektu oraz jego 

parametry charakterystyczne obiektu tj. długość mostu, światło mostu, szerokość konstrukcji 

mostu nie ulegną zmianie. 

Projekt wykonano na potrzeby Inwestora – Nadleśnictwa Piwniczna. 

2. Zakres całego zamierzenia budowlanego 

Zakres opracowania obejmuje remont mostu nr inw. 244/287/21 na potoku Wielka 

Roztoka w km  6+650 miejscowości Roztoka Ryterska. Obiekt zlokalizowany jest w ciągu drogi 

leśnej nr inw. 242/139/21 w km 3+117 w Leśnictwie Roztoka Wielka zlokalizowanej na 

działkach 164/218 i 234/1. 

3. Lokalizacja inwestycji, określenie granic działki lub terenu 

Przedmiotowa inwestycja położona jest w miejscowości Roztoka Ryterska, na terenie 

gminy Rytro, w powiecie nowosądeckim, województwo małopolskie.  

Przedmiotowy mostu nr inw. 244/287/21 zlokalizowany jest w ciągu drogi leśnej nr inw. 

242/139/21 w km 3+117 w Leśnictwie Roztoka Wielka, zlokalizowanej na działkach 164/218 

i 234/1. Most przekracza potok Wielka Roztoka w km  6+650. 

4. Podstawa opracowania 

• Zlecenie Inwestora. 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane. 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie.  

• Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. 

• Literatura techniczna, aktualnie obowiązujące normy państwowe, normy branżowe, 

normatywy techniczne oraz wytyczne. 
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• Mapa zasadnicza w skali 1:2000. 

• Inwentaryzacja oraz pomiary w terenie. 

5. Opis stanu istniejącego  

Droga leśna wewnętrzna nr inw. 242/139/21 w ciągu której znajduje się przedmiotowy 

most posiada nawierzchnię twardą nieulepszoną - tłuczniową o szerokości ok 3,0m oraz 

pobocza z kruszywa o zmiennej szerokości. Droga posiada rowy odwadniające: prawostronny 

przed mostem i lewostronny za mostem.  

Istniejący most zlokalizowany jest w km 3+117 drogi wewnętrznej leśnej nr inw. 

242/139/21, posiada długość 13,40 i szerokość 4,40m. Światło poziome mostu wynosi 11,10m 

na poziomie ław podłożyskowych. Jest to obiekt jednoprzęsłowy o długości przęsła 12,20m. Kąt 

skrzyżowania osi obiektu z przeszkodą wynosi 90°. Schemat statyczny mostu to belka 

jednoprzęsłowa, swobodnie podparta. Konstrukcję nośną stanowią prefabrykowane belki 

żelbetowe zespolone z żelbetową płytą pomostu. Na obiekcie znajduje się jezdnia szerokości 

3,00m o nawierzchni betonowej, oraz obustronne kapy gzymsowe o szerokości 0,70 m każda. 

Na moście znajdują się balustrady z rur stalowych. Most posiada przyczółki żelbetowo-

kamienne, pełnościenne  ze skrzydłami prostopadłymi do osi drogi połączonymi ze ścianami 

oporowymi wzdłuż koryta potoku. Koryto potoku w obrębie mostu jest nieumocnione i nie 

uregulowane. 

Belki oraz płyta konstrukcji nośnej posiadają liczne ubytki betonu spowodowane korozją 

stali zbrojeniowej. Wżery korozyjne są głębokie i znacznie zmniejszają przekrój zbrojenia. Na 

konstrukcji widać rozległe zacieki oraz ślady korozji ługującej betonu. Świadczy to o znacznych 

uszkodzeniach lub brakach izolacji pomostu. Na nawierzchni jezdni znajdują się liczne 

pęknięcia. Kapy gzymsowe porośnięte są mchami i roślinnością niską, co powoduje korozję 

i złuszczenia betonu. Przyczółki mostu są w stanie dobrym, posiadają jedynie nieznaczne 

zanieczyszczenia i wykwity obniżające estetykę obiektu. 

Działki na których projektowane jest zamierzenie budowlane objęte są Miejscowym 

Planem Zagospodarowania Przestrzennego gminy Rytro. Przedmiotowej inwestycji nie dotyczą 

zakazy i ograniczenia wynikające z w/w prawa miejscowego. 

Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na działkach które nie są 

wpisane do rejestru zabytków lub gminnej ewidencji zabytków, oraz na obszarze który nie jest 

objęty ochroną konserwatorską. 
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6. Rodzaj, zakres i sposób wykonywania robót budowlanych 

6.1.1. Konstrukcja mostu 

Przyczółki 

Konstrukcja przyczółków oraz ich wymiary pozostaną bez zmian. Zaprojektowano 

remont ław podłożyskowych oraz ścianek zaplecznych przyczółków polegający na rozbiórce 

skorodowanego betonu ław, a następnie odtworzeniu ław wraz z ciosami podłożyskowymi, 

wspornikami płyt przejściowych i ściankami zaplecznymi oraz wykonaniu izolacji pionowej 

ścianki zaplecznej.  

Konstrukcję nośną przęsła, poprzez łożyska elastomerowe posadowiono na dwóch 

ciosach podłożyskowych o szerokości 70 cm na każdy przyczółek. Od strony nasypów ściany 

przyczółków zwieńczono ściankami zaplecznymi o grubości 29 cm. Od strony nasypu, na 

powierzchni ścianki zaplecznej zaprojektowano wspornik o szerokości 30 cm, stanowiący 

podparcie dla płyty przejściowej, zabezpieczającej nawierzchnię przed powstawaniem 

deformacji i nierówności w obrębie dojazdów do przyczółków. Zaprojektowano płytę przejściową 

o długości 4,0 m i szerokości 4,45 m. 

Zbrojenie ławy podłożyskowej zaprojektowano z siatki prętów Ø16 mm w rozstawie 

15 cm. Zbrojenie ścianki zaplecznej zaprojektowano z prętów podłużnych Ø16 mm, oraz 

strzemion z prętów Ø12 mm w rozstawie co 15 cm. Odsłonięte fragmenty zbrojenia 

zabezpieczyć inhibitorami korozji. Ławy podłożyskowe zespolić z istniejącymi przyczółkami 

kotwami wklejanymi – chemicznymi. Kotwy wykonać z pręta Ø16 mm w rozstawie 40 cm 

w kierunku poprzecznym i 30 cm w kierunku podłużnym. Głębokość kotwienia min 15 cm, 

w otworze o średnicy 20-22 mm.  

Do zakotwienie płyty przejściowej zostaną wypuszczone ze wspornika pręty Ø25 mm co 

45 cm. Zbrojenie poprzeczne płyty zaprojektowano z prętów Ø20 mm w rozstawie co 10 cm 

dołem i co 20 cm górą, natomiast zbrojenie podłużne z prętów Ø16 mm w rozstawie co 25 cm 

górą i dołem. Pod płytę wykonać podkład z betonu C12/15.  

Przyczółki oraz płyty przejściowe zaprojektowano z betonu C30/37, natomiast do 

zbrojenia należy użyć stali klasy A-IIIN. 

Wykop nasypu drogowego za ścianami przyczółków należy wykonać gruntem 

niewysadzinowym, równomiernymi warstwami, zagęszczonymi do wskaźnika zagęszczenia 

Is=1,0 wg Proctora. Na końcach płyt przejściowych zaprojektowano sączki z rury drenarskiej 

z PVC-U Ø100 mm w oplocie z geowłókniny filtracyjnej, wyprowadzone na skarpę nasypu. 

Powierzchnię przyczółków i ścian oporowych należy oczyścić z mchów, porostów 

i zacieków, a ubytki spoinowania należy uzupełnić zaprawą cementową.  



Dokumentacja Techniczna 

Część opisowa 

6 

 

Łożyska  

Zaprojektowano posadowienie obiektu na łożyskach elastomerowych typu 1 

(niekotwionych) bez zastosowania łożysk stałych. Łożyska należy dobrać wg następujących 

parametrów: 

• Obciążenie maksymalne łożyska siłą pionową: wartość obliczeniowa: 934,8 kN, wartość 

charakterystyczna: 666,4 kN. 

• Obciążenie minimalne łożyska siłą pionową: wartość charakterystyczna: 260 kN. 

• Wartości przemieszczeń na łożyskach w odniesieniu do temperatury 10°C: +2 mm, 

-3 mm. 

• Wartości kąta obrotu na łożyskach:  ±0,005 Rad. 

Konstrukcja nośna 

Zaprojektowano remont konstrukcji mostu polegający na wymianie belek 

strunobetonowych o długości 12 m, a następnie odtworzeniu żelbetowej płyty zespalającej 

i poprzecznic podporowych.  

Konstrukcję nośną mostu stanowią 4 belek strunobetonowe typu Kujan NG 12, 

o długości całkowitej 11,70 m (12,0 m z wypuszczonymi cięgnami), wysokości 55 cm 

i szerokości 89 cm, zespolonych z żelbetową monolityczną płytą zespalającą. Rozpiętość 

teoretyczna belek wynosi 11,50 m, podpory montażowe należy umieścić w odległości 1,3 m od 

czoła belki. Beli zakończono w poprzecznicach podporowych, o szerokości 60 cm, 

posadowionych równo z dolną krawędzią belek. Nad belkami należy wykonać płytę zespalającą 

do wysokości sięgającej powyżej górnej krawędzi belek min. 12 cm. Na krawędzi płyty wykonać 

wsporniki o wysięgu 5,5 cm i grubości 21 cm. Ze wsporników płyty zostaną wypuszczone pręty 

do zakotwienia kap gzymsowych. Długość konstrukcji nośnej wraz z poprzecznicami 

podporowymi wyniesie 12,20 m. Końce płyty zostaną wykonane jako wsporniki wypuszczone 

poza ścianki zapleczne i wyprowadzone nad płyty najazdowe o wysięgu 60 cm. Płytę 

zespalającą oraz wsporniki należy oddylatować od ścianek zaplecznych oraz płyt najazdowych 

arkuszami styropianu grubości 3,0 cm. Całkowita długość płyty pomostu ze wspornikami 

wyniesie 13,40 m. Górną powierzchnię płyty pomostu należy ukształtować zgodnie 

z zaprojektowaną niweletą oraz spadkami w przekroju poprzecznym. 

Belki strunobetonowe Kujan NG 12 należy wykonać z betonu klasy C40/50, sprężone 

18 cięgnami z lin o średnicy 15,5 mm. Masa całkowita jednej belki wynosi 6,98 t.  

Zbrojenie podłużne poprzecznic zaprojektowano z sześciu prętów Ø25 mm górą 

i siedmiu prętów Ø25 mm dołem, wzdłuż ścian bocznych rozmieszczono pręty Ø10 mm. 

Zbrojenie poprzeczne zaprojektowano w postaci sześciu cztero-ciętych strzemion Ø12 mm 

pomiędzy belkami oraz dwóch strzemion z prętów Ø12 mm za końcami belek. Wokół końców 

belek zaprojektowano po wkładki 3 z prętów Ø16 mm. 
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Zbrojenie dolne płyty zespalającej w kierunku poprzecznym (w otworach w środniku 

belek) zaprojektowano z prętów Ø10 mm w rozstawie 33cm oraz Ø12 mm w rozstawie 33 cm 

na długości równej 1/5 długości płyty w środku rozpiętości płyty. Zbrojenie podłużne dołem 

zaprojektowano z prętów Ø10 mm w rozstawie 30 cm. Zbrojenie górne płyty pomostu 

zaprojektowano z siatki prętów Ø10 mm w rozstawie 10 cm. Dodatkowo na wspornikach na 

końcu płyty zaprojektowano wkładki z prętów Ø10 mm w rozstawie 18 cm. Do zakotwienia 

gzymsów zaprojektowano pętle z prętów Ø12 mm co 15 cm na powierzchniach bocznych 

wsporników po bokach płyty.  

Do zbrojenia poprzecznic podporowych oraz płyty zespalającej należy użyć stali klasy A-

IIIN, poprzecznice i płytę należy wykonać z betonu klasy C30/37. 

Izolacja konstrukcji 

Powierzchnię betonu przyczółków (bez ścian oporowych) zasypaną gruntem należy 

odsłonić do poziomu terenu w części podmostowej, oczyścić i zaizolować izolacją powłokową 

asfaltowo – rozpuszczalnikową. Natomiast powierzchnię gzymsów należy oczyścić 

i zabezpieczyć powłokami malarskimi na bazie żywicy metakrylowej – kolor powłok uzgodnić 

z zamawiającym.  

Powierzchnię górną oraz boczną ścianek zaplecznych, wsporników i części ściany 

przyczółka poniżej płyty przejściowej należy oczyścić, zagruntować roztworem asfaltowym 

i zaizolować papą termozgrzewalną w jednej warstwie.  

Płytę pomostu i płyty najazdowe przed wykonaniem izolacji należy oczyścić z mleczka 

cementowego poprzez śrutowanie (strumieniowo-cierne) i zagruntować roztworem asfaltowym. 

Izolację poziomą płyty pomostu i płyt najazdowych zaprojektowano w postaci papy 

termozgrzewalnej układanej w jednej warstwie. Na izolacji płyty przejściowej należy wykonać 

warstwę ochronną z betonu C12/15. 

Odwodnienie konstrukcji 

Odwodnienie płyty pomostu zapewniają zaprojektowane spadki poprzeczne i podłużne 

odprowadzające wodę opadową poza obiekt. Odprowadzenie wody spod warstw nawierzchni 

oraz spod kap zapewniają dreny poprzeczne, podłużne oraz sączki pionowe z tworzywa 

sztucznego. Rurki odprowadzające wodę z sączków należy przedłużyć poniżej spodu 

dźwigarów o 10 cm. Zaprojektowano dreny poprzeczne i podłużne z geowłókniny w otoczce 

z grysu lakierowanego żywicą. Sączki pionowe należy rozmieścić po obydwu stronach obiektu 

w rozstawie 3,0 m. W linii sączków należy ułożyć dreny podłużne, dreny poprzeczne należy 

ułożyć na obydwu końcach płyty pomostu, oraz dodatkowo przy każdym sączku pionowym 

należy ułożyć dren poprzeczny sięgający poza krawężnik.  
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Kapy gzymsowe 

Zaprojektowano kapy gzymsowe o szerokości 0,7 m. Powierzchnię górną kap należy 

ukształtować ze spadaniem poprzecznym w kierunku jezdni równym 3,0%. Od strony 

zewnętrznej kapy należy ukształtować w formie gzymsów. Od strony jezdni kapy ograniczono 

krawężnikiem kamiennym zakotwionym w kapach za pomocą prętów Ø14 co 50 cm. Krawężnik 

należy układać na podlewce niskoskurczowej. Zaprojektowane wzniesienie krawężnika ponad 

poziom nawierzchni wynosi 14cm. Połączenie krawężnika z kapą gzymsową należy uszczelnić 

masą zalewową trwale-elastyczną. W kapach po stronie zewnętrznej należy zamontować kotwy 

wklejane lub zabetonowywane do przymocowania barieroporęczy zgodnie z zaleceniami 

producenta systemu.  

Zbrojenie kap gzymsowych zaprojektowano w postaci podwójnej siatki prętów Ø10 

w rozstawie 15 cm - pręty poprzeczne oraz w rozstawie 10 cm - pręty podłużne. Kapy 

gzymsowe należy wykonać z betonu klasy C35/45 o klasie ekspozycji XD3, XF4, do zbrojenia 

należy użyć stali klasy A-IIIN. 

Nawierzchnie i dylatacje 

Zaprojektowano nawierzchnię jezdni z betonu asfaltowego grubości 5 cm warstwa 

ochronna AC 16 W oraz 4 cm warstwa ścieralna AC 11 S. Jezdni należy nadać przekrój 

o spadku daszkowym w kierunku krawężników równy 2,0%. Połączenie nawierzchni jezdni 

z krawężnikiem należy uszczelnić elastyczną taśmą termo-topliwą.  

Powierzchnię kap gzymsowych na moście, należy zabezpieczyć cienkowarstwową 

izolacjo-nawierzchnią wykonaną na bazie mieszaniny żywicy epoksydowej i poliuretanowej, 

zmieszanej z ogniowo suszonym piaskiem kwarcowym.  

Dylatacje nawierzchni w warstwie wiążącej należy zabezpieczyć masą zalewową trwale 

elastyczną. 

6.1.2. Najazdy 

Remont drogi polegać będzie na rozbiórce istniejącej nawierzchni i wykonaniu nowej 

konstrukcji podbudów i nawierzchni jezdni, z dostosowaniem geometrii do niniejszego 

opracowania na długości po 10 m od końców pomostu.  

Konstrukcję drogi zaprojektowano jako podatną. Konstrukcję nawierzchni 

zaprojektowano przy założeniu kategorii ruchu KR 2. Nośność dolnych warstw konstukcji 

określa wtórny moduł odkształcenia który powinien wynosić E2 ≥ 80 MPa. Dla konstrukcji 

nawierzchni wykonywanej w wykopie warunki wodne podłoża gruntowego określono jako 

przeciętne, a grunty pod względem wysadzinowości określono jako bardzo wysadzinowe. 

Grupę nośności podłoża gruntowego nawierzchni przyjęto G4. Konstrukcję nawierzchni przyjęto 

na podstawie katalogu typowych nawierzchni podatnych i półsztywnych. 

Konstrukcję projektowanej nawierzchni jezdni stanowi warstwa ścieralna z betonu 

asfaltowego (AC11S) o grubości 4 cm, warstwa wiążąca z betonu asfaltowego (AC16W) 
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o grubości 8 cm, warstwa podbudowy zasadniczej niezwiązanej o gr. 20 cm z tłucznia 31,5 – 

63 mm zaklinowanego klińcem 4 – 31,5 mm, warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej 

o CBR≥25% - kruszywa naturalnego 0 – 63 mm, o grubości 55 cm, oraz warstwa odcinająca 

z geowłókniny o gramaturze min 200 g/m2 i wytrzymałości min 15 kN/m.  

6.1.3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Na długości mostu zaprojektowano barieroporęcz sztywną o poziomie powstrzymania 

min. H2 dopuszczoną do stosowania na krawędzi obiektu, z łącznikami na końcach obiektu 

zwężającymi do jednego pasa profilowego. Na dojazdach zaprojektowano bariery ochronne N2 

W3 z pasem profilowym typu B na słupkach w rozstawie 2,0 m, zakończone odcinkami 

nachylonymi z łącznikami ukośnymi i łącznikami czołowymi na końcach barier. 

6.2. Opis sposobu zapewnienia bezpieczeństwa ludzi i mienia. 

Bezpośrednio miejsce prowadzenia robót rozbiórkowych należy oznakować 

i zabezpieczyć przed dostępem osób trzecich zgodnie z zasadami BHP. 

6.3. Sposób wykonywania robót z uwzględnieniem przepisów o odpadach. 

Wytworzone odpady budowlane będą selektywnie magazynowane i przekazywane 

uprawnionym podmiotom. Na etapie budowy będą powstawały odpady, które w Załączniku do 

Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. 

U. 2014, poz. 1923), zaliczane są do grupy 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu 

obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej. 

6.4. Sposób wykonywania robót z uwzględnieniem przepisów o ochronie 

środowiska oraz obszarów Natura 2000. 

Nie prowadzić żadnych prac związanych z korytem potoku powodujących zmętnienie 

wody, wszystkie roboty wykonywać będą z brzegu, wzdłuż koryta potoku nie wjeżdżać 

pojazdami budowy, stosować sprzęt budowany w dobrym stanie technicznym, z którego nie 

następują ubytki płynów, prowadzić właściwą gospodarkę odpadami. Rozbiórka konstrukcji 

żelbetowej płyty pomostu prowadzić z korpusu drogi za przyczółkami, z wykorzystaniem siatek 

ochronnych zabezpieczających przed upadkiem materiału z rozbiórki do koryta potoku. 

Rozbiórkę dźwigarów prowadzić z korpusu drogi za przyczółkami z użyciem żurawia. 

7. Inne konieczne dane wynikające ze specyfiki, charakteru i stopnia 
skomplikowania obiektu budowlanego lub robót budowlanych 

Wszelkie roboty winny być prowadzone pod nadzorem osób posiadających 

odpowiednie, określone prawem budowlanym uprawnienia. Należy je wykonywać zgodnie 
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z Polskimi Normami oraz wg tradycyjnie uznanych zasad sztuki budowlanej w stosunku do 

powszechnie stosowanych rozwiązań i ściśle przestrzegając wytycznych technologicznych 

związanych z danymi systemami oraz zasad BHP. 

Materiały i wyroby budowlane winny być odpowiednio oznaczone i posiadać wszelkie 

dokumenty określone szczegółowymi przepisami dotyczącymi trybu dopuszczenia ich do 

stosowania jak: certyfikat na znak bezpieczeństwa, aktualną aprobatę techniczną, deklarację 

zgodności z Polską Normą, atest higieniczny itp. 

Wszystkie zawarte w dokumentacji projektowej (dokumentacji technicznej, przedmiarze, 

kosztorysie i specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych) oznaczenia, które 

mogą być uznane za znaki towarowe w każdym przypadku wskazują, że przedmioty 

podlegające zamówieniu mogą być równoważne i należy je traktować jako parametry 

techniczne. Wykonawca może zastosować rozwiązania równoważne do opisywanych przez 

Zamawiającego w załączonych dokumentach pod warunkiem że będą one spełniać parametry 

techniczne wymagane przez Zamawiającego i będą przez Zamawiającego zaakceptowane. 

 

Opracował: 
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