Załącznik nr 6.3 do SWZ BZP.271.1.52.2021

Załącznik nr 1 do umowy WIZ/…../2021


OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA

I. Zakres przedmiotu zamówienia.
Przedmiotem zamówienia jest wykonanie zadania pn. „Przebudowa (przesunięcie) przejścia dla pieszych przy ul. 11-go Listopada (5727Z) na odcinku między skrzyżowaniem z ul. Matejki, a skrzyżowaniem z ul. Hetmańską (poza skrzyżowaniem) w Świnoujściu”. Zamówienie zostało podzielone na dwie części.
Celem zadania jest poprawa bezpieczeństwa ruchu pieszych w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych (w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym, przy czym przez obszar oddziaływania przejścia dla pieszych rozumie się sumę obszarów przejścia dla pieszych, wysp azylu, stref oczekiwania, a także obszarów dojść do przejścia dla pieszych i odcinków drogi po obu stronach tego przejścia – o długościach nie większych niż 100 m) – a tym samym poprawa jakości życia mieszkańców Świnoujścia, w tym:

· informowanie kierowców o zbliżaniu się pieszego do przejścia dla pieszych,

· bezpieczne i komfortowe dojście do przejścia dla pieszych i przejście pieszego przez jezdnię,

· ochrona zdrowia i życia ludzkiego.

Zadanie dotyczy przesunięcia istniejącego kolizyjnego przejścia dla pieszych przez ulicę 11 Listopada na odcinku między skrzyżowaniem z ulicą Matejki, a skrzyżowaniem z ulicą Hetmańską (poza skrzyżowaniem) w Świnoujściu, z poprawą bezpieczeństwa ruchu drogowego, w szczególności ruchu pieszych, w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych. Ulica 11 Listopada zaliczona jest do kategorii dróg powiatowych, drogą i ruchem na drodze zarządza Prezydent Miasta Świnoujście (jako prezydent miasta na prawach powiatu). Jest to ulica układu podstawowego, w obszarze zabudowanym, którą poruszają się również autobusy publicznego transportu zbiorowego. W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oznaczono tę ulicę jako drogę klasy głównej.
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Prace realizowane w ramach przedmiotowego zadania muszą być zgodne z dokumentami pn.:

· „Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3 lub równoważne)”,

· „Wytyczne projektowania infrastruktury projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4 lub równoważne)”,

które są załącznikami do ogłoszenia o naborze wniosków o dofinansowanie zadań w ramach Rządowego Funduszu Rozwoju Dróg z dnia 8 marca 2021 r. IR-1.805.4.2021.PN lub równoważne, opublikowanego na stronie internetowej Zachodniopomorskiego Urzędu Wojewódzkiego w Szczecinie (https://www.szczecin.uw.gov.pl/?type=article&action=view&id=13501), w ramach którego zadanie uzyskało dofinansowanie, przy czym „Wytyczne projektowania infrastruktury projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4 lub równoważne)” zostały od tego czasu zaktualizowane i nowa, aktualnie obowiązująca wersja dostępna jest na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d.

Wobec powyższego opracowany i zatwierdzony jest projekt stałej organizacji ruchu. Zostało również dokonane zgłoszenie robót budowlanych (l. dz. 17803/2021), w którym uwzględniono następujące informacje nt. rodzaju, zakresu i sposobu wykonywania robót budowlanych: „Zadanie pn. »Przebudowa (przesunięcie) przejścia dla pieszych przy ul. 11 go Listopada (5727Z) na odcinku między skrzyżowaniem z ul. Matejki, a skrzyżowaniem z ul. Hetmańską (poza skrzyżowaniem) w Świnoujściu« obejmuje następujący zakres prac w istniejących liniach rozgraniczających pasa drogowego ulicy 11 Listopada:

1)
naprawa drogi dla rowerów i drogi dla pieszych po południowej stronie ulicy na odcinku łącznie ok. 160 m w strefie oddziaływania przejścia dla pieszych:

-
rozbiórki istniejących dojść pieszych,

-
przebudowa ciągów pieszych i rowerowych;

2)
zmiana stałej organizacji ruchu drogowego:

-
oznakowanie pionowe,

-
oznakowanie poziome,

-
urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego.

Zgłoszenie, dot. prac z zakresu pkt. 1, obejmuje wymianę starej nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm na nową nawierzchnię z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm, rozebranie dojścia pieszego do starej lokalizacji przejścia dla pieszych i ułożenie dojścia pieszego do nowej lokalizacji przejścia dla pieszych, wraz z pracami towarzyszącymi. Szczegóły planowanych prac opisano w załączonej dokumentacji.”, wraz z załączonym planem zagospodarowania terenu i projektem stałej organizacji ruchu drogowego. W odpowiedzi uzyskane zostało zaświadczenie WUA.6743.2.84.2021.KD z urzędu o braku podstaw do wniesienia sprzeciwu do ww. zgłoszenia wykonania robót budowlanych nie wymagających pozwolenia na budowę, natomiast wymagających zgłoszenia, o którym mowa w art. 30 polegających na remoncie chodnika i ścieżki rowerowej w granicach pasa drogowego ul. 11 Listopada w Świnoujściu (dz. dr. 79/306 obr. ewid. 0005; po południowej stronie ulicy na odcinku ok. 160 m – między skrzyżowaniami ul. Matejki i ul. Gdańskiej a skrzyżowaniem ul. Hetmańskiej z ul. 11 Listopada) poprzez wymianę starej nawierzchni z kostki betonowej gr. 8 cm na nową nawierzchnię z kostki brukowej betonowej gr 8 cm, rozebranie dojścia pieszego do starej lokalizacji przejścia dla pieszych i ułożenie dojścia pieszego do nowej lokalizacji przejścia dla pieszych (z uwagą, że zmiana stałej organizacji ruchu drogowego nie wymaga zgłoszenia w organie administracji architektoniczno-budowlanej). Wydanie tego zaświadczenia wyłącza możliwość wniesienia sprzeciwu, o którym mowa w art. 30 ust. 6 i 7 ustawy Prawo budowlane oraz uprawnia Inwestora do rozpoczęcia robót budowlanych.
Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i przepisy, które spełniać mają materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w warunkach umowy nie postanowiono inaczej. W przypadku gdy powołane normy i przepisy są państwowe lub odnoszą się do konkretnego kraju lub regionu, mogą być również stosowane inne odpowiednie normy zapewniające równy lub wyższy poziom wykonania niż powołane normy lub przepisy, pod warunkiem ich sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia przez Zamawiającego. Różnice pomiędzy powołanymi normami a ich proponowanymi zamiennikami muszą być dokładnie opisane przez Wykonawcę i przedłożone Zamawiającemu do zatwierdzenia.
II. Wymagania Zamawiającego.

CZĘŚĆ I

Wymagane jest wykonanie przebudowy istniejącego przejścia dla pieszych oraz zastosowanie prawidłowych rozwiązań w organizacji ruchu drogowego zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zm.), Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) oraz „Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3 lub równoważne)”, dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, a w szczególności:
1) zmiana lokalizacji przejścia z zapewnieniem warunków widoczności pieszego przez kierowcę i pojazdu przez pieszego, zgodnie z rozdziałem 9 WR-D-41-3 lub równoważne,

2) uspokojenie ruchu na drodze – w szczególności poprzez wykonanie na jezdni przeznaczonej do ruchu w obu kierunkach na odcinku między skrzyżowaniami przejścia dla pieszych zawierającego dodatkowe rozwiązanie wspomagające i ułatwiające przekraczanie drogi – z wyspami azylu (zamiast istniejącego przejścia dla pieszych bez wyspy azylu),

3) przebudowa ścieżki pieszo-rowerowej (drogi dla pieszych i drogi dla rowerów położonych obok siebie), w ramach której chodnik stanowi dojście do przejścia dla pieszych w obszarze oddziaływania przejścia,

4) poprawa lub prawidłowe ukształtowanie wysokościowe nawierzchni dojścia do przejścia dla pieszych i wysp azylu, w tym ramp krawężnikowych, zgodnie z podrozdziałem 14.2 WR-D-41-3 lub równoważne,

5) zastosowanie systemu fakturowych oznaczeń nawierzchni dla osób z dysfunkcjami wzroku, zgodnie z podrozdziałem 14.3 WR-D-41-3 lub równoważne,

6) łączne wykonanie prawidłowego oznakowania poziomego i pionowego w obszarze oddziaływania przejścia dla pieszych,

7) takie usytuowanie słupków przeszkodowych U-5b, aby nie ograniczały widoczności pieszych przebywających na wyspie azylu / między wyspami azylu.
Do tablic oznakowania pionowego należy zastosować podkłady aluminiowe foliowane folią odblaskową I generacji (dla znaków A-16) lub II generacji (dla znaków D-6) oraz rury na słupki – ocynkowane.
Tarcze znaków muszą być równe i gładkie – bez odkształceń płaszczyzny, w tym pofałdowań, wgięć, nierówności. Zniekształcenia krawędzi, powstałe po tłoczeniu i innych procesach technologicznych są niedopuszczalne. Nie dopuszcza się systemu montażowego polegającego na przewierceniu tarczy i lica znaku. Dopuszcza się możliwość stosowania innego systemu montażu tarcz na konstrukcjach wsporczych pod warunkiem uzyskania akceptacji ze strony przedstawiciela Zamawiającego.

Strony czołowe tablic znaków D-6 zawierające ich treść (lico znaku) należy wykonać z materiałów odblaskowych typu II. Folie odblaskowe po aplikacji na tarcze tablic muszą posiadać odpowiednie właściwości fotometryczne zachowując minimalne wartości gęstości powierzchniowej współczynnika odblasku w gwarantowanym przez producenta folii okresie trwałości oraz pełne związanie folii z tarczą znaku przez cały ten okres. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejenia lub odstawanie folii na jej powierzchni. Połączenie folii z tarczą powinno uniemożliwić odklejenie od tarczy bez jej zniszczenia. Okres trwałości znaku wykonanego przy użyciu folii typu 2 powinien wynosić co najmniej 10 lat.

Parametry fotometryczne jak i kształty symboli i rozmiary znaków winny być zgodne z Dz. U. poz. 2311 z dnia 26 listopada 2019 r. (z późniejszymi zmianami).

Powierzchnia lica tablicy powinna być równa i gładka, wolna od występowania lokalnych nierówności, pofałdowań lub przebarwienia koloru.
W przypadku kostki brukowej betonowej wymaga się aby materiał był gat. 1, odpowiadał kl. 50 i posiadał aprobatę techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów.
W zakresie robót rozbiórkowych, wszystkie elementy możliwe do powtórnego wykorzystania powinny być usuwane bez powodowania zbędnych uszkodzeń. Doły (wykopy) powstałe po rozbiórkach znajdujące się w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacją projektową będą wykonane wykopy drogowe, powinny być tymczasowo zabezpieczone. W szczególności należy zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej. Doły w miejscach, gdzie nie przewiduje się wykonania wykopów drogowych należy wypełnić, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczającego terenu i zagęścić, w tym przewidziane jest zasypanie dołów po słupkach wraz z zagęszczeniem do uzyskania Is ≥ 1,00 wg BN-77/8931-12 lub równoważne. Przez wskaźnik zagęszczenia gruntu rozumie się wielkość charakteryzującą stan zagęszczenia gruntu, określoną jako iloraz gęstości objętościowej szkieletu zagęszczonego gruntu [g/cm3] i maksymalnej gęstości objętościowej szkieletu gruntowego przy wilgotności optymalnej, określonej w normalnej próbie Proctora, zgodnie
z PN-99/B-04481 lub równoważne, służącej do oceny zagęszczenia gruntu w robotach ziemnych [g/cm3]. Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno spełniać wymagania, dotyczące minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia (Is) – min. wartość Is 1,00 dla górnej warstwy o grubości 20 cm, min. wartość Is 0,97 na głębokości od 20 do 50 cm od powierzchni korony robót ziemnych. Jeżeli grunty rodzime w wykopach
i miejscach zerowych nie maja wymaganego wskaźnika zagęszczenia, to przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni należy je dogęścić do podanej wartości Is.
Jako nawierzchnię drogi dla rowerów i pieszych należy zastosować betonową kostkę brukową prostokątną 20/10 cm, grubości 8 cm, kolor szary w zakresie chodnika a czerwony w zakresie ścieżki rowerowej (lub inna zaakceptowana przez Zamawiającego), na podsypce cementowo-piaskowej grub. 3 cm z wypełnieniem spoin piaskiem zgodnie z lokalizacją wynikającą z projektu stałej organizacji ruchu.

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na nawierzchniach określa PN-EN 133 lub równoważne  w sposób przedstawiony w tablicy 1.
	Lp.
	Cecha
	Załącznik normy
	Wymaganie

	1
	Kształt i wymiary

	1.1
	Dopuszczalne odchyłki w mm od zadeklarowanych wymiarów kostki, grubości

< 100 mm

≥ 100 mm
	C
	Długość
±2

±3
	Szerokość
±2

±3
	Grubość
±3

±4
	Różnica pomiędzy dwoma pomiarami grubości, tej samej kostki, powinna być ≤ 3 mm

	1.2
	Odchyłki płaskości i pofalowania (jeśli maksymalne wymiary kostki >300 mm), przy długości pomiarowej

300 mm

400 mm
	C
	Maksymalna (w mm)

wypukłość  wklęsłość

1,5              1,0

2,0              1,5

	2
	Właściwości fizyczne i mechaniczne

	2.1
	Odporność na zamrażanie/rozmrażanie z udziałem soli odladzających (wg klasy 3, zał. D)
	D
	Ubytek masy po badaniu: wartość średnia ≤ 1,0 kg/m2, przy czym każdy pojedynczy wynik < 1,5 kg/m2

	2.2
	Wytrzymałość na rozciąganie przy rozłupywaniu
	F
	Wytrzymałość charakterystyczna T ≥ 3,6 MPa. Każdy pojedynczy wynik ≥ 2,9 MPa i nie powinien wykazywać obciążenia niszczącego mniejszego niż 250 N/mm długości rozłupania

	2.3
	Trwałość (ze względu na

wytrzymałość)
	F
	Kostki maja zadawalającą trwałość (wytrzymałość) jeśli spełnione są wymagania pktu 2.2 oraz istnieje normalna konserwacja

	2.4
	Odporność na ścieranie (wg klasy 3 oznaczenia H normy)
	G i H
	Pomiar wykonany na tarczy

	
	
	
	szerokiej ściernej,

wg zał. G normy – badanie podstawowe
	Böhmego,

wg zał. H normy – badanie alternatywne

	
	
	
	≤ 23 mm
	≤ 20 000 mm3/5000 mm2

	2.5
	Odporność na poślizgnięcie
	I
	a) jeśli górna powierzchnia kostki nie była szlifowana lub polerowana – zadawalająca odporność,

b) jeśli wyjątkowo wymaga się podania wartości odporności na poślizgnięcie – należy zadeklarować minimalną jej wartość pomierzoną wg zał. I normy (wahadłowym przyrządem do badania tarcia)

	3
	Aspekty wizualne

	3.1
	Wygląd
	J
	a) górna powierzchnia kostki nie powinna mieć rys i odprysków,

b) nie dopuszcza się rozwarstwień w kostkach dwuwarstwowych,

c) ewentualne wykwity nie są uważane za istotne

	3.2

3.3


	Tekstura

Zabarwienie (barwiona może być warstwa ścieralna lub cały element)


	J
	a) kostki z powierzchnia o specjalnej teksturze – producent powinien opisać rodzaj tekstury,

b) tekstura lub zabarwienie kostki powinny być porównane z próbka producenta, zatwierdzoną przez odbiorcę,

c) ewentualne różnice w jednolitości tekstury lub zabarwienia, spowodowane nieuniknionymi zmianami we właściwościach surowców i zmianach warunków twardnienia nie są uważane za istotne


Kostki kolorowe powinny być barwione substancjami odpornymi na działanie czynników atmosferycznych, światła (w tym promieniowania UV) i silnych alkaliów. Zaleca się stosowanie środków stabilnie barwiących zaczyn cementowy w kostce, np. tlenki żelaza, tlenek chromu, tlenek tytanu, tlenek kobaltowo-glinowy (nie należy stosować do barwienia: sadz i barwników organicznych).

Uwaga: Naloty wapienne (wykwity w postaci białych plam) mogą pojawić się na powierzchni kostek w początkowym okresie eksploatacji. Powstają one w wyniku naturalnych procesów fizykochemicznych występujących w betonie i zanikają w trakcie użytkowania w okresie do 2-3 lat.
Należy stosować następujące materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin w nawierzchni:

a)
na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnie

-
mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego wymagania PN-EN 13242:2004 lub równoważne, cementu powszechnego użytku spełniającego wymagania PN-EN 197-1:2002 lub równoważne i wody odpowiadającej wymaganiom PN-EN 1008:2004 lub równoważne
b)
do wypełniania spoin w nawierzchni

-
piasek naturalny spełniający wymagania PN-EN 13242:2004 lub równoważne,
-
piasek łamany (0,075÷2) mm wg PN-EN 13242:2004 lub równoważne
Do wytwarzania podsypki cementowo-piaskowej należy stosować betoniarki. Dopuszczalne odchyłki od zaprojektowanej grubości podsypki nie powinny przekraczać ± 1 cm. Podsypkę cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a następnie rozściela się na uprzednio zwilżonej podbudowie, przy zachowaniu:

-
współczynnika wodnocementowego od 0,25 do 0,35,
-
wytrzymałości na ściskanie nie mniejszej niż R7 = 10 MPa, R28 = 14 MPa.
W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być taka, aby po ścisnięciu podsypki w dłoni podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu palcami podsypka rozsypywała się. Rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej powinno wyprzedzać układanie nawierzchni z kostek od 3 do 4 m. Rozścielona podsypka powinna być wyprofilowana i zagęszczona w stanie wilgotnym, lekkimi walcami (np. ręcznymi) lub zagęszczarkami wibracyjnymi. Jeśli podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej to po zawałowaniu nawierzchni należy ją polać wodą w takiej ilości, aby woda zwilżyła całą grubość podsypki. Rozścielenie podsypki z suchej zaprawy może wyprzedzać układanie nawierzchni z kostek o około 20 m. Ułożenie nawierzchni z kostki na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się wykonywać przy temperaturze otoczenia nie niższej niż +5oC. Dopuszcza się wykonanie nawierzchni jeśli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0oC do +5oC, przy czym jeśli w nocy spodziewane są przymrozki kostkę należy zabezpieczyć materiałami o złym przewodnictwie ciepła (np. matami ze słomy, papą itp.). Warstwa nawierzchni z kostki powinna być wykonana z elementów o jednakowej grubości. Na większym fragmencie robót zaleca się stosować kostki dostarczone w tej samej partii materiału, w której niedopuszczalne są różne odcienie wybranego koloru kostki. Kostkę układa się około 1,5 cm wyżej od niwelety, ponieważ po procesie ubijania podsypka zagęszcza się. Dzienną działkę roboczą nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej zaleca się zakończyć prowizorycznie około półmetrowym pasem nawierzchni na podsypce piaskowej w celu wytworzenia oporu dla ubicia kostki ułożonej na stałe. Przed dalszym wznowieniem robót, prowizorycznie ułożoną nawierzchnię na podsypce piaskowej należy rozebrać i usunąć wraz z podsypką. Ubicie nawierzchni należy przeprowadzić za pomocą zagęszczarki wibracyjnej (płytowej) z osłoną z tworzywa sztucznego. Po ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. pęknięte) należy wymienić na kostki całe. Szerokość spoin pomiędzy betonowymi kostkami brukowymi powinna wynosić od 3 mm do 5 mm. W przypadku stosowania prostopadłościennych kostek brukowych zaleca się aby osie spoin pomiędzy dłuższymi bokami tych kostek tworzyły z osią drogi kąt 45o, a wierzchołek utworzonego kąta prostego pomiędzy spoinami miał kierunek odwrotny do kierunku spadku podłużnego nawierzchni. Po ułożeniu kostek, spoiny należy wypełnić piaskiem, spełniającym ww. wymagania. Wypełnienie spoin piaskiem polega na rozsypaniu warstwy piasku i wmieceniu go w spoiny na sucho lub, po obfitym polaniu woda – wmieceniu papki piaskowej szczotkami względnie rozgarniaczkami z piórami gumowymi.
Do zadań Wykonawcy części I należy w szczególności dostawa wraz z montażem następujących elementów:

a) znaki informacyjne D-6,
b) znaki ostrzegawcze A-16,
c) oznakowanie poziome istniejące i projektowane – odnowienie oznakowania poziomego istniejącego przeznaczonego do pozostawienia oraz projektowane znaki P‑10 „przejście dla pieszych”, P-14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”, P-8a „strzałka kierunkowa na wprost”, P-8d „strzałka kierunkowa w prawo” i P-4 „linia podwójna ciągła” należy wykonać w technologii cienkowarstwowej,

d) azyle,
e) słupki U-5b ze zintegrowanymi znakami C-9.

Zamówienie w zakresie części I obejmuje w szczególności następujące prace:
1) prace brukarskie polegające na zdemontowaniu oraz ułożeniu chodnika oraz krawężnika – naprawa drogi dla rowerów i drogi dla pieszych po południowo-zachodniej stronie ulicy na odcinku łącznie do ok. 160 m (w tym odcinek 80 m w ramach zamówienia gwarantowanego, a kolejny odcinek do 80 m objęty prawem opcji) w strefie oddziaływania przejścia dla pieszych:

a) rozbiórki istniejących dojść pieszych – objęte zamówieniem gwarantowanym,
· ręczne rozebranie nawierzchni z kostki betonowej gr 8 cm, bez podsypki,
· rozebranie krawężników betonowych na podsypce cementowo-piaskowej,
· krawężniki betonowe wystające o wymiarach 15x30 cm bez ław na podsypce cementowo-piaskowej – krawężnik inwestora,
· ława pod krawężniki betonowa z oporem,

· ręczne plantowanie powierzchni gruntu rodzimego kat. I-III,
b) przebudowa ciągów pieszych i rowerowych – objęta zamówieniem gwarantowanym na odcinku 80 m oraz prawem opcji na kolejnym odcinku do 80 m:

· ręczne rozebranie nawierzchni z kostki betonowej gr 8 cm, bez podsypki,

· rozebranie obrzeży trawnikowych o wymiarach 6x20 cm na podsypce piaskowej,
· koryta gł. 10 cm wykonywane w gruntach kat. II-IV na poszerzeniach jezdni lub chodników,

· podbudowy betonowe gr. 10 cm pielęgnowane piaskiem i wodą,
· chodniki z kostki brukowej betonowej grubości 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej z wypełnieniem spoin piaskiem (w tym prawidłowe ukształtowanie wysokościowe nawierzchni dojścia do przejścia dla pieszych i zastosowanie systemu fakturowego oznaczenia nawierzchni dla osób z dysfunkcjami wzroku),

· ścieżka rowerowa z kostki brukowej betonowej „bezfazowa” grubości 8 cm kolor czerwony na podsypce cementowo-piaskowej z wypełnieniem spoin piaskiem,

· wywóz ziemi samochodami samowyładowczymi grunt.kat. III,

· wywiezienie gruzu spryzmowanego samochodami samowyładowczymi,

· przyjęcie gruzu na wysypisko śmieci;
2) wprowadzenie nowej stałej organizacji ruchu drogowego w zakresie oznakowania pionowego i poziomego oraz azyli i słupków U-5b z zespolonymi znakami C-9:

a) oznakowanie pionowe:

· demontaż znaków pionowych D-6 i słupków (które należy zdać do magazynu Zamawiającego),
· dostawa i montaż aluminiowych znaków pionowych D-6 (typu 2) i A-16 (typu 1) wraz z uchwytami oraz słupków z rur salowych ocynkowanych o śr. 60-70 mm do pionowych znaków drogowych – średnia długość słupka 3,5 m, wraz z obetonowaniem słupków,

b) oznakowanie poziome:

· usunięcie oznakowania poziomego przeznaczonego do likwidacji,

· odnowienie istniejącego oznakowania poziomego przeznaczonego do pozostawienia,

· malowanie zaprojektowanego oznakowania poziomego,

c) dostawa i montaż słupków U-5b z zespolonymi znakami C-9 (pylony uchylne) oraz azyli drogowych dla pieszych z tworzywa sztucznego wraz z montażem kotwami do nawierzchni asfaltowej;

3) opracowanie i wprowadzenie projektu tymczasowej organizacji ruchu wraz z uzyskaniem wymaganych opinii (w tym w szczególności KMP w Świnoujściu oraz Komunikacji Autobusowej sp. z o.o. w Świnoujściu) i zatwierdzenia, jak również zawiadomienie organu zarządzającego ruchem i drogą oraz Komendanta Miejskiego Policji w Świnoujściu o terminie wprowadzenia czasowej organizacji ruchu i terminie wprowadzenia nowej stałej organizacji ruchu, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784).
Prace części I muszą być zgodne z opracowanym i zatwierdzonym przez Zamawiającego projektem stałej organizacji ruchu oraz skoordynowane z pracami realizowanymi przez wykonawcę części II.
CZĘŚĆ II

Wymagane jest wykonanie prawidłowego, dedykowanego oświetlenia przejścia dla pieszych, dojścia do przejścia dla pieszych oraz stref oczekiwania, zgodnie z „Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4 lub równoważne)” (wer. obow. od 1 lipca 2021 r.), dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, a także zastosowanie prawidłowych rozwiązań w organizacji ruchu drogowego, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) oraz „Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 3: Projektowanie przejść dla pieszych (WR-D-41-3 lub równoważne)”, dostępnymi na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresem https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d, a w szczególności:

1) zastosowanie urządzeń systemu automatycznego pomiaru prędkości pojazdu dojeżdżającego do przejścia dla pieszych i w razie przekroczenia dozwolonej prędkości informowania o tym, zgodnie z podrozdziałem 14.4 WR-D-41-3 lub równoważne,

2) w sytuacji wykrycia przekroczenia dopuszczalnej prędkości wyświetlanie dodatkowej informacji o ograniczeniu prędkości dopuszczalnej do 50 km/h przed kolizyjnym przejściem dla pieszych,
3) zastosowanie sygnalizacji ostrzegawczej, zgodnie z podrozdziałem 14.5 WR-D-41-3 lub równoważne, jako oznakowania aktywnego, zgodnie z podrozdziałem 14.5 WR-D-41-3 lub równoważne.
Aktywne oznakowanie ma na celu poprawę bezpieczeństwa na przejściach dla pieszych poprzez montaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu:
· Urządzenia bezpieczeństwa ruchu w postaci aktywnego oznakowania przejść dla pieszych jednokomorowymi sygnalizatorami ostrzegawczymi przy znakach pionowych D-6 muszą być zamontowane zgodnie z normą PN-EN 12352: 2010 lub równoważne w klasie L8H z osłoną przeciwsłoneczną lub bez. Lampy ostrzegawcze umieszczane nad znakiem D-6 powinny być wykonane w technologii LED z osłoną przeciwsłoneczną lub bez. Lampa powinna posiadać klasę szczelności co najmniej IP65
i być odporna na temperaturę co najmniej w zakresie od -30oC do +70oC. Lampy powinny emitować żółte światło i być skierowane w stronę kierunku nadjeżdżających pojazdów. Częstotliwość impulsów to 40-60 cykli/min. Lampa musi mieć dwa tryby natężenia światła (dzienny ≧ 1600 cd i nocny ≧  600 cd). Jednokomorowe sygnalizatory ostrzegawcze muszą mieć budowę i działanie oraz umieszczenie zgodne ze szczegółowymi warunkami technicznymi dla sygnałów drogowych i warunkami ich umieszczania na drogach (zał. nr 3 do Dz. U. poz. 2311 z dnia 26 listopada 2019 r. 
z późniejszymi zmianami).
· Czujniki ruchu muszą być odporne na warunki atmosferyczne a ich zasięg powinien zapewniać poprawne funkcjonowanie systemu aktywnego zsynchronizowanego oznakowania przejścia dla pieszych na jezdniach jedno- i wielopasowych. Czujnik startowy* ma zapewniać jednoznaczną detekcję osoby znajdującej się przed przejściem dla pieszych, włączyć system zsynchronizowanych świateł ostrzegawczych przy znakach pionowych, a następnie w czasie do maks. 3 s po opuszczeniu przejścia przez pieszych wyłączyć światła i wprowadzić system aktywnego zsynchronizowanego oznakowania przejścia dla pieszych w stan czuwania. Czujnik aktywności ruchu* ma zapewniać stałą detekcję osoby poruszającej się na przejściu dla pieszych i aktywować system przez cały czas tak długo jak długo pieszy znajduje się na przejściu.
* Opis dotyczy wymagań w zakresie działania czujników (nie wyposażenia systemu). System musi zostać wyposażony tak, aby zapewnić skuteczne i niezawodne działanie zgodnie z opisanymi wymaganiami.

· Szafa sterownicza powinna zapewniać nie gorszą niż II klasę ochronności oraz szczelność w klasie co najmniej IP44. Znamionowe napięcie pracy szafy sterowniczej powinno wynosić 230V/400V, a znamionowe napięcie izolacji 500V. Szafę należy wyposażyć w system bezpiecznych urządzeń elektryczno-elektronicznych (transformator bezpieczeństwa, bezpieczniki, zasilacz impulsowy, kontroler stanu naładowania akumulatora, sterowniki, akumulator itp.) z napięciem wyjściowym nie przekraczającym 15V. Funkcją włączenia i wyłączenia aktywnie zsynchronizowanego oznakowania przejść dla pieszych powinna zarządzać szafa sterownicza, wykorzystując do tego zestaw czujników ruchu. Szafa sterownicza powinna zawierać transformator bezpieczeństwa spełniający wymagania ochronności nie gorsze niż w klasie III zgodnie z obowiązującą normą, zasilacz impulsowy przedłużający żywotność akumulator oraz układ kontroli stanu akumulatora. W szafie sterowniczej należy zainstalować akumulator 12V zapewniający działanie systemu nawet w przypadku chwilowego zaniku zasilania elektrycznego powstałego w wyniku awarii sieci oraz w porze dziennej, gdy do lamp oświetlenia ulicznego nie jest dostarczana energia elektryczna (energia elektryczna do lamp oświetlenia ulicznego dostarczana jest w porze nocnej). Zakres pracy akumulatora powinien mieścić się w przedziale temperatur co najmniej od – 300C do + 600C. W skład wyposażenia szafy sterowniczej wchodzi moduł GSM, zapewniający wysyłanie za pomocą sms komunikatów o uszkodzeniach lub nieprawidłowym funkcjonowaniu aktywnego zsynchronizowanego oznakowania przejścia dla pieszych pod wskazane numery telefonów Zamawiającego.
· Moduł GSM - układ elektroniczny zapewniający komunikację i powiadomienia za pomocą sms o awariach systemu z jednostką nadzorującą u zarządcy drogi.
· Instalacja kablowa - wszystkie kable użyte do połączenia szafy sterowniczej, lamp ostrzegawczych ze źródłem zasilania z sieci energetycznej / istniejących lamp oświetlenia ulicznego powinny posiadać odpowiednią izolację wg normy PN-EN 61557-2: 2007 lub równoważne. W razie konieczności umieszczenia kabli w nawierzchni jezdni należy je ponadto zabezpieczyć specjalną osłoną gumową, a wszystkie połączenia (wtyczki
i gniazda) należy zabezpieczyć przed wilgocią.
· Aktywne elementy muszą aktywować się wtedy kiedy powinny, czyli tylko w momencie kiedy pieszy oczekuje z zamiarem wkroczenia na przejście oraz w trakcie jego pokonywania, nie działać w trybie ciągłym.
· System detekcji nie może być wrażliwy na takie obiekty jak poruszające się gałęzie, liście itp., ani na rowerzystów przejeżdżających drogą dla rowerów (drogą dla rowerów i pieszych).
· System aktywnego przejścia dla pieszych musi posiadać własne niezależne źródło zasilania.
· Aktywne elementy muszą sygnalizować obecność pieszego oczekującego na przejściu i pozostawać aktywne na czas potrzebny do pokonania całego przejścia przy prędkości 1,0 m/s.
· Radar z wyświetlaczem znaku zakazu wskazującego dopuszczalną prędkość i informacji „zwolnij” w razie przekroczenia dopuszczalnej prędkości przez nadjeżdżający pojazd, wraz z zasilaniem solarnym. Pomiar prędkości nadjeżdżającego samochodu powinien odbywać się w czasie rzeczywistym z wyświetlaniem znaku ograniczenia prędkości B-33 i napisu „zwolnij” w przypadku przekroczenia przez nadjeżdżający samochód dozwolonej prędkości (tj. na tym odcinku 50 km/h w związku ze znajdowaniem się w obszarze zabudowanym bez dodatkowych znaków ograniczających prędkość). Urządzenie powinno spełniać normę PN-EN 12966:1-2009 lub równoważne.
Do zadań Wykonawcy części II należy w szczególności dostawa wraz z montażem następujących elementów:
a) czujnik ruchu wraz z uchwytami do regulacji zasięgu aktywacji systemu w obrębie przejścia,

b) czujnik ruchu podtrzymujący pracę systemu,

c) uchwyty do montażu czujek,

d) szafa sterownicza ze stojakiem umieszczona do ok. 10 mb od źródła zasilania,

e) akumulator,
f) lampy ostrzegawcze 12V Ø 200 mm, tj. jednokomorowe sygnalizatory ostrzegawcze o budowie, umieszczeniu i działaniu zgodnych ze szczegółowymi warunkami technicznymi dla sygnałów drogowych i warunkami ich umieszczania na drogach (zał. nr 3 do Dz. U. poz. 2311 z dnia 26 listopada 2019 r. z późniejszymi zmianami),

g) lampy dedykowanego oświetlenia przejścia dla pieszych zgodnie z aktualnymi „Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych. Część 4: Projektowanie oświetlenia przejść dla pieszych (WR-D-41-4 lub równoważne)”,

h) urządzenia sygnalizacyjne do wskazywania prędkości z informacją „zwolnij” w razie przekroczenia dopuszczalnej prędkości, z radarem prędkości i zasilaniem solarnym, zgodnie ze szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach, w tym w szczególności punktem 1.6 zał. nr 1 oraz punktem 13 zał. nr 4 do Dz. U. poz. 2311 z dnia 26 listopada 2019 r. (z późniejszymi zmianami).
Zakłada się, że aktywne oznakowanie w zakresie nadawania sygnału ostrzegawczego o pieszym na przejściu lub przed przejściem będzie zasilane z sieci z istniejących latarni oświetlenia ulicznego z zastosowaniem akumulatora, który należy dostarczyć i zainstalować w celu całodobowego funkcjonowania aktywnego przejścia dla pieszych, ponieważ energia elektryczna do istniejących latarni oświetlenia ulicznego dostarczana jest tylko w porze nocnej. Zakłada się, że doświetlenie będzie zasilane z sieci z istniejących latarni oświetlenia ulicznego. W zakresie pomiaru prędkości i wyświetlania informacji o obowiązującym ograniczeniu prędkości wraz z napisem „zwolnij” w razie wykrycia przekroczenia dopuszczalnej prędkości zakładane jest zasilanie z panela fotowoltaicznego.
W skład usługi montażu aktywnego przejścia dla pieszych wchodzą w szczególności następujące prace:

a) montaż lamp dedykowanego oświetlania przejścia dla pieszych,

b) montaż lamp ostrzegawczych nad znakiem D-6,

c) montaż oraz kalibracja czujników ruchu,

d) położenie okablowania oraz podłączenie kabli do lamp i sygnalizatorów oraz szafy sterowniczej,
e) zamontowanie oraz konfiguracja szafy sterowniczej,

f) projekt techniczny obejmujący inwentaryzację geodezyjną i projekt energetyczny wraz z wymaganymi pozwoleniami (jeśli są konieczne) oraz projekt wykonawczy zawierający opisy i schematy zasilania i działania – wraz z koniecznością uzyskania akceptacji Zamawiającego,

g) montaż oraz kalibracja urządzeń do wskazywania prędkości z informacją „zwolnij” w razie przekroczenia dopuszczalnej prędkości, z radarem prędkości i zasilaniem solarnym, wraz z zaprogramowaniem funkcji takich jak próg zadziałania ograniczenia, progi działania radaru, długość wyświetlania ograniczenia itp.
Prace części II muszą być zgodne z opracowanym i zatwierdzonym przez Zamawiającego projektem stałej organizacji ruchu oraz skoordynowane z pracami realizowanymi przez wykonawcę części I.
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