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EKSPERTYZA TECHNICZNA
DOTYCZACA STANU ISTNIEJACEGO OBIEKTU MOSTOWEGO

MOST DROGOWY NA POTOKU SZALOWKAW CIAGU DROGI
GMINNEJ NR K270792 W KM 0+716 W M. SZALOWA

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Ekspertyza Stanu Technicznego
istniejacego mostu drogowego w ciggu drogi gminnej nr 270792K w jej km 0+716 w
miejscowosci Szalowa, Gmina Luzna, woj. malopolskie na potoku Szalowka. Niniejsza
ckspertyza zostala opracowana w zwigzku z Postanowieniem Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego w Gorlicach nr 12/2021 z dnia 22-01-2021r. znak: PINB.5162.7.2021
nakltadajacego na Administratora obiektu mostowego (Wojta Gminy Luzna) obowigzku
przedstawienia przedmiotowej Ekspertyzy w zwigzku z prowadzonym postepowaniem przed
PINB w Gorlicach w sprawie mozliwosci uzytkowania obiektu oraz ustalenia zakresu
ewentualnych robét do wykonania majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa uzytkowania
mostu. Zgodnie z trescig postanowienia Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego w
Gorlicach niniejsze opracowanie odnosi si¢ do caloci konstrukeji i wyposazenia, oraz
otoczenia obiektu mostowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem aspektu pracy podpor

(przyczotkéw masywnych betonowych).

2. CELI1ZAKRES OPRACOWANIA
Ekspertyza niniejsza zostala opracowana w kontekscie oceny stanu technicznego mostu
pod katem okre$lenia zakresu i rodzaju robot budowlanych, kiére pozwolg na osiggnigcie
zaktadanego celu, jakim jest bezpieczne uzytkowanie mostu (dotyczy bezpieczenstwa w
odniesieniu do elementéw konstrukeyjnych, jak i elementéw wyposazenia, w tym elementow
bezpieczenstwa ruchu ze szczegélnym uwzglednieniem stanéw granicznych nosnodei 1
uzytkowania podpor).

3. PODSTAWOWE DANE EWIDENCYJNE

Obiekt budowlany: Most drogowy w ciggu drogi gminnej
na potoku Szaléwka

Lokalizacja: Obreb Szalowa, gm. f.uzna
Droga gminna K270792 km 0+716
Potok Szalowka

Administrator: WOJT GMINY LUZNA
38-322 Luzna 634
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4. PODSTAWA OPRACOWANIA

> Zlecenie Inwestora

» Postanowieniem Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego w
Gorlicach nr 33/2021 z dnia 02-04-2021r. znak: PINB.5162.7.2021

» Inwentaryzacja stanu istniejgcego

» Dokumentacja fotograficzna

> Badania sklerometryczne wytrzymatosci betonu

» Przeglad szczegbdlowy obiektu mostowego

» PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia

» PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie

» Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie
iich usytuowanie

> Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

» Inwentaryzacja uszkodzen

> PN-81/B03020 ,,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie’

> Jarominiak A. Przeglady obiektéw mostowych. WKE, W — wa 1991.
Madaj A. Wolowicki W. Budowa i utrzymanie mostéw. WK1, W — wa
2001

5. OPIS OGOLNY ISTNIEJACEGO MOSTU

Przedmiotowy most wybudowany zostal w latach 80-tych XX-go wieku. Brak
dokumentacji archiwalnej obiektu.

Most jest obiektem jednoprzestowym o schemacie statycznym w ukladzie podtuznym
przesta swobodnie podpartego o dtugosci w osiach podpar¢ okoto 6.3m. Podpory stanowig
dwa betonowe przyczotki masywne bez skrzydel. Odleglo$¢ pomigdzy podporami w swietle
wynosi okoto 6 m. Catkowita diugosé ustroju no$nego mostu wynosi okoto 9 m. Szerokos¢
mostu wynosi 5.5 m, w tym jezdnia o nawierzchni bitumicznej okoto 3.2 m plus obustronne
pobocza. Od zewnetrznej strony poboczy istnieja porgeze z rurek stalowych wysokosci 0.95m,
natomiast brak jest barier energochlonnych.

Zasadnicza cze$é ustroju niosgecego to ruszt stalowy wykonany ze stalowych
ksztattownikow walcowanych na goraco (w przekroju poprzecznym 3 sztuki) jako glowne
elementy nosne w kierunku podtuznym. Konstrukcja stalowa belkowa stanowi podarcie pod
zelbetowy, plytowy pomost grubosci okoto 20cm.

Podpory skrajne (przyczolki) posiadaja konstrukcje zelbetowa (betonows),
monolityczng masywng. Zasadniczg cze$¢ podpory stanowia korpusy (trzony) przyczotkow o
szerokodei rownej szerokosci pomostu. Na gornej powierzchni korpuséw wyksztaltowane
zostaly powierzchnie poziome, na ktérych spoczywajg oparte dzwigary glowne, nie
stwierdzono lozysk pod dzwigarami. Przyczolki nie posiadajg zadnych skrzydel.
Zabezpieczenie skarp wykonane zostalo w sposob ktéry nalezy okreli¢ jako prowizoryczny z
ksztattownikéw stalowych uktadanych poziomu w sposéb dostosowany do przebiegu jezdni w

rejonie mostu.
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Dylatacje na obiekcie nie wystepujg.
System odwodnienia nie istnieje

Potok Szaléwka w rejonie inwestycji posiada koryto ziemne, stosunkowo jednorodne i
nieumocnione o szerokoéci w dnie okoto3m, rozszerzajgce si¢ nieco w rejonie mostu. W dnie

wystepuje narzut Zwirowy pomieszany z itotupkiem.

6. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA ISTNIEJACEGO MOSTU

Widok ogélny elewacji mostu od strony dolnej wody.
Widoczny sposdb oparcia belek stalowych na przyczotku.
Widoczne zabezpieczenie prowizoryczne skarpy na przeciwlegtym brzegu ksztaltownikiem
stalowym.
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Widok ogélny elewacji mostu od strony dolnej wody.
Widoczna roslinnosé bedaca wynikiem zaniedban utrzymaniowych na moscie i w rejonie mostu.

Widok konstrukcji nosnej od dotu.
Widok stanu koryta (dna) z czgsciowo odslonigtymi gbrnymi partiami taw fundamentowych.
Widoczny przyczotek ze strefg oparcia belek stalowych.




EKSPERTYZA TECHNICZNA DOTYCZACA STANU ISTNIEJACEGO MOSTU DROGOWEGO
NA POTOKU SZALOWKA W CIAGU DROGI GMINNEJ NR K270792 W KM 0+716 W M. SZALOWA

Widoczna strefa oparcia belek stalowych

Widok na koryto potoku — widoczne umocnienie skarp z konstrukeji kamiennych.
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Widok zabezpicczenie skarp w sposéb ktory nalezy okresli¢ jako prowizoryczny z ksztattownikdw
stalowych ukladanych poziomu w sposéb dostosowany do przebiegu jezdni w rejonie mostu

Oparcie belek ustroju no$nego na podporze.
Widoczna zaawansowana korozja belki stalowej.

7. OPIS STANU TECHNICZNEGO ELEMENTOW MOSTU, STWIERDZONYCH
USZKODZEN | SPOSOB NAPRAWY

7.4. KONSTRUKCJA STALOWA USTROJU NOSNEGO

STAN TECHNICZNY
Stan techniczny dzwigarow stalowych okresla sig jako zly. Nie stwierdzono wprawdzie
zadnych miejsc sugerujacych przecigzenie zardwno w odniesieniu do przekrojow
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miarodajnych maksymalnie obcigzonych, jak i do polgczen poszczegélnych elementow
konstrukcyjnych (spawy), jednak na ocene niedostateczng zastuguje stan korozji belek. Belki
nie posiadaja zadnej powltoki antykorozyjnej, a stopief korozji jest silnie zaawansowany, co
udokumentowano w czgéci fotograficzne;.

ZALECANY ZAKRES DZIALAN

Ze wzgledu na dostateczny stan techniczny stalowej konstrukcji no$nej mostu, biorge
pod uwage wyniki analizy statyczno — wytrzymalo$ciowej dzwigarow (stwierdzono
wystarczajacy stopien zapasu no$nosci dla realnego tonazu - obcigzenia uzytkowego) nie ma
konieczno$ci podejmowania specjalnych dzialan w odniesieniu do dzwigarow. Zaleca sig
(koniecznym jest) jedynie dokladny, geodezyjny monitoring ugigé dzwigarow w ramach
corocznych przegladéw obiektu. W odniesieniu do powloki antykorozyjnej koniecznym jest
wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego w okresie nie przekraczajgcym najblizszych
dwoch lat, jednak stan istniejgcego stanu zaawansowania korozji winien by¢ tematem
rozwazan kazdego corocznego przegladu obiektu. '

7.2. KONSTRUKCJA POMOSTU ZELBETOWEGO

STAN TECHNICZNY
Aktualnie funkcjonujacy pomost plytowy zelbetowy ze wzgledu na jego dostateczny
stan techniczny, biorge pod uwage wyniki badan sklerometrycznych betonu analizy statyczno

— wyltrzymalo$ciowej (stwierdzono wystarczajgcy stopien zapasu nosnosci dla realnego tonazu
-obciazenia uzytkowego) nie ma koniecznosci podejmowania specjalnych dzialan w

odniesieniu do dzwigarow.

ZALECANY ZAKRES DZIALAN

> W pierwszej kolejnosci nalezy usunaé warstwy ziemi organicznej wraz z
porastajacg jg roslinnoseig (szezegdlnie dotyezy to poboczy na moscie),

> Nalezy oczysci¢ technika strumieniowo — cierng gzymsy i boczne czgsci plyty
pomostowej

> Naprawa powierzchni jak wyze zaprawami z dodatkiem zewic epoksydowych
(PCC). Koniecznym jest wykonanie robot w okresie nie przekraczajgcym
najblizszych dwoéch lat, jednak stan istniejgcego stanu technicznego pomostu
winien by¢ tematem rozwazan kazdego corocznego przegladu obiektu

7.3.  NASYPY | DOJAZDY DO MOSTU ZE STOZKAMI NASYPOW

STAN TECHNICZNY

Stwierdza sic awaryjny stan rejonu dojazdéw do mostu wraz z nasypami i stozkami
nasypéw. W zwigzku z brakiem skrzydel w przyczélkach w zakresie oporowania nasypu
doszlo do destrukeji nasypéw pomiedzy skarp nasypdw na odcinkach dojazdowych do mostu
uraz gornych czesci skarp koryta potoku. W chwili obecnej nie sg zachowane niezbedne
parametry techniczne zwigzane z bezpieczenstwem uczestnikow ruchu drogowego ze

9
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szczegdlnym uwzglednieniem uczestnikow niechronionych (piesi, rowerzysel itp.), glownie w
zwigzku z brakiem poboczy (pobocza zostaly zniszczone w zwigzku z obsunieciem si¢ skarp
nasypow).

Zabezpieczenie skarp wykonane zostalo w sposob ktory nalezy okresli¢ jako
prowizoryczny z ksztattownikéw stalowych uktadanych poziomu w sposob dostosowany do
przebiegu jezdni w rejonie mostu

ZALECANY ZAKRES DZIALAN

Brak odpowiedniego oporowania nasypow za przyczotkami (dotyczy skarp nasypow
drogowych oraz skarp koryta potoku Szaléwka) jest gléwnym powodem destrukeji skarp
nasypow, w zwigzku z czym konieczne jest zaprojektowanie i wykonanie dodatkowych
rozwigzah pozwalajacych na zapewnienie statecznosci skarp dojazdow i zabezpieczenie ich
przed ewentualnym wymywaniem.

Zapewnienie stateczno$ci skarp dojazdow jest warunkiem wyjsciowym do odbudowy
poboczy na dojazdach i zabezpieczenie skarp potoku, w nastgpne; kolejnosci na zamontowanie
tam (na poboczach) barier energochtonnych Zaleca si¢ wykonanie tego zakresu robot w
okresie nie przekraczajacym 12-§ciu miesigey. Nalezy zwroci¢ uwagg, ze brak odpowiednich
rozwiaza oporujacych jest przyczyng odslonigeia przestrzeni nasypoéw za przyczolkami.
Proces ten trwa.

NASYPOW

Optymalnym sposobem zapewnienia statecznosci skarp jest opracowanic oddzielnego
projektu i wykonanie niezaleznych konstrukcji oporowych. Ze wzgledu na aktualne
uksztattowanie i zagospodarowanie proponuje si¢ zaprojektowanie wg oddzielnego
opracowania konstrukcji kamiennych lub siatkowo — kamiennych w taki sposob, aby zapewnic
cigglos¢ konstrukeji oporujgcych z przyczotkami.

W chwili obecnej zaleca si¢ uszczelnienie istniejgcych konstrukeji oporujgcych z
wykorzystaniem technologii jak istniejaca w terminie nie przekraczajgcym 12 miesiecy.

7.4. PODPORY (PRZYCZOLKI)

STAN TECHNICZNY

Opis stanu technicznego przyczotkéw rozdzielono na dwie glowne czesdci: stan
techniczny betonu i ogélnie konstrukcji podpér stanowi jedng czes¢ zagadnienia, natomiast
stateczno$¢ podpory druga.

Stan techniczny w odniesieniu do materialu nalezy okresli¢ jako dostateczny.
Stwierdzono nieliczne ogniska odspajania si¢ wierzchnich partii betonu konstrukcyjnego z
tendencjg do propagacji korozji. Ze wzgledu na masywny charakter (ksztalt) podpor i
stosunkowo male wartodci reakcji (obcigzen) pochodzgcych z  konstrukeji  mostu
przypowierzchniowy charakter korozji betonu nie ma wplywu na no$nos¢ podpor, jednak
wplywaé to moze w przysziodci niekorzystnie na zbrojenie. Stwierdzono takze zaniedbania w

10
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utrzymaniu obiektu — na gdrnej powierzchni podpory istniejg ogniska roslinnosei trawiastej
wraz z warstwa biologiczng ziemi,

Uwaga: wytrzymalosé obliczeniowg betonu przyjeto na poziomie odpowiadajacym
klasie betonu B15 (C12/15) na podstawie badarn sklerometrycznych betonu. Beton
charakteryzuje sie stosunkowo duzg niejednorodnoscia strukturalna, jednak ze wzgledu na
masywny charakter konstrukcji podpory ustalony parametr wytrzymalosciowy betonu jest
wystarczajacy i nie dyskwalifikuje obiektu z uzytkowania.

W odniesieniu do stateczno$ci podpér dokonano analizy posadowienia
przedstawionej ponizej W analizie uwzglgdniono pracg podpory z wychyleniem bocznym. W
zwigzku z otrzymanymi wynikami dowodzacymi, ze mamy do czynienia z niezagrozong
stabilnoscig podpory (udowodniono znaczne zapasy nos$nosci) nie ma koniecznosci
podejmowania jakichkolwiek dziatan zwigzanych z wzmocnieniem lub przebudowsg strefy
fundamentowania. Ze wzgledu na proporcje podpory i fundamentu (dugosé fundamentu nie
mniejsza niz 6m przy szerokosci nie mniejszej niz 2.5m, nie ma zagrozenia dla statecznosci
podpory.

Z posiadanych materialow wynika, ze wprawdzie podpora posiada wychylenie od
pionu (nie majace wpltywu na nogno$¢ w sposéb istotny, co udowodniono ponizej), jednak na
podstawie wywiadu srodowiskowego stwierdzono, ze istniejg uzasadnione przestanki co do jej
ustabilizowania. Fakt wychylenia mogl mie¢ swéj powdd np. w bledach wykonawcezych,
jednak po ustabilizowaniu si¢ jej pozycji w chwili obecnej nie ma podstaw do obaw co do jej
dalszej pracy. Nalezy jednak bezwzglednie prowadzi¢ staly monitoring geodezyjny
polozenia podpory.

W chwili obecnej poziom posadowienia fundamentu znajduje si¢ na poziomie nie
mniejszym niz 2m ponizej obecnego dna potoku. Podpora sytuacyjnie znajduje si¢ poza nurtem
glownym (dla $redniego stanu wody). Koryto w rejonie mostu nalezy odbudowaé poprzez
odtworzenie warstwy narzutu kamiennego grubosci minimum 40cm, ktore tam kiedys
istnialo. Zabezpieczy to fundamenty przed szkodliwym dzialaniem wody plynace;j.

Zgodnie z zasadami oszczednego gospodarowania terenem dla celow
budowlanych oraz unikania prowadzenia rob6t w korytach rzek (przeciwdzialanie m. in.
zamuleniu wod plynacych) stwierdza sie, Zze wykonanie dodatkowego narzutu w rejonie
podpory nie jest konieczne. Roboty takie (w zwigzku z ingerencja w koryto rzeki) mogly
by byé wykonywane w przypadku wyzszej konieczno$ci i w przypadku braku innych
rozwigzan. W tym przypadku jednak takich przeslanek nie ma. Temat wykonania
narzutu dodatkowego moze by¢ brany pod uwage w przypadku zmiany uksztaltowania
koryta lub niekorzystnych wynikéw pomiaréw geodezyjnych stateczno$ei podpory — na
podstawie przegladéw rocznych.

11
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8. ANALIZA STATYCZNO — WYTRZYMALOSCIOWA KONSTRUKCJI
POMOSTU

8.1. ZESTAWIENIE OBCIAZEN

ZALOZENIA WYJSCIOWE

W celu ustalenia dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego mostu przeprowadzono analizg
statyczno — wytrzymalodciowa glownych elementéw konstrukeyjnych mostu, ktorych stan,
parametry i no$nosé¢ decyduja o mozliwosci uzytkowania mostu. Ze wzgledu na istniejgce
ograniczenie nosno$ci mostu (dopuszczalne obcigzenie uzytkowe do 6t) obiekt zostal
sprawdzony nie na pojazd normowy odpowiadajgcy klasie obcigzenia ,A” do ,,E” wg PN-
85/S-10030, lecz pojazd rzeczywisty odpowiadajacy dopuszezonemu obcigzeniu.

Obliczenia statyczne przeprowadzono w oparciu o statyke liniowa pierwszego rzgdu.
Jako model obliczeniowy przyjeto ustrdj rusztowy z podparciem przegubowym na podporach.
W przekroju podtuznym kazde przgsto stanowi niezalezng konstrukeje.

OBCIAZENIA
Obcigzenia dzialajgce na obiekt uwzglednione w obliczeniach, wraz ze wspotczynnikami
bezpieczenstwa oraz charakterem obcigzenia przedstawia ponizsza tabela:

Wartos¢ Wspdlezynniki bezpieczeristwa Clayaibler
Rodzaj obcigzZenia charakt. | Jednostka Uklad Uklad Uklad &
;s ; obcigi.
- _ obcigz B podstaw. | dodatk. | wyjatk.

Cigaawiany Ransualn 78.5 KNm' | 120090 | 1.2/09 | 1.2/0.9 Stale
stalowe]
Cigearvelasny konseiiki 27 KN/m? | 1.2/090 | 1.2/09 | 1.2/09 |  Stale
zelbetowej
Obcigzenie jezdni obecigzeniem
uzytkowym réwnomiernie 1.2 kN/m? 1.50 1.25 L15 Zmienne
roztozonym ,,q”
Obcigzenie konstrukej! 240 KN 150 1.25 1.15 | Zmienne
pojazdem rzeczywistym

Wspotezynnik dynamiczny @ = 1.32 wg p. 6.3.2. PN-85/5-10030

8.2. ANALIZA WYTRZYMAY.OSCIOWA

SILY WEWNETRZNE — SCHEMAT STATYCZNY

Obliczenia statyczno — wytrzymalosciowe przeprowadzono w programie Autodesk
Robot Structural Analysis Professional 2011.

Ustrdj nosny rusztowy zamodelowano w oparciu o inwentaryzacjg stanu istniejgcego.

Analizujagc wyniki obliczen i sprawdzajgc stopiefi wytezenia przekroju Zginanego
dzwigara przyjeto nastgpujace zatozenia:
» Przyjeto max. dopuszczalne naprgzenia normalne w stali 215MPa (w zwigzku z
brakiem danych dotyczacych materialu przyjeto wartosci minimalne)

DLA TAK PRZYJETYCH ZALOZEN STWIERDZONO, ZE NAPREZENIA W
MIARODAJNYM (NAJBARDZIEJ WYTEZONYM) PRZEKROJU ZGINANYM
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EKSPERTYZA TECHNICZNA DOTYCZACA STANU ISTNIEJACEGO MOSTU DROGOWEGO
NA POTOKU SZALOWKA W CIAGU DROGI GMINNEJ NR K270792 W KM 0+716 W M. SZALOWA

DZWIGARA NIE PRZEKRACZA 200 MPa dla klasy obcigienia ,,E:, CO OZNACZA,
7ZE NIE DOCHODZI DO PRZECIAZENIA KONSTRUKCJI STALOWEJ DLA

ZALOZONEGO OBCIAZENIA MOSTU.

8.3. SPRAWDZENIE POSADOWIENIA PODPORY WYCHYLONEJ

MATERIAL:
BETON: klasa B15, ciezar objetosciowy = 24.0 (kN/m3)
STAL: klasa A-lll, f yd = 350.00 (MPa)

OPCJE:
® Obliczenia wg normy: betonowe;j: PN-B-03264 (2002)
gruntowej:  PN-81/B-03020

e Oznaczenie parametrow geotechnicznych metodg: B
wspodtczynnik m = 0.81 - do obliczen nosnosci
wspotczynnik m = 0.72 - do obliczen poslizgu
wspotczynnik m = 0.72 - do obliczen obrotu

e Wymiarowanie fundamentu na:

Nosnoéc

Osiadanie

- Sdop = 7.00 (cm)

- czas realizacji budynku: tb > 12 miesiecy

- wspolczynnik odprezenia: |=1.00

Obrét

Poslizg

Przebicie / $cinanie

e Graniczne polozenie wypadkowej obcigzen:

- dlugotrwatych w rdzeniu |
- catkowitych w rdzeniu |l

Geometria

A=7.00(m) a=0.85(m)

B = 3.50 (m) b=0.25(m)

h =1.50 (m)

h1=0.01 (m)

ex =1.00 (m)

ey =0.15(m) objetos¢ betonu fundamentu: V = 36.752 (m3)

otulina zbrojenia: c =0.05 (m)
poziom posadowienia: D = 3.0 (m)
minimalny poziom posadowienia: Dmin =1.2(m)
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EKSPERTYZA TECHNICZNA DOTYCZACA STANU ISTNIEJACEGO MOSTU DROGOWEGO

NA POTOKU SZALOWKA W CIAGU DROGI GMINNE] NR K270792 W KM 0+716 W M. SZALOWA

Grunt

Charakterystyczne parametry gruntu:

Warstwa Nazwa Poziom IL/ID Symbol Typ wilgotnosci
[m] konsolidacji

1 Zwir gliniasty 0.0 020 B ---

2 Glinapylasta -1.0 033 B ---

3 Il -40 005 D —

Pozostate parametry gruntu:

Warstwa Nazwa Migzszosé Spojnosé Kat tarcia Ciezar obj.
[m] [kPa] [deg] [kN/m3][kPa] [kPa]

1 Zwir gliniasty 1.0 316 183 22.0 37056.5 49408.6
2 Glina pylasta 3.0 268 158 20.0 270196 36026.2
3 Il --- 56.8 12.3 20.0 34586.7 43233.3
Obciazenia
OBLICZENIOWE
Lp. Nazwa N Mx My Fx Fy Nd/Nc

[kN]  [kN*m] [kN*m] [kN]  [kN]
1 L1 1395.00 1997.00 0.00 0.00 0.00 050

wspdlczynnik zamiany obcigzen obliczeniowych na charakterystyczne = 1.20

5. Wyniki obliczeniowe

WARUNEK NOSNOSCI
e Rodzaj podioza pod fundamentem: warstwowe
e Kombinacja wymiarujgca: L1 (calkowita)
N=1395.00kN Mx=1997.00kN*m
Wyniki obliczen na poziomie: posadowienia fundamentu
Obliczeniowy cigzar fundamentu i nadlegtego gruntu: Gr = 1520.92 (kN)

Zastepcze wymiary fundamentu:  A_=6.52 (m) B_=2.27 (m)
Wspolczynniki nosnosci oraz wplywu nachylenia obcigzenia:

NB = 0.50 iB=1.00
NC =10.48 iC=1.00
ND = 3.65 iD=1.00

e Graniczny opér podioza gruntowego: Qf = 6201.06 (kN)
e Wspolczynnik bezpieczenistwa: Qf *m/ Nr=1.72

OSIADANIE
e Rodzaj podioza pod fundamentem: jednorodne
e Kombinacja wymiarujgca: L1
N=581.25kN Mx=832.08kN*m
e Charakterystyczna warto$¢ cigzaru fundamentu i nadlegtego gruntu: 1382.65 (kN)
e Obcigzenie charakterystyczne, jednostkowe od obcigzen catkowitych: g = 80 (kPa)

Obcigzenie wymiarujgce:  Nr=2915.92kN  Mx = 1788.30kN*m My = 699.11kN*m
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EKSPERTYZA TECHNICZNA DOTYCZACA STANU ISTNIEJACEGO MOSTU DROGOWEGO
NA POTOKU SZALOWKA W CIAGU DROGI GMINNEJ NR K270792 W KM 0+716 W M. SZALOWA

Migzszos¢ podioza gruntowego aktywnie osiadajgcego: z = 0.5 (m)
Naprezenie na poziomie z:

- dodatkowe: szd = 17 (kPa)

- wywolane cigezarem gruntu: szg = 72 (kPa)

Osiadanie:
- pierwotne: s'=0.03 (cm)
- wtdrne: s" =0.08 (cm)

- CALKOWITE: S =0.11 (cm) < Sdop = 7.00 (cm)

OBROT

Kombinacja wymiarujgca: L1 (calkowita)
N=1395.00kN Mx=1997.00kN*m
Obliczeniowy ciezar fundamentu i nadlegtego gruntu: Gr = 1244.39 (kN)
Obcigzenie wymiarujgce:  Nr = 2639.39kN  Mx = 1788.20kN*'m My = 825.64kN*m
Moment zapobiegajacy obrotowi fundamentu:
- Mx(stab) = 4827.72 (kN*m)
- My(stab) = 6668.51 (kN*m)
Wspdiczynnik bezpieczenstwa: M(stab) * m /M = 1.74

ROZKEAD NAPREZEN POD FUNDAMENTEM stan| | Nazwa Opis
na poziomie posadowienia |w gruncie 3 85.0 :
2| sen L1 {N=697.50 Mx=BUB.50
3 SGU_ L1 i N=581.25 Mx=832.08
1
|
' 17.5kPa
|
. 5 Nosnosc g 1723 i»i 1
_ W = : Z‘ N ) Szerokosc szczeliny (obe. calkowite) . D344 <= 05
X % Stabilnosc na poslizg ' SNF D 1
i s Obrot w X-X 1741 (=1 1
T WSS Pt ] Obrot w Y-Y #NF Pxi o1
T T T T Przebicie 1494 (=i 1
Scinanie ' : 7402 i 1
220kPa 270kPa
> Nosnosc 1.723
. Szerokosc szczeliny 0.344
Y Stabinosc na poslizg +MF
X
J—' > Stabinosc na obrot 1.741
————— e Osiadanie 627
N=[po15.92 (kN) Mx= fi78830 My= [699.11  (kKN*m
(k) h r ( ) i Przebicie/scinanie 7.102

ey = 0.15 (m) UWAGA - NINIEJSZY MIMOSROD ,,ey” ODZWIERCIEDLA ODCHYLENIE
0S| PRZYLOZENIA WYPADKOWEJ REAKCJI PIONOWEJ OD OSI LAWY
FUNDAMENTOWEJ W ZWIAZKU Z PRZECHYLEM PODPORY

Uwaga: wytrzymalo$¢ obliczeniowa betonu przyjeto na podstawie badan
sklerometrycznych betonu.
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EKSPERTYZA TECHNICZNA DOTYCZACA STANU ISTNIEJACEGO MOSTU DROGOWEGO
NA POTOKU SZALOWKA W CIAGU DROGI GMINNEJ NR K270792 W KM 0+716 W M. SZALOWA

POWYZSZA ANALIZA STATECZNOSCI (POSADOWIENIA) PODPORY
POSREDNIEJ Z UWZGLEDNIENIEM FAKTU, ZE PODPORA POSIADA
ODCHYLENIE OD PIONU (FAKT TEN UWZGLEDNIONO ZAKLADAJAC
DZIAELANIE MIMOSRODU W PRZYLOZENIU SIE. PIONOWYCH) WYKAZUJE,
7E NIE MAMY DO CZYNIENIA Z PRZEKROCZENIEM WARUNKOW NOSNOSCI
W PODEOZU GRUNTOWYM.

9. PODSUMOWANIE
Na podstawie przeprowadzonych analiz (w tym obliczen statyczno -
wytrzymalosciowych) stwierdza sig, ze przedmiotowy obiekt moze by¢ warunkowo
uzytkowany na dotychczasowych zasadach, z uwzglgdnieniem nastgpujacych warunkow:

a) Podstawowym warunkiem mozliwosci dalszego uzytkowania mostu jest
zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom ruchu ze szezeg6lnym
uwzglednieniem uczestnikéw niechronionych. W tym celu nalezy wykona¢
zakres dotyczacy w sposdb szczegblny stabilizacji skarp i barieroporgezy na
dojazdach).

b) No$no$é podpér jest wystarczajaca nawet z uwzglednieniem wychylenia,
jednak zalecane jest wykonanie robot zwigzanych z naprawg powierzchni
betonowych podpdr

¢) W odniesieniu do podpdr posredniej nalezy bezwzglednie prowadzi¢ staly
monitoring geodezyjny polozenia podpory. W chwili obecnej wykonywanie
jakichkolwiek prac zabezpieczajacych podpér w korycie rzeki nie jest
konieczne. Zaleca sie tylko odtworzenie narzutu kamiennego na dnie koryta

d) Majac na uwadze bezpieczenstwo uzytkownikow drogi i mostu, zwlaszcza
niechronionych uczestnikéw ruchu, zaleca si¢ opracowanie i wdrozenie
projektu stalej organizacji ruchu uwzglgdniajgcy ograniczong skrajnig na
moscie i dojazdach, brak chodnikéw itp.
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WOJEWODA MALOPOLSKI

RR.XIL7132/232/02 Krakdw, dota 12 grudnia 2002 1.

DECYZJIA O NADANIU UPRAWNIEN BUDOWL A'\IYL H
Ny ewid, 296/2002

Na podstawie art. 13 ust. | pkt 2, art. 13 ust 1 pkt 2 ustawy z duia 7 hp:,a 1994 1. - Prawo
budowlane (tekst jednolity Dz. U, z 2000 . Nr 106 poz. 1126 z poZn. zm.}, w zwiazku 7 aft,
104 ustawy 2 dnia 14 czerwea 1960 r — Kodeks postepowania administracyjnego (tekst
jednolity Dz. T, 2 2000°1, Nr 98 poz. 1071 = pdim. zm.}, po rozpatrzeniu whiosku Pana «
inz. Jarostawn ~Skrabacz - mna  podsiawie dokumentéw stwierdzajacych wymagine
wyksztaleenie i praktyk@ zawodowa oraz na podstawiz pozyt\:wne} oveny # egzamibu nd
uprawnienia budowlane zlozonego przed Komisia Egzaminacyjna,

nadaje

Fanu mygr inZ Javoslwyowi SKRABACL
Rierupek studidgw: "budowaictwa”
vrodzonemu dnja 12 sierpnia | 971 w Twrmowiv

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

do kierowsnin robotami budowlanysi bez pgraniczeri
wspeciatnosci: konstrikeyino-budowlanej,

Od decyzji miniejszej sluzy Panu prawo wniesienia odwalania do Gidwnege Inspektora
Nadzoru Budowlanego w Warszawie, ul. Krueza 38/42, za posrednictwem Wojewddy
Matopolskiego w terminie 14 dot od dafy otrzymania decyzji.

B Y

Ou;vmum ,)-_\\_
. Pén mgring. I:Irm} \Né!-.mba ‘wn_g’ul Z tota (Giéra 36, 33-131 Lgg Tarnowski
- Glowhy Urzad NadzortBydwifingerul. Krucza 38/42, 00- 926 Warsyavea
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WOJEWODA MALOPOLSKI

ABIIL7131-233/01 Krakdéw, dnia 10 styeznia 2002 v,

DECYZJA O NADANIU EPRAWN_]EP:’ BEDOWLANYCH
MNr ewid. 51/2002

Na podstawie art, 13 ust. 1, pkt 1, art, 14 ust. 1, pkt 2 ustawy 7 dnia 7 Irpcq 1994
— Prawo budowlane (tekst jednality DZ. U. Nt 106z 2000 ¢, poz. 1126 z péén. zm.}, w
awigzku z art. 104 § 1 k.p.a, po rozpatrzeniu wniosku Pana mgr inz. Jarostawa Skrabacz
- na podstawic dokumentow stwierdzajacych wymagane wyksztafcenie 1 prakevke
zawodowy oraz na podstawie pozyiywnej oceny z egzamino na uprawnienis budowlane
ztozonego przed Komisjy Egzaminacyjna,

nadaje
Pans mgr ini. Jaraslawowl SKRABACZ
Lieranek stndidsy: "hudownickvn”
vrodzonemu duia 12 sierpnia 1971 1. w Tamowie,
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
do projekiowania bz, ogroniczen

w specialnosct: konstrakeyjno-hudowlane]

Qd décyzji niniejszej stuzy Panw prawo wniesienia odwolania do Ummmﬂc)

}nspektord Nadzoru Budtlw]aueﬂo w Warszawie, ul. Krucza 38/42, za pofrédnictwem
= i, 14 dni od daty otrzymania mmepzej decyzji.

amge freb &;'t" ENEes Onbrys
", ak:: Fa )

Wiydziaty Aseithsiuny S0
t Ghapadenid Podirpfing

Otrzymuja;

Pan mgr inz. Jarostaw Skrabacz, llkowice, ul. Ztata Gora 36, 33131 Leg Tarnowski
Giéwny Urzgd Nadzoru Budowlanego, ul. Krucza 3842, 00-926 Warszawa
aa
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INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-WQK-DPA-HZ8 *

Pan Jarostaw Andrzej Skrabacz o numerze ewidencyjnym MAP/BO/7182/02

adres zamieszkania ul. Partyzantow 42, llkowice, 33-131 teg Tarnowski

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnodci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2021-12-31.

Zadwiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-07-12 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomacy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zawiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskiej 1zby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujqc sie z biurem wiasciwej Okrggowej Izby InZynieréw

Budownictwa.
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