OPIS TECHNICZNY do projektu budowlanego

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany pn. ,,Przebudowa drogi gminnej Nr
460120W Biezun - Mak” na terenie oznaczonym numerami ewidencyjnymi: 700 w obrebie nr
0001 Biezun, jednostka ewidencyjna 1413701_4, 14 w obrebie nr 0026 Wtadystawowo, jed-
nostka ewidencyjna 1413701_5, Gmina Biezun, powiat zurominski, wojewddztwo mazowieckie.

Projektant: mgr inz. Andrzej Dusinski, upr. proj. nr 7342/Cie-101/94, MAZ/BD/1332/01
Sprawdzajgcy: mgr inz. Tomasz Dusinski, upr. proj. nr MAZ/0013/PWBD/18, MAZ/BD/0462/18

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Gminy Biezun, 09-320 Biezun ul. Warszaw-

ska 2 :

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 do celéw opiniodawczych,

e ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 (Dz. U. z 2020 r. poz. 471 z dnia 13.02.2020)

e decyzja burmistrza Miasta i Gminy Biezun stwierdzajaca bark potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko nr OS. 6220.8.2020 z dnia 04.02.2021

e decyzja Ministra Cyfryzacji nr DT-WIT.420.230.2020 z dnia 30.12.2020. zwalniajgca z
obowigzku budowy kanatu technologicznego

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz. U. z 2019 r. poz. 1643 z 29 sierpnia 2019 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa
runkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drog oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania

e uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi gminnej w nr
460120W Biezun — Mak. Roboty przy przebudowie tego odcinka beda polegaty na wykonaniu
wzmochienia istniejacej konstrukcji jezdni, uzupetnieniu poboczy oraz wykonaniu mijanek.
Przebudowana droga dzieki wykonaniu nowej nawierzchni poprawi zdecydowanie warunki po-
ruszania sie po niej wszystkim uzytkownikom. Poprawi sie bezpieczenstwo na drodze. Zmniej-
szy sie rowniez hatas oraz emisja gazéw i pytéw do powietrza. Trwata i bezpieczna droga, prze-
jezdna przez caty rok dla wszelkich pojazdéw, zapewni rolnikom lepszy dostep do $rodkéw pro-
dukcji i umozliwi sprawny wywo6z wytworzonych produktéw. Obnizone zostang koszty utrzyma-
nia drogi, ktére przy istniejgcej obecnie nawierzchni sg znaczne a wigzg sie z kilkakrotnymi w
ciggu roku zabiegami remontow czgstkowych, wypetniania wybojow betonem asfaltowym oraz
uzupetniania poboczy kruszywem.

4. Opis stanu istniejacego

Inwestycja jest potozona w centralnej czesci Gminy Biezun. Poczatek przebudowywanego
odcinka drogi gminnej znajduje sie w km 0+880,00, za skrzyzowaniem z drogg gminna. Koniec
projektowanego odcinka znajduje sie w km 2+568,00 projektowanej drogi. Szerokos¢ istniejg-
cego pasa drogowego wynosi od 12,0 do 15,0 m. Przy drodze znajdujg sie obszary gruntéw
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rolnych, lasy i nieuzytki. Projektowana droga stanowi czes¢ uktadu komunikacyjnego obstuguja-
cego gmine Biezun i zurominski. Laczy miejscowos¢ Biezun z miejscowoscig Mak i dalej Rze-
szotary.

Droga Biezun — Mak posiada przekréj szlakowy na catym odcinku projektowanym. Droga
posiada nawierzchnie bitumiczng szerokosci 4,20 m z obustronnymi poboczami szerokos$ci po
1,25 m i obustronnymi rowami drogowymi. Droga posiada dwa przepusty poprzeczne do od-
prowadzania wody z pasa drogowego w km 1+383 o $rednicy ©@2000 mm i L=7,50 m i w km
1+738 o $rednicy @1200 mm i L=6,50 m w stanie dobrym. Nie wymagajq przebudowy.

W pasie drogowy nie przebiegajg urzadzenia infrastruktury techniczne;. .

Droga posiada jednowarstwowag nawierzchnie asfaltowg szerokosci 4,20m utozong na pod-
budowie z kruszywa naturalnego. W wielu miejscach nawierzchnia jest bardzo mocno spekana,
co swiadczy o utracie jej nosnosci. Spekania siatkowe przechodzg w wyboje i ubytki warstwy
bitumicznej. W wielu miejscach obserwuje sie taty po prowizorycznych naprawach.

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Podstawowe funkcje projektowanej drogi to:

- umozliwienie ruchu pojazdow

- umozliwienie ruchu pieszego

- obstuga przylegtego zagospodarowania (umozliwienie wjazdu na teren przylegty)
Projektowana droga jest klasy D i w petnym zakresie obstugujg otoczenie na ktéorym sie znajdu-
ja. Predkos$¢ projektowa Vp -40 km/h. Kategoria ruchu KR-1. Projektowang droge proponuje sie
urzadzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch dwukierunkowy pojazdéw. .
Projektowana przebudowa drogi zlokalizowana bedzie w pasie drogowym, na gruntach stano-
wigcych wtasnos¢ Gminy Biezun.
Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejacego terenu, w tym przede wszystkim stanowi
dojazd do przylegtych do drogi pdl i dziatek lesnych.
Roboty przy przebudowie tego odcinka bedg polegaty na wykonaniu wzmocnienia istniejgcej
konstrukcji jezdni. Projektuje sie wykonanie dwdch mijanek, ktérych obecnie nie ma. Jezdnia
zostanie poszerzona do szerokosci 5,00 m na odcinku diugosci 25,0 m oraz wykonane skosy
dtugosci po 3,00 m. Konstrukcja mijanki po wykonaniu wykopéw sktadac¢ sie bedzie z warstwy
odsaczajacej z piasku grubosci 15 cm, podbudowy z kruszywa tamanego grubosci 20 cm oraz
warstwy wigzacej z betonu asfaltowego grubosci 6 cm, utozonej do poziomu istniejacej jedni.
Po wykonaniu mijanek nawierzchnia zostanie oczyszczona i skropiona emulsjg asfaltowg i na
tak przygotowanym podtozu zostanie utozona warstwa proflilujgco — wzmacniajgca z betonu
asfaltowego w iloéci $érednio 125 kg/m?. Istotnym elementem przebudowy drogi jest utozenie
specjalnej siatki wzmacniajgcej wstepnie przesaczonej asfaltem o nosnosci w obu kierunkach
120 kN/m. Na wzmocnienie siatkg zostanie utozona warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
grubosci 4 cm. Pobocza projektuje sie uzupetni¢ naturalnym do szerokosci 1,25 m i grubosci 9
cm. .
Zestawienie powierzchni poszczegoélnych czesci zagospodarowania terenu w branzy drogowej:
- warstwa wzmacniajaco — profilujg z betonu asfaltowego grub. 5 cm — 7145,60 m?
- jezdnia nawierzchni o warstwie $cieralnej z mieszanki AC 11S 50/70 — 7145,60 m?
- pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 9 cm —4220,00 m?
- siatka wzmacniajgca wstepnie przesgczona asfaltem — 7145,60.
- mechaniczne oczyszczenie rowow drogowych — 1322,00 m.

5.2 Przekroj poprzeczny

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -D

- nosnos¢ podtoza -G1

- gtebokosc¢ przemarzania -1,00m

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos$¢ nawierzchni - 4,20 (na mijance 5,00 m)
- szerokosc¢ poboczy z kruszywa -1,00-1,25m
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- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy -2%
- spadek pobocza -6 %

5.3 Ekonomiczny aspekt projektowanych rozwigzan

W celu obnizenia kosztoéw przebudowy drogi kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametrow technicznych drogi do istniejgcego zagospodarowania, potrzeb
mieszkancow, oraz przewidywanego natezenia i struktury ruchu drogowego.

- maksymalne wykorzystanie istniejagcego pasa drogowego

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatow miejscowych

- odwodnienie powierzchniowe

5.4 Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze
zm.) projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posado-
wienie niewielkich obiektéw budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczenio-
wym, w prostych warunkach gruntowych’

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:

- analizie danych archiwalnych,

- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektéw sasiednich

- wykopdéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza

Na podstawie wykonanych otworéw badawczych ustalono, iz w podtozu projektowanej przebu-
dowy generalnie pod nasypem budowlanym wystepujg grunty sypkie (piaski pylaste i piaski
drobne) o grubosci ca 1,20 m, zalegajgce na gruntach matospoistych. Na catym terenie wyko-
nanych badan stwierdzono podobny profil przewiercanych gruntéw. Generalnie od powierzchni
terenu wystepuje nasyp budowlany zbudowany z pospofki i piaskéw. Generalnie na catym tere-
nie objetym badaniami stwierdzono zwierciadto wod gruntowych na gtebokosci przewaznie 1,20
m p.p.t. Ze wzgledu na zakres wahan wéd gruntowych na catym terenie objetym badaniami
wystepujg warunki wodne dobre. Na catym terenie objetym badaniami wystepujg grunty grupy
nosnosci G1.

5.5. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano przekrdj normalny dla catego odcinka drogi, na ktérym przedstawiono wymia-
ry i konstrukcje wszystkich projektowanych elementéw. W zatozeniach projektowych przyjeto
zastosowanie tradycyjnych materiatow i typowych technologii wystepujgcych w budownictwie
drogowym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r. poz. 1643 z
29 sierpnia 2019 r.):

Konstrukcja jezdni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- siatka wstepnie przesgczona asfaltem o nosnosci w obu kierunkach 120 kN/m

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-
13108-1 grub. Srednio 5 cm

- istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Konstrukcja poszerzenia jezdni w miejscu mijanki:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 4 cm

- siatka wstepnie przesgczona asfaltem o nosnosci w obu kierunkach 120 kN/m

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN—
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13108-1 grub. $rednio 5 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1 grub. 6 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego niezwigzanego tamanego o uziarnieniu 0/31,5 mm

grub. 20 cm
- warstwa mroochronna z piasku grub. 15 cm
- istniejgce podtoze gruntowe.
Przed wykonaniem warstwy profilujgco-wzmacniajgcej nalezy wykonac remony czastkowy w
miejscach zniszczonych po robotach kanalizacyjnych betonem asfaltowym w ilosci 20 ton.
Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako lepiszcze
zaleca sie stosowac emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Podtoze pod wykonywang warstwe powin-
no by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skro-
pienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomiernosé skro-
pienia i okreslony scisle jego wydatek.
Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym frakcji 0/31,5 mm po-
bocza na szerokos$¢ 1,00 — 1,25 m kazde grubosci 9 cm. Poboczom nalezy nada¢ spadki po-
przeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju daszkowym.
Szczegdbtowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojow
normalnych.

5.6 Plan sytuacyjny

Projektowana droga przebiega po $ladzie istniejgcej drogi o nawierzchni bitumicznej. Projektuje
sie jezdnie szerokosci 4,20 m z obustronnymi poboczami szerokosci po 1,00 — 12,0 m. Na od-
cinku projektowanym wpisano jedenascie zataman trasy. Projektuje sie cztery tuki poziome.
Wykonanie petnego zakresu projektowego nie wymaga pozyskania terenu z przylegtych do
drogi dziatek prywatnych. Na odcinkach od km 1+433,00 do km 1+458,00 i od km 2+036,00 do
km 2+061,00 projektuje sie mijanki szerokosci 5,00 m.

5.7 Przekréj podiuzny

Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby dowigzaé sie do istniejgcych
zjazdoéw, skrzyzowan, przylegtego terenu, jednoczes$nie zapewniajagc odwodnienie drogi. Spa-
dek podtuzny wynosi od 0,01 % do 0,76 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg
sie w granicach od 121,41 do 122,63 m, a wiec przewyzszenie wynosi 1,22 m. W zatamania
niwelety nie wpisano tukéw pionowych. Szczegétowe rzedne oraz spadki podano na przekroju
podtuznym i przekrojach poprzecznych. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigza-
no w oparciu o szczegdtowe pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;.

5.8 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowa-
nie odpowiednich pochylen poprzecznych i podtuznych do istniejgcych rowow drogowych, ktére
wymagajg oczyszczenia i odmulenia. Istniejacy przepust poprzeczny w km 0+435,00 fi 600 mm
i L=8,0 m jest w stanie dobrym i nie wymaga przebudowy. Projektowany odcinek przechodzi
przez obszary o gruntach piaszczystych a wiec o duzej chtonnoéci wod opadowych.

5.9. Roboty rozbiorkowe i kolizje

Na projektowanym odcinku nie wystepujg roboty rozbiérkowe. Przebudowa drogi nie wymaga
wprowadzenia zmian w istniejacej infrastrukturze zagospodarowania terenu.

5.10 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy nie wystepujg urzgdzenia
podziemne kolidujgce z przebudowa.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich sieci i rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen
uzbrojenia podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable energetyczne itp.. Dlatego zato-
zono, ze:
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- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0 m ponizej poziomu terenu

- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80 m ponizej poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.

W przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejgcych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwiocznie poinformowac¢ o tym jednostke branzowg odpowiedzialng za
eksploatacje kolidujgcych urzadzeh.

5.11. Zielen

Na projektowanych odcinku nie wystepujg roboty zwigzane z wycinkg drzew.

5.12. Oznakowanie

Oznakowanie jest prawidtowe i nie wymaga wprowadzani zmian. Przed przystapieniem

do roboét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu organizacji
ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pasa drogowego u
zarzadcy drogi.

5. 13. Wplywa na srodowisko i obszar oddzialywania obiektu

5.13.1 Wskazanie przepisbw prawa, w oparciu o ktére dokonano okreslenia obszaru

oddziatywania obiektu :

Wykonana inwestycja musi spetnia¢ warunki wynikajace z nastepujgcych aktow prawnych:

1. ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska ( Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz.
150 z p6zn. zm.),

2. ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z
pozn. zm.),

3. ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $ro-
dowisko  (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.),

4. ustawa o odpadach z dnia 14.12.2012 r. (Dz.U. z 2013 r. Nr 0, poz. 21),

5. ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkoéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. nr 162
poz. 1568 z pézn. zm.)

6. ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2005 r., nr 239, poz. 2019 z pézn.
zm.),

7. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektd-
rych substancji w powietrzu (Dz.U. z 2012 r., Nr 0, poz. 1031)

8. rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

9. rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moga-
cych
znaczaco oddziatywac na srodowisko ( Dz.U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397)

10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmia
nami)

11. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz. 430)

12. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w spra-
wie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

12. Rozporzadzenie Rady Ministréw z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z pdzn. zmiana-
mi)

5.13.2 Informacja o obszarze oddziatywania obiektu :

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek 700 w obrebie nr 0001 Biezun,

jednostka ewidencyjna 1413701_4, 14 w obrebie nr 0026 Wiadystawowo, jednostka
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ewidencyjna 1413701_5,. Inwestycja nie narusza interesow witascicieli dziatek sasiednich.
Planowana inwestycja nie powoduje wzrostu ucigzliwosci dla terendéw sasiednich. W obrebie
terenu inwestycji nie wystepujg obszary ograniczonego uzytkowania.
Projektowana budowa drogi nie stwarza zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikéw.
Projektowana przebudowa jest na parametrach klasy D. Przedmiotowy cigg drogowy jest drogg
lokalna.
W przypadku przebudowy drogi zakres oddziatywania nie bedzie miat wpltywu na zagospoda-
rowanie przylegtych terenéw, gdyz projektowana droga przebiega¢ bedzie przez tereny juz
urzadzone. Wptynie na poprawe obstugi komunikacyjnej przystajacych terendw i projektowa-
nych obiektéw budowlanych a takze poprawiona zostanie estetyka tego obszaru.
Projektowana przebudowa drogi po jej wybudowaniu nie spowoduje powstania obszaru
ograniczonego uzytkowania jak rowniez istotnych zmian w sposobie uzytkowania terenu.
5.13.3 Rodzaj i zasieg ucigzliwosci.
Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hatasu, pytow, odoréw itp. Przedsiewziecie
zalicza sie do tzw. inwestycji liniowej, ktorej realizacja moze spowodowac¢ oddziatywanie na
srodowisko w réznych jego komponentach. Oddziatywanie to ogranicza sie do najblizszego
otoczenia trasy inwestycji liniowej. Ogdélnie oddziatywanie na srodowisko, ktére wystgpi w fazie
realizacji przedsiewziecia mozna scharakteryzowac jako chwilowe, nieciagte, o niewielkim
natezeniu, skoncentrowane wzdtuz trasy inwestycji. W trakcie realizacji inwestycji planuje sie
prowadzenie robot budowlanych przy budowie drogi wytacznie w porze dziennej w godzinach 7-
22 dla zminimalizowania wplywu hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn
budowlanych (koparki, réwniartki, walce, srodki transportowe i inne). Wzrost emisji spalin z
maszyn budowlanych nie przekroczy dopuszczalnych norm ze wzgledu na charakter liniowy
inwestyciji i ciaggte przemieszczanie sie frontu robot, tym samym rozproszenie zanieczyszczen z
emisji spalin z materiatobw pednych maszyn budowlanych. Wykonywane wykopy spowodujg
chwilowe przeksztatcenie powierzchni ziemi i okresowe zakitdcenie waloréw krajobrazowych w
obrebie prowadzonych prac. Proces realizacji przedsiewziecia pociggng¢é moze za sobg
powstawanie odpaddéw takich jak nadmiar ziemi powstaty z wykopu. Aby zapobiec degradacii
waloréw krajobrazowych odpady te bedg usuwane z miejsca powstania i gromadzone w
wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy wykonawcy), a nastepnie przekazane odbiorcy
odpadow.
Celem przebudowy drogi jest doprowadzenie jej do parametréw technicznych do poziomu, jaki
wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) Teren na ktorym planowane jest przedsiewziecie jest juz chwili
obecnej przeksztatcony przez dziatalnos¢ cztowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie
spowoduje powstanie negatywnych oddziatywanh na srodowisko takich jak:
- wptyw na $wiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow
- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby
- zanieczyszczenie powierzchni wéd powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych
- rozdzielenie poél
- zajecie terenu i zmiana przeznaczenia, utrata gruntéw lesnych i rolnych,
- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.
Brak jest obiektow zabudowy, ktére w istotny sposéb wptywalyby na zmiane czystosci powie-
trza, poziom hatasu czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejaca zabudowa w
rejonie drogi posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanie-
czyszczenia srodowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i
lokalng komunikacje samochodowg oraz pojazdéw rolniczych.
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé¢ ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie réwniez hatas wynikajacy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikéw po trudno przejezdnej odksztatconej i z licznymi uszko-
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dzeniami nawierzchni gruntowej. Nie przewiduje sie koniecznosci projektowania nowych dro-
gowych obiektéw inzynierskich.

Przebudowa nie niszczy walorow istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagroze-
nie odnosnie zmiany stosunkdéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu woéd gruntowych,
wzglednie w skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wéd gruntowych. Konsekwencjg pro-
jektowanych zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw
wpltywajacych degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie wartos¢ uzytkowa przylegtych do
drogi gruntow.

Planowana przebudowa drogi nie bedzie miata istotnego wptywu na skfad gatunkowy i popula-
cje ptakow w skali krotko i dlugoterminowej, a takze rozbudowa nie bedzie miata wplywu na
faune.

5.14 Ochron zabytkéw i débr kultury wspétczesnej
Wskazany obszar inwestycji wytyczony jest poza obszarem objetym ochrong konserwatorska.
Prace budowlane nie wymagajg nadzoru archeologicznego.

5.15. Obronnosé panstwa

Przedmiotowa inwestycja dotyczy drogi, ktéra moze mie¢ znaczenie dla obronnosci panstwa ale
nie koliduje z potrzebami operacyjno-obronnymi Sit Zbrojnych RP ani wojskowg infrastrukturg
telekomunikacyjna.

5.16. Komunikacja dla niepetnosprawnych
W niniejszym opracowaniu nie zastosowano zadnych rozwigzan powodujgcych ucigzliwosci dla
niepetnosprawnych.

5.17 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba-
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyska
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na za
jecie pasa drogowego u zarzadcy drogi.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- deklaracje wtasciwos$ci uzytkowych

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzgdzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji zgodno$ci
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

6. Informacja do plan BIOZ

6.1 Zatozenia do planu BIOZ

Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzgdzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik budowy.

Plan BIOZ nalezy opracowa¢ w oparciu o:

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126)

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepiséw
BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,
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poz.437)
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)
0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wigzania.
6.2 Elementy zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie.
Wykonywanie roboét drogowych.
6.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie moga
to byé¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
Elementéw zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby ( pokrycia dachowe — eternit) nalezy prowadzi¢
prace zgodnie z przepisami szczegotowymi, w szczegoélnosci zgodnie z ustawg o odpadach.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni posiadac
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad BHP na budowie
odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robot, majstrzy, brygadzisci oraz inspektorzy
nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatow.
- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciagniki
- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem
- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),
- nadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozyciji ciata
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezaréw
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
6.4 Sposob instruktazu pracownikéw
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienniku szko-
len,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych i udokumentowaé go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodowi-
ska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidual-
nej, zabezpieczajacych przed skutkami tych zagrozen,
c) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegodlnie niebezpiecznymi przez wy-
znaczone w tym celu osoby
d) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster budowy
i kierownicy robot
6.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych stosownie do ro-
dzaju zagrozenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,
- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
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Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobéw, substancji i preparatéw nie-

bezpiecznych:

- miejsce sktadowania odpaddw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia.

Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom

wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub

w ich sgsiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy

Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej

eksploatacji:

- dziennik budowy w biurze kierownika budowy

- dokumentacja techniczna j.w.

- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentow dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokotow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

autor projektu:
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