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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1. Mapa ewidencyjna W SKALI 1:1000

1.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r.)

1.4. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych Nawierzchni Ulic —
Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej - Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych — Warszawa 1990r.

1.5. Obowigzujgce przepisy i normy.

2. Stan istniejacy.
Istniejgca droga gminna - odcinek przewidziany do przebudowy, jest tgcznikiem
pomiedzy gming Wyszogrod a Mata Wie$, tgczy miejscowosci Stomin (Gmina
Wyszogrod), i Dzierzanowo (Gmina Mata Wies).

Posiada na catej dtugosci nawierzchnie zwirowg. Na catym odcinku droga ma
uksztattowany przebieg w planie i profilu, mieSci sie w pasie drogowym ktorego
szerokos$¢ wynosi 8,0 — 11,0m.

Poczatkiem opracowania jest koncowka drogi o nawierzchni bitumicznej w miejsc.
Dzierzanowo, koniec to ostatnie zabudowania wsi, granica gmin.

Szerokosci nawierzchni zwirowej okoto 5m, pobocza gruntowe, w otoczeniu zabudowa
luzna, jednostronna, #tgki i pola uprawne. Droga przebiega przez obszary stabo
zurbanizowane, jest drogg tgczgcqg wies z szkotg, sklepem, gming oraz stanowi dojazd
do drogi krajowej nr 50.

Istniejgca droga w wyniku wiosennych roztopéw jest nieprzejezdna dla
samochodéw osobowych, a w zwigzku z poruszaniem sie po niej pojazdéw ciezarowych i
ciggnikow rolniczych z przyczepami, zostata catkowicie zniszczona. Podniesiony stan wod
gruntowych potgczony z licznymi rozlewiskami powoduje dalszg degradacje drogi.
Przywrécenie stanu sprzed roztopdw wymaga znacznych srodkéw  finansowych a
praktycznie koniecznos¢ odbudowy jej.

W granicach dziatek drogowych brak jest przeszkdéd naturalnych i sztucznych,

brak drzew. Obszar o zabudowie zagrodowej, rozproszonej.
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Wijazdy do posesji i na pola, gruntowe, na rowach przepusty. Droga odcinkami okopana
rowami, ilo$¢ zjazdéw wystarczajgca dla potrzeb uzytkownikéw.

Przepusty betonowe zostaly zlokalizowane podczas wizji w terenie, wskazane zostaty
przez softysa i wiascicieli dziatek. Stan ich niemozliwy do okreslenia, sg catkowicie
zamulone, srednice trudne do okreslenia, betonowe. Na etapie wykonawstwa nalezy je
bezwzglednie oczysci¢, rury zatamane wymieni¢ na nowe. nie wymaga przebudowy a
jedynie oczyszczenia. Szczegodlnie nalezy udrozni¢ przepusty poprzeczne i pod drodami
gminnymi, po wykonaniu nawierzchni koszt ich przebudowy znacznie wzrosnie. Przepusty
pod zjazdami , zgodnie z rozporzgdzeniem MTiGM nr 430 z dnia 02.03.1999r, w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, oraz
ustawie z dnia 21.03.1985r o drogach publicznych, za utrzymanie i konserwacje
odpowiada witasciciel zjazdu. Przepust w km 849,65 jest w stanie dobrym, wymaga tylko
odmulenia na wlocie. Drogi boczne gtéwnie o nawierzchni gruntowej, nie sg objete

przebudowa.

2.1. Opinia geotechniczna

Zgodnie z rozporzgdzeniem MT,BiGM z dnia 27.04.2012r w sprawie ustalenia
geotechnicznych posadowienia obiektow budowlanych, grupa nosnosci G1 sg to
warunki gruntowe proste, grunty jednorodne genetycznie i litolicznie, nie wystepujg
wykopy ani nasypy, dla wykonania podbudowy bezposrednio na gruncie, bez
wzmacniania podtoza lub stosowania warstw odsgczajgcych.

Na podstawie wizji w terenie i badan gruntowych makroskopowych, zgodnie z
rozporzgdzeniem MT,BiGM §4.1,p-t 3.1c, oraz p-t4 i §6.1.2, grunty zaliczono do
pierwszej kategorii geotechnicznej — poziom posadowienia nawierzchni powyzej
poziomu wod gruntowych, bez wystepowania nasypow i wykopow. Dla obiektow
budowlanych pierwszej kategorii geotechnicznej (drogi), zakres badan
geotechnicznych jest wystarczajgcy na podstawie badan makroskopowych, piaski
drobne i srednie szare, 15-0,4, wymagajg dogeszczenia

Poziom wod gruntowych ponad 1,0m ppt, przylegte rowy suche.

3.0. Zakres robét.
Poczatek robét km 0+000, od nawierzchni bitumicznej, koniec w km 0+995

3.1. Dane wyjsciowe.
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Zgodnie z rozporzgdzeniem MTIGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne oraz po uzgodnieniu w UG
Mata Wies, droga zostata zakwalifikowana do klasy ,D” — dojazdowa.

Parametry przyjete do projektowania uzgodnione z inwestorem:

- klasa ,D”, ruch KR1

- predkos¢ projektowa 40km/h,

- szerokos$¢ w liniach rozgr. - jak stan istniejacy,

- jezdnia szer. 4,0m,

- pobocza 2x0,75m na catym odcinku,

- mijanka na odc 0+475 do 0+525, szer 5,0m

- odwodnienie na pobocza i przylegty teren i do istniejgcych rowdw przydroznych

(w granicach pasa drogowego).

3.2. Przebieg w planie i profilu, technologia robét

Na catej dtugosci droga przebiega po istniejgcym pasie drogowym, nie zachodzi
potrzeba dokonywania poszerzen pasa dla przyjetych parametréw. Po przebudowie
niweleta drogi nie zmieni sie gdyz najpierw zostanie wykonane koryto gtebokosci okoto
10cm i w nie zostanie utozona podbudowa z gruzu betonowego.

Nad drogg przebiegajg napowietrzne linie energetyczne. Odlegtos¢ od dolnych
przewodow do terenu podana zostata na planie sytuacyjnym. Zgodnie z PN-E-05100-
1:1998 ,Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa”, tablica 22
odlegtos¢ pionowa przewodow linii 0 napieciu wyzszym niz 1kV od powierzchni drogi,
dla przewodéw samonosnych wynosi min. 7,10m. Obecnie odlegto$¢ ta wynosi min.

8,0m i nie bedzie zmniejszana.

Roboty sprowadzaja sie do:

- wyprofilowaniu istniejgcej nawierzchni zwirowej z obnizeniem jej profilu o okoto 10cm

- przebudowie istniejgcej nawierzchni i mijanki, przez utozenie warstwy ttucznia
betonowego 0/31,5mm o grubosci warstwy 15cm, warstwa dolna i zaklinowanie
frakcjg 0/22mm warstwa gorna,

- warstwa wigzgca z BA AC11W grub. 5cm,

- warstwa Scieralna z BA AC11S grub. 3cm,

- wykonaniu poboczy z kruszywa kamiennego tamanego, grubo$¢ warstwy 8cm,

- wykonaniu mijanki o dtugosci 50,0m +skosy 1:10; szerokos¢ mijanki 1,0m+4,0 jezdnia
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Zadrzewienie: brak drzew w pasie projektowanej jezdni, nie zachodzi koniecznos¢

usuniecia krzakow i drzew.

3.4. Odwodnienie
Wody odprowadzane bedg na pobocza i przylegty teren (w granicach pasa drogowego),
oraz do istniejgcych rowdéw przydroznych. Odmulenie uwzglednione w kosztorysie.

4. Bilans robét:
Dtugos¢ odcinka 0,995km
Powierzchnia okoto 4,20 ty$. m?,
5. Termin przystapienia do robét: maj 2018r

6. Kolizje

Na przedmiotowy terenie uzbrojenie podziemne (wodocigg) oraz linie elektryczne —
napowietrzne nie kolidujg z projektowana droga, nie zmienia sie niweleta drogi.

e nadziemna sieC energetyczna - stupy energetyczne poza pasem drogowym
na gruntach prywatnych, nie wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia stupow.
Poprzeczne przejscia nad drogg to przytgcza indywidualne do sieci.

Zgodnie z art. 54.2. Rozporzgdzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich

usytuowanie zachowana zostanie skrajnia drogowa wynoszgca dla drogi klasy

D 4,5m co uniemozliwi uszkodzenie przewoddw sieci energetycznej w trakcie

wykonywania prac budowlanych oraz eksploatacji drogi. Ponadto odlegtosc

pionowa przewodow sieci energetycznej od projektowanej nawierzchni drogi
wynosi ponad 7m a zgodnie z pkt. 19.2 PN-E-05100-1-1998

(Elektroenergetyczne linie napowietrzne) minimalna odlegtos¢ pionowa

przewodow uziemionych przy najwiekszym zwisie normalnym od drogi

powinna wynosi¢ dla linii o napieciu do 1kV 4,5m zas$ dla linii 0 napieciu
powyzej 1kV 5,5m.

e podziemna sie¢ telefoniczna - kable poza pasem drogowym na gruntach
prywatnych, nie wystepuje wiec mozliwos¢ uszkodzenia. Poprzeczne
przejscia nad drogg to przytagcza indywidualne do sieci w rurach
ochronnych.



