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OPIS TECHNICZNY

Zagospodarowanie poscaleniowe realizowane
w ramach scalenia gruntow w obszarze wsi Laszczyny,
gmina Grodzisko Dolne

1. Dane oqgdlne

1.1 Podstawa opracowania

1) Umowa zawarta w Lezajsku pomiedzy Zarzadem Powiatu Lezajskiego,
ul. Kopernika 8, 37-300 Lezajsk a firmg Biuro Ustug Inzynierskich ,SP-GEO”
Paulina Pawlak.

2) Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia dotyczgca w/w umowy.

3) Ustawa z dnia 26 marca 1982r. o scalaniu i wymianie gruntéw (j.t. Dz.U. 2022r.,
poz. 1223),

4) Mapy do celéw opiniodawczych

5) Wizja lokalna i inwentaryzacja terenu

1.1 Lokalizacja obiektu budowlanego

Zagospodarowanie poscaleniowe polegajgce na budowie lub przebudowie drég
poscaleniowych (transportu rolnego) wraz z przepustami pod drogami i zjazdami do dziatek
znajdowac sie bedzie na terenie wojewodztwa podkarpackiego, w powiecie lezajskim, gminie
Grodzisko Dolne, w miejscowosci Laszczyny. Planowana inwestycja znajdowac sie bedzie w
terenie rowninnym i pagérkowatym.

1.2  Stan istniejgcy

W stanie istniejgcym w pasach drogowych wystepujg drogi o nawierzchni gruntowej
ulepszonej materiatami z kruszywa w ztym stanie technicznym.

Szerokos¢ istniejacych drég jest zmienna od 2,50 do 4,00m o nawierzchni w ztym stanie
technicznym, w znacznej czesci z kruszywa wymieszanego z gruntem rodzimym o grubos$ci do
0,30m. Odwodnienie drog odbywa sie na pobocze lub do istniejgcych rowdw przydroznych.
Obszar na ktérym zlokalizowana jest inwestycja lezy w terenie rowninnym oraz pagérkowatym.
Srednia wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 180m.

W stanie istniejgcym na dziatkach wyznaczonych do rekultywacji wystepujg wysokie miedze,
wawozy oraz zakrzaczenia i zadrzewienia, utrudniajgce uprawe rolniczg.

W stanie istniejgcym wystepujace rowy sg w ztym stanie technicznym, zamulone i
poros$niete krzewami oraz drzewami. Istniejgce rowy majg zte parametry techniczne w
przekroju podtuznym jak i poprzecznym. Na catej dtugosci skarpy sg mocno poros$niete
roslinnoScig wodng i bagienng. Dodatkowo duzy porost zakrzaczen oraz drzew w korytach
rowdéw znacznie ogranicza ich drozno$¢. Na dnie zalega warstwa namutéw organicznych
powodujgca w wielu miejscach catkowity brak przeptywu wody. Obecny stan techniczny rowow
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nalezy okresli¢ jako zty. Na rowach zlokalizowane sg istniejgce przepusty z przejazdami taczace
czesci dziatek, niedrozne i zamulone, ktére wymagajq oczyszczenia.

W sasiedztwie drég i w pasach drogowych usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia
technicznego: gazowa, kanalizacji sanitarnej, wodociggowa, linie teletechniczne podziemne i
napowietrzne, linie energetyczne podziemne i napowietrzne, linia kolejowa wraz z
infrastrukturg.

2. Charakterystyka projektowaneqgo obiektu budowlaneqo
2.1  Cel realizacji inwestycji

Celem przeprowadzonego scalenia gruntow i realizacji zagospodarowania
posclaeniowego jest stworzenie korzystniejszych warunkOéw gospodarowania w rolnictwie
poprzez poprawe struktury obszarowej gospodarstw rolnych, zmniejszenie ilosci dziatek w
poszczegolnych gospodarstwach, racjonalne uksztattowanie roztogéw gruntéw, dostosowanie
granic nieruchomosci do systemu urzadzen melioracji wodnych oraz zapewnienie kazdej
dziatce dostepu do drogi na terenie obrebu Grodzisko Dolne. Inwestycja jest wynikiem
przeprowadzonego scalenia i wymiany gruntéw, na podstawie ktérej powstat nowy ukiad
dziatek i drég transportu rolnego majacy na celu poprawe dostepnosci do pél uprawnych przez
rolnikow.

Projektowane drogi beda stuzyty jako drogi transportu rolnego zapewniajgce dojazd do
pél uprawnych.

2.2  Zalozenia projektowe

Dla projektowanych drég przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
- predkos¢ projektowa Vp — 30 km/h,

2.3 Parametry techniczne

Projektowane drogi posiada¢ beda nastepujace parametry:

- szeroko$¢ jezdni — od 3,0m do 4,0m wedtug planu sytuacyjnego i przekrojow typowych,

- szeroko$¢ poboczy — od 0,25m do 0,75m,

- szeroko$¢ dna rowéw przydroznych — od 0,4m,

- szeroko$¢ dna rowdéw melioracyjnych — wg stanu istniejacego,

- nachylenie skarp 1:1-1:1,5,

- szerokosc¢ zjazdéw — 3,0-10,0m,

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 3% o nawierzchni z kruszywa lub z
podwdjnego powierzchniowego utrwalenia, o spadku jednostronnym,(wg planu
sytuacyjnego i profilu podtuznego).

2.4  Przebieg w planie sytuacyjnym
Projektowane drogi poprowadzono po terenie przeznaczonym dla drég w dziatkach

drogowych z nieznacznymi korektami sytuacyjnymi poprawiajgcymi ich przejezdno$¢ oraz
funkcjonalno$¢. Na trasie projektowanych drég wystepujg zatamania trasy, niektdre
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wyokraglone tukami kotowymi. Wielko$¢ promieni tukéw dobrano o maksymalnych
wartosciach adekwatnych do mozliwosci terenowych (zaprojektowanych granic dziatek
drogowych). Ze wzgledu na ograniczenia zwigzane z szeroko$cig paséw drogowych nie
projektowano poszerzen na fukach. Z uwagi na ograniczong szerokoS¢ paséw drogowych
moga wystepowac problemy z przejezdnoscig na zaprojektowanych tukach poziomych.

2.5 Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drog, a jej potozenie dostosowano do otaczajgcego
terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez zastosowanie spadkow i
pochylen. Zaprojektowane spadki podtuzne w nie wszystkich drogach zostaty dobrane o
wartosciach normatywnych ze wzgledu na lokalizacje i szeroko$¢ paséw drogowych dla
drég narzucone w projekcie scalenia gruntéw przy opracowaniu geodezyjnym.

2.6  Warunki gruntowo-wodne

Na znacznej czesSci terenu wystepuja w podiozu gliny i pyly, na czesci
projektowanych drég wystepujg piaski.

2.7 Odwodnienie

Projektuje sie przebudowe lub remont przepustébw znajdujgcych sie pod
projektowanymi drogami oraz zjazdami zlokalizowanych na rowach i ciekach odwadniajgcych
tereny przylegte (przepusty - @ 400-1000). Wody z projektowanych drég odprowadzane sg na
tereny przylegte lub rowami przydroznymi i dziatkami rowéw w miejsca zaprojektowane
podczas geodezyjnych prac scaleniowych. Lokalizacja odprowadzenia wod zostata
projektantowi narzucona przez zaprojektowany uktad dziatek. Na przebudowywanych
odcinkach rowéw przydroznych projektuje sie takze wykonanie ich umocnien miejscowych dna
oraz skarp poprzez zastosowanie ptyt azurowych betonowych i kostki zgodnie z tabelg drog i
przepustoéw oraz rysunkami szczegétowymi.

Wody z projektowanych drég sptywaé bedg w kierunku zgodnym z nachyleniem terenu
na pobocze drogi w wyniku czego nie zmienia sie stosunkéw wodnych. Nie projektuje sie
rowéw przydroznych na czeSci drég z uwagi na brak szeroko$ci pasa drogowego na
umieszczenie rowu w istniejgcym pasie drogowym wyznaczonym w ramach scalenia gruntéw
lub z uwagi na brak odbiornikéw wéd z ewentualnych rowdéw.

2.8 Konstrukcja nawierzchni

Projektowana konstrukcja jezdni umocnionych drég z kruszywa kategorii | na zjazdach i
drogach:

warstwa Scieralna z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
15cm | mechanicznie




P-GEO

Projektowana konstrukcja jezdni umocnionych drdg z kruszywa kategorii |1 :

warstwa Scieralna z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
13cm | mechanicznie

warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego
15cm | cementem o wytrzyma+oéci 1,5+2,5MPa

Projektowana konstrukcja jezdni umocnionych drog z kruszywa kategorii 111 :

- podwdéjne powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowg
warstwa Scieralna z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
8cm | mechanicznie

warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
12cm | stabilizowanego mechanicznie

warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego
15cm | cementem o wytrzyma+oéci 1,5+2,5MPa

Projektowana konstrukcja jezdni umocnionych drdg z kruszywa kategorii 1V :

- podwdéjne powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowg
warstwa Scieralna z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego
10cm | mechanicznie

warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/63
16¢cm | stabilizowanego mechanicznie

warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego
15cm | cementem o wytrzymatosci 1,5+2,5MPa

Szczegbétowg lokalizacje zakreséw poszczegoélnych konstrukcji przedstawiono na
przekrojach typowych i planach sytuacyjnych.

Drogi nie objete umocnieniem oraz zjazdy nie wymienione w tabeli zjazdéw jako
umocnione projektuje sie jako drogi i zjazdy zielone o nawierzchni gruntowe;.

Rodzaj konstrukcji na poszczegdlnych drogach nalezy wykona¢ wedtug przekrojow
typowych, tabeli drég i tabeli zjazdéw/przepustow.

Kruszywo z rozbiérki drog nalezy przewiez¢ w miejsce wskazane przez Zamawiajacego,
w tym na drogi gruntowe w celu umocnienia istniejgcych nawierzchni, poprzez roztozenie
réwniarkg i zawatowanie w ramach przetarcia drog.

Przetarcie drog polega¢ bedzie na wykonaniu wyréwnania terenu np. réwniarka lub
spychrakg w ciggu przebiegu planowanych drég gruntowych lub gruntowych ulepszonych na
catej szerokoSci pasa drogowego wraz z usunieciem ro$linnosci, wyréwnaniem, $cieciem
i profilowaniem skarp oraz nieréwnosci, podwdjnym watowaniem jezdni gruntowej,
zapewniajacego przejezdno$¢ w sprzyjajgcych warunkach gruntowo-wodnych i pogodowych,
wraz z wyprofilowaniem jezdni w kierunku zgodnym ze sptywem wdéd lub ewentualnie w
kierunku przylegajacych do drogi rowéw w celu zapewnienia sprawnego sptywu wod.
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2.9 Projektowane roboty konserwacyjne

W opracowaniu nie przewiduje sie znaczacych zmian trasy rowéw, przewidziano natomiast
odtworzenie i/lub renowacje rowdw, wyréwnanie istniejgcych spadkéw podtuznych dna w celu
zapewnienia sprawnego odptywu wod zgodnie z kierunkiem sptywu oraz wyréwnanie
nachylenia skarp w celu doprowadzenia do nachylenia 1:1,5.

Przekr6j poprzeczny koryta po oczyszczeniu rowOw pozostawia sie w dotychczasowej
formie w postaci trapezu.

Na trasie projektowanych rowow wystepujg przepusty, ktére nalezy tylko oczysci¢ z
namutéw w celu uzyskania drozno$ci zgodnie z planem sytuacyjnym.

Istniejgce przepusty nalezy oczysSci¢ z namutu. W przypadku ztego stanu technicznego
istniejgcych przepustéw nalezy je zastgpi€¢ przepustami z innych rozbieranych przepustéw,
ktére podlegajg wymianie na nowe.

Zaprojektowano dodatkowe przepusty w celu zapewnienia dostepu do pozostatych czesci
dziatek, ktére w wyniku odbudowy rowéw nie bedg miaty dostepu do drég.

W celu przeciwdziataniu niszczenia dna i skarp rowu w rejonie wlotéw i wylotow z
przepustéw z nowych rur PP w czasie sptywu wod opadowych i burzowych przewidziano
wzmocnienie dna i skarp na wlotach i wylotach na odcinkach po 1,2m od osi wlotu i wylotu z
ptytami azurowymi betonowymi o wymiarach 0,60x0,40x0,10m na podsypce w zakresie
zgodnie z tabelg przepustéw/zjazdow. Wloty i wyloty rur przepustow z PP projektuje sie
umocni¢ kostkg betonowg na podsypce cementowo-piaskowej. Wioty i wyloty przepustéw
przebudowywanych z istniejgcych rur oraz przepustéw oczyszczanych nie przewiduje sie
umacniac ptytami azurowymi.

W przypadku rozbiorki istniejgcej nawierzchni z kruszywa wykonawca przy rozbidrce
nawierzchni zgromadzi osobno materiat z nawierzchni i po wykonaniu przepustu odbuduje z
istniejgcych materiatéw nawierzchnie.

a. Wykoszenie porostow

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z odmuleniem rowdéw wykonawca usunie
roslinnoS¢ znajdujgcy sie na dnie i skarpach rowéw objetych odmuleniem oraz zutylizuje
usunietg roslinnosc.

b. Usuwanie namutu z dna rowu wraz z plantowaniem

Przez usuwanie namutu z dna rowu rozumie sie reczne lub mechaniczne za pomoca
koparko - odmularki lub koparki z osprzetem chwytakowym wykopywanie namutu na
pobocze lub odtozenie w miejscach uszkodzonych skarp, ewentualnie w przypadku braku
zgody wiasciciela na rozplantowanie po dziatce przylegtej do rowu namutu, zatadunek,
transport i utylizacja namutu, ewentualnie przewiezie w miejsce wskazane przez
Zamawiajgcego. Namut w miejscach uszkodzonych skarp (wyrw) nalezy ubi¢ i wyréwnac.
Namut i nadmiar gruntu pochodzgcego z remontowanych rowdw i skarp nalezy wywiez¢
poza obreb rowu i rozplantowac.
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2.10 Rekultywacja gruntow

W zwigzku z nowymi podziatami dziatek oraz zmiang lokalizacji drég zachodzi potrzeba
wykonania robo6t rekultywacyjnych polegajgcych na:

- Wykoszeniu istniejacej roslinnosci wraz z jej utylizacjg umozliwiajgca przeoranie i
zabronowanie dziatki dla zapewnienia przydatnosci dla uprawy rolniczej,

- Wycieciu drzew i karczowaniu krzakow oraz pni drzew wraz z usunieciem karpiny i
zasypaniem dotéw po karpinie i zageszczeniem gruntu w sposob umozliwiajgcy uprawe lub
wykonanie drogi,

- Przeoraniu i zabronowaniu rekultywowanych dziatek,

- Zatadunku, transporcie i roztadunku w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego w
obrebie miejscowosci objetej scaleniem dtuzyc drzew pochodzacych z wycinki,

- Likwidacji i utylizacji pozostatosci po wycince drzew, m.in. gatezi, korzeni, pni i itp.

- Likwidacji wysokich miedz, wawozOow poprzez zasypanie, starych drdg i ugorow,

- Wyréwnaniu dziatek spycharkami lub réwniarkami w tym nawiezionego gruntu
umozliwiajgce uprawe rolniczg dziatek,

- Likwidacji wysypisk gruzu i odpadéw,

- Przebudowie ogrodzen.

W celu uzupetnienia wierzchnich warstw rekultywowanych dziatek gruntem przydatnym
do uprawy rolniczej - organicznym (humusem) przewiduje sie pozyskanie gruntu/humusu z
drég przewidzianych do przebudowy zwigzanych z zagospodarowaniem poscaleniowym z
ktérych grunt o grubosci okoto 30cm nalezy zdjgé, zatadowac i przetransportowac w miejsce
do rekultywacji na dziatkach rolniczych.

Humus zdjety podczas prac drogowych, rekultywacyjnych i konserwacyjnych nalezy
przewiezé w miejsca przeznaczone do rekultywacji lub zasypania nieréwnosci w celu
uzupetnienia i wyréwnania terenu, a w nastepnej kolejnoSci w miejsca wskazane przez
Zamawiajgcego, gruntu nie nalezy wywozi¢ poza teren zagospodarowania poscaleniowego.

Na planach zaznaczono orientacyjny zakres rekultywacji, w terenie nalezy wykonaé
rekultywacje zgodnie ze stanem na dziatce.

W ramach prac rekultywacyjnych wykonawca przeprowadzi wycinke drzew i krzewow.
Prace bedg obejmowaty Sciecie pitg mechaniczng drzew i krzewéw lub ich mechaniczne
karczowanie, zatadunek, transport i ufozenie dluzyc w miejscu wskazanym przez
Zamawiajgcego, usuniecie karpiny w tym pni koparkg, zasypanie dotéw po karczunku,
uprzatniecie, zatadunek, transport i utylizacja pozostatosci po karczunku m.in. gatezi, karpiny,
pni i innych czesci pozostatych po wycince.

2.11 Sieci uzbrojenia terenu

Wykonaweca przed przystgpieniem do robét zwigzanych z budowg i przebudowa drég
wykona odkrywki istniejgcych sieci uzbrojenia terenu, m.in. gazociggow, telekomunikacji,
wodociggow, sieci elektrycznych w celu unikniecia ich uszkodzenia w trakcie robot.
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Projektuje sie przestawienie stupa energetycznego wraz z przebudowg linii
napowietrznych kolidujgcego z projektowang drogg na dziatce 622 w miejsce nie kolidujace z
drogg w granicach pasa drogowego

Opracowat: Przemystaw Dumanski



