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D.00.00.00.  WYMAGANIA  OGÓLNE 
 
1. Wstęp 
1.1 Przedmiot szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2 Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument przetar-
gowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 
1.3 Zakres robót objętych SST 
1.3.1 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji należy rozumieć i stosować w po-
wiązaniu z innymi Specyfikacjami Technicznymi, które dotyczą w/w robót i zostały 
wymienione w spisie treści dokumentacji budowlanej. 
1.4 Określenia podstawowe 
Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć następująco: 
(1) Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów  
oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z pro-
wadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 
(2) Dziennik budowy - opatrzony pieczęcią Zamawiającego zeszyt, z ponume-
rowanymi stronami, służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie wykony-
wania zadania budowlanego, rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przeka-
zywania poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inspektorem Nadzoru, 
Wykonawcą i projektantem. 
(3) Jezdnia  -  część  korony  drogi  przeznaczona  do  ruchu  pojazdów. 
(4) Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do 
kierowania robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontrak-
tu. 
(5) Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awa-
ryjnymi i pasami dzielącymi jezdnie. 
(6) Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich 
połączenia. 
(7) Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną 
drogi i skarpami rowów. 
(8) Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim 
konstrukcji nawierzchni. 
(9) Kosztorys ofertowy - wyceniony kompletny kosztorys ślepy. 
(10) Kosztorys ślepy - opis robót w kolejności technologicznej ich wykonania. 
(11) Księga obmiarów - akceptowany przez Inspektora Nadzoru zeszyt z ponu-
merowanymi stronami służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywa-
nych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w 
księdze obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru.  
(12) Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane    
przez Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób zwią-
zanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 
(13) Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z do-
kumentacją projektową i specyfikacjami, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 
(14) Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i roz-
kładania obciążeń od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki 
dla ruchu. 



a) Warstwa ścieralna -  wierzchnia  warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio 
oddziaływaniu ruchu i czynników atmosferycznych. 
b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a pod-
budową, zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie 
ich na podbudowę. 
c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności odbu-
dowy  lub profilu istniejącej nawierzchni. 
(15) Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie piono-
wego przekroju w osi drogi. 
(16) Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczo-
ny do  umieszczania  w  nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również 
obejmować teren przewidziany do rozbudowy drogi  i  budowy urządzeń chroniących 
ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 
(17) Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania 
się pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do 
ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 
(18) Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głęboko-
ści przemarzania. 
(19) Polecenie Inspektora Nadzoru - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy 
przez Inspektora Nadzoru, w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji  robót 
lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy.  
1.5 Ogólne wymagania dotyczące robót 
1.5.1 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgod-
ność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
1.5.2 Wykonawca powinien utrzymywać roboty do czasu końcowego odbioru. 
Utrzymanie powinno być prowadzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej 
elementy były w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru. Jeżeli 
Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie budowli drogowej w zado-
walającym stanie, to na polecenie Inspektora Nadzoru powinien rozpocząć roboty 
utrzymaniowe nie później niż 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. W przeciw-
nym   razie Inspektor Nadzoru może natychmiast zatrzymać roboty.  
1.6 Dokumentacja projektowa 
1.6.1 Niniejsze SST są opracowane na podstawie dokumentacji projektowej w skład 
której wchodzą następujące opracowania: 
a) część opisowa,  
b) część rysunkowa. 
1.6.2 Wykonawca otrzyma od Zamawiającego jeden egzemplarz dokumentacji pro-
jektowej. 
1.6.3 Wszelkie zmiany w dokumentacji projektowej powinny być wprowadzone na 
piśmie i autoryzowane przez Inspektora Nadzoru. 
1.6.4 Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały powinny być zgodne z do-
kumentacją projektową oraz z SST. 
1.6.5 Cechy materiałów i elementów budowli drogowej powinny być jednorodne i 
wykazywać bliską zgodność z określonymi wymaganiami albo z  wartościami śred-
nimi określonego przedziału tolerancji. 
1.6.6 W przypadku, gdy materiały lub roboty nie są w pełni zgodne z dokumentacją 
projektową lub specyfikacjami i wpłynęło to na niezadowalającą jakość elementu ro-
bót, to takie materiały i roboty powinny być odrzucone. 
1.7 Koordynacja dokumentów przetargowych. 
1.7.1 Dokumentacja projektowa, specyfikacje, warunki kontraktu i wszystkie dodat-
kowe dokumenty dostarczone Wykonawcy przez Zamawiającego, są istotnymi ele-
mentami kontraktu (umowy) i jakiekolwiek wymaganie występujące w jednym z tych 



dokumentów jest tak samo wiążące, jak gdyby występowało ono we wszystkich do-
kumentach. 
1.7.2 W przypadku rozbieżności, wymiary określone liczbą są ważniejsze od wymia-
rów określonych według skali rysunku, a poszczególne dokumenty powinny być trak-
towane, pod względem ważności, w następującej kolejności, od najbardziej waż-
nych : 
a) Szczegółowe specyfikacje techniczne, 
b) Dokumentacja projektowa, 
1.7.3 Wykonawca nie może wykorzystać na swoją korzyść jakichkolwiek wyraźnych 
błędów lub braków w dokumentacji projektowej albo w specyfikacjach. W przypadku, 
gdy Wykonawca wykryje takie błędy lub braki, to powinien natychmiast powiadomić o 
tym Inspektora Nadzoru. Inspektor Nadzoru wprowadzi niezbędne zmiany lub uzu-
pełnienia. 
1.8 Przestrzeganie prawa i odpowiedzialność wobec prawa. 
1.8.1 Wykonawca ma obowiązek znać wszystkie ustawy i zarządzenia władz cen-
tralnych, zarządzenia władz lokalnych oraz inne przepisy, instrukcje oraz wytyczne, 
które w jakikolwiek sposób są związane z realizacją robót lub mogą wpływać na spo-
sób przeprowadzenia robót. 
1.8.2 W czasie prowadzenia robót Wykonawca powinien przestrzegać i stosować 
wszystkie przepisy wymienione w ust. 1. 
1.9 Ochrona własności publicznej i prywatnej. 
1.9.1 Wykonawca jest zobowiązany do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszcze-
niem własności publicznej oraz prywatnej. 
1.9.2 Jeżeli w związku z zaniedbaniem, niewłaściwym prowadzeniem robót lub bra-
kiem koniecznych działań ze strony Wykonawcy nastąpi uszkodzenie lub zniszczenie 
własności publicznej lub prywatnej to Wykonawca na swój koszt naprawi lub odtwo-
rzy uszkodzoną własność. Stan uszkodzonej lub naprawionej własności powinien być 
nie gorszy niż przed powstaniem uszkodzenia. 
1.9.3 Wykonawca powiadomi wszystkie instytucje obsługujące urządzenia podziem-
ne i nadziemne o prowadzonych robotach i spowoduje przeprowadzenie przez te in-
stytucje wszystkich niezbędnych adaptacji i innych koniecznych robót w obrębie te-
renu budowy w możliwie najkrótszym czasie, nie dłuższym jednak niż w czasie prze-
widzianym harmonogramem tych robót. Wykonawca okaże współpracę i ułatwi prze-
prowadzenie wymienionych robót. 
1.9.4 Zakłada się, że Wykonawca zapoznał się z zakresem robót wymienionych w 
pkt. 1.3 i uwzględnił ich przeprowadzenie planując  swoje roboty. 
1.9.5 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien podjąć wszystkie nie-
zbędne kroki mające na celu zabezpieczenie instalacji i urządzeń podziemnych oraz 
nadziemnych przed ich uszkodzeniem w czasie realizacji robót. 
1.9.6 W przypadku przypadkowego uszkodzenia instalacji Wykonawca natychmiast 
powiadomi odpowiednią instytucję użytkującą lub będącą właścicielem instalacji, a 
także Inspektora Nadzoru. Wykonawca będzie współpracował w usunięciu powstałej 
awarii z odpowiednimi służbami specjalistycznymi. 
1.9.7 Jakiekolwiek uszkodzenia instalacji i urządzeń podziemnych nie wykazanych 
na planach i rysunkach dostarczonych Wykonawcy przez Zamawiającego i powstałe 
bez winy lub zaniedbania Wykonawcy zostaną usunięte na koszt Zamawiającego. W 
pozostałych przypadkach koszt naprawy uszkodzeń obciąża Wykonawcę. 
1.10 Ochrona środowiska. 
1.10.1 Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót 
wszystkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego. 
1.10.2 W szczególności Wykonawca powinien zapewnić spełnienie następujących 
warunków: 



a) Miejsca na składowiska powinny być tak wybrane, aby nie powodować zniszczeń 
w środowisku naturalnym. 
b) Powinny zostać podjęte odpowiednie środki zabezpieczające przed: 
 zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami, paliwem, olejami, mate-
riałami bitumicznymi, chemikaliami oraz innymi szkodliwymi substancjami, 
 zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
 przekroczeniem dopuszczalnych norm hałasu, 
 możliwością powstania pożaru. 
c) Praca sprzętu budowlanego używanego podczas realizacji robót nie może powo-
dować zniszczeń w środowisku naturalnym poza pasem prowadzonych robót. 
1.10.3 Opłaty i kary za przekroczenie w trakcie realizacji robót norm, określonych w 
odpowiednich przepisach dotyczących ochrony środowiska, obciążają Wykonawcę. 
1.11 Utrzymanie ruchu publicznego przez budowę. 
1.11.1 Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na istniejącej 
drodze, na której prowadzone są roboty. 
1.11.2 Ruch publiczny może być skierowany zaakceptowaną trasą objazdową lub dla 
zapewnienia ruchu może być wykorzystana część jezdni, na której nie będą prowa-
dzone roboty. 
1.11.3 W czasie wykonywania robót Wykonawca ustawi i będzie obsługiwał wymaga-
ne znaki drogowe i elementy zabezpieczenia ruchu, zapewniając w ten sposób bez-
pieczeństwo ruchu pojazdów i pieszych. 
1.11.4 W przypadku zastosowania ruchu jednokierunkowego, wahadłowego, Wyko-
nawca powinien zapewnić odpowiednią liczbę osób z chorągiewkami lub tymczaso-
wą sygnalizację świetlną do kierowania ruchem. 
1.11.5 Utrzymanie ruchu publicznego przez teren budowy nie podlega odrębnej za-
płacie i przyjmuje się, że jest włączone w cenę.  
1.12 Wymagania dotyczące bezpieczeństwa i higieny pracy. 
1.12.1 Podczas realizacji robót Wykonawca powinien przestrzegać wszystkich prze-
pisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy. W szczególności Wykonawca ma 
obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach niebezpiecz-
nych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sani-
tarnych. 
1.12.2 Wykonawca powinien zapewnić wszelkie urządzenia zabezpieczające oraz 
sprzęt dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na terenie budowy oraz dla 
zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 
1.12.3 Wykonawca powinien zapewnić i utrzymywać w odpowiednim stanie urządze-
nia socjalne dla personelu prowadzącego roboty objęte kontraktem. 

 
2. Materiały 
2.1 Źródła zaopatrzenia w materiały i wymagania jakościowe. 
2.1.1 Wszystkie materiały użyte do robót powinny być pobrane przez Wykonawcę ze 
źródeł przez niego wybranych. Wykonawca powinien zawiadomić Inspektora Nadzo-
ru o proponowanych źródłach materiałów możliwie jak najszybciej, aby umożliwić 
kontrolę materiałów przed rozpoczęciem robót. 
2.1.2 Materiały mogą być pobierane tylko ze źródeł zaakceptowanych przez Inspek-
tora Nadzoru. 
2.1.3 Jeżeli materiały z zaakceptowanego uprzednio źródła są niejednorodne lub o 
niezadowalającej jakości, Wykonawca powinien zmienić źródło zaopatrzenia w mate-
riały. 

 
 



2.2 Kontrola materiałów. 
2.2.1 Wszystkie materiały przewidziane do użycia podczas budowy będą przed do-
puszczeniem do robót podlegać badaniom i ewentualnej dyskwalifikacji przy stwier-
dzeniu niezadowalającej jakości. 
2.2.2 Jakiekolwiek roboty, do których użyto nie badanych materiałów, bez zgody In-
spektora Nadzoru, będą traktowane jako wykonane na ryzyko Wykonawcy. Materiały 
o niewłaściwych cechach zostaną usunięte i wymienione na właściwe na koszt Wy-
konawcy. 
2.2.3 Jeżeli nie wskazano inaczej, wszystkie odsyłacze do norm, specyfikacji, in-
strukcji i wytycznych zawarte w kontrakcie dotyczą ich wydania aktualnego w dniu 
ogłoszenia przetargu. 
2.2.4 Próbki materiałów powinny być pobierane przez Wykonawcę, z zastosowa-
niem urządzeń zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru i z taką częstotliwością, 
jak określono w specyfikacjach. W całym czasie trwania robót Wykonawca powinien 
utrzymywać personel przeszkolony w zakresie pobierania próbek. 
2.3 System kontroli materiałów prowadzony przez Wykonawcę. 
2.3.1 Dane ogólne. 
Wykonawca  jest  odpowiedzialny  za  pełną kontrolę robót i jakości  materiałów. Wy-
konawca powinien zapewnić odpowiedni system kontroli, włączając personel, sprzęt, 
zaopatrzenie wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materia-
łów i robót. System kontroli prowadzony przez Wykonawcę powinien być zatwierdzo-
ny przez Inspektora Nadzoru. 
2.3.2 Badania.  
Badania powinny być przeprowadzone zgodnie z wymaganiami polskich  norm. Wy-
konawca powinien przekazywać Inspektorowi Nadzoru kopie raportów z wynikami 
badań jak najszybciej po ich zakończeniu. Wyniki badań  powinny być przekazywane 
Inspektorowi Nadzoru na formularzach dostarczonych przez Inspektora Nadzoru lub 
innych, przez niego zaaprobowanych. 
2.3.3 Raporty z badań.  
Wykonawca powinien przechowywać kompletne raporty ze wszystkich badań, i in-
spekcji, i udostępnić je na życzenie Zamawiającemu. 
2.3.4 Opłata za badania. 
Wykonawca zobowiązany jest do zorganizowania i prowadzenia systemu kontroli 
materiałów i robót, włączając w to pobieranie próbek, badania i inspekcje w ramach 
kosztów wliczonych do ceny jednostkowej poszczególnych robót. 
2.4 Badania prowadzone przez Inspektora Nadzoru. 
2.4.1 Inspektor Nadzoru, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzo-
nego przez Wykonawcę, ocenia zgodność materiałów i robót z wymaganiami specy-
fikacji na podstawie wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. Ponadto mo-
że on przeprowadzać niezależne badania i inspekcje w celu określenia przydatności 
materiałów do robót. 
2.4.2 Jeżeli okaże się konieczne przeprowadzenie przez Inspektora Nadzoru badań 
materiałów w przypadku gdy badania Wykonawcy zostały uznane za nieważne, to 
całkowitym kosztem tych badań zostanie obciążony Wykonawca i koszty te zostaną 
potrącone z bieżących płatności za określone roboty będące przedmiotem badań. 
2.4.3 Niezależne badania prowadzone przez Inspektora Nadzoru poza systemem 
kontroli Wykonawcy,  wykonywane w ramach bieżącej kontroli robót, do jakości któ-
rych Inspektor Nadzoru nie ma zastrzeżeń, będą opłacane w całości przez Zamawia-
jącego. 

 
 



 
2.5 Atesty. 
2.5.1 Przed wykonaniem badań jakości materiałów przez Wykonawcę Inspektor 
Nadzoru może dopuścić do użycia materiały posiadające atest stwierdzający ich peł-
ną zgodność z warunkami kontraktu. 
2.5.2 W przypadku materiałów, dla których atesty są wymagane przez warunki kon-
traktu każda partia dostarczona do robót powinna posiadać atest określający w spo-
sób jednoznaczny jej cechy. 
2.5.3 Produkty przemysłowe powinny posiadać atesty wydane przez producenta, 
poparte w razie potrzeby wynikami wykonanych przez niego badań. Kopie wyników 
tych badań powinny być dostarczone do Inspektora Nadzoru na jego życzenie. 
2.6 Przechowywanie materiałów. 
2.6.1 Materiały powinny być przechowywane w sposób zapewniający zachowanie 
ich jakości i przydatności do robót. Składowane materiały, jeżeli nawet były badane 
przed rozpoczęciem przechowywania, mogą być powtórnie badane przed włącze-
niem do robót.  Składowanie powinno być prowadzone w sposób umożliwiający in-
spekcję materiałów. 
2.6.2 Składowanie materiałów może odbywać się w pasie drogowym, miejscach za-
aprobowanych przez Inspektora Nadzoru. Dodatkowe powierzchnie poza pasem 
drogowym, jeśli okażą się konieczne, powinny być uzyskane przez Wykonawcę na 
jego koszt. 
2.6.3 Wszystkie miejsca czasowego składowania materiałów i lokalizacji wytwórni 
powinny być po zakończeniu robót doprowadzone przez Wykonawcę do ich pierwot-
nego stanu, w sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru, bez dodatkowych 
opłat ze strony Zamawiającego. 
2.6.4 Poszczególne grupy, podgrupy i asortymenty kruszyw powinny pochodzić z 
jednego źródła. Wielkość i częstotliwość dostaw powinna zapewnić możliwość zgro-
madzenia, uprzednio uzgodnionych z Inspektorem Nadzoru, na składowiskach zapa-
sów. 
2.6.5 Transport i składowanie kruszywa powinny odbywać się w warunkach zabez-
pieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami 
kruszywa lub jego frakcjami. Na składowiskach powinny być wyznaczone drogi o pa-
rametrach zapewniających swobodny przejazd ładowarek i środków transportu. Kru-
szywo  należy składować oddzielnie według przewidzianych w receptach asortymen-
tów i frakcji oraz w zasiekach uniemożliwiających wymieszanie się sąsiednich pryzm. 
Zaleca się, by frakcje drobne, poniżej 4 mm, były chronione przed opadami plande-
kami lub przez zadaszenie. Podłoże składowiska musi być równe, utwardzone i do-
brze odwodnione tak, aby nie dopuścić do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie 
składowania. Warunki składowania oraz lokalizacja i parametry techniczne składowi-
ska powinny być wcześniej uzgodnione z Inspektorem Nadzoru. 
2.6.6 Lepiszcze należy przechowywać w zbiornikach stalowych wyposażonych w 
urządzenia  grzewcze i zabezpieczone przed dostępem wody i zanieczyszczeń. Do-
puszcza się magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, betonowych lub 
żelbetowych przy spełnieniu tych samych warunków, jakie podano dla zbiorników 
stalowych. Ogólna objętość zbiorników powinna umożliwić magazynowanie lepiszcza 
potrzebnego dla 15-dniowej produkcji otaczarni. Warunki przechowywania nie mogą 
powodować utraty cech lepiszcza i obniżenia jego jakości. Zabrania się podgrzewa-
nia zbiorników na lepiszcze bezpośrednio płomieniem.  
 
3. Sprzęt 
3.1 Do wykonania robót należy stosować sprzęt określony w szczegółowych spe-
cyfikacjach   technicznych poszczególnych rodzajów robót.  



3.2  Sprzęt powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym 
w SST i  powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru.  
3.3 Sprzęt powinien być stale utrzymywany w dobrym stanie technicznym. Wyko-
nawca powinien również dysponować sprawnym sprzętem rezerwowym umożliwiają-
cym prowadzenie robót w przypadku awarii sprzętu podstawowego. 
3.4 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zacho-
wania  wymagań jakościowych zostaną przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane 
i nie dopuszczone do robót.   
 
4. Transport 
4.1 Wykonawca powinien dostosować się do obowiązujących ograniczeń obcią-
żeń osi pojazdów podczas transportu materiałów na drogach publicznych poza gra-
nicami terenu     budowy określonymi w kontrakcie. Specjalne zezwolenia na użycie 
pojazdów o ponadnormatywnych obciążeniach osi, o ile zostaną uzyskane przez 
Wykonawcę od odpowiednich władz, nie zwalniają Wykonawcy od odpowiedzialności 
za uszkodzenia dróg, które mogą być spowodowane ruchem tych pojazdów. 
4.2 Wykonawca nie może używać pojazdów o ponadnormatywnych obciążeniach 
osi na istniejących ani na wykonanych konstrukcjach nawierzchni w obrębie granic 
terenu budowy. 
4.3 Wykonawca będzie odpowiedzialny za jakiekolwiek uszkodzenia spowodowa-
ne ruchem  budowlanym i powinien naprawić lub wymienić wszystkie uszkodzone 
elementy na własny koszt, w sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
 
5. Wykonanie robót 
5.1 Ogólne zasady wykonania robót. 
Roboty należy wykonać z należytą starannością i zgodnie z postanowieniami niniej-
szych SST. Szczegółowe zasady wykonania robót zostały określone w szczegóło-
wych specyfikacjach technicznych poszczególnych rodzajów robót. 
5.2 Tablice informacyjne. 
5.2.1 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca dostarczy i zainstaluje 3 tablice in-
formacyjne. Każda z tablic będzie podawała podstawowe informacje o budowie. 
Treść informacji i miejsce ustawienia tablic powinny być zatwierdzone przez Inspek-
tora Nadzoru. 
5.2.2 Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie, 
przez cały okres realizacji robót. Koszt utrzymania tablic informacyjnych obciąża Wy-
konawcę. 
5.3 Zabezpieczenie terenu budowy. 
5.3.1 Dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego oraz osób zatrudnionych na te-
renie budowy Wykonawca ma obowiązek wykonać lub dostarczyć, a także zapewnić 
obsługę wszystkich tymczasowych urządzeń zabezpieczających takich jak : płoty za-
pory, znaki, światła ostrzegawcze, sygnały oraz zatrudnia dozorców. 
5.3.2 Wykonawca zapewni odpowiednie oświetlenie w nocy tych zapór i znaków, dla 
których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
5.3.3 Wszystkie znaki, zapory i urządzenia zabezpieczające powinny być zatwier-
dzone przez Inspektora Nadzoru przed ich ustawieniem. 

 
6. Kontrola jakości robót 
6.1 Ogólne zasady kontroli jakości robót.  
6.1.1 W czasie wykonania robót Wykonawca powinien prowadzić systematyczne 
pomiary i badania kontrolne i dostarczać ich wyniki Inspektorowi Nadzoru.  



6.1.2 Pomiary i badania kontrolne Wykonawca powinien wykonywać w zakresie i z 
częstością gwarantującą zachowanie wymagań jakości robót lecz nie rzadziej niż 
wskazano w odpowiednich punktach specyfikacji. 
6.1.3 Decyzje Inspektora Nadzoru dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i 
elementów robót będą oparte na osądzie inżynierskim. Inspektor Nadzoru uwzględni 
wszystkie fakty związane z rozważaną kwestią, rozrzuty normalnie występujące przy 
produkcji i badaniach materiałów drogowych, doświadczenia z przeszłości, wyniki 
badań naukowych oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię, włączając 
wszelkie uwarunkowania sformułowane  w kontrakcie, wymagania specyfikacji, a 
także normy i wytyczne państwowe. 
6.1.4 Inspektor Nadzoru jest upoważniony do inspekcji wszystkich robót i kontroli 
wszystkich materiałów dostarczonych na budowę lub na niej produkowanych, włą-
czając przygotowanie i produkcję materiałów. Inspektor Nadzoru odrzuci wszystkie te 
materiały i roboty, które nie spełniają wymagań jakościowych określonych w projek-
cie i specyfikacjach. 
6.1.5 Inspektor Nadzoru dokonuje oceny jakościowej i ilościowej na podstawie 
przedłożonych dokumentów, wyników badań oraz wnikliwej ocenie wizualnej wyko-
nanych robót. Ocena ta może być dokonana przy współudziale przedstawiciela labo-
ratorium Inspektora Nadzoru. 
6.2 Dziennik budowy. 
6.2.1 Dziennik budowy jest dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego i 
Wykonawcę w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do zakończenia 
Kontraktu. 
6.2.2 Odpowiedzialność za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z obowiązują-
cymi przepisami spoczywa na kierowniku budowy. 
6.2.3 Do dziennika budowy wpisuje się: 
a) datę dostarczenia dokumentacji projektowej, 
b) uzgodnienie przez Zamawiającego planu organizacji robót oraz harmonogramów, 
c) datę przekazania terenu budowy Wykonawcy, 
d) uwagi i polecenia Inspektora Nadzoru, 
e) daty rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 
f) daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu, 
g) daty odbiorów, 
h) wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 
i) dane dotyczące pobierania próbek, 
j) wnioski i zalecenia projektanta, 
k) zgłoszenie zakończenia robót, 
l) warunki pogodowe, 
m) inne istotne informacje o przebiegu robót. 
6.2.4 Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy 
powinny być przedłożone Inspektorowi Nadzoru do ustosunkowania się. 
6.2.5 Decyzje Inspektora Nadzoru wpisane do dziennika budowy Wykonawca pod-
pisuje z zaznaczeniem ich przyjęcia lub zajęciem stanowiska. 
6.2.6 Wpis projektanta do dziennika budowy obliguje Inspektora Nadzoru o ustosun-
kowania się. Projektant nie jest jednak stroną kontraktu i nie ma uprawnień do wy-
dawania poleceń Wykonawcy robót. 

 
6.3 Księga obmiaru.   
6.3.1 Księga obmiaru jest dokumentem obowiązującym do zapisywania i wyliczania 
ilości wykonanych robót. 
6.3.2 Podstawowe zasady obmiaru podano w punkcie 7. niniejszej specyfikacji. 
6.4 Pozostałe dokumenty budowy. 



Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz dziennika budowy i księgi obmiaru, na-
stępujące dokumenty: 
a) protokoły przekazania terenu Wykonawcy, 
b) umowy administracyjne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno - prawne, 
c) protokoły odbioru robót, 
d) wyniki badań i pomiarów, atesty.  
6.5 Przechowywanie dokumentów budowy. 
6.5.1 Dokumenty budowy powinny być przechowywane na terenie budowy w miej-
scu odpowiednio zabezpieczonym. 
6.5.2 Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy powinno spowodować jego 
natychmiastowe odtworzenie w formie przewidzianej prawem. 
6.5.3 Zaginięcie dziennika budowy, związane z celowym ukryciem dowodów, mó-
wiących o przyczynach zaistniałych wypadków albo zagrożenia życia lub mienia po-
winno spowodować natychmiastowe powiadomienie właściwych organów. 
 
7. Obmiar robót 
7.1 Zasady obmiaru. 
7.1.1 Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w jednostkach kosztorysowych 
elementów rozliczeniowych. 
7.1.2 Ilości robót określone w wycenionym ślepym kosztorysie mają charakter sza-
cunkowy i nie będą przyjmowane jako właściwe i prawidłowe ilości robót podlegające 
zapłacie. Płatności będą dokonywane na podstawie rzeczywistego obmiaru prowa-
dzonego w czasie postępu robót. 
7.1.3 Ewentualne błędy występujące w ślepym kosztorysie nie zwalniają Wykonaw-
cy od obowiązku wykonania całości niezbędnych prac. Korekta błędnych liczb nastą-
pi na podstawie dodatkowego uzgodnienia między Wykonawcą i Inspektorem Nadzo-
ru. 
7.2 Zasady określania ilości robót. 
7.2.1 Wszystkie pomiary długości, służące do obliczeń pola powierzchni robót, będą 
wykonane w poziomie. 
7.2.2 Do obliczenia objętości robót ziemnych należy stosować metodę przekrojów 
poprzecznych. 
7.3 Urządzenia pomiarowe. 
7.3.1 Wszystkie urządzenia pomiarowe, stosowane w czasie obmiaru robót powinny 
być zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 
7.3.2 Urządzenia pomiarowe zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Dotyczy to 
również szablonów (łat) wykorzystywanych do sprawdzenia prawidłowości kształtu 
korpusu ziemnego. 
7.3.3 Wszystkie urządzenia pomiarowe powinny być przez Wykonawcę utrzymywa-
ne w dobrym stanie, w całym okresie trwania robót. 
7.4 Podstawowe zasady i czas przeprowadzania obmiaru. 
7.4.1 Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia powinny być wy-
konane w sposób zrozumiały i jednoznaczny. 
7.4.2 Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości powinny być uzupełnione 
odpowiednimi szkicami, umieszczonymi na karcie księgi obmiaru. W razie braku 
miejsca szkice mogą być dołączone w formie oddzielnego załącznika do księgi ob-
miaru. 
7.4.3 Obmiary powinny być przeprowadzone w obecności Inspektora Nadzoru. 
7.4.4 W przypadku robót nadających się do obmiaru w każdym czasie, niezależnie 
od ich postępu, obmiaru dokonuje się: 
a) w przypadku miesięcznego fakturowania, 
b) w przypadku zakończenia danego rodzaju (asortymentu) robót, 



c) w przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach, 
d) w przypadku zmiany Wykonawcy robót. 
7.4.5 Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 
7.4.6 Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem.  
 
8. Odbiór robót 
8.1 Ogólne zasady odbioru robót  
8.1.1 Dokonujący odbioru robót ocenia jakość i ilość robot na podstawie przedłożo-
nych dokumentów, wyników badań i pomiarów po wnikliwej ocenie wizualnej wyko-
nanych robót. 
8.1.2 W przypadku, gdy według oceny dokonującego odbioru, wykonane roboty pod 
względem przygotowania dokumentacyjnego lub zakresu wykonywanych robót nie 
są gotowe do odbioru Zamawiający w porozumieniu z Wykonawcą i Inspektorem 
Nadzoru wyznacza ponowny termin odbioru. 
8.1.3 Dokumentem potwierdzającym dokonanie odbioru jest protokół sporządzony 
według wzoru określonego przez Zamawiającego (wg instrukcji DP-T 14 wzór nr 9 
dla odbiorów końcowych i wzór nr 9a dla odbiorów ostatecznych), a w przypadku ro-
bót ulegających zakryciu zapis do dziennika budowy. 
8.1.4 Wszystkie zarządzone przez dokonującego odbioru roboty poprawkowe po-
winny być zestawione według wzoru nr 10 Instrukcji DP-T 14.  
8.2 Odbiór robót zanikających lub ulegających zakryciu.  
8.2.1 Polega on na ocenie ilości i jakości wykonywanych robót, które w dalszym pro-
cesie realizacji zanikają lub ulegają zakryciu. 
8.2.2 Odbioru tych robót dokonuje Inspektor Nadzoru po zgłoszeniu przez Wyko-
nawcę wpisem do dziennika budowy gotowości do odbioru. Odbiór powinien być wy-
konany nie później niż 3 dni od daty powiadomienia Inspektora Nadzoru o gotowości 
do odbioru. 
8.2.3 W przypadku stwierdzenia przekroczenia tolerancji Inspektor Nadzoru zarzą-
dza rozbiórkę wykonanego elementu na koszt Wykonawcy lub też uznaje odchylenia 
jako wady trwałe i dokonuje potrąceń zgodnie z ustaleniami Instrukcji DP-T 14. 
8.2.4 Decyzję odbioru, ocenę jakości oraz zgodę na kontynuowanie robót Inspektor 
Nadzoru dokonuje wpisem do dziennika budowy. 
8.3 Odbiór końcowy.  
8.3.1 Polega on na ocenie ilości i jakości wykonywanych robót oraz ustalenia koń-
cowego wynagrodzenia za ich wykonanie. Przedmiotem odbioru końcowego może 
być tylko całkowicie zrealizowany obiekt (zakończone roboty).  
8.3.2 Całkowicie zakończenie robót na obiekcie oraz jego gotowość do odbioru koń-
cowego musi być stwierdzona przez kierownika budowy wpisem do dziennika budo-
wy. 
8.3.3 Wykonawca zobowiązany jest po uzyskaniu wszystkich badań i  pomiarów 
zgłosić na piśmie do Inspektora Nadzoru gotowość obiektu do odbioru końcowego, a 
kopię zgłoszenia przekazać Zamawiającemu. 
8.3.4 Odbierający dokona odbioru końcowego robót, jeśli roboty zostały wykonane 
zgodnie z kontraktem. 
8.3.5 W przypadku stwierdzenia przez dokonującego odbioru, że jakość wykonania 
całego obiektu lub jego elementu odbiega od wymagań ustalonych w kontrakcie od-
bierający przerywa swoje czynności i ustala w porozumieniu z Wykonawcą i Inspek-
torem Nadzoru nowy termin odbioru. Natomiast Wykonawca niezwłocznie przystąpi 
do wykonania robót poprawkowych na własny koszt.  
8.3.6 Odbiór końcowy dokumentowany jest protokółem odbioru końcowego według 
wzoru nr 9 Instrukcji DP-T 14.  

 



8.4 Odbiór ostateczny  
Polega na ocenie wykonanych robót związanych z usuwaniem wad stwierdzonych 
przy odbiorze końcowym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
 
9. Podstawa płatności 
9.1. Ceny jednostkowe podane w kosztorysie ofertowym są cenami obejmującymi 
wszystkie koszty wykonania robót oraz zysk i ryzyko Wykonawcy. 
9.2. Zapłata wynagrodzenia następuje wg cen jednostkowych oraz elementów roz-
liczeniowych wymienionych w kosztorysie ofertowym za rzeczywistą ilość wykona-
nych i odebranych robot określonych szczegółowo w SST.  
 
10. Przepisy związane 
10.1. Zarządzenie nr 3 GDDP z dnia 18 kwietnia 1994 r. w sprawie „Wytycznych 
zlecania robót, usług i dostaw w drodze przetargu”. 
10.2. Instrukcja DP-T 14 o dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych re-
alizowanych na drogach zamiejskich krajowych i wojewódzkich GDDP Warszawa 
1989 r wraz ze zmianami zawartymi  w Zarządzeniu nr 4 GDDP z dnia 10 kwietnia 
1992 r. oraz Zarządzeniu nr 9 GDDP z nia 14 maja 1993 r.. 
10.3. Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym. Monitor Pol-
ski załącznik nr 24 poz. 184 z dnia 18.06.1990 r. i załącznik do Zarządzenia Ministra  
Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnętrznych z dnia 06.06.1990 r. 
poz. 184.  



 



D - 01.01.01. ODTWORZENIE  TRASY  I  PUNKTÓW  
   WYSOKOŚCIOWYCH  W  TERENIE 

 
1. Wstęp.  
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0.

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmują:  
a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi 
trasy i punktów wysokościowych, 
b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenia osi), 
c) wyznaczenie przekrojów poprzecznych, z ewentualnym wytyczeniem 
dodatkowych przekrojów, 
d) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz 
oznakowanie w sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie. 
1.1 Określenia podstawowe.  
1.4.1.Określenia podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 
polskimi normami i definicjami podanymi w SST D.00.00.00. „Wymagania Ogólne” 
pkt. 1.4. 
1.4.2. Punkty główne trasy - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz 
początkowy i końcowy punkt trasy. 
1.2 Ogólne wymagania dotyczące robót.  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt.1.5.  
 
2. Materiały.  
Do utrwalania punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem 
lub prętem stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o długości około 0,50 m. 
Pale drewniane umieszczone w sąsiedztwie punktów załamania trasy w czasie ich 
stabilizacji powinny mieć średnicę 0,15 - 0,20 m i długości 1,5 - 1,7 m. Do stabilizacji 
pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane o długości około 0,30 m i 
średnicy 0,05 - 0,08 m. Świadki wbijane obok palików osiowych powinny mieć 
długość około 0,50 m i przekrój prostokątny.  
 
3. Sprzęt.  
Do odtworzenia (wyznaczenia) osi trasy i punktów wysokościowych należy stosować 
następujący sprzęt:  
- teodolity lub tachimetry,  
- niwelatory,  
- dalmierze,  
- tyczki, - 
- łaty,  
- taśmy stalowe.  
Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy i punktów głównych powinien gwarantować 
uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru.  



 
4. Transport.  
Nie występuje.  
 
5. Wykonanie robót.  
5.1 Ogólne zasady wykonania robót. 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt.1.5. 
5.2 Ustalenia. 
Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami 
GUGiK (4-10). Zamawiający zobowiązany jest wytyczyć i zestabilizować w terenie 
punkty główne osi trasy oraz punkty wysokościowe (repery robocze) i dostarczyć 
Wykonawcy szkic wytyczenia trasy, wykaz punktów wysokościowych oraz wszelkie 
inne dane, niezbędne do zidentyfikowania tych punktów w terenie. W oparciu o mate-
riały dostarczone przez Zamawiającego Wykonawca powinien przeprowadzić obli-
czenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót. Prace 
pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifika-
cje i uprawnienia. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za następstwa niezgodności 
wykonanych robót z dokumentacją projektową, SST oraz zmianami wprowadzonymi 
w nich zawczasu przez Inspektora Nadzoru. Wykonawca powinien natychmiast poin-
formować Inspektora Nadzoru o jakichkolwiek błędach wykrytych w wytyczeniu punk-
tów głównych trasy i /lub reperów roboczych. Błędy te powinny być usunięte na koszt 
Zamawiającego. Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w do-
kumentacji projektowej są zgodne z rzeczywistymi rzędnymi terenu. Wykonawca 
stwierdzi, że rzeczywiste rzędne terenu istotnie różnią się od rzędnych kreślonych w 
dokumentacji projektowej to powinien powiadomić o tym Inspektora Nadzoru. 
Ukształtowanie terenu w takim rejonie nie powinno być zmieniane przed podjęciem 
odpowiedniej decyzji przez Inspektora Nadzoru. Wszystkie roboty dodatkowe, wyni-
kające z różnic rzędnych terenu podanych w dokumentacji projektowej i rzędnych 
rzeczywistych, akceptowane przez Inspektora Nadzoru, zostaną wykonane na koszt 
Zamawiającego. Zaniechanie powiadomienia Inspektora Nadzoru oznacza, że roboty 
dodatkowe w takim przypadku obciążą Wykonawcę. Wszystkie roboty, które bazują 
na pomiarach Wykonawcy nie mogą być rozpoczęte przed zaakceptowaniem wyni-
ków przez Inspektora Nadzoru. Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty 
pośrednie osi trasy muszą być zaopatrzone w oznaczenia określające w sposób wy-
raźny i jednoznaczny charakterystykę i położenie tych punktów. Forma i wzór tych 
oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. Wykonawca jest 
odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczeń w cza-
sie trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną 
zniszczone przez Wykonawcę świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworze-
nie jest konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostaną one odtworzone na 
koszt Wykonawcy. Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej 
realizacji robót należą do obowiązków Wykonawcy.  
5.3 Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wyso-
kościowych.  
Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne do tyczenia powinny być zestabili-
zowane w sposób trwały, przy użyciu pali drewnianych lub słupków betonowych, a 
także dowiązane do punktów pomocniczych położonych poza granicą robót ziem-
nych. Maksymalna odległość pomiędzy punktami głównymi na odcinkach prostych 
nie może przekroczyć 500 m. Zamawiający powinien założyć robocze punkty wyso-
kościowe (repery robocze) wzdłuż osi trasy drogowej, a także przy każdym obiekcie 
inżynierskim. Maksymalna odległość między reperami roboczymi wzdłuż trasy dro-



gowej w terenie płaskim powinna wynosić 500 metrów, natomiast w terenie falistym i 
górskim powinna być odpowiednio zmniejszona, zależnie od jego konfiguracji. Repe-
ry robocze należy założyć poza granicami robót związanych z wykonaniem trasy 
drogowej i obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punk-
ty stałe na stabilnych, istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. O ile brak ta-
kich punktów, repery robocze należy założyć w postaci słupków betonowych lub 
grubszych kształtowników stalowych, osadzonych w gruncie w sposób wykluczający 
osiadanie. Rzędne reperów roboczych należy określić z dokładnością do 0.5 cm sto-
sując niweletę podwójną w nawiązaniu do reperów państwowych. Repery robocze 
powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wyraźne i jedno-
znaczne określenie nazwy repera i jego rzędnej. 
5.4 Wyznaczenie osi trasy.  
Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz inne 
dane geodezyjne przekazane przez Zamawiającego, przy wykorzystaniu sieci poli-
gonizacji państwowej albo innej osnowy geodezyjnej, określonej w dokumentacji pro-
jektowej. Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach po-
średnich w odległości zależnej od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz 
nie rzadziej niż co 50 metrów.  
Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumen-
tacji projektowej nie może być większe niż 5 cm. Rzędne punktów osi należy wyzna-
czyć z dokładnością do 1cm w stosunku do rzędnych określonych w dokumentacji 
projektowej. Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć odpowiednich pali drew-
nianych lub rur metalowych. Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wów-
czas, gdy Wykonawca robót zastąpi je odpowiednimi palami po obu stronach osi, 
umieszczonymi poza granicą robót. 
5.5 Wyznaczenie przekrojów poprzecznych.  
Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje:  
a) wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów na powierzchni terenu (określenie gra-
nicy robót),  
b) wyznaczenie w czasie trwania robót ziemnych zarysu (konturów) nasypów i wyko-
pów w przekrojach poprzecznych (tzn. profilowanie przekrojów poprzecznych) i po-
winno być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową oraz w miejscach wymaga-
jących uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i zaakceptowanych 
przez Inspektora Nadzoru.  
Do wyznaczenia krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne pa-
liki lub wiechy. Wiechy należy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekra-
czającej 1 metr oraz wykopów głębszych niż 1 metr. Odległość między palikami lub 
wiechami dostosować do ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odle-
głość ta co najmniej powinna odpowiadać odstępowi kolejnych przekrojów poprzecz-
nych. Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie nasypów i 
wykopów o kształcie zgodnym z dokumentacją projektową. Konieczne jest profilowa-
nie przekrojów poprzecznych we wszystkich punktach, zgodnie z dokumentacją pro-
jektową oraz w innych dodatkowych punktach akceptowanych przez Inspektora Nad-
zoru. 
 
6. Kontrola jakości robót.  
Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) tra-
sy i punktów wysokościowych należy prowadzić według ogólnych zasad określonych 
w instrukcji i wytycznych GUGiK (4, 5, 6, 7, 8, 9, 10).  
 
 
 



7. Obmiar robót.  
Jednostką obmiarową robót związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy w te-
renie jest 1 kilometr trasy drogowej.  
 
8. Odbiór robót.  
8.1  Ogólne zasady odbioru robót. 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogolne”pkt.8. 
8.2  Odbiór wytyczenia trasy i wyznaczenia punktów wysokościowych. 
Odbiór robót związanych  z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy w terenie następuje 
na podstawie szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli 
geodezyjnej, które Wykonawca przedkłada Inspektorowi Nadzoru.  
 
9. Podstawa płatności.  
9.1 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy platności. 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatnościpodano w SST „Wymagania ogólne” 
pkt.9. 
9.2 Cena jednostki obmiarowej.  
Cena 1 km odtworzenia osi trasy i wyznaczenia punktow wysokościowych obejmuje: 
 sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych,  
 uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami,  
 wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych 
przekrojów,  
 wykonanie pomiarów bieżących w miarę postępu robót, zgodnie z dokumentacją 
projektową,  
 zestabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i ozna-
kowanie ułatwiające odszukanie i ewentualnie odtworzenie.  
 
10. Przepisy związane.  
1. BN-72/8932-01.  „Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne”.  
2. Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu. IBDiM Warszawa  
1978 r.  
3. Instrukcja DP-T14 o dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych reali-
zowanych na drogach zamiejskich krajowych i wojewódzkich , GDDP, Warsza-
wa 1989 r.  
4. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych.  
5. Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji 
i Kartografii, Warszawa, 1979 r.  
6. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma. GUGiK 1978 r.  
7. Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna. GUGiK 1983 r.  
8. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe. GUGiK 1979 r.  
9. Wytyczne techniczne G-3.2. - Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983 r.  
10.Wytyczne techniczne G-3.1. - Osnowy realizacyjne, GUGiK 1983 r.  



D-01.02.01  USUNIĘCIE KRZAKÓW I REDUKCJA  
KORONY DRZEW 

 
1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami oraz z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
Nie występują. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do usuwania drzew i krzaków 
Do wykonywania robót związanych z usunięciem drzew i krzaków należy stosować: 
 piły mechaniczne, 
 specjalne maszyny przeznaczone do karczowania pni oraz ich usunięcia z pasa 
drogowego, 
 spycharki, 
 koparki lub ciągniki ze specjalnym osprzętem do prowadzenia prac związanych z 

wyrębem drzew. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport pni i karpiny 
Pnie, karpinę oraz gałęzie należy przewozić transportem samochodowym. 
Pnie przedstawiające wartość jako materiał użytkowy (np. budowlany, meblarski itp.) 
powinny być transportowane w sposób nie powodujący ich uszkodzeń. 



5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
5. 
5.2. Zasady oczyszczania terenu z drzew i krzaków 
Roboty związane z usunięciem drzew i krzaków obejmują wycięcie i wykarczowanie 
drzew i krzaków, wywiezienie pni, karpiny i gałęzi poza teren budowy na wskazane 
miejsce, zasypanie dołów oraz ewentualne spalenie na miejscu pozostałości po wy-
karczowaniu. 
Teren pod budowę drogi w pasie robót ziemnych, w miejscach dokopów i w innych 
miejscach wskazanych w dokumentacji projektowej, powinien być oczyszczony z 
drzew i krzaków. 
Zgoda na prace związane z usunięciem drzew i krzaków powinna być uzyskana 
przez  Zamawiającego. 
Wycinkę drzew o właściwościach materiału użytkowego należy wykonywać w tzw. 
sezonie rębnym, ustalonym przez Inżyniera. 
W miejscach dokopów i tych wykopów, z których grunt jest przeznaczony do wbudo-
wania w nasypy, teren należy oczyścić z roślinności, wykarczować pnie i usunąć ko-
rzenie tak, aby zawartość części organicznych w gruntach przeznaczonych do wbu-
dowania w nasypy nie przekraczała 2%. 
W miejscach nasypów teren należy oczyścić tak, aby części roślinności nie znajdo-
wały się na głębokości do 60 cm poniżej niwelety robót ziemnych i linii skarp nasypu, 
z wyjątkiem przypadków podanych w punkcie 5.3. 
Roślinność istniejąca w pasie robót drogowych, nie przeznaczona do usunięcia, po-
winna być przez Wykonawcę zabezpieczona przed uszkodzeniem. Jeżeli roślinność, 
która ma być zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez Wykonawcę, to 
powinna być ona odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposób zaakceptowany przez 
odpowiednie władze. 
5.3. Usunięcie drzew i krzaków 
Pnie drzew i krzaków znajdujące się w pasie robót ziemnych, powinny być wykar-
czowane, za wyjątkiem następujących przypadków: 
a) w obrębie nasypów - jeżeli średnica pni jest mniejsza od 8 cm i istniejąca rzędna 

terenu w tym miejscu znajduje się co najmniej 2 metry od powierzchni projekto-
wanej korony drogi albo powierzchni skarpy nasypu. Pnie pozostawione pod na-
sypami powinny być ścięte nie wyżej niż 10 cm ponad powierzchnią terenu. Po-
wyższe odstępstwo od ogólnej zasady, wymagającej karczowania pni, nie ma za-
stosowania, jeżeli przewidziano stopniowanie powierzchni terenu pod podstawę 
nasypu, 

b) w obrębie wyokrąglenia skarpy wykopu przecinającego się z terenem. W tym 
przypadku pnie powinny być ścięte równo z powierzchnią skarpy albo poniżej jej 
poziomu. 

Poza miejscami wykopów doły po wykarczowanych pniach należy wypełnić gruntem 
przydatnym do budowy nasypów i zagęścić, zgodnie z wymaganiami zawartymi w 
SST D-02.00.00 „Roboty ziemne”. 
Doły w obrębie przewidywanych wykopów, należy tymczasowo zabezpieczyć przed 
gromadzeniem się w nich wody. 
Wykonawca ma obowiązek prowadzenia robót w taki sposób, aby drzewa przedsta-
wiające wartość jako materiał użytkowy (np. budowlany, meblarski itp.) nie utraciły tej 
właściwości w czasie robót. 



Młode drzewa i inne rośliny przewidziane do ponownego sadzenia powinny być wy-
kopane z dużą ostrożnością, w sposób który nie spowoduje trwałych uszkodzeń, a 
następnie zasadzone w odpowiednim gruncie. 
5.4. Zniszczenie pozostałości po usuniętej roślinności 
Sposób zniszczenia pozostałości po usuniętej roślinności powinien być zgodny z 
ustaleniami SST lub wskazaniami Inżyniera. 
Jeżeli dopuszczono przerobienie gałęzi na korę drzewną za pomocą specjalistycz-
nego sprzętu, to sposób wykonania powinien odpowiadać zaleceniom producenta 
sprzętu. Nieużyteczne pozostałości po przeróbce powinny być usunięte przez Wyko-
nawcę z terenu budowy. 
Jeżeli dopuszczono spalanie roślinności usuniętej w czasie robót przygotowawczych 
Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby odbyło się ono z zachowaniem wszystkich 
wymogów bezpieczeństwa i odpowiednich przepisów. 
Zaleca się stosowanie technologii, umożliwiających intensywne spalanie, z powsta-
waniem małej ilości dymu, to jest spalanie w wysokich stosach albo spalanie w do-
łach z wymuszonym dopływem powietrza. Po zakończeniu spalania ogień powinien 
być całkowicie wygaszony, bez pozostawienia tlących się części. 
Jeżeli warunki atmosferyczne lub inne względy zmusiły Wykonawcę do odstąpienia 
od spalania lub jego przerwania, a nagromadzony materiał do spalenia stanowi prze-
szkodę w prowadzeniu innych prac, Wykonawca powinien usunąć go w miejsce tym-
czasowego składowania lub w inne miejsce zaakceptowane przez Inżyniera, w któ-
rym będzie możliwe dalsze spalanie. 
Pozostałości po spaleniu powinny być usunięte przez Wykonawcę z terenu budowy. 
Jeśli pozostałości po spaleniu, za zgodą Inżyniera, są zakopywane na terenie budo-
wy, to powinny być one układane w warstwach. Każda warstwa powinna być przykry-
ta warstwą gruntu. Ostatnia warstwa powinna być przykryta warstwą gruntu o grubo-
ści co najmniej 30 cm i powinna być odpowiednio wyrównana i zagęszczona. Pozo-
stałości po spaleniu nie mogą być zakopywane pod rowami odwadniającymi ani pod 
jakimikolwiek obszarami, na których odbywa się przepływ wód powierzchniowych. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
6.2. Kontrola robót przy usuwaniu drzew i krzaków 
Sprawdzenie jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności usunięcia ro-
ślinności, wykarczowania korzeni i zasypania dołów. Zagęszczenie gruntu wypełnia-
jącego doły powinno spełniać odpowiednie wymagania określone w SST  
D-02.00.00 „Roboty ziemne”. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową robót związanych z usunięciem drzew i krzaków jest: 
 dla drzew   - sztuka, 
 dla krzaków - hektar. 



 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega sprawdzenie dołów po 
wykarczowanych pniach, przed ich zasypaniem. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Płatność należy przyjmować na podstawie jednostek obmiarowych według pkt 7. 
Cena wykonania robót obejmuje: 
 wycięcie i wykarczowanie drzew i krzaków, 
 wywiezienie pni, karpiny i gałęzi poza teren budowy lub przerobienie gałęzi na ko-

rę drzewną, względnie spalenie na miejscu pozostałości po wykarczowaniu, 
 zasypanie dołów, 
 uporządkowanie miejsca prowadzonych robót. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 Nie występują. 



D.01.02.02  ZDJĘCIE WARSTWY ZIEMI URODZAJNEJ  
(HUMUSU) 

 
1.WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
jak w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i 
przedmiarze robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami oraz z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
Materiały nie występują. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 3. 
3.2. Sprzęt do zdjęcia humusu 
Do wykonania robót związanych ze zdjęciem warstwy humusu należy stosować  
- koparko - spycharki,  
- spycharki lub równiarki, 
- łopaty, szpadle i inny sprzęt do ręcznego wykonywania robót ziemnych w 
miejscach, gdzie prawidłowe wykonanie robót sprzętem zmechanizowanym nie 
jest możliwe (jako alternatywa). 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w S ST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 4. 
4.2. Transport humusu 
Humus należy przemieszczać koparko - spycharką, równiarką lub spycharką poza 
koryto projektowanej jezdni lub chodnika. Można też alternatywnie zastosować 
ręczny przerzut poza koryto wykopu. Nadmiar humusu przewozić transportem 
samochodowym. Wybór środka transportu zależy od odległości, warunków 
lokalnych i przeznaczenia humusu. 
Darninę należy przewozić transportem samochodowym. W przypadku darniny 
przeznaczonej do powtórnego zastosowania, powinna ona być transportowana w 
sposób nie powodujący uszkodzeń. 



 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 5. 
5.2. Zdjęcie warstwy humusu 
Warstwa humusu powinna być zdjęta z przeznaczeniem do późniejszego użycia 
przy umacnianiu otoczenia nowego chodnika, zakładaniu trawników, sadzeniu 
drzew i krzewów oraz do innych czynności określonych w dokumentacji 
projektowej. Zagospodarowanie nadmiaru humusu powinno być wykonane 
zgodnie z ustaleniami SST lub wskazaniami Inżyniera. 
Humus należy usuwać mechanicznie. Alternatywnie, gdy zastosowanie maszyn 
nie jest wystarczające dla prawidłowego wykonania robót, względnie może 
wystąpić zagrożenie dla bezpieczeństwa robót (zmienna grubość warstwy 
humusu, sąsiedztwo budowli), należy dodatkowo stosować ręczne wykonanie 
robót, jako uzupełnienie prac wykonywanych mechanicznie. 
Warstwę humusu należy zdjąć z powierzchni całego pasa robót ziemnych oraz w 
innych miejscach określonych w dokumentacji projektowej lub wskazanych przez 
Inżyniera. 
Grubość zdejmowanej warstwy humusu (zależna od głębokości jego zalegania, 
wysokości nasypu, potrzeb jego wykorzystania na budowie itp.) powinna być 
zgodna z ustaleniami dokumentacji projektowej, SST lub wskazana przez 
Inżyniera, według faktycznego stanu występowania. Stan faktyczny będzie 
stanowił podstawę do rozliczenia czynności związanych ze zdjęciem warstwy 
humusu. 
Zdjęty humus należy składować w regularnych pryzmach. Miejsca składowania 
humusu powinny być przez Wykonawcę tak dobrane, aby humus był 
zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a także najeżdżaniem przez pojazdy. 
Nie należy zdejmować humusu w czasie intensywnych opadów i bezpośrednio po 
nich, aby uniknąć zanieczyszczenia gliną lub innym gruntem nieorganicznym. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 6. 
6.2. Kontrola usunięcia humusu 
Sprawdzenie jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności usunięcia 
humusu. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 
7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarowi jest m2 (metr kwadratowy) zdjętej warstwy humusu. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania  ogólne" pkt 
8. 
 



9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 
„Wymagania ogólne" pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena l m2 wykonania robót obejmuje: 
zdjęcie humusu wraz z hałdowaniem w pryzmy wzdłuż drogi lub odwiezieniem na 
odkład. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
Nie występują. 



 



D-01.02.04.  ROZBIÓRKA ELEMENTÓW DRÓG, OGRODZEŃ 
      I PRZEPUSTÓW 
  
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
 
2. MATERIAŁY  
Nie występują. 
 
3. SPRZĘT 
Do wykonania robót związanych z rozbiórką elementów dróg należy stosować : 
- spycharki, 
- ładowarki, 
- młoty pneumatyczne, 
- łomy, szpadle, łopaty. 
 
 
4. TRANSPORT 
Materiał z rozbiórki należy przewozić transportem samochodowym w miejsce wska-
zane przez Inspektora Nadzoru, spełniając wymogi dotyczące dopuszczalnych ob-
ciążeń na osie i innych parametrów technicznych. 
 
5. WYKONANIE  ROBÓT 
Roboty rozbiórkowe elementów dróg i chodników należy prowadzić w sposób  nie 
powodujący zbędnych uszkodzeń. Warstwy nawierzchni należy usuwać mechanicz-
nie, natomiast pozostałe relementy ręcznie. 
Miejsce składowania elementów nadających się do  ewentualnego ponownego uży-
cia (płytki chodnikowe,krwężniki)  oraz miejsce składowania elementów i materiałów 
bezużytecznych do czasu ich wywiezienia z terenu budowy należy uzgodnić z In-
spektorem Nadzoru. 
Wszelkie doły i wykopy po rozbiórce elementów powinny byzabezpieczone przed 
opadami wody, a tam gdzie wymagają one zasypania, należy to zrobić niezwłocznie 
warstwami, odpowiednim gruntem z zagęszczeniem, zgodnie  z wymaganiami SST 
"Roboty ziemne". 
 
6. KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT 
Sprawdzenie jakości polega na kontroli kompletności wykonanych rozbiórek oraz 
stopnia uszkodzenia elementów przewidzianych do powtórnego wykorzystania. 
Szczególną uwagę należy zwrócić na zagęszczenie gruntu wypełniające doły po 
usuniętych elementach. 



 
7.  OBMIAR  ROBÓT 
Jednostką obmiarową jest : 
- dla nawierzchni , chodników  i wjazdów  -  metr kwadratowy, 
- dla krawężników  i  oporników -  metr bieżący   
- dla wywozu gruzu - metr sześcienny  
 
8.  ODBIÓR      
Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru po zgłoszeniu przez Wykonawcę. Roboty po-
prawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym z Inspektorem 
Nadzoru. 
 
9.  PODSTAWA  PŁATNOŚCI 
Płatność według jednostek obmiarowych jak w punkcie 7 obejmuje : 
- rozebranie elementów wymienionych w pkt.1.1. 
- zmagazynowanie materiałów z rozbiórki na placu budowy lub odwiezienie na wska-
zane miejsce przez Inspektora Nadzoru (w wypadku wywozu na wysypisko cena 
jednostkowa będzie zwiększona o stosowną opłatę.) 
- uporządkowanie miejsca prowadzonych robót. 
 
10.  PRZEPISY  ZWIĄZANE 
1) BN-72/8932-01  "Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne." 



D-03.01.01 PRZEPUSTY POD KORONĄ DROGI 
 
1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Przepust - obiekt wybudowany w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, 
służący do przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub 
dla ruchu kołowego, pieszego. 
1.4.2. Prefabrykat (element prefabrykowany) - część konstrukcyjna wykonana w za-
kładzie przemysłowym, z której po zmontowaniu na budowie, można wykonać prze-
pust. 
1.4.3. Przepust monolityczny - przepust, którego konstrukcja nośna tworzy jednolitą 
całość, z wyjątkiem przerw dylatacyjnych i wykonana jest w całości na mokro. 
1.4.4. Przepust prefabrykowany - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest 
z elementów prefabrykowanych. 
1.4.5. Przepust betonowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z be-
tonu. 
1.4.6. Przepust żelbetowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z 
żelbetu. 
1.4.7. Przepust ramowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest w 
kształcie ramownicy pracującej na obciążenie pionowe i poziome. 
1.4.8. Przepust sklepiony - przepust, w którym można wydzielić górną konstrukcję 
łukową przenoszącą obciążenie pionowe i poziome oraz fundament łuku. 
1.4.9. Przepust rurowy - przepust, którego konstrukcja nośna wykonana jest z rur 
betonowych lub żelbetowych. 
1.4.10. Ścianka czołowa przepustu - element początkowy lub końcowy przepustu w 
postaci ścian równoległych do osi drogi (lub głowic kołnierzowych), służący do moż-
liwie łagodnego (bez dławienia) wprowadzenia wody do przepustu oraz do podtrzy-
mania stoków nasypu drogowego, ustabilizowania stateczności całego przepustu i 
częściowego zabezpieczenia elementów środkowych przepustu przed przemarza-
niem. 
1.4.11. Skrzydła wlotu lub wylotu przepustu - konstrukcje łączące się ze ściankami 
czołowymi przepustu, równoległe, prostopadłe lub ukośne do osi drogi, służące do 
zwiększenia zdolności przepustowej przepustu i podtrzymania stoków nasypu. 
1.4.12. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowied-
nimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5.  



 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.  
2.2. Rodzaje materiałów 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu przepustów, objętych niniejszą SST są:  
- beton, 
- materiały na ławy fundamentowe, 
- materiały izolacyjne, 
- deskowanie konstrukcji betonowych i żelbetowych, 
- kamień łamany do ścianek czołowych. 
2.3. Beton i jego składniki 
2.3.1. Wymagane właściwości betonu - poszczególne elementy konstrukcji przepustu 
betonowego w zależności od warunków ich eksploatacji, należy wykonywać zgodnie 
z „Wymaganiami i zaleceniami dotyczącymi wykonywania betonów do konstrukcji 
mostowych” [45], z betonu klasy co najmniej: 
- B 30 - prefabrykaty, ścianki czołowe, przepusty, skrzydełka; 
- B 25 - fundamenty, warstwy ochronne. 
Beton do konstrukcji przepustów betonowych musi spełniać następujące wymagania 
wg PN-B-06250 [8]: 
- nasiąkliwość nie większa niż 4 %, 
- przepuszczalność wody - stopień wodoszczelności co najmniej W 8, 
- odporność na działanie mrozu - stopień mrozoodpomości co najmniej F 150. 
2.3.2. Kruszywo 
Kruszywo stosowane do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów po-
winno spełniać wymagania normy PN-B-06712 [12] dla kruszyw do betonów klas B 
25, B 30 i wyższych. 

 Grysy. 
Do betonów stosować należy grysy granitowe lub bazaltowe o maksymalnym wymia-
rze ziarna do 16 mm. Stosowanie grysów z innych skał dopuszcza się pod warun-
kiem zaakceptowania przez Inspektora Nadzoru. 
Tablica l. Wymagania dla grysu do betonowych elementów konstrukcji przepustów 
Lp. Właściwości Wymagania 

l Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: l 
2 Zawartość ziam nieforemnych, %, nie więcej niż: 20 

3 
Wskaźnik rozkruszenia, %, nie więcej niż:  
- dla grysów granitowych  
- dla grysów bazaltowych i innych 

 
16  
8 

4 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż: 1,2 
5 Mrozoodporność wg metody bezpośredniej, %, nie więcej niż 2 

6 Mrozoodporność wg zmodyfikowanej metody bezpośredniej (wg 
PN-B-11112 [19]), %, nie więcej niż: 10 

7 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,1 
8 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,25 
9 Zawartość zanieczyszczeń organicznych.  wzorcowa 

10 Reaktywność alkaliczna (wg PN-B-06714-34 [18]) >0,1% 
11 Zawartość podziarna, %, nie więcej niż: 5 
12 Zawartość nadziarna, %, nie więcej niż: 10 
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 Piasek 
Należy stosować piaski pochodzenia rzecznego, albo będące kompozycją piasku 
rzecznego i kopalnianego płukanego. Piaski powinny odpowiadać wymaganiom po-
danym w tablicy 2. 
 
Tablica 2. Wymagania dla piasku do betonowych elementów konstrukcji przepustów 

Lp. Właściwości Wymagania 
l Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1,5 
2 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,2 

3 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej 
niż: 0,25 

4 Zawartość zanieczyszczeń organicznych. Barwa 
cieczy nad kruszywem nie ciemniejsza niż: wzorcowa 

5 Reaktywność alkaliczna (wg PN-B-06714-34 [18]) 
nie wywołująca zwięk-
szenia wymiarów linio-

wych >0,1% 
Zawartość poszczególnych frakcji w stosie okruchowym piasku powinna wynosić: 
do 0,25 mm  - od 14 do 19%  
do 0,5 mm   -  od 33 do 48 %  
do l mm     -  od 57 do 76 % 

 Żwir. 
Żwir powinien spełniać wymagania normy PN-B-06712 [12] dla marki 30 ' zakresie 
cech fizycznych i chemicznych. Ponadto mrozoodporność żwiru badaną zmodyfiko-
waną metodą bezpośrednią wg PN-B-11112 [19] ogranicza się do 10 %.  
 
Tablica 3. Wymagania dla żwiru marki 30 do betonowych elementów konstrukcji 
przepustów 

Lp. Właściwości Wymagania 

l Wytrzymałość na miażdżenie, wskaźnik rozkruszenia, %, 
nie więcej niż: 12 

2 Zawartość ziarn słabych, %, nie więcej niż: 5 
3 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż: 1,0 

4 Mrozoodporność po 25 cyklach i po 5 cyklach, %, nie wię-
cej niż: 5,0 

5 Zawartość ziarn nieforemnych, %, nie więcej niż: 20 
6 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1,5 
7 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,25 
8 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,1 

9 Zawartość zanieczyszczeń organicznych, barwa cieczy 
nad kruszywem nie ciemniejsza niż: wzorcowa 

Rysunek l. Krzywe graniczne uziarnienia kruszywa do betonu. 
 
 
 
 
 
 
 
 



2.3.3. Uziarnienie mieszanki mineralnej 
Składniki mieszanki mineralnej dla betonu powinny być tak dobrane, aby krzywa 
uziarnienia mieszanki mineralnej mieściła się w krzywych granicznych pola dobrego 
uziarnienia, rys. l. 
2.3.4. Składowanie kruszywa 
Kruszywo należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanie-
czyszczeniem oraz zmieszaniem z innymi asortymentami kruszyw. Podłoże składo-
wiska powinno być równe, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie dopuścić do 
zanieczyszczenia kruszywa w trakcie jego składowania i poboru. Poszczególne kru-
szywa należy składować oddzielnie, w zasiekach uniemożliwiających wymieszanie 
się sąsiednich pryzm. Zaleca się, aby frakcje drobne kruszywa (poniżej 4 mm) były 
chronione przed opadami za pomocą plandek lub zadaszeń. Warunki składowania 
oraz lokalizacja składowiska powinny być wcześniej uzgodnione z Inspektorem Nad-
zoru. 
2.3.5. Cement  
2.3.5.1. Wymagania 
Cement stosowany do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów winien 
spełniać wymagania normy PN-B-19701 [21]. Należy stosować wyłącznie cement 
portlandzki (bez dodatków). Do betonu klas B 25, B 30 i B 40 należy stosować ce-
ment klasy 32,5 i 42,5.  
 
Tablica 4. Wymagania ogólne dla cementu do betonowych elementów konstrukcji 
przepustów 

Lp. Wymagania Marka cementu 
42,5 32,5 

l Wytrzymałość na ściska-
nie, MPa, nie mniej niż: 

po 2 dniach 10 - 
po 7 dniach - 16 
po 28 dniach 42,5 32,5 

2 Czas wiązania 
początek wiązania, najwcze-
śniej po upływie min. 60 60 

koniec wiązania najpóźniej, h 12 12 
3 Stałość objętości, mm nie więcej niż: 10 10 
4 Zawartość SO3, % masy cementu, nie więcej niż: 3,5 3,5 
5 Zawartość chlorków, %, nie więcej niż: 0,10 0,10 
6 Zawartość alkaliów, %, nie więcej niż: 0,6 0,6 

7 

Łączna zawartość dodatków specjalnych (przyśpieszają-
cych twardnienie, plastyfikujących, hydrofobizujących) i 
technologicznych, dopuszczonych do stosowania przez 
ITB, % masy cementu, nie więcej niż 

5,0 5,0 

Cement powinien pochodzić z jednego źródła dla danego obiektu. Pochodzenie ce-
mentu i jego jakość określona atestem - musi być zatwierdzona przez Inspektora 
Nadzoru.   
2.3.5.2. Przechowywanie cementu 
Warunki przechowywania cementu powinny odpowiadać wymaganiom normy BN-
88/6731-08 [36]. Miejsca przechowywania cementu mogą być następujące: 
a) dla cementu workowanego 

- składy otwarte (wydzielone miejsca zadaszone na otwartym terenie, zabez-
pieczone z boków przed opadami), 

- magazyny zamknięte (budynki lub pomieszczenia o szczelnym dachu i ścia-
nach), 



b) dla cementu luzem - zbiorniki stalowe, żelbetowe lub betonowe. W każdym ze 
zbiorników należy przechowywać cement jednego rodzaju i klasy, pochodzący od 
jednego dostawcy. 

2.3.6. Stal zbrojeniowa 
Stal stosowana do zbrojenia betonowych elementów konstrukcji przepustów musi 
odpowiadać wymaganiom PN-H-93215 [29]. Klasa, gatunek i średnica musi być 
zgodna z dokumentacją projektową lub SST. Nie dopuszcza się zamiennego użycia 
innych stali i innych średnic bez zgody Inspektora Nadzoru. Stal zbrojeniowa powin-
na być składowana w sposób izolowany od podłoża gruntowego, zabezpieczona od 
wilgoci, chroniona przed odkształceniem i zanieczyszczeniem. 
2.3.7. Woda 
Woda do betonu powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [24]. Bez badań 
laboratoryjnych można stosować wodociągową wodę pitną. Woda pochodząca z 
wątpliwych źródeł nie może być użyta do momentu jej przebadania na zgodność z 
podaną normą.  
2.3.8. Domieszki chemiczne 
Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane, jeśli przewiduje to doku-
mentacja projektowa i SST, przy czym w przypadku braku danych dotyczących ro-
dzaju domieszek, ich dobór powinien być dokonany zgodnie z zaleceniami PN-B-
06250 [8]. Domieszki powinny odpowiadać PN-B-23010 [22].  
2.4. Materiały izolacyjne 
Do izolowania drogowych przepustów betonowych i ścianek czołowych należy sto-
sować materiały wskazane w dokumentacji projektowej lub SST posiadające aproba-
tę techniczną oraz atest producenta: 
- emulsja kationowa wg EmA-94. IBDiM [44], 
- roztwór asfaltowy do gruntowania wg PN-B-24622 [23], 
- lepik asfaltowy na gorąco bez wypełniaczy wg PN-C-96177 [25], 
- papa asfaltowa wg BN-79/6751-01 [38] oraz wg BN-88/6751-03 [39], 
- wszelkie inne i nowe materiały izolacyjne sprawdzone doświadczalnie i posiadające 

aprobaty techniczne - za zgodą Inspektora Nadzoru. 
2.5. Elementy deskowania konstrukcji betonowych i żelbetowych 
Deskowanie powinno odpowiadać wymaganiom określonym w PN-B-06251 [9]. De-
skowanie należy wykonać z materiałów odpowiadających następującym normom: 
- drewno iglaste tartaczne do robót ciesielskich wg PN-D-95017 [26], 
- tarcica iglasta do robót ciesielskich wg PN-B-06251 [9] i PN-D-96000 [27], 
- tarcica liściasta do drobnych elementów jak kliny, klocki itp. wg PN-D-96002 [28], 
- gwoździe wg BN-87/5028-12 [35], 
- śruby, wkręty do drewna i podkładki do śrub wg PN-M-82121 [31], PN-M-82503 

[32], PN-M-82505 [33] i PN-M-82010 [30], 
- płyty pilśniowe z drewna wg BN-69/7122-11 [40] lub sklejka wodoodporna odpo-

wiadająca wymaganiom określonym przez Wykonawcę i zaakceptowanym przez 
Inspektora Nadzoru. 

Dopuszcza się wykonanie deskowań z innych materiałów, pod warunkiem akceptacji 
Inspektora Nadzoru. 
2.6. Żelbetowe elementy prefabrykowane 
Kształt i wymiary żelbetowych elementów prefabrykowanych do przepustów i ścianek 
czołowych powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Odchyłki wymiarów pre-
fabrykatów powinny odpowiadać PN-B-02356 [2]. Powierzchnie elementów powinny 
być gładkie i bez raków, pęknięć i rys. Dopuszcza się drobne pory jako pozostałości 
po pęcherzykach powietrza i wodzie do głębokości 5 mm. Po wbudowaniu elemen-
tów dopuszcza się wyszczerbienia krawędzi o głębokości do 10 mm i długości do 50 



mm w liczbie 2 sztuk na l m krawędzi elementu, przy czym na jednej krawędzi nie 
może być więcej niż 5 wyszczerbień. Składowanie elementów powinno odbywać się 
na wyrównanym, utwardzonym i odwodnionym podłożu. Poszczególne rodzaje ele-
mentów powinny być składowane oddzielnie.  
2.7. Materiały na lawy fundamentowe 
Część przelotowa przepustu i skrzydełka mogą być posadowione na: 
- ławie fundamentowej z pospółki spełniającej wymagania normy PN-B-06712 [12], 
- ławie fundamentowej z gruntu stabilizowanego cementem, spełniającej wymagania 

SST D-04.05.01 „Podbudowa i ulepszone podłoża z gruntu lub kruszywa stabilizo-
wanego cementem”, 

- fundamencie z płyt prefabrykowanych z betonu zbrojonego, spełniającym wymaga-
nia materiałowe podane w niniejszej SST, 

- fundamencie z płyty z betonu wylewanego spełniającym wymagania materiałowe 
podane w niniejszej SST. 

2.8. Kamień łamany do ścianek czołowych 
Można stosować na ścianki czołowe kamień łamany, o cechach fizycznych odpowia-
dających wymaganiom PN-B-01080 [l].  
 
Tablica 6. Wymagania wytrzymałościowe i fizyczne kamienia łamanego 

Lp. Właściwości Wymagania Metoda badań 
wg 

l 

Wytrzymałość na ściskanie, MPa, co naj-
mniej, w stanie:  
- powietrznosuchym  
- nasycenia wodą  
- po badaniu mrozoodporności 

 
 

61  
51  
46 

PN-B-04110[5] 

2 
Mrozoodporność. Liczba cykli zamrażania, 
po których występują uszkodzenia po-
wierzchni, krawędzi lub naroży, co najmniej: 

21 PN-B-04102 [4] 

3 

Odporność na niszczące działanie atmosfery 
przemysłowej. Kamień nie powinien ulegać 
niszczeniu w środowisku agresywnym, w 
którym zawartość SOz w mg/m3 wynosi: 

od 0,5 do 10 PN-B-01080 [l] 

4 

Ścieralność na tarczy Boehmego, mm, nie 
więcej niż, w stanie:  
- powietrznosuchym  
- nasycenia wodą 

 
 

2,5  
5 

PN-B-04111 [6] 

5 Nasiąkliwość wodą, %, nie więcej niż: 5 PN-B-04101 [3] 
Dopuszcza się następujące wady powierzchni licowej kamienia: 
- wgłębienia do 20 mm, o rozmiarach nie przekraczających 20 % powierzchni, 
- szczerby oraz uszkodzenia krawędzi i naroży o głębokości do 10 mm, przy łącznej 

długości uszkodzeń nie więcej niż 10 % długości każdej krawędzi. 
Kamień łamany należy przechowywać w warunkach zabezpieczających przed zanie-
czyszczeniem i zmieszaniem poszczególnych jego rodzajów. 
2.9. Zaprawa cementowa 
Do kamiennej ścianki czołowej należy stosować zaprawy cementowe wg PN-B-
14501 [20] marki nie niższej niż M 12. Do zapraw należy stosować cement port-
landzki lub hutniczy wg PN-B-19701 [21], piasek wg PN-B-06711 [7] i wodę wg PN-
B-32250 [24].  
 



3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne" pkt 3.  
3.2. Sprzęt do wykonywania przepustów 
Wykonawca przystępujący do wykonania przepustu i ścianki czołowej powinien wy-
kazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
- koparki do wykonywania wykopów głębokich, 
- sprzętu do ręcznego wykonywania płytkich wykopów szerokoprzestrzennych, 
- żurawi samochodowych, 
- betoniarek, 
- innego sprzętu do transportu pomocniczego. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4.  
4.2. Transport materiałów 
4.2.1. Transport kruszywa 
Kamień i kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i 
nadmiernym zawilgoceniem. Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych pod-
czas transportu powinny odpowiadać BN-67/6747-14 [37].  
4.2.2. Transport cementu 
Transport cementu powinien być zgodny z BN-88/6731-08 [36]. Przewóz cementu 
powinien odbywać się dostosowanymi do tego celu środkami transportu w warun-
kach zabezpieczających go przed opadami atmosferycznymi, zawilgoceniem, uszko-
dzeniem opakowania i zanieczyszczeniem.  
4.2.3. Transport stali zbrojeniowej 
Stal zbrojeniową można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach za-
bezpieczających przed powstawaniem korozji i uszkodzeniami mechanicznymi.  
4.2.4. Transport mieszanki betonowej 
Transport mieszanki betonowej powinien odbywać się zgodnie z normą PN-B-06250 
[8]. Czas transportu powinien spełniać wymóg zachowania dopuszczalnej zmiany 
konsystencji mieszanki uzyskanej po jej wytworzeniu.  
4.2.5. Transport prefabrykatów 
Transport wewnętrzny - elementy przepustów wykonywane na budowie mogą być 
przenoszone po uzyskaniu przez beton wytrzymałości nie niższej niż 0,4 R (W).  
Transport zewnętrzny - elementy prefabrykowane mogą być przewożone dowolnymi 
środkami transportu w sposób zabezpieczający je przed uszkodzeniami. Do transpor-
tu można przekazać elementy, w których beton osiągnął wytrzymałość co najmniej 
0,75 R (W). 
4.2.6. Transport drewna i elementów deskowania 
Drewno i elementy deskowania należy przewozić w warunkach chroniących je przed 
przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczających przed 
korozją i uszkodzeniami mechanicznymi.  
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 
5.  



5.2. Roboty przygotowawcze 
Wykonawca zobowiązany jest do przygotowania terenu budowy w zakresie: 
- odwodnienia terenu budowy w zakresie i formie uzgodnionej z Inspekt. Nadzoru, 
- regulacji cieku na odcinku posadowienia przepustu według dokumentacji projekto-

wej lub SST, 
- czasowego przełożenia koryta cieku do czasu wybudowania przepustu wg doku-

mentacji projektowej, SST lub wskazówek Inspektora Nadzoru. 
5.3. Roboty ziemne  
5.3.1. Wykopy 
Metoda wykonywania robót ziemnych powinna być zgodna z SST D-02.00.00 „Robo-
ty ziemne”. Ściany wykopów winny być zabezpieczone na czas robót wg dokumenta-
cji projektowej, SST i zaleceń Inspektora Nadzoru. W szczególności zabezpieczenie 
może polegać na: 
- stosowaniu bezpiecznego nachylenia skarp wykopów, 
- podparciu lub rozparciu ścian wykopów, 
- stosowaniu ścianek szczelnych. 
Do podparcia lub rozparcia ścian wykopów można stosować drewno, elementy sta-
lowe lub inne materiały zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. Stosowane ścian-
ki szczelne mogą być drewniane albo stalowe wielokrotnego użytku. Typ ścianki oraz 
sposób jej zagłębienia w grunt musi być zgodny z dokumentacją projektową i zalece-
niami Inspektora Nadzoru. Po wykonaniu robót ściankę szczelną należy usunąć, zaś 
powstałą szczelinę zasypać gruntem i zagęścić. W uzasadnionych przypadkach, za 
zgodą Inspektora Nadzoru, ścianki szczelne można pozostawić w gruncie. Przy me-
chanicznym wykonywaniu wykopu powinna być pozostawiona niedobrana warstwa 
gruntu, o grubości co najmniej 20 cm od projektowanego dna wykopu. Warstwa ta 
powinna być usunięta ręcznie lub mechanicznie z zastosowaniem koparki z oprzy-
rządowaniem nie powodującym spulchnienia gruntu. Odchyłki rzędnej wykonanego 
podłoża od rzędnej określonej w dokumentacji projektowej nie może przekraczać 
+1,0 cm i -3,0 cm. 
5.3.2. Zasypka przepustu 
Jako materiał zasypki przepustu należy stosować żwiry, pospółki i piaski co najmniej 
średnie. Zasypkę nad przepustem należy układać jednocześnie z obu stron przepu-
stu, warstwami jednakowej grubości z jednoczesnym zagęszczeniem według wyma-
gań dokumentacji projektowej lub SST. Wskaźniki zagęszczenia gruntu w wykopach i 
nasypach należy przyjmować wg PN-S-02205 [34].  
5.4. Umocnienie wlotów i wylotów 
Umocnienie wlotów i wylotów należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową 
lub SST. Umocnieniu podlega dno oraz skarpy wlotu i wylotu. W zależności od ro-
dzaju materiału użytego do umocnienia, wykonanie robót powinno być zgodne z wy-
maganiami podanymi w SST D-06.00.00 „Roboty wykończeniowe”.  
5.5. Ławy fundamentowe pod przepustami . 
Ławy fundamentowe powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i 
SST. Dopuszczalne odchyłki dla ław fundamentowych przepustów wynoszą: 
a) różnice wymiarów ławy fundamentowej w planie: 

± 2 cm dla przepustów sklepionych, ± 5 cm dla  przepustów pozostałych, 
b) różnice rzędnych wierzchu ławy: 

± 0,5 cm dla przepustów sklepionych, ± 2 cm dla przepustów pozostałych. 
Różnice w niwelecie wynikające z odchyłek wymiarowych rzędnych ławy, nie mogą 
spowodować spiętrzenia wody w przepuście. 
 
 



5.6. Roboty betonowe  
5.6.1. Wykonanie mieszanki betonowej 
Mieszanka betonowa dla betonowych elementów konstrukcji przepustów powinna 
odpowiadać wymaganiom PN-B-06250 [8]. Urabialność mieszanki betonowej powin-
na pozwolić na uzyskanie maksymalnej szczelności po zawibrowaniu bez wystąpie-
nia pustek w masie betonu lub na powierzchni. Urabialność powinna być dostosowa-
na do warunków formowania, określonych przez: 
- kształt i wymiary elementu konstrukcji oraz ilość zbrojenia, 
- zakładaną gładkość i wygląd powierzchni betonu, 
- sposoby układania i zagęszczania mieszanki betonowej. 
Konsystencja powinna być nie rzadsza od plastycznej, badana wg normy PN-B-
06250 [8J. Nie może ona być osiągnięta przez większe zużycie wody niż to jest 
przewidziane w składzie mieszanki. Zaleca się sprawdzanie doświadczalne urabial-
ności mieszanki betonowej przez próbę formowania w warunkach zbliżonych do rze-
czywistych. Zawartość powietrza w zagęszczonej mieszance betonowej nie może 
przekraczać 2 % w przypadku niestosowania domieszek napowietrzających i od 4,5 
do 6,5 % w przypadku stosowania domieszek napowietrzających. Recepta mieszanki 
betonowej może być ustalona dowolną metodą doświadczalną lub obliczeniowo-
doświadczalną zapewniającą uzyskanie betonu o wymaganych właściwościach. Do 
celów produkcyjnych należy sporządzić receptę roboczą, uwzględniającą zawilgoce-
nie kruszywa, pojemność urządzenia mieszającego i sposób dozowania. Zmiana re-
cepty roboczej musi być wykonana, gdy zajdzie co najmniej jeden z poniższych 
przypadków: 
- zmiana rodzaju składników, 
- zmiana uziarnienia kruszywa, 
- zmiana zawilgocenia wywołująca w stosunku do poprzedniej recepty roboczej 

zmiany w całkowitej ilości wody zarobowej w l m3 mieszanki betonowej przekracza-
jącej ± 5 dcm3. 

Wykonanie mieszanek betonowych musi odbywać się wyłącznie w betoniarkach 
przeciwbieżnych lub betonowniach. Składniki mieszanki wg recepty roboczej muszą 
być dozowane wagowo z dokładnością:   

± 2 % dla cementu, wody, dodatków, 
± 3 % dla kruszywa. 

Objętość składników jednego zarobu betoniarki nie powinna być mniejsza niż 90 % i 
nie może być większa niż 100 %jej pojemności roboczej. Czas mieszania zarobu 
musi być ustalony doświadczalnie, jednak nie powinien on być krótszy niż 2 minuty. 
Konsystencja mieszanki betonowej nie może różnić się od konsystencji założonej 
(wg recepty roboczej) więcej niż ± 20 % wskaźnika Ve-Be. Przy temperaturze 0° C 
wykonywanie mieszanki betonowej należy przerwać, za wyjątkiem sytuacji szczegól-
nych, w uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru. 
5.6.2. Wykonanie zbrojenia 
Zbrojenie powinno być wykonane wg dokumentacji projektowej, wymagań SST i 
zgodnie z postanowieniem PN-B-06251 [9]. Zbrojenie powinno być wykonane w 
zbrojami stałej lub poligonowej. Sposób wykonania szkieletu musi zapewnić nie-
zmienność geometryczną szkieletu w czasie transportu na miejsce wbudowania. Do 
tego celu zaleca się łączenie węzłów na przecięciu prętów drutem wiązałkowym wy-
żarzonym o średnicy nie mniejszej niż 0,6 mm (wiązanie na podwójny krzyż) albo 
stosować spawanie. Zbrojenie musi zachować dokładne położenie w czasie betono-
wania. Należy stosować podkładki dystansowe prefabrykowane z zapraw cemento-
wych albo z materiałów z tworzywa sztucznego. Niedopuszczalne jest stosowanie 
podkładek z prętów stalowych. Szkielet zbrojenia powinien być sprawdzony i za-



twierdzony przez Inspektora Nadzoru. Sprawdzeniu podlegają: 
- średnice użytych prętów, 
- rozstaw prętów - różnice rozstawu prętów głównych w płytach nie powinny przekra-

czać l cm, a w innych elementach 0,5 cm, 
- rozstaw strzemion nie powinien różnić się od projektowanego o więcej niż + 2 cm, 
- różnice długości prętów, położenie miejsc kończenia ich hakami, odcięcia - nie mo-

gą odbiegać od dokumentacji projektowej o więcej niż ± 5 cm, 
- otuliny zewnętrzne utrzymane w granicach wymagań projektowych bez tolerancji 

ujemnych, 
- powiązanie zbrojenia w sposób stabilizujący jego położenie w czasie betonowania i 

zagęszczania. 
5.6.3. Wykonanie deskowań 
Przy wykonaniu deskowań należy stosować zalecenia PN-B-06251 [9] dla deskowań 
drewnianych i ew. BN-73/9081-02 [42] dla - stalowych. Deskowanie powinno być wy-
konane zgodnie z dokumentacją projektową i powinno zapewnić sztywność i nie-
zmienność układu oraz bezpieczeństwo konstrukcji. Deskowanie powinno być skon-
struowane w sposób umożliwiający łatwy jego montaż i demontaż. Przed wypełnie-
niem mieszanką betonową, deskowanie powinno być sprawdzone, aby wykluczyć 
wyciek zaprawy' i możliwość zniekształceń lub odchyleń w wymiarach betonowej 
konstrukcji. Deskowania nieimpregnowane przed wypełnieniem ich mieszanką beto-
nową powinny być obficie zlewane wodą.  
5.6.4. Betonowanie i pielęgnacja 
Elementy przepustów z betonu powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją pro-
jektową i SST oraz powinny odpowiadać wymaganiom: 
a) PN-3-06250 [8] w zakresie wytrzymałości, nasiąkliwości i odporności na działanie 

mrozu, 
b) PN-B-06251 [9] i PN-B-06250 [8] w zakresie składu betonu, mieszania, zagęsz-

czania, dojrzewania, pielęgnacji i transportu. 
Betonowanie konstrukcji należy wykonywać wyłącznie w temperaturach nie niższych 
niż + 5° C. W wyjątkowych przypadkach dopuszcza się betonowanie w temperaturze 
niższej niż 5" C, jednak wymaga to zgody Inspektora Nadzoru oraz zapewnienia 
mieszance betonowej temperatury + 20° C w chwili jej układania i zabezpieczenia 
uformowanego elementu przed utratą ciepła w czasie co najmniej 7 dni. Bezpośred-
nio po zakończeniu betonowania zaleca się przykrycie powierzchni betonu lekkimi 
osłonami wodoszczelnymi, zapobiegającymi odparowaniu wody z betonu i chronią-
cymi beton przed deszczem i inną wodą. Woda stosowana do polewania betonu po-
winna spełniać wymagania normy PN-B-32250 [24]. Dopuszcza się inne rodzaje pie-
lęgnacji po akceptacji Inspektora Nadzoru. Rozformowanie konstrukcji, jeżeli doku-
mentacja projektowa nie przewiduje inaczej, może nastąpić po osiągnięciu przez be-
ton co najmniej 2/3 wytrzymałości projektowej. 
5.7. Wykonanie betonowych elementów prefabrykowanych 
W przypadku wykonywania prefabrykatów elementów przepustów na terenie budo-
wy, kształt i ich wymiary powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Dopusz-
cza się odchyłki wymiarów podane w punkcie 2.6. Średnice prętów i usytuowanie 
zbrojenia powinny być zgodne z dokumentacją projektową. Otulenie prętów zbrojenia 
betonem od zewnątrz powinno wynosić co najmniej 30 mm dla przepustów rurowych 
i 40 mm dla przepustów skrzynkowych. Pręty zbrojenia powinny mieć kształt zgodny 
z dokumentacją projektową. Dopuszczalne odchylenie osi pręta w przekroju po-
przecznym od wymiaru przewidzianego dokumentacją projektową może wynosić 
maksimum 5 mm.  
 



5.8. Montaż betonowych elementów prefabrykowanych przepustu i ścianek 
czołowych 
Elementy przepustu i ścianki czołowej z prefabrykowanych elementów powinny być 
ustawiane na przygotowanym podłożu zgodnie z dokumentacją projektową. Styki 
elementów powinny być wypełnione zaprawą cementową wg PN-B-14501 [20].  
5.9. Wykonanie ścianki czołowej z kamienia łamanego 
Ścianka czołowa z kamienia łamanego powinna być wykonana jako mur pełny na 
zaprawie cementowej i odpowiadać wymaganiom BN-74/8841-19 [41]. Roboty mu-
rowe z kamienia powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST. 
Kamień i zaprawa cementowa powinny odpowiadać wymaganiom pkt 2.  
Przy wykonywaniu ścianki powinny być zachowane następujące zasady: 
a) ściankę kamienną należy wykonywać przy temperaturze powietrza nie mniejszej 

niż 0° C, a zaleca sieją wykonywać w temperaturze + 5° C, 
b) kamienie powinny być oczyszczone i zmoczone przed ułożeniem, 
c) poj. kamienie powinny być ułożone w taki sposób, aby ich pow. wsporne były moż-

liwie poziome, a sąsiadujące kamienie nie rozklinowywały się pod wpływem obcią-
żenia pion.; większe szczeliny między kamieniami powinny być wypełnione kamie-
niem drobnym, 

d) spoiny pionowe w dwóch kolejnych warstwach kamienia powinny mijać się, 
e) na każdą warstwę kamienia powinna być nałożona warstwa zaprawy w taki spo-

sób, aby w murze nie było miejsc nie zapełnionych zaprawą,  
f) wygląd zewnętrzny ścianki powinien być utrzymany w jednolitym charakterze. 
Ścianka z kamienia powinna być wykonana tak, aby jej powierzchnia licowa była 
zbliżona do płaszczyzn pionowych lub poziomych, a krawędzie przecięcia płaszczyzn 
były w przybliżeniu liniami prostymi. 
5.10. Izolacja przepustów 
Przed ułożeniem izolacji w miejscach wskazanych w dokumentacji projektowej, po-
wierzchnie izolowane należy zagruntować np. przez: 
- dwukrotne smarowanie betonu emulsją kationową w przypadku powierzchni wilgot-
nych, 
- posmarowanie roztworem asfaltowym w przypadku powierzchni suchych, 

lub innymi materiałami zaakceptowanymi przez Inspektora Nadzoru. 
Zagruntowaną powierzchnię bezpośrednio przed ułożeniem izolacji należy smarować 
lepikiem bitumicznym na gorąco i ułożyć izolację z papy asfaltowej. Dopuszcza się 
stosowanie innych rodzajów izolacji po zaakceptowaniu przez Inspektora Nadzoru. 
Elementy nie pokryte izolacją przed zasypaniem gruntem należy smarować dwukrot-
nie lepikiem bitumicznym na gorąco. 
 
6.KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6.  
6.2. Kontrola prawidłowości wykonania robót przygotowawczych i robót ziem-
nych 
Kontrolę robót przygotowawczych i robót ziemnych należy przeprowadzić z uwzględ-
nieniem wymagań podanych w punkcie 5.2 i 5.3.  
6.3. Kontrola robót betonowych i żelbetowych 
W czasie wykonywania robót należy przeprowadzać systematyczną kontrolę składni-
ków betonu, mieszanki betonowej i wykonanego betonu wg PN-B-06250 [8], zgodnie 
z tablicą 7. Kontrola zbrojenia polega na sprawdzeniu średnic, ilości i rozmieszczenia 
zbrojenia w porównaniu z dokumentacją projektową oraz z wymaganiami PN-B-



06251 [9].  
 
Tabela 7. Zestawienie wymaganych badań betonu w czasie budowy według PN-B-
06250[8] 

Lp. Rodzaj badania Metoda badania wg Termin lub częstość bada-
nia 

1 

Badania składników betonu 
1.1.Badania cementu 
- czas wiązania 
- stałość objętości 
- obecności grudek 

PN-B-19701[21] 
bezpośrednio przed uży-
ciem każdej dostarczonej 
partii 

1.2.Badania kruszywa 
- składu ziarnistego 
- kształtu ziarn 
- zawartości pyłów mineral-
nych 
- zawartości zanieczysz. ob-
cych 
- wilgotności 

 
PN-B-06714-15[15] 
PN-B-06714-16[16] 
PN-B-06714-13[14] 
PN-B-06714-12[13] 
PN-B-06714-18[17] 

 
każdej dostarczonej partii 
każdej dostarczonej partii 
każdej dostarczonej partii 
każdej dostarczonej partii 
bezpośrednio przed uży-
ciem 

1.3.Badanie wody PN-B-32250[24] 
przed rozpoczęciem robót 
oraz w przypadku stwier-
dzenia zanieszyczeń 

1.4.Badania dodatków i do-
mieszek Instrukcja ITB 206/77 [43] 

2 

Badania mieszanki betonowej 
- urabialności 
- konsystencji 
 
- zawartości powietrza w mie-
szance betonowej 

PN-88/B-06250[8] 

 
przy rozpoczęciu robót 
przy proj.receptury i 2 razy 
na zmianę roboczą 
przy ustalaniu receptury i 2 
razy na zmianę roboczą 

3 

Badania betonu 
3.1.Badania wytrzymałości na 

ściskanie na próbkach 
PN-88/B-06250[8] 

przy ustalaniu receptury 
oraz po wykonaniu każdej 
partii betonu 

3.2.Badania nieniszczące be-
tonu w konstrukcji 

PN-88/B-06261[10] 
PN-88/B-06262[11] 

w przypadkach technicznie 
uzasadnionych 

3.3.Badania nasiąkliwości PN-88/B-06250[8] 

przy ustalaniu receptury, 3 
razy w czasie wykonania 
konstrukcji ale nie rzadziej 
niż raz na 5000 m3 betonu 

3.4. Badanie odporności na 
działanie mrozu 

PN-88/B-06250[8] 

przy ustalaniu receptury, 2 
razy w czasie wykonania 
konstrukcji ale nie rzadziej 
niż raz na 5000 m3 betonu 

3.5. Badanie przepuszczalno-
ści wody 

przy ustalaniu receptury, 3 
razy w czasie wykonania 
konstrukcji ale nie rzadziej 
niż raz na 5000 m3 betonu 

6.4. Kontrola wykonania ścianki czołowej z kamienia łamanego 
Przy wykonywaniu ścianki czołowej z kamienia należy przeprowadzić badania zgod-
nie z BN-74/8841-19 [41] obejmujące: 



a) sprawdzenie prawidłowości ułożenia i wiązania kamieni w ściance - przez oględzi-
ny, 
b) sprawdzenie grubości ścianki, z zastosowaniem dopuszczalnej odchyłki w grubo-

ści do ± 20 mm, 
c) sprawdzenie grubości spoin, z zachowaniem dopuszczalnej odchyłki, dla: 

- spoin pionowych: 12 mm + 8 mm lub - 4 mm, 
- spoin poziomych: 10 mm + 10 mm lub - 5 mm, 

d) sprawdzenie prawidłowości wykonania powierzchni i krawędzi ścianki: 
- zwichrowanie i skrzywienie powierzchni ścianki: co najwyżej 15 mm/m, 
- odchylenie krawędzi od linii prostej: co najwyżej 6 mm/m i najwyżej dwa odchy-
lenia na 2 m, 
- odchylenia powierzchni i krawędzi od kierunku pionowego: co najwyżej 6 mm/m i 
40 mm na całej wysokości, 
- odchylenia górnych powierzchni każdej warstwy kamieni od kierunku poziomego 
(jeśli mur ma podział na warstwy): co najwyżej 3 mm/m i nie więcej niż 30 mm na 
całej długości. 

6.5. Kontrola wykonania umocnienia wlotów i wylotów 
Umocnienie wlotów i wylotów należy kontrolować wizualnie, sprawdzając ich zgod-
ność z dokumentacją projektową.  
6.6. Kontrola wykonania ławy fundamentowej 
Przy kontroli wykonania ławy fundamentowej należy sprawdzić: 
- rodzaj materiału użytego do wykonania ławy, 
- usytuowanie ławy w planie, 
- rzędne wysokościowe, 
- grubość ławy, 
- zgodność wykonania z dokumentacją projektową. 
6.7. Kontrola wykonania elementów prefabrykowanych 
Elementy prefabrykowane należy sprawdzać w zakresie: 
- kształtu i wymiarów (długość, wymiary wewnętrzne, grubość ścianki - wg dokumen-

tacji projektowej), 
- wyglądu zewnętrznego (zgodnie z wymaganiami punktu 2.6), 
- wytrzymałości betonu na ściskanie (zgodnie z wymaganiami tablicy 6, pkt 3.1), 
- średnicy prętów i usytuowania zbrojenia (zgodnie z dokumentacją projektową i wy-

maganiami punktów 5.6.2 i 5.7). 
6.8. Kontrola połączenia prefabrykatów 
Połączenie prefabrykatów powinno być sprawdzone wizualnie w celu porównania 
zgodności zmontowanego przepustu z dokumentacją projektową oraz ustaleniami 
punktu 5.8.  
6.9. Kontrola izolacji ścian przepustu 
Izolacja ścian przepustu powinna być sprawdzona przez oględziny w zgodności z 
wymaganiami punktu 5.10. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt7.  
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest: 
- m (metr), przy kompletnym wykonaniu przepustu, 
- szt. (sztuka), przy samodzielnej realizacji ścianki czołowej. 
 
 



8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6, dały wyniki pozytywne. 
 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
- wykonanie wykopu, 
- wykonanie ław fundamentowych, 
- wykonanie deskowania, 
- wykonanie izolacji przepustu. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne” pkt 9.  
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena l m kompletnego przepustu obejmuje: 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- wykonanie wykopu wraz z odwodnieniem, 
- dostarczenie materiałów, 
- wykonanie ław fundamentów i ich pielęgnację, 
- wykonanie deskowania, 
- montaż konstrukcji przepustu wraz ze ściankami czołowymi 1), 
- zbrojenie i zabetonowanie konstrukcji przepustu 2), 
- rozebranie deskowania, 
- wykonanie izolacji przepustu, 
- wykonanie zasypki z zagęszczeniem warstwami, zgodnie z dokumentacją projekto-
wą, 
- umocnienie wlotów i wylotów, 
- uporządkowanie terenu, 
- wykonanie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicz-
nej. 
1) dla przepustów wykonywanych z elementów prefabrykowanych 
2) dla przepustów wykonywanych na mokro. 
Cena 1 szt. ścianki czołowej, przy samodzielnej jej realizacji, obejmuje: 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- wykonanie wykopów, 
- dostarczenie materiałów, 
- wykonanie ścianki czołowej: 

a) w przypadku ścianki betonowej 
- ew. wykonanie deskowania i późniejsze jego rozebranie, 
- ew. zbrojenie elementów betonowych, 
- betonowanie konstrukcji fundamentu, ścianki i skrzydełek lub montaż elemen-
tów z prefabrykatów, 

b) w przypadku ścianki z kamienia 
- roboty murowe z kamienia łamanego, dla wszystkich rodzajów ścianek czoło-
wych: 
- wykonanie izolacji przeciwwilgotnościowej, 



- zasypka ścianki czołowej, 
- ew. umocnienie wlotu i wylotu, 
- uporządkowanie terenu, 
- wykonanie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji tech-
nicznej. 

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-B-01080 Kamień dla budownictwa i drogownictwa. Podział i zastosowa-

nie wg własności fizyczno-mechanicznych 
2. PN-B-02356 Tolerancja wymiarowa w budownictwie. Tolerancja wymiarów 

elementów budowlanych z betonu 
3. PN-B-04101 Materiały kamienne. Oznaczenie nasiąkliwości wodą 
4. PN-B-04102 Materiały kamienne. Oznaczenie mrozoodporności metodą 

bezpośrednią 
5. PN-B-04110 Materiały kamienne. Oznaczenie wytrzymałości na ściskanie 
6. PN-B-04111 Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności na tarczy Boe-

hmego 
7. PN-B-06711 Kruszywa mineralne. Piaski do zapraw budowlanych 
8. PN-B-06250 Beton zwykły 
9. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne 
10. PN-B-06261 Nieniszczące badania konstrukcji z betonu. Metoda ultradźwię-

kowa badania wytrzymałości betonu na ściskanie 
11. PN-B-06262 Metoda sklerometryczna badania wytrzymałości betonu na ści-

skanie za pomocą młotka SCHMIDTA typu N 
12. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
13. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanie-

czyszczeń obcych 
14. PN-B-06714-13 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości pyłów 

mineralnych 
15. PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego 
16. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie kształtu ziarn 
17. PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie nasiąkliwości 
18. PN-B-06714-34 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie reaktywności alka-

licznej 
19. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogo-

wych 
20. PN-B-14501 Zaprawy budowlane zwykłe 
21. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i 

ocena zgodności 
22. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
23. PN-B-24622 Roztwór asfaltowy do gruntowania 
24. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
25. PN-C-96177 Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco 
26. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno tartaczne iglaste 
27. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia 
28. PN-D-96002 Tarcica liściasta ogólnego przeznaczenia 
29. PN-H-93215 Walcówka i pręty stalowe do zbrojenia betonu 
30. PN-M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych 
31. PN-M-82121 Śruby ze łbem kwadratowym 
32. PN-M-82503 Wkręty do drewna ze łbem stożkowym 



33. PN-M-82505 Wkręty do drewna ze łbem kulistym 
34. PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
35. BN-87/5028-12 Gwoździe budowlane. Gwoździe z trzpieniem gładkim, okrą-

głym i kwadratowym 
36. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
37. BN-67/6747-14 Sposoby zabezpieczenia wyrobów kamiennych podczas trans-

portu 
38. BN-79/6751-01 Materiały izolacji przeciwwilgociowej. Papa asfaltowa na taśmie 

aluminiowej 
39. BN-88/6751-03 Papa asfaltowa na welonie z włókien szklanych 
40. BN-69/7122-11 Płyty pilśniowe z drewna 
41. BN-74/8841-19 Roboty murowe. Mury z kamienia naturalnego. Wymagania i 

badania przy odbiorze 
42. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementów budowlanych z betonu 

kruszywowego. Wymagania i badania 
10.2. Inne dokumenty 
 
1. Instrukcja ITB 206/77. Instrukcja stosowania pyłów lotnych do betonów kruszywo-
wych. 
2. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe. IBDiM - 1994 r. 
3. Wymagania i zalecenia dotyczące wykonywania betonów do konstrukcji mosto-

wych. GDDP, Warszawa, 1990 r. 
 
 



  

D.04.01.01.  KORYTO  WRAZ  Z  PROFILOWANIEM 
    I  ZAGĘSZCZENIEM PODŁOŻA 
 
1. Wstęp. 
1.1 Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.2 Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D.00.00.00. "Wymagania ogólne" 
pkt.1.4. 
1.3 Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt.1.5. 

 
2. Materiały. 
Nie występują. 

 
3. Sprzęt. 
Do wykonania robót należy stosować spycharki uniwersalne z ukośnie ustawionym 
lemieszem, a w razie potrzeby również sprzęt do ręcznego prowadzenia robót 
ziemnych. Inspektor Nadzoru może dopuścić wykonanie koryta i profilowanie podłoża 
z zastosowaniem zwykłej spycharki z lemieszem ustawionym prostopadle do 
kierunku pracy maszyny. 
Do zagęszczenia podłoża należy użyć walca ogumionego lub ubijaka spalinowego 
200 kg w miejscach trudno dostępnych, zapewniającego uzyskanie wymaganych 
wartości wskaźnika zagęszczania. 
Cały sprzęt budowlany, maszyny, urządzenia i narzędzia powinny być w dobrym stanie, 
zapewniającym uzyskanie odpowiedniej jakości robót, w szczególności stosowany 
sprzęt nie może spowodować niekorzystnego wpływu na właściwości gruntu podłoża. 
Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania 
wymagań jakościowych robót zostaną przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i 
nie dopuszczone do robót. 
 
4. Transport. 
Nie występuje. 

 
5. Wykonanie robót. 
5.1 Ogólne zasady wykonania robót. 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt.5.  



 
 
5.2 Wykonanie koryta 
Sposób wytyczenia powinien umożliwiać wykonanie koryta oraz warstw nawierzchni 
z tolerancjami określonymi w dokumentacji projektowej, specyfikacjach lub przez In-
spektora Nadzoru. 
Paliki lub szpilki do kontroli ukształtowania koryta w planie i profilu powinny być 
wcześniej przygotowane, odpowiednio zamocowane i utrzymywane w czasie robót 
przez Wykonawcę. Rozmieszczenie palików, powinno umożliwiać naciągnięcie 
sznurków lub linek do wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 metrów. 
Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien być wywieziony poza obręb 
budowy na odległość do 3 km. 
5.3 Profilowanie podłoża 
Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszyst-
kich zanieczyszczeń. Należy usunąć błoto i grunt, który uległ nadmiernemu nawilgo-
ceniu. Po oczyszczeniu powierzchni podłoża, które ma być profilowane należy 
sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uzyskanie po profilowaniu zapro-
jektowanych rzędnych podłoża. 
Zaleca się aby rzędne terenu przed profilowaniem były o co najmniej 5 cm wyższe 
niż projektowane rzędne podłoża. 
5.4 Zagęszczenie podłoża  
Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do jego dogęszczania przez 
wałowanie. 
Jakiekolwiek nierówności powstałe przy zagęszczaniu powinny być naprawione 
przez Wykonawcę w sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
Zagęszczenie podłoża należy kontrolować wg normalnej próby Proctora, przeprowa-
dzonej zgodnie z PN-88/B-04481. Wskaźnik zagęszczania - 0,95. 
Wilgotność gruntu podłoża przy zagęszczaniu nie powinna różnić się od wilgotności 
optymalnej o więcej niż 20% jej wartości. 

 
6. Kontrola jakości robót. 
6.1 Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogól-
ne” pkt.6. 
6.2 Sprawdzenie jakości robót. 
W czasie robót Wykonawca powinien prowadzić systematyczne badania kontrolne w 
zakresie i z częstotliwością gwarantującą zachowanie wymagań jakości robót. 
Wskaźnik zagęszczania należy sprawdzać wg BN-77/8931-12, przynajmniej w dwóch 
punktach, wybranych losowo na każdej działce roboczej, lecz nie rzadziej niż w jed-
nym punkcie na 45 m2. 
Zagęszczenie należy kontrolować na podstawie normalnej próby Proctora, wg 
PN-88/B-04481. 
 
7. Obmiar robót. 
7.1 Ogólne zasady obmiaru robót. 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania Ogólne” 
pkt.7. 
7.2 Jednostka obmiarowa. 
Jednostką obmiarową jest 1,00 m2. 

 



8. Odbiór robót.  
8.1 Ogólne zasady odbioru robót. 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt.8. 
8.2 Odbiór wykonanego koryta. 
Odbiór koryta oraz wyprofilowanego i zagęszczonego podłoża dokonywany jest na 
zasadach odbioru robót zanikających i ulegających zakryciu i powinien być przepro-
wadzony w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych napraw bez hamowania 
postępu robót. 
Wykonawca zgłasza Inspektorowi Nadzoru do odbioru zakończony odcinek koryta ( 
wyprofilowanego i zagęszczonego podłoża ) Do odbioru Wykonawca przedstawia 
wszystkie wyniki badań z bieżącej kontroli robót. 
Odbioru dokonuje Inspektor Nadzoru na podstawie raportów Wykonawcy z bieżącej 
kontroli robót, ewentualnych uzupełniających badań i pomiarów oraz oględzin dna 
koryta. 

 
9. Podstawa płatności. 
9.1 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D.00.00.00. „Wyma-
gania ogólne” pkt.9. 
9.2 Cena jednostki obmiarowej. 
Cena 1m2 wykonania koryta obejmuje: 
 prace pomiarowe, 
 mechaniczne wykonanie koryta, 
 załadunek i wywóz ziemi, 
 plantowanie dna koryta, 
 zagęszczenie podłoża, 
 
10. Przepisy związane. 
10.1 Normy 
1. PN-87?S-02201 „Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podział, nazwy i 
   określenia.” 
2. PN-88/B-04481 „Grunty budowlane. Badania próbek gruntu.” 
3. BN-75/8931-03 „Drogi samochodowe. Pobieranie próbek gruntów do celów  
   drogowych i lotniskowych.” 
4. BN-77/8931-12 „Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia  
   gruntu.” 
5. BN-72/8932-01 „Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.” 
 
 
10.2 Inne dokumenty 
1.Instrukcja DP-T14 o dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych realizo-

wanych na drogach zamiejskich, krajowych i wojewódzkich. Warszawa, 1989 r. 
2.Zarządzenie nr 3 GDDP z dnia 18 kwietnia 1994 r. w sprawie „Wytycznych zlecania 

robót, usług i dostaw w drodze przetargu”. 



 



D-04.02.01 WARSTWY  ODSĄCZAJĄCE  I  ODCINAJĄCE 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z określeniami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Rodzaje materiałów 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu warstw odsączających są: 
 piaski, 
 żwir i mieszanka żwirowo pisakowa. 
2.3. Wymagania dla kruszywa 
Kruszywa do wykonania warstw odsączających i odcinających powinny spełniać 
następujące warunki: 
a) szczelności, określony zależnością: 
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gdzie: 
D15 - wymiar sita, przez które przechodzi 15% ziarn warstwy odcinającej lub odsą-
czającej 
d85  - wymiar sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża. 
Dla materiałów stosowanych przy wykonywaniu warstw odsączających warunek 
szczelności musi być spełniony, gdy warstwa ta nie jest układana na warstwie odci-
nającej. 
b) zagęszczalności, określony zależnością: 
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gdzie: 
U - wskaźnik różnoziarnistości, 
d60 - wymiar sita, przez które przechodzi 60% kruszywa tworzącego warstwę odcina-
jącą, 



d10 - wymiar sita, przez które przechodzi 10% kruszywa tworzącego warstwę odcina-
jącą. 
Piasek stosowany do wykonywania warstw odsączających i odcinających powinien 
spełniać wymagania normy PN-B-11113 [5] dla gatunku 1 i 2. 
Żwir i mieszanka stosowane do wykonywania warstw odsączających i odcinających 
powinny spełniać wymagania normy PN-B-11111 [3], dla klasy I i II. 
Miał kamienny do warstw odsączających i odcinających powinien spełniać wymaga-
nia normy PN-B-11112 [4]. 
2.4. Składowanie materiałów 
2.4.1. Składowanie kruszywa 
Jeżeli kruszywo przeznaczone do wykonania warstwy odsączającej lub odcinającej 
nie jest wbudowane bezpośrednio po dostarczeniu na budowę i zachodzi potrzeba 
jego okresowego składowania, to Wykonawca robót powinien zabezpieczyć kruszy-
wo przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. Pod-
łoże w miejscu składowania powinno być równe, utwardzone i dobrze odwodnione. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy odcinającej lub odsączającej po-
winien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 równiarek, 
 walców statycznych, 
 płyt wibracyjnych lub ubijaków mechanicznych. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport kruszywa 
Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpie-
czających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmier-
nym wysuszeniem i zawilgoceniem. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
5. 
5.2. Przygotowanie podłoża 
Podłoże gruntowe powinno spełniać wymagania określone w SST D-02.00.00 „Robo-
ty ziemne” oraz D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża”. 
Warstwy odcinająca i odsączająca powinny być wytyczone w sposób umożliwiający 
wykonanie ich zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancjami określonymi w ni-
niejszych specyfikacjach. 
Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do osi 
drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub 
linek do wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 m. 



5.3. Wbudowanie i zagęszczanie kruszywa 
Kruszywo powinno być rozkładane w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu 
równiarki, z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Gru-
bość rozłożonej warstwy luźnego kruszywa powinna być taka, aby po jej zagęszcze-
niu osiągnięto grubość projektowaną. Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST prze-
widuje wykonanie warstwy odsączającej lub odcinającej o grubości powyżej 20 cm, 
to wbudowanie kruszywa należy wykonać dwuwarstwowo. Rozpoczęcie układania 
każdej następnej warstwy może nastąpić po odbiorze przez Inspektora Nadzoru war-
stwy poprzedniej. W miejscach, w których widoczna jest segregacja kruszywa należy 
przed zagęszczeniem wymienić kruszywo na materiał o odpowiednich właściwo-
ściach. 
Natychmiast po końcowym wyprofilowaniu warstwy odsączającej lub odcinającej na-
leży przystąpić do jej zagęszczania. Zagęszczanie warstw o przekroju daszkowym 
należy rozpoczynać od krawędzi i stopniowo przesuwać pasami podłużnymi czę-
ściowo nakładającymi się, w kierunku jej osi. Zagęszczanie nawierzchni o jedno-
stronnym spadku należy rozpoczynać od dolnej krawędzi i przesuwać pasami po-
dłużnymi częściowo nakładającymi się, w kierunku jej górnej krawędzi. 
Nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrówny-
wane na bieżąco przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie mate-
riału, aż do otrzymania równej powierzchni. 
W miejscach niedostępnych dla walców warstwa odcinająca i odsączająca powinna 
być zagęszczana płytami wibracyjnymi lub ubijakami mechanicznymi. 
Zagęszczanie należy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie 
mniejszego od 1,0 według normalnej próby Proctora, przeprowadzonej według PN-B-
04481 [1]. Wskaźnik zagęszczenia należy określać zgodnie z BN-77/8931-12 [8]. 
W przypadku, gdy gruboziarnisty materiał wbudowany w warstwę odsączającą lub 
odcinającą, uniemożliwia przeprowadzenie badania zagęszczenia według normalnej 
próby Proctora, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń płyto-
wych. Należy określić pierwotny i wtórny moduł odkształcenia warstwy według BN-
64/8931-02 [6]. Stosunek wtórnego i pierwotnego modułu odkształcenia nie powinien 
przekraczać 2,2. Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna być równa 
wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do +10% jej wartości. W przypadku, gdy 
wilgotność kruszywa jest wyższa od wilgotności optymalnej, kruszywo należy osu-
szyć przez mieszanie i napowietrzanie. W przypadku, gdy wilgotność kruszywa jest 
niższa od wilgotności optymalnej, kruszywo należy zwilżyć określoną ilością wody i 
równomiernie wymieszać. 
5.4. Odcinek próbny 
Jeżeli w SST przewidziano konieczność wykonania odcinka próbnego, to co najmniej 
na 3 dni przed rozpoczęciem robót Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny w 
celu: 
 stwierdzenia, czy sprzęt budowlany do rozkładania i zagęszczania jest właściwy, 
 określenia grubości warstwy materiału w stanie luźnym koniecznej do uzyskania 

wymaganej grubości po zagęszczeniu, 
 ustalenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, potrzebnej do uzyskania wyma-

ganego wskaźnika zagęszczenia. 
Na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu, ja-
kie będą stosowane do wykonywania warstwy odcinającej i odsączającej na budo-
wie. Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez In-
spektora Nadzoru. 



5.5. Utrzymanie warstwy odsączającej i odcinającej 
Warstwa odsączająca i odcinająca po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej war-
stwy powinny być utrzymywane w dobrym stanie. Nie dopuszcza się ruchu budowla-
nego po wykonanej warstwie odcinającej lub odsączającej z geowłóknin. W przypad-
ku warstwy z kruszywa dopuszcza się ruch pojazdów koniecznych dla wykonania 
wyżej leżącej warstwy nawierzchni. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzy-
mania warstwy obciąża Wykonawcę robót. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw 
przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inspektorowi 
Nadzoru. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości kruszywa określone 
w p. 2.3. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech geometrycznych i 
zagęszczenia warstwy odsączającej i odcinającej podaje tablica 1. 
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów warstwy odsączającej i odci-
nającej 

Lp. Wyszczególnienie badań i 
pomiarów Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość warstwy 10 razy na 1 km 
2 Równość podłużna co 20 m na każdym pasie ruchu 
3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 
4 Spadki poprzeczne *) 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe 
co 25 m w osi jezdni i na jej krawędziach dla auto-
strad i dróg ekspresowych, co 100 m dla pozosta-
łych dróg 

6 Ukształtowanie osi  
w planie *) 

co 25 m w osi jezdni i na jej krawędziach dla auto-
strad i dróg ekspresowych, co 100 m dla pozosta-
łych dróg 

7 Grubość warstwy 

Podczas budowy: w 3 punktach na każdej działce 
roboczej, lecz nie rzadziej niż raz na 400 m2 
Przed odbiorem: w 3 punktach, lecz nie rzadziej 
niż raz na 2000 m2 

8 Zagęszczenie, wilgotność 
kruszywa 

w 2 punktach na dziennej działce roboczej, lecz 
nie rzadziej niż raz na 600 m2 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy 
wykonać w punktach głównych łuków poziomych. 
6.3.2. Szerokość warstwy 
Szerokość warstwy nie może się różnić od szerokości projektowanej o więcej niż +10 
cm, -5 cm. 
6.3.3. Równość warstwy 
Nierówności podłużne warstwy odcinającej i odsączającej należy mierzyć 4 metrową 
łatą, zgodnie z normą BN-68/8931-04 [7]. 



Nierówności poprzeczne warstwy odcinającej i odsączającej należy mierzyć 4 me-
trową łatą. 
Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 
6.3.4. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne warstwy odcinającej i odsączającej na prostych i łukach powinny 
być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją  0,5%. 
6.3.5. Rzędne wysokościowe 
Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi warstwy i rzędnymi projektowanymi nie 
powinny przekraczać +1 cm i -2 cm. 
6.3.6. Ukształtowanie osi w planie 
Oś w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej niż  
3 cm dla autostrad i dróg ekspresowych lub o więcej niż  5 cm dla pozostałych dróg. 
6.3.7. Grubość warstwy 
Grubość warstwy powinna być zgodna z określoną w dokumentacji projektowej z to-
lerancją +1 cm, -2 cm. 
Jeżeli warstwa, ze względów technologicznych, została wykonana w dwóch war-
stwach, należy mierzyć łączną grubość tych warstw. 
Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości Wykonawca wy-
kona naprawę warstwy przez spulchnienie warstwy na głębokość co najmniej 10 cm, 
uzupełnienie nowym materiałem o odpowiednich właściwościach, wyrównanie i po-
nowne zagęszczenie. 
Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi 
ponowny pomiar i ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad na koszt 
Wykonawcy. 
6.3.8. Zagęszczenie warstwy 
Wskaźnik zagęszczenia warstwy odcinającej i odsączającej, określony wg BN-
77/8931-12 [8] nie powinien być mniejszy od 1. 
Jeżeli jako kryterium dobrego zagęszczenia warstwy stosuje się porównanie wartości 
modułów odkształcenia, to wartość stosunku wtórnego do pierwotnego modułu od-
kształcenia, określonych zgodnie z normą BN-64/8931-02 [6], nie powinna być więk-
sza od 2,2. 
Wilgotność kruszywa w czasie zagęszczenia należy badać według PN-B-06714-17 
[2]. Wilgotność kruszywa powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -
20% do +10%. 
6.4. Zasady postępowania z odcinkami wadliwie wykonanymi 
Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych 
od określonych w p. 6.3, powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości 
co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego materiału 
bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy odcinającej i odsączającej. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 



Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1m2 warstwy odsączającej i/lub odcinającej z kruszywa obejmuje: 
 prace pomiarowe, 
 dostarczenie i rozłożenie na uprzednio przygotowanym podłożu warstwy materia-

łu o grubości i jakości określonej w dokumentacji projektowej i specyfikacji tech-
nicznej, 

 wyrównanie ułożonej warstwy do wymaganego profilu, 
 zagęszczenie wyprofilowanej warstwy, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 

technicznej, 
 utrzymanie warstwy. 
Cena wykonania 1m2 warstwy odsączającej i/lub odcinającej z geowłóknin obejmuje: 
 prace pomiarowe, 
 pomiary kontrolne wymagane w specyfikacji technicznej, 
 utrzymanie warstwy. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
2. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności 
3. PN-B-11111 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni 

drogowych . Żwir i mieszanka 
4. PN-B-11112 Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni dro-

gowych 
5. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek 
6. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia 

nawierzchni podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 
7. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni plano-

grafem i łatą 
8. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
 



D.04.02.02. WARSTWA MROZOOCHRONNA 
 
1. Wstęp. 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania (SST) 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1 

1.3. Zakres robót objetych (SST) 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji maja zastosowanie przy wykonywaniu war-
stwy mrozoochronnej grubości 15 cm z piasku o WP >35. 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze ro-
bót w dokumentacji projektowej. 

1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej SST sa zgodne z obowiazujacymi normami, wytycznymi 
i określeniami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 

2. Materiały 

2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów 
Warunki ogólne stosowania materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 

2.2. Materiały do wykonania warstwy mrozoochronnej 
Materiałami stosowanymi przy wykonaniu warstwy mrozoochronnej sa: piasek i woda. 

2.2.1. Wymagania dla warstwy mrozoochronnej 
Warstwa mrozoochronna powinna spełniać następujące warunki: 
a) warunek szczelności, określony zależnością: 
 
 
 
gdzie: 
D15 - wymiar sita, przez które przechodzi 15% ziarn kruszywa na warstwę mrozoochron-

ną 
d85 - wymiar sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża 
b) zageszczalności, okreslony zależnością: 
 
 
 
gdzie: 
U - wskaźnik różnoziarnistości 
d60 - wymiar sita, przez które przechodzi 60% kruszywa tworzącego warstwę mrozoo-

chronną, 
d10 - wymiar sita, przez które przechodzi 10% kruszywa tworzącego warstwę mrozoo-

chronną, 
oraz możliwością uzyskania wskaźnika zagęszczenia (Is) równego 1,00 według normalnej 
próby Proctora (PN-88/B-04481) i badanego zgodnie z norma BN-77/8931-12. 
c) warunek wodoprzepuszczalności – wartość współczynnika wodoprzepuszczalności „k” 
powinna być wieksza od 8 m/dobę. 
 
 



2.2.2. Piasek 
Piasek użyty do wykonania warstwy mrozoochronnej powinien spełniać wymagania nor-
my PN-B-11113 dla gatunku 1 i 2. 
Podstawowe wymagania: 
a) skład granulometryczny 
– zawartość ziarn < 0,75 – do 10% masy 
– zawartość frakcji > 2 mm – do 10% 
b) zanieczyszczenia obce – do 0,2% masy 
c) wskaźnik piaskowy większy niż 35% 
d) zawartość zanieczyszczeń organicznych – barwa wzorcowa 
e) wskaźnik wodoprzepuszczalności > 8 m/dobę 
Skład ziarnowy powinien odpowiadać następującym wymaganiom: 
- na sicie:  0,065  0-8% 

0,125  0-4420% 
0,250  0-40% 
0,500  0-20-80% 
1,000  0-50 – 100% 
2,000  0-90 – 100% 
4,000  100% 

Składowanie piasku powinno być zorganizowane w sposób zabezpieczający go przed za-
nieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi piaskami. Podłoże w miejscu składowania po-
winno być równe, utwardzone i dobrze odwodnione. 

2.2.3. Woda 
Woda nie powinna pochodzić ze źródeł budzących wątpliwości i powinna odpowiadać wy-
maganiom normy PN-88/B-32250. Nie może wydzielać zapachu gnilnego oraz nie powin-
na zawierać zawiesiny. 

3. Sprzęt 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 3. 

3.2. Sprzęt do zagęszczania: 
Sprzęt do zagęszczania powinien być zatwierdzony przez Inspektora Nadzoru: 
Do zagęszczenia gruntu w warstwie mrozoochronnej można stosować: 
- walce gładkie, 
- walce ogumione (samojezdne i przyczepne), 
- płyty wibracyjne lub ubijaki mechaniczne. 

4. Transport 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” 
pkt 4. 

4.2. Wybór środków transportu 
Wydajność środków transportu powinna być dostosowana do wydajności Sprzętu używa-
nego do odspajania gruntu w dokopie. 

4.3. Transport piasku na budowę 
Piasek należy dostarczyć na budowę w sposób przeciwdziałający zanieczyszczeniu i chro-
nić przed wpływami atmosferycznymi. 

5. Wykonanie robót 

5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 
Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
5. 
 
 



5.2. Wykonanie warstwy mrozoochronnej 

5.2.1. Rozkładanie kruszywa 
Kruszywo do wykonania warstwy mrozoochronnej powinno być rozkładane w warstwie o 
jednakowej grubości, z zachowaniem wymaganych spadków, rzędnych wysokościowych i 
szerokości zgodnie z Dokumentacją Projektową. Rozłożona warstwa powinna mieć gru-
bość po zagęszczeniu zgodna z Dokumentacją Projektową. 

5.2.2. Zagęszczanie 
Zagęszczanie należy przeprowadzić bezpośrednio po rozłożeniu. Jakiekolwiek nierówności 
lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównane przez spulchnie-
niewarstwy kruszywa i dodanie lub usuniecie materiału, aż do otrzymania równej po-
wierzchni. Zagęszczanie powinno być wykonywane przy zachowaniu optymalnej wilgot-
ności zagęszczanego kruszywa. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia gruntu (Is) w 
warstwie mrozoochronnej wynoszą dla warstwy o grubości 15 cm, Is = 1,03. 

5.2.3. Utrzymanie warstwy mrozoochronnej 
Warstwa mrozoochronna po wykonaniu powinna być utrzymywana w dobrym stanie. 
Wykonawca jest zobowiązany do przeprowadzenie napraw warstwy uszkodzonej wskutek 
oddziaływania czynników atmosferycznych, takich jak opady deszczu, śniegu i mróz. 
Koszty tych napraw są objęte cena jednostkową 1 m2 warstwy mrozoochronnej. 
Koszt napraw wynikłych z niewłasciwego utrzymania warstwy obciaża Wykonawce robót. 

6. Kontrola jakości robót 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 

6.2. Badania kontrolne materiału 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania gruntów przezna-
czonych do wykonania warstwy mrozoochronnej i przedstawić wyniki tych badan do ak-
ceptacji Inspektora Nadzoru. Piasek powinien odpowiadać wymaganiom określonym w 
pkt 2 niniejszej SST. 

6.3. Badania w czasie robót i po wykonaniu warstwy mrozoochronnej 
W czasie robót, Wykonawca powinien prowadzić systematyczne badania kontrolne gwa-
rantujące zachowanie wymagań jakości robót. 

6.4. Badania i pomiary wykonanej warstwy mrozoochronnej 

6.4.1. Sprawdzenie kruszywa 
W czasie robót należy prowadzić następujące badania: 
- uziarnienie i zawartość zanieczyszczeń obcych co najmniej 2 badania na jednej działce 

roboczej i nie rzadziej niż jeden raz na 500m2, 
- zawartość zanieczyszczeń organicznych - raz na 500 m2 powierzchni warstwy i przy 

każdej zmianie kruszywa. 

6.4.2. Sprawdzenie wykonanej warstwy mrozoochronnej 
- szerokość warstwy z tolerancja +10 cm i -5 cm przy zachowaniu warunku odchylenia 

osi całej jezdni o max. 3cm, 
- ukształtowanie pionowe osi warstwy z tolerancja +1 cm i 2 -2cm (1 pomiar na 25m), 
- grubość warstwy z tolerancja +1 cm i -2 cm (1 raz na 200 m2), 
- spadek poprzeczny z tolerancja 0,5% (1 pomiar na 100m i w punktach charaktery-

stycznych łuków poziomych), 
- zagęszczenie warstwy musi być ³ 1,0 (1 badanie na 500 m2), 
- wilgotność gruntu w czasie zagęszczania z tolerancja 10% w stosunku do wilgotności 

optymalnej (przynajmniej 2 badania na każdej działce roboczej i nie rzadziej niż je-
den raz na 600m2), 

- równość podłużna mierzona łata 4-metrowa co 20m z tolerancja 2cm, 
- spadki poprzeczne z tolerancja ±0,5% (1 pomiar na 50m). 



Poziom jakości wykonanej podsypki należy uznac za zgodny z wymaganiami normy BN-
72/8932-01 i BN-77/8931-12, jeżeli wszystkie wyniki badan spełniają wymagania podane 
wyżej. 
W przypadku stwierdzenia uchybień w wykonaniu, Inspektor Nadzoru zaleca wykonanie 
poprawek i określa termin ich wykonania. 

7. Obmiar robót 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostka obmiarowa jest 1 m2 (metr kwadratowy) wykonanej warstwy. 

8. Odbiór robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 "Wymagania ogólne" pkt 8. 
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z Dokumentacja Projektowa, SST i wymaganiami 
Inspektor Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowanymi tolerancjami wg 
pkt 6, dały wyniki pozytywne. 

9. Podstawa płatności 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatnosci 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 "Wymagania 
ogólne" pkt 9. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 warstwy mrozoochronnej obejmuje: 
- prace pomiarowe, 
- koszt nabycia piasku, 
- dostarczenie piasku i wody, 
- rozścielenie i zagęszczenie kruszywa, 
- utrzymanie i ochrona wykonanej warstwy, 
- przeprowadzenie wymaganych pomiarów i badan laboratoryjnych. 

10. Przepisy związane 

10.1. Normy 
1. PN-B-04481  Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
2. PN-88/B-32250  Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw. 
3. BN-77/8931-12  Drogi samochodowe. 

Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
4. PN-S-02205  Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 



D-04.03.01 - OCZYSZCZENIE  I  SKROPIENIE  WARSTW 
     KONSTRUKCYJNYCH 

 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Rodzaje materiałów do wykonania skropienia 
Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni są: 
a) do skropienia podbudowy nieasfaltowej: 
 kationowe emulsje średniorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5], 
 upłynnione asfalty średnioodparowalne wg PN-C-96173 [3]; 
b) do skropienia podbudów asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych: 
 kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5], 
 upłynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173 [3], 
 asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170 [2], za zgodą Inspektora 
Nadzoru. 
2.3. Wymagania dla materiałów 
Wymagania dla kationowej emulsji asfaltowej podano w EmA-94 [5]. 
Wymagania dla asfaltów drogowych podano w PN-C-96170 [2]. 
2.4. Zużycie lepiszczy do skropienia 
Orientacyjne zużycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni 
podano w tablicy 1. 
Tablica 1. Orientacyjne zużycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych 
nawierzchni 

Lp. Rodzaj lepiszcza Zużycie (kg/m2) 
1 
2 

Emulsja asfaltowa kationowa 
Asfalt drogowy D 200, D 300 

od 0,4  do  1,2 
od 0,4  do  0,6 

Dokładne zużycie lepiszczy powinno być ustalone w zależności od rodzaju warstwy i 
stanu jej powierzchni i zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 



2.5. Składowanie lepiszczy 
Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech lepiszcza i obniżenia je-
go jakości. 
Lepiszcze należy przechowywać w zbiornikach stalowych wyposażonych w urządze-
nia grzewcze i zabezpieczonych przed dostępem wody i zanieczyszczeniem. Do-
puszcza się magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, betonowych lub 
żelbetowych przy spełnieniu tych samych warunków, jakie podano dla zbiorników 
stalowych. 
Emulsję można magazynować w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych 
zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna. 
Nie należy stosować zbiornika walcowego leżącego, ze względu na tworzenie się na 
dużej powierzchni cieczy „kożucha” asfaltowego zatykającego później przewody. 
Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej należy przestrzegać zasad ustalonych przez 
producenta. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do oczyszczania warstw nawierzchni 
Wykonawca przystępujący do oczyszczania warstw nawierzchni, powinien wykazać 
się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 szczotek mechanicznych, zaleca się użycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza 

ze szczotek powinna być wykonana z twardych elementów czyszczących i służyć 
do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń przylegających do czyszczonej 
warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy czyszczące i służyć 
do zamiatania. Zaleca się używanie szczotek wyposażonych w urządzenia odpyla-
jące, 

 sprężarek, 
 zbiorników z wodą, 
 szczotek ręcznych. 
3.3. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać skrapiarkę lepiszcza. Skrapiarka 
powinna być wyposażona w urządzenia pomiarowo-kontrolne pozwalające na 
sprawdzanie i regulowanie następujących parametrów: 
 temperatury rozkładanego lepiszcza, 
 ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 
 obrotów pompy dozującej lepiszcze, 
 prędkości poruszania się skrapiarki, 
 wysokości i długości kolektora do rozkładania lepiszcza, 
 dozatora lepiszcza. 
Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie tak, aby było 
możliwe zachowanie stałej temperatury lepiszcza. 
Wykonawca powinien posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki. 
Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją  10% od ilości za-
łożonej. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 



4.2. Transport lepiszczy 
Asfalty mogą być transportowane w cysternach kolejowych lub samochodowych, po-
siadających izolację termiczną, zaopatrzonych w urządzenia grzewcze, zawory spu-
stowe i zabezpieczonych przed dostępem wody. 
Emulsja może być transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach, 
beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem, że nie będą korodowały pod wpły-
wem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewo-
zu emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na komory o pojem-
ności nie większej niż 1 m3, a każda przegroda powinna mieć wykroje w dnie umoż-
liwiające przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu 
lub składowania emulsji powinny być czyste i nie powinny zawierać resztek innych 
lepiszczy. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 5. 
5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni 
Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, 
błota i kurzu przy użyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ci-
śnieniem. W miejscach trudno dostępnych należy używać szczotek ręcznych. W ra-
zie potrzeby, na terenach niezabudowanych, bezpośrednio przed skropieniem war-
stwa powinna być oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężonego powietrza. 
5.3. Skropienie warstw nawierzchni 
Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona. 
Jeżeli do czyszczenia warstwy była używana woda, to skropienie lepiszczem może 
nastąpić dopiero po wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy 
których nawierzchnia może być wilgotna. 
Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Inspektora Nadzoru jej 
oczyszczenia. 
Warstwa nawierzchni powinna być skrapiana lepiszczem przy użyciu skrapiarek, a w 
miejscach trudno dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową). 
Temperatury lepiszczy powinny mieścić się w przedziałach podanych w tablicy 2. 
Tablica 2. Temperatury lepiszczy przy skrapianiu 

Lp. Rodzaj lepiszcza Temperatury (oC) 
1 
2 
3 

Emulsja asfaltowa kationowa 
Asfalt drogowy D 200 
Asfalt drogowy D 300 

   od 20 do 40 *) 
od 140 do 150 
od 130 do 140 

*) W razie potrzeby emulsję należy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą 
lepkość. 
Jeżeli do skropienia została użyta emulsja asfaltowa, to skropiona warstwa powinna 
być pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu na czas niezbędny dla umożliwienia pe-
netracji lepiszcza w warstwę i odparowania wody z emulsji. W zależności od rodzaju 
użytej emulsji czas ten wynosi od 1 godz. do 24 godzin. 
Przed ułożeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien 
zabezpieczyć skropioną warstwę nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tyl-
ko niezbędny ruch budowlany.  
 



6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropie-
nie warstwy w celu określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia 
wymaganej ilości lepiszcza w zależności od rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do 
skropienia. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Badania lepiszczy 
Ocena lepiszczy powinna być oparta na atestach producenta z tym, że Wykonawca 
powinien kontrolować dla każdej dSSTawy właściwości lepiszczy podane w tablicy 3. 
Tablica 3. Właściwości lepiszczy kontrolowane w czasie robót 

Lp. Rodzaj lepiszcza Kontrolowane 
właściwości 

Badanie 
według normy 

1 
 

2 

Emulsja asfaltowa katio-
nowa 
Asfalt drogowy 

lepkość 
 

penetracja 

EmA-94 [5] 
 

PN-C-04134 [1] 
6.3.2. Sprawdzenie jednorodności skropienia i zużycia lepiszcza 
Należy przeprowadzić kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza według metody podanej 
w opracowaniu „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilości rozkładanego lepisz-
cza i kruszywa” [4]. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest: 
- m2 (metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni, 
- m2 (metr kwadratowy) powierzchni skropionej. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wy-
magania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena 1 m2  oczyszczenia  warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
 mechaniczne oczyszczenie każdej niżej położonej warstwy konstrukcyjnej na-

wierzchni z ewentualnym polewaniem wodą lub użyciem sprężonego powietrza,  
 ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
Cena  1 m2 skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
 dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek, 



 podgrzanie lepiszcza  do wymaganej temperatury, 
 skropienie powierzchni warstwy lepiszczem, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 

technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-C-04134 Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltów 
2. PN-C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
3. PN-C-96173 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do na-

wierzchni drogowych 
10.2. Inne dokumenty 
1. „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszy-
wa”. Zalecone przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 
1992-02-03. 
2. Warunki Techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM - 
1994 r. 



 



D-04.04.02 - PODBUDOWA  Z  KRUSZYWA  ŁAMANEGO 
   STABILIZOWANEGO  MECHANICZNIE 

 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna SST jest stosowana jako dokument przetargowy i 
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt.1.3. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonywaniem podbudów z kruszyw stabilizowanych mechanicznie wg PN-S-06102 [21] 
i obejmują podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. Podbudowę z 
kruszyw stabilizowanych mechanicznie wykonuje się, zgodnie z ustaleniami podanymi w 
dokumentacji projektowej, jako podbudowę pomocniczą i podbudowę zasadniczą wg Katalogu 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych 
[31].  
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej 
warstw zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej. 
1.4.2. Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim 
zagęszczeniu w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 
1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami oraz z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Rodzaje materiałów 
Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie 
powinno być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub 
kamieni narzutowych i otoczaków albo ziarn żwiru większych od 8 mm.   Kruszywo powinno 
być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 
2.3. Wymagania dla materiałów 
2.3.1. Uziarnienie kruszywa 



Krzywa uziarnienia kruszywa, określona według PN-B-06714-15 [3] powinna leżeć mię-
dzy krzywymi granicznymi pól dobrego uziarnienia podanymi na rysunku 1. 

Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy wykony-
wane metodą stabilizacji mechanicznej 
1-2 kruszywo na podbudowę zasadniczą (górną warstwę) lub podbudowę jednowar-
stwową 
1-3 kruszywo na podbudowę pomocniczą (dolną warstwę) 
Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzy-
wej granicznej uziarnienia do górnej krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich si-
tach. Wymiar największego ziarna kruszywa nie może przekraczać 2/3 grubości war-
stwy układanej jednorazowo. 
2.3.2. Właściwości kruszywa 
Kruszywa powinny spełniać wymagania określone w tablicy 1. 
Tablica 1. 

 
Lp. 

 
Wyszczególnienie 

właściwości 

Wymagania 

 
Badania 
według 

Kruszywa 
naturalne 

Kruszywa 
łamane Żużel 

Podbudowa 
za-
sad-
nicz 

po-
moc-
nicza 

za-
sad-
ni-
cza 

po-
moc-
nicza 

za-
sad-
nicza 

po-
moc-
nicza 

1 Zawartość ziarn mniej-
szych niż 0,075 mm, % 
(m/m) 

2 - 
10 

2 - 
10 

2 - 
10 

2 - 
10 

2 - 
10 

2 - 
12 

PN-B-06714 
-15 [3] 

2 Zawartość nadziarna, % 
(m/m), nie więcej niż 

5 10 5 10 5 10 PN-B-06714 
-15 [3] 

3 Zawartość ziarn niefo-
remnych %(m/m), nie 
więcej niż 

35 45 35 40 - - PN-B-06714 
-16 [4] 

4 Zawartość zanieczysz-
czeń organicznych, 
%(m/m), nie więcej niż 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

PN-B-04481 
[1] 

 



5 Wskaźnik piaskowy po 
pięciokrotnym zagęsz-
czeniu metodą I lub II 
wg PN-B-04481, % 

od 
30 
do 
70 

od 
30  
do 
70 

od 
30 
do 
70 

od 
30 
do 
70 

 
- 

 
- 

BN-64/8931 
-01 [26] 

6 Ścieralność w bębnie 
Los Angeles 
a) ścieralność całkowita 
po pełnej liczbie obro-
tów, nie więcej niż 
b) ścieralność częścio-
wa po 1/5 pełnej liczby 
obrotów, nie więcej niż 

 
 

35 
 
 

30 

 
 

45 
 
 

40 

 
 

35 
 
 

30 

 
 

50 
 
 

35 

 
 

40 
 
 

30 

 
 

50 
 
 

35 

 
 
 
 
 

PN-B-06714 
-42 [12] 

7 Nasiąkliwość, %(m/m), 
nie więcej niż 

2,5 4 3 5 6 8 PN-B-06714 
-18 [6] 

8 Mrozoodporność, ubytek 
masy po 25 cyklach za-
mrażania, %(m/m), nie 
więcej niż 

 
5 

 
10 

 
5 

 
10 

 
5 

 
10 

PN-B-06714 
-19 [7] 

9 Rozpad krzemianowy i 
żelazawy łącznie, % 
(m/m), nie więcej niż 

 
- 

 
- 

 
- 

 
- 

 
1 

 
3 

PN-B-06714 
-37 [10] 

PN-B-06714 
-39 [11] 

10 Zawartość związków 
siarki w przeliczeniu na 
SO3, %(m/m), nie więcej 
niż 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
2 

 
4 

PN-B-06714 
-28 [9] 

11 Wskaźnik nośności wnoś 
mie-szanki kruszywa, %, 
nie mniejszy niż: 
a) przy zagęszczeniu IS 
 1,00 
b) przy zagęszczeniu IS 
 1,03 

 
 
 

80 
 

120 

 
 
 

60 
 
- 

 
 
 

80 
 

120 

 
 
 

60 
 
- 

 
 
 

80 
 

120 

 
 
 

60 
 
- 

 
 
 

PN-S-06102 
[21] 

2.3.3. Materiał na warstwę odsączającą 
Na warstwę odsączającą stosuje się: 
 żwir i mieszankę wg PN-B-11111 [14], 
 piasek wg PN-B-11113 [16]. 
2.3.4. Materiał na warstwę odcinającą 
Na warstwę odcinającą stosuje się: 
 piasek wg PN-B-11113 [16], 
 miał wg PN-B-11112 [15], 
 geowłókninę o masie powierzchniowej powyżej 200 g/m wg aprobaty technicznej. 
2.3.5. Materiały do ulepszania właściwości kruszyw 
Do ulepszania właściwości kruszyw stosuje się: 
 cement portlandzki wg PN-B-19701 [17], 
 wapno wg PN-B-30020 [19], 
 popioły lotne wg PN-S-96035 [23], 
 żużel granulowany wg PN-B-23006 [18]. 



Dopuszcza się stosowanie innych spoiw pod warunkiem uzyskania równorzędnych 
efektów ulepszania kruszywa i po zaakceptowaniu przez Inżyniera. 
Rodzaj i ilość dodatku ulepszającego należy przyjmować zgodnie z PN-S-06102 [21]. 
2.3.6. Woda 
Należy stosować wodę wg PN-B-32250 [20]. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych me-
chanicznie  powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
a) mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposażonych w urządzenia dozujące wodę. 

Mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności opty-
malnej, 

b) równiarek albo układarek do rozkładania mieszanki, 
c) walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. W 

miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki 
mechaniczne lub małe walce wibracyjne. 

 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpiecza-
jących je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym 
wysuszeniem i zawilgoceniem. Transport cementu powinien odbywać się zgodnie z BN-
88/6731-08 [24]. Transport pozostałych materiałów powinien odbywać się zgodnie z 
wymaganiami norm przedmiotowych. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Przygotowanie podłoża 
Podłoże pod podbudowę powinno spełniać wymagania określone w SST D-04.01.01 
„Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża” i SST D-02.00.00 „Roboty 
ziemne”. Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nieprzenikanie 
drobnych cząstek gruntu do podbudowy. Warunek nieprzenikania należy sprawdzić 
wzorem: 

   d
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    5  (1) 
w którym: 
D15 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 15% ziarn warstwy podbudowy 

lub warstwy odsączającej, w milimetrach, 
d85 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 85% ziarn gruntu podłoża,                      

w milimetrach. 



Jeżeli warunek (1) nie może być spełniony, należy na podłożu ułożyć warstwę odcinają-
cą lub odpowiednio dobraną geowłókninę. Ochronne właściwości geowłókniny, przeciw 
przenikaniu drobnych cząstek gruntu, wyznacza się z warunku: 

   O
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    1,2  (2) 
w którym: 
d50 - wymiar boku oczka sita, przez które przechodzi 50 % ziarn gruntu podłoża,                     

w milimetrach, 
O90 - umowna średnica porów geowłókniny odpowiadająca wymiarom frakcji gruntu 

zatrzymująca się na geowłókninie w ilości 90% (m/m); wartość parametru 090 po-
winna być podawana przez producenta geowłókniny. 

Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej 
przygotowane. Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równo-
ległych do osi drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. Rozmieszcze-
nie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do wyty-
czenia robót w odstępach nie większych niż co 10 m. 
5.3. Wytwarzanie mieszanki kruszywa 
Mieszankę kruszywa o ściśle określonym uziarnieniu i wilgotności optymalnej należy 
wytwarzać w mieszarkach gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze 
względu na konieczność zapewnienia jednorodności nie dopuszcza się wytwarzania 
mieszanki przez mieszanie poszczególnych frakcji na drodze. Mieszanka po wyprodu-
kowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania w taki sposób, 
aby nie uległa rozsegregowaniu i wysychaniu. 
5.4. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki 
Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, 
aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Gru-
bość pojedynczo układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. 
Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wy-
maganych spadków i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej 
niż jednej warstwy kruszywa, to każda warstwa powinna być wyprofilowana i zagęsz-
czona z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Rozpoczęcie 
budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po odbiorze poprzedniej warstwy 
przez Inżyniera. Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpo-
wiadać wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-B-
04481 [1] (metoda II). Materiał nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony 
przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od 
optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka powinna być zwilżona określoną ilością wody 
i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest 
wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. Wskaźnik za-
gęszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 [29] powinien odpowiadać przyjętemu po-
ziomowi wskaźnika nośności podbudowy wg tablicy 1, lp. 11. 
5.5. Odcinek próbny 
Jeżeli w SST przewidziano konieczność wykonania odcinka próbnego, to co najmniej 
na 3 dni przed rozpoczęciem robót, Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny w 
celu: 
 stwierdzenia czy sprzęt budowlany do mieszania, rozkładania i zagęszczania kru-

szywa   jest właściwy, 
 określenia grubości warstwy materiału w stanie luźnym,  koniecznej do uzyskania 

wymaganej grubości warstwy po zagęszczeniu, 



 określenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, potrzebnej do uzyskania wyma-
ganego wskaźnika zagęszczenia. 

Na odcinku próbnym  Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu do 
mieszania, rozkładania i zagęszczania, jakie będą stosowane do wykonywania podbu-
dowy. Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić od 400 do 800 m2. 
Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inżyniera. 
Wykonawca może przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu odcinka 
próbnego przez Inżyniera.  
5.6. Utrzymanie podbudowy  
Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzy-
mywana w dobrym stanie.  Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Inżynie-
ra, gotową podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić wszelkie 
uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych z nie-
właściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót.  
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw  prze-
znaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inżynierowi w celu ak-
ceptacji materiałów. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w 
pkt 2.3 niniejszej SST. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań  podano w tablicy 2. 
Tablica 2. Częstotliwość ora zakres  badań przy budowie podbudowy z kruszyw 
    stabilizowanych mechanicznie 

 
Lp. 

 
Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 
Minimalna liczba ba-

dań na dziennej 
działce roboczej 

Maksymalna po-
wierzchnia podbudo-
wy przy-padająca na 
jedno badanie (m2) 

1 Uziarnienie mieszanki  2 600 2 Wilgotność mieszanki  
3 Zagęszczenie warstwy 10 próbek na 10000 m2 

4 Badanie właściwości kru-
szywa wg tab. 1, pkt 2.3.2 

dla każdej partii kruszywa i przy każdej 
zmianie kruszywa 

6.3.2. Uziarnienie mieszanki 
Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w pkt 2.3. Próbki 
należy pobierać w sposób losowy, z rozłożonej warstwy, przed jej zagęszczeniem. Wy-
niki badań powinny być na bieżąco przekazywane Inżynierowi. 
6.3.3. Wilgotność mieszanki  
Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej według 
próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1] (metoda II), z tolerancją +10% -20%. 
Wilgotność należy określić według PN-B-06714-17 [5]. 
6.3.4. Zagęszczenie podbudowy 
Zagęszczenie każdej warstwy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego 
wskaźnika zagęszczenia. Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według BN-



77/8931-12 [30]. W przypadku, gdy przeprowadzenie badania jest niemożliwe ze 
względu na gruboziarniste kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie 
obciążeń płytowych, wg BN-64/8931-02 [27] i nie rzadziej niż raz na 5000 m2, lub we-
dług zaleceń Inżyniera. Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie należy 
uznać za prawidłowe, gdy stosunek wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu od-
kształcenia E1 jest nie większy od 2,2 dla każdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. 

    E
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     2,2 
6.3.5. Właściwości kruszywa 
Badania kruszywa powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych w 
pkt 2.3.2. Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób 
losowy w obecności Inżyniera. 
6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy  
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy  
podano w  tablicy 3. 
Tablica 3. Częstotliwość oraz zakres pomiarów wykonanej podbudowy z kruszywa 
       stabilizowanego mechanicznie 

Lp. Wyszczególnienie badań  
i pomiarów Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Szerokość podbudowy  10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna w sposób ciągły planografem albo co 20 m łatą 
na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 
4 Spadki poprzeczne*) 10 razy na 1 km 
5 Rzędne wysokościowe co 100 m 
6 Ukształtowanie osi w planie*) co 100 m 

7 

Grubość podbudowy  Podczas budowy: w 3 punktach na każdej 
działce roboczej, lecz nie rzadziej niż raz na 
400 m2 
Przed odbiorem: w 3 punktach, lecz nie rza-
dziej niż raz na 2000 m2 

8 

Nośność podbudowy: 
- moduł odkształcenia 
 
- ugięcie sprężyste 

 
co najmniej w dwóch przekrojach na każde 
1000 m 
co najmniej w 20 punktach na każde 1000 m 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wy-
konać w punktach głównych łuków poziomych. 

6.4.2. Szerokość podbudowy  
Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż 
+10 cm, -5 cm. Na jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być 
większa od szerokości warstwy wyżej leżącej o co najmniej 25 cm lub o wartość wska-
zaną w dokumentacji projektowej. 
6.4.3. Równość podbudowy  
Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem, 
zgodnie z BN-68/8931-04 [28].  
Nierówności poprzeczne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą.  
Nierówności podbudowy  nie mogą przekraczać: 
-  10 mm dla podbudowy zasadniczej, 



-  20 mm dla podbudowy pomocniczej. 
6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy  
Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumenta-
cją projektową,  z tolerancją  0,5 %. 
6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy  
Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi 
nie powinny przekraczać + 1 cm, -2 cm. 
6.4.6. Ukształtowanie osi podbudowy i ulepszonego podłoża 
Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o 
więcej niż  5 cm. 
6.4.7. Grubość podbudowy i ulepszonego podłoża 
Grubość podbudowy nie może się  różnić od grubości projektowanej o więcej niż: 
- dla podbudowy zasadniczej   10%, 
- dla podbudowy pomocniczej +10%, -15%. 
6.4.8. Nośność podbudowy 
 moduł odkształcenia wg BN-64/8931-02 [27] powinien być zgodny z podanym w ta-

blicy 4, 
 ugięcie sprężyste wg BN-70/8931-06 [29] powinno być zgodne z podanym w tablicy 

4. 
Tablica 4. Cechy podbudowy 
Podbudowa 
z kruszywa o 

wskaźniku 
wnoś nie 

mniejszym 
niż % 

Wymagane cechy podbudowy 
Wskaźnik 

zagęszcze-
nia IS nie 
mniejszy 

niż 

Maksymalne ugięcie 
sprężyste pod kołem, 

mm 

Minimalny moduł odkształcenia 
mierzony płytą o średnicy 30 cm, 

MPa 

40 kN 50 kN od pierwszego 
obciążenia E1 

od drugiego ob-
ciążenia E2 

60 
80 

120 

1,0 
1,0 

1,03 

1,40 
1,25 
1,10 

1,60 
1,40 
1,20 

60 
80 
100 

120 
140 
180 

6.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy  
6.5.1. Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy  
Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenia od  określo-
nych w punkcie 6.4 powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębo-
kości co najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego mate-
riału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. Jeżeli szerokość pod-
budowy jest mniejsza od szerokości projektowanej o więcej niż 5 cm i nie zapewnia 
podparcia warstwom wyżej leżącym, to Wykonawca powinien na własny koszt posze-
rzyć podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość do połowy szerokości 
pasa ruchu, dołożenie materiału i powtórne zagęszczenie. 
6.5.2. Niewłaściwa grubość podbudowy  
Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona 
naprawę podbudowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie lub 
wybranie warstwy na odpowiednią głębokość, zgodnie z decyzją Inżyniera, uzupełnione 
nowym materiałem o odpowiednich właściwościach, wyrównane i ponownie zagęszczo-
ne. Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi 
ponowny pomiar i ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad, na koszt 
Wykonawcy. 
6.5.3. Niewłaściwa nośność podbudowy  
Jeżeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona 
wszelkie roboty niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez Inży-



niera.Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy tylko wtedy, gdy 
zaniżenie nośności podbudowy wynikło z niewłaściwego wykonania robót przez Wyko-
nawcę podbudowy. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest  m2 (metr kwadratowy) podbudowy  z kruszywa stabilizowa-
nego mechanicznie. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inżynie-
ra, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki po-
zytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-00.00.00 „Wymaga-
nia ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Zakres czynności objętych ceną jednostkową 1 m2 podbudowy z kruszywa stabilizowa-
nego mechanicznie, podano w SST: 
D-04.04.01 Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, 
D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 
D-04.04.03 Podbudowa z żużla wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
  1. PN-B-04481 Grunty budowlane.  

Badania próbek gruntu 
  2. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości za-

nieczyszczeń obcych 
  3. PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie składu ziarno-

wego 
  4. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn 
  5. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności 
  6. PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiąkliwości 
  7. PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpor-

ności metodą bezpośrednią 
  8. PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości za-

nieczyszczeń organicznych 
  9. PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości 

siarki metodą bromową 
10. PN-B-06714-37 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu krze-

mianowego 
11. PN-B-06714-39 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu żela-

zawego 
12. PN-B-06714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ścieralności w 



bębnie Los Angeles 
13. PN-B-06731 Żużel wielkopiecowy kawałkowy. Kruszywo budowlane i 

drogowe. Badania techniczne 
14. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Żwir i mieszanka 
15. PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych 
16. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek 
17. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymaga-

nia i ocena zgodności 
18. PN-B-23006 Kruszywo do betonu lekkiego 
19. PN-B-30020 Wapno 
20. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonu i zapraw 
21. PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowa-

nych mechanicznie 
22. PN-S-96023 Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucz-

nia kamiennego 
23. PN-S-96035 Popioły lotne 
24. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
25. BN-84/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do na-

wierzchni drogowych 
26. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego 
27. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia 

nawierzchni podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 
28. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni plano-

grafem i łatą 
29. BN-70/8931-06 Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomie-

rzem belkowym 
30. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

10.2. Inne dokumenty 
31. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM - War-

szawa 1997. 
 



D.04.06.01    PODBUDOWA Z MIESZANKI ZWIĄZANEJ CEMENTEM 
 
1. Wstęp 
1.1 Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.2 Określenia podstawowe. 
1.2.1 Podbudowa z chudego betonu 
 jedna warstwy zagęszczonej i stwardniałej mieszanki betonowej o wytrzymałości 
na ściskanie nie mniejszej niż 6 MPa i nie większej niż 9 MPa po 28 dniach wiązania. 
1.2.2 Chudy beton 
 materiał budowlany powstały przez wymieszanie mieszanki kruszyw z cementem o 
zawartości ograniczonej do maksymalnie 150 kg/m3 masy suchej mieszanki oraz 
optymalnej ilości wody, po zakończeniu procesu wiązania cementu.  
1.3 Ogólne wymagania dotyczące robót  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST w rozdziale D.00.00.00 pkt. 
"Wymagania ogólne".  
 
2.  Materiały  
2.1 Cement  
2.1.1 Wymagane właściwości cementu  
Należy stosować cement marki 35 lub 25, portlandzki lub hutniczy, zgodnie ze 
wskazaniami SST lub zaleceniami Inspektora Nadzoru, wydanymi w oparciu o wyniki 
badań laboratoryjnych. Cement w zależności od rodzaju powinien spełniać wymagania 
podane w normach PN-88/B-30000 lub PN-88/B-30005. Za zgodą Inspektora 
Nadzoru można stosować cement portlandzki z dodatkami, marki 35 lub 25 o 
właściwościach zgodnych z PN-88/B-30001. Cement używany do chudego betonu 
powinien być sypki, bez zawartości grudek.  
2.2 Kruszywa  
2.2.1 Wymagane właściwości kruszyw  
Należy stosować kruszywo naturalne (Żwiry, pospółki i piasek). Krzywa uziarnienia 
kruszywa powinna mieścić się w krzywych granicznych podanych w tablicy 2, zgodnych 
z normą BN-70/8933-03. 
Uziarnienie kruszywa powinno być tak dobrane, aby mieszanka betonowa wykazała 
maksymalną szczelność i urabialność przy minimalnym zużyciu cementu i wody.  

Tablica 2. Krzywe graniczne uziarnienia kruszywa do chudego betonu  
       według BN-70/8933-03  

Sito kwadratowe 
[mm] 

Przechodzi przez 
sito [%] 

31.5 100 
16 60 - 75 
8 40 - 60 



4 30 - 50 
2 20 - 40 
1 13 - 30 

0.5 7 - 23 
0.25 2 - 15 

0.125 0 - 8 
Właściwości kruszywa powinny być określone na podstawie badań laboratoryjnych 
wykonanych zgodnie z normą PN-78/B-06714 Kruszywo powinno być jednorodne, 
bez zanieczyszczeń obcych, bez domieszek gliny i związków siarki. Kruszywo po-
winno spełniać wymagania szczegółowe określone w tablicy 3. 

Tablica 3. Wymagania dotyczące kruszywa do chudych betonów. 
Lp. Właściwość Wymagania Badania wg normy 

1. Zawartość pyłów mineralnych poniżej 
0.063 mm, % nie więcej niż 4 PN-78/B-06714/13 

2. 

Zawartość zanieczyszczeń organicz-
nych 

Barwa cieczy nad 
kruszywem nie 
ciemniejsza od 

barwy wzorcowej 

PN-78/B-06714/26 

3. Zawartość zanieczyszczeń obcych, % 
nie więcej niż 0.5 PN-78/B-06714/12 

4. 
Mrozoodporność ubytek masy po 25 
cyklach w metodzie bezpośredniej, % 
nie więcej niż 

10 PN-78/B-06714/19 

5. Nasiąkliwość wagowa frakcji więk-
szych od 2 mm, % nie więcej niż 5 PN-78/B-06714/18 

6. Zawartość ziarn nieforemnych, % nie 
więcej niż 35 PN-78/B-06714/7 

7. Zawartość związków siarki w przeli-
czeniu na SO 3, % nie więcej niż 1 PN-78/B-06714/28 

Kruszywo żużlowe powinno być całkowicie odporne na rozpad krzemianowy wg 
PN-80/B-06714/37 i żelazawy wg PN-78/B-06714/39. 
2.2.2 Dostawy i przechowywanie kruszyw  
Kruszywa powinny pochodzić ze źródeł wcześniej akceptowanych przez Inspektora 
Nadzoru. Kruszywa należy gromadzić w pryzmach, na utwardzonymi dobrze odwod-
nionym placu, w warunkach zabezpieczających przed zanieczyszczeniem i przed 
wymieszaniem różnych rodzajów i frakcji kruszyw. Ilość zgromadzonych zapasów 
kruszyw powinna zapewnić ciągłą produkcję mieszanki, betonowej, bez przestojów. 
Wykonawca powinien dostarczyć Inżynierowi - Inspektorowi Nadzoru wyniki badań 
laboratoryjnych kruszywa, potwierdzające jego przydatność do produkcji. Po uzyska-
niu akceptacji Inspektora Nadzoru, Wykonawca może przewieźć kruszywa z pryzm 
do zasieków węzła betoniarskiego i stosować do wytwarzania mieszanki betonowej.  
2.3 Woda  
Zarówno do wytwarzania mieszanki betonowej jak i ewentualnie do pielęgnacji wy-
konanej podbudowy należy stosować wodę odpowiadającą wymaganiom normy 
PN-88/B-32250. Bez badań laboratoryjnych można stosować wodociągową wodę 
pitną. Gdy woda pochodzi z wątpliwych źródeł, nie może być użyta do momentu jej 
przebadania zgodnie z wyżej podaną normą.  
2.4 Domieszki chemiczne  
Po otrzymaniu zgody Inspektora Nadzoru, wydanej na podstawie wyników badań la-
boratoryjnych, można stosować domieszki chemiczne opóźniające wiązanie i tward-



nienie betonu. Domieszki muszą posiadać świadectwo dopuszczenia Instytutu Tech-
niki Budowlanej lub Instytutu Badawczego Dróg i Mostów albo innej uprawnionej in-
stytucji badawczej, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.  
 
3. Sprzęt  
Sprzęt budowlany powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom 
zawartym w SST zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru, a w przypadku braku 
takich dokumentów powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące za-
chowania wymagań jakościowych zostaną przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifiko-
wane i niedopuszczone do robót.  
Do wykonania podbudów z chudego betonu należy stosować: 
a) wytwórnie stacjonarne typu ciągłego do wytwarzania mieszanki betonowe. Wy-
twórnia powinna być wyposażona w urządzenia do wagowego dozowania wszystkich 
składników gwarantujące następujące tolerancje dozowania, wyrażone w stosunku 
do suchej masy mieszanki: kruszywo ±3 %, cement ±0,5 %, woda ±2 %. Inżynier - 
Inspektor Nadzoru może wyjątkowo dopuścić objętościowe dozowanie wody.  
b) samochody samowyładowcze do transportu wyprodukowanej miesz. betonowej.  
c) układarki lub równiarki do rozkładania mieszanki betonowej. 
d) walce stalowe gładkie wibracyjne lub statyczne i walce ogumione do zagęszcza-
nia, w miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, 
ubijaki mechaniczne lub małe walce wibracyjne. Wszystkie maszyny powinny być 
zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.  
 
4. Transport  
Wszystkie materiały użyte do wykonania mieszanki betonowej, jak i również gotowa 
mieszanka betonowa, powinny być transportowane w sposób uniemożliwiający ich 
zanieczyszczenie. Transport cementu powinien odbywać się z zastosowaniem ce-
mentowozów. W czasie transportu i przeładunku cement nie może ulec zawilgoceniu. 
Wydajność środków transportowych dostarczających materiały musi być dostosowa-
na do wydajności wytwórni mieszanki betonowej. Wyprodukowaną mieszankę beto-
nową o wilgotności optymalnej, należy dostarczać na budowę w warunkach zabez-
pieczających przed wysychaniem, wpływami atmosferycznymi i segregacją. Przy ru-
chu po drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące przepi-
sów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych 
parametrów technicznych.  
 
5. Wykonanie robót 
5.1 Warunki atmosferyczne  
Podbudowa z chudego betonu nie może być wykonana wtedy, gdy temperatura po-
wietrza spadła poniżej 2°C oraz wtedy, gdy podłoże jest zamarznięte i podczas opa-
dów deszczu. Nie należy rozpoczynać produkcji mieszanki betonowej jeżeli prognozy 
meteorologiczne wskazują na możliwy spadek temperatury poniżej 2°C w czasie naj-
bliższych 7 dni.  
5.2 Przygotowanie podłoża  
Podłoże gruntowe pod podbudowę powinno być przygotowane zgodnie z wymaga-
niami określonymi w D.04.01.00 SST "Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem 
podłoża". Przed wykonaniem podbudowy podłoże powinno być oczyszczone ze 
wszystkich zanieczyszczeń, odpowiednio ukształtowane według planu sytuacyjnego, 
rzędnych profilu podłużnego, przekroju poprzecznego i zagęszczone. Wszelkie kole-



iny i miękkie miejsca podłoża z materiałów niezwiązanych spoiwami lub lepiszczem, 
wszelkie powierzchnie odpowiednio zagęszczone lub wykazujące odchylenia wyso-
kościowe od założonych rzędnych powinny być naprawione przez spulchnienie, do-
danie wody albo osuszenie poprzez mieszanie do osiągnięcia wilgotności optymal-
nej, powtórne wyrównanie i powtórne zagęszczenie. Jeżeli podłoże wykonane z ma-
teriałów związanych spoiwami lub lepiszczami wykazuje jakiekolwiek usterki to po-
winny być one usunięte według zasad określonych przez Inspektora Nadzoru. Pod-
budowę z chudego betonu należy układać na wilgotnym podłożu.  
5.3 Wytyczenie podbudowy  
Prace pomiarowe powinny być prowadzone w sposób umożliwiający wykonanie pod-
budowy zgodnie z dokumentacją projektową z tolerancjami określonymi w niniej-
szych specyfikacjach. Paliki lub szpilki do kontroli ukształtowania podbudowy powin-
ny być wcześniej przygotowane, odpowiednio zamocowane i utrzymane w czasie ro-
bót przez Wykonawcę. Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzę-
dach równoległych do osi drogi, lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie 
sznurków lub linek do wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 m. Je-
żeli warstwa chudego betonu ma być układana w prowadnicach to po wytyczeniu 
odbudowy należy ustawić na podłożu prowadnice w taki sposób, aby wyznaczyły one 
ściśle linie krawędzi podbudowy według dokumentacji projektowej. Wysokość pro-
wadnic powinna odpowiadać grubości warstwy mieszanki betonowej w stanie nieza-
gęszczonym. Prowadnice powinny być ustawione stabilnie, w sposób wykluczający 
ich przesuwanie się pod wpływem oddziaływania maszyn użytych do wykonania war-
stwy podbudowy.  
5.4 Skład podbudowy  
Skład chudego betonu powinien być tak dobrany aby zapewniał osiągnięcie właści-
wości określonych w tablicy 6. Zawartość cementu nie powinna przekraczać 150 
kg/m3 masy suchej mieszanki. Skład i uziarnienie kruszywa lub mieszanki kruszyw 
powinny być zgodne z pkt. 2.2.1. Zawartość wody powinna odpowiadać wilgotności 
optymalnej, określonej według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-88/B-04481 
(duży cylinder, metoda II), z tolerancją +1 %, -2 % bezwzględnych.  
5.5 Projektowanie chudego betonu  
Projekt składu chudego betonu powinien być wykonany zgodnie z BN-7-/8933-03. Na 
co najmniej 30 dni przed rozpoczęciem robót Wykonawca powinien dostarczyć Inży-
nierowi - Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt składu chudego betonu. Wraz z 
projektem Wykonawca powinien dostarczyć próbki kruszywa, cementu i ewentual-
nych domieszek, pobrane w obecności Inspektora Nadzoru.  
Projekt składu chudego betonu powinien zawierać:  
a) wyniki badań cementu, według PN-88/04300,   
b) w przypadkach wątpliwych - wyniki badań wody, według PN-88/B-32250,  
c) wyniki badań kruszywa (krzywa uciarnienia) oraz właściwości określone w tab.3,  
d) skład chudego betonu (zawartość kruszyw, cementu i wody),  
e) wyniki badań wytrzymałości po 7 i 28 dniach, według BN-70/8933-03,  
Roboty mogą być rozpoczęte po zaakceptowaniu projektu składu chudego betonu 
przez OLD.  
5.6 Wytwarzanie mieszanki 
Mieszanka betonowa powinna być wytwarzana w wytwórniach mieszanek betono-
wych spełniających wymagania określone w pkt. 3. Wszystkie składniki chudego be-
tonu powinny być dozowane wagowo. Wyjątkowo Inżynier - Inspektor Nadzoru może 
dopuścić objętościowe dozowanie wody.  



5.7 Wbudowanie mieszanki betonowej  
Przed wbudowaniem mieszanki betonowej należy zwilżyć wodą podłoże. Od zwilże-
nia podłoża można odstąpić jeżeli jest ono dostatecznie wilgotne i nie powstaje oba-
wa o osuszenie spodu warstwy mieszanki betonowej po jej ułożeniu. Wymagania do-
tyczące sprzętu do wbudowania chudej masy betonowej podano w pkt. 3. Przy ukła-
daniu mieszanki betonowej za pomocą równiarek konieczne jest stosowanie pro-
wadnic. Wbudowanie za pomocą równiarek bez stosowania prowadnic może odby-
wać się tylko w wyjątkowych wypadkach, określonych w SST, za zgodą Inspektora 
Nadzoru. Podbudowy z chudego betonu wykonać w jednej warstwie o grubości 20 
cm po zagęszczeniu. 
5.8 Zagęszczenie i obróbka powierzchni  
Natychmiast po rozłożeniu i wyprofilowaniu mieszanki należy rozpocząć jej zagęsz-
czanie. Zagęszczanie podbudów o przekroju daszkowym powinno rozpocząć się od 
krawędzi i przesuwać się pasami podłużnymi w stronę osi jezdni. Jakiekolwiek ope-
racje zagęszczania i obróbki powierzchniowej muszą być zakończone przed upły-
wem dwóch godzin od  chwili dodania wody do suchej mieszanki. Przerwy w zagęsz-
czaniu warstwy nie mogą przekraczać 30 minut. Zagęszczenie należy kontynuować 
do osiągnięcia wskaźnika zagęszczania nie mniejszego niż 1.00 przy oznaczeniu 
zgodnie z normalną metodą Proctora (PN-88/B04481, cylinder typu dużego, II-ga 
metoda oznaczania). Wilgotność mieszanki w chwili zakończenia zagęszczania nie 
powinna odbiegać o +1 %, -2 % od wilgotności optymalnej.  
5.9 Spoiny robocze  
Wykonawca powinien tak organizować roboty, aby w miarę możliwości unikać po-
dłużnych spoin roboczych, poprzez wykonanie podbudowy na całą szerokość równo-
cześnie. W przeciwnym razie, przy podbudowie wykonywanej w prowadnicach, przed 
wykonaniem kolejnego pasa podbudowy należy pionową krawędź wykonanego pasa 
zwilżyć wodą. Przy podbudowie wykonanej bez prowadnic w ułożonej i zagęszczonej 
mieszance należy wcześniej obciąć pionową krawędź. Po zwilżeniu jej wodą należy 
wbudować kolejny pas podbudowy. W podobny sposób należy wykonać poprzeczną 
spoinę roboczą na połączeniu działek roboczych. Od obcięcia pionowej krawędzi we 
wcześniej wykonanej mieszance można odstąpić wtedy, gdy czas pomiędzy zakoń-
czeniem zagęszczenia jednego pasa a rozpoczęciem wbudowania sąsiedniego pasa 
podbudowy nie przekracza 60 minut.  
5.10 Pielęgnacja podbudowy  
Podbudowa z chudego betonu powinna być natychmiast po zagęszczeniu poddana 
pielęgnacji. Pielęgnacja powinna być przeprowadzona przez utrzymanie w stanie 
wilgotnym poprzez kilkakrotne skrapianie wodą w ciągu dnia, w czasie co najmniej 3 
dni, lub co najmniej 7 dni w czasie suchej pogody. Inne sposoby pielęgnacji zapro-
ponowane przez Wykonawcę i inne materiały mogą być zastosowane po uzyskaniu 
akceptacji Inspektora Nadzoru. Nie należy dopuszczać żadnego ruchu pojazdów i 
maszyn po podbudowie w okresie 7 dni pielęgnacji, a po tym czasie ewentualny ruch 
technologiczny może odbywać się wyłącznie za zgodą Inspektora Nadzoru.  
5.11 Utrzymanie podbudowy  
Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy powinna być 
utrzymana w dobrym stanie. Wykonawca jest zobowiązany do przeprowadzenia bie-
żących napraw podbudowy uszkodzonej wskutek oddziaływania czynników atmosfe-
rycznych, takich jak deszczu, śniegu i mróz. Wykonawca jest zobowiązany wstrzy-
mać ruch budowlany po okresie intensywnych opadów deszczu, jeżeli wystąpi moż-
liwość uszkodzenia podbudowy.  
 



6. Kontrola jakości robót 
6.1 Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 6. 
6.2 Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania cementu 
oraz  kruszyw przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań 
Inżynierowi w celu akceptacji. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości 
kruszywa i cementu określone w  pkt 2.2 i 2.3 niniejszych specyfikacji. 
6.3 Badania w czasie robót 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań  i pomiarów w czasie wykonywania podbudowy z 
chudego betonu podano w tablicy 5. 

 
Tablica 5. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów przy wykonywaniu 

    podbudowy z chudego betonu 

Lp. Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 
Minimalne ilości 

badań na 
dziennej dział-

ce roboczej 

MaX. po-
wierzchnia 

podbudowy na 
jedno badanie  

1 
2 
3 
4 

Wilgotność mieszanki betonowej 
Zagęszczenie mieszanki betonowej 
Uziarnienie mieszanki kruszywa 
Grubość podbudowy 

 
2 

 
600 m2 

5 Badanie właściwości kruszywa wg 
tabl. 3 pkt 2.3 

Dla każdej partii kruszywa i przy 
każdej zmianie kruszywa 

6 
Wytrzymałość na ściskanie 
po   7 dniach 
po 28 dniach 

 
3 próbki 
3 próbki 

 
400 m2 

7 Badanie cementu dla każdej partii 
8 Badanie wody dla każdego wątpliwego źródła 
9 Nasiąkliwość w przypadkach wątpliwych 

10 Mrozoodporność i na zlecenie Inspektora Nadzoru 
 
6.3.2. Wilgotność mieszanki 
Wilgotność mieszanki betonowej powinna być równa wilgotności optymalnej, okre-
ślonej w projekcie składu tej mieszanki z tolerancją + 10%, - 20% jej wartości. 
6.3.3. Zagęszczenie podbudowy z chudego betonu 
Mieszanka betonowa powinna być zagęszczana do osiągnięcia wskaźnika zagęsz-
czenia nie mniejszego niż 1,00, przy oznaczaniu zgodnie z normalną próbą Proctora, 
według PN-B-04481 [2] (metoda II). 
6.3.4. Uziarnienie mieszanki kruszywa 
Próbki do badań należy pobierać z wytwórni po wymieszaniu kruszyw, a przed poda-
niem cementu. Badanie należy wykonać zgodnie z normą PN-B-06714-15 [6]. Krzy-
wa uziarnienia kruszywa powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w punkcie 
2.3, tablica 2. 
6.3.5. Grubość warstwy podbudowy 
Grubość warstwy należy mierzyć bezpośrednio po jej zagęszczeniu. Grubość war-
stwy nie może różnić się od grubości projektowanej o więcej niż  1 cm. 



6.3.6. Badania kruszywa 
Właściwości kruszywa należy badać przy każdej zmianie rodzaju kruszywa i dla każ-
dej partii. Właściwości kruszywa powinny być zgodne z wymaganiami podanymi w 
tablicy 3 pkt 2.3. 
6.3.7. Wytrzymałość na ściskanie 
Wytrzymałość na ściskanie określa się na próbkach walcowych o średnicy i wysoko-
ści 16,0 cm. Próbki do badań należy pobierać z miejsc wybranych losowo, w świeżo 
rozłożonej warstwie. Próbki w ilości 6 sztuk należy formować i przechowywać zgod-
nie z normą PN-S-96013 [22]. Trzy próbki należy badać po 7 dniach i trzy po 28 
dniach przechowywania. Wyniki wytrzymałości na ściskanie powinny być zgodne z 
wymaganiami podanymi w pkt 2.5 tablica 4. 
6.3.8. Badania cementu 
Dla każdej dostawy cementu Wykonawca powinien określić właściwości podane w 
pkt 2.2 tablica 1. 
6.3.9. Badanie wody 
W przypadkach wątpliwych należy przeprowadzić badania wody według PN-B-32250 
[19]. 
6.3.10. Nasiąkliwość i mrozoodporność chudego betonu 
Nasiąkliwość i mrozoodporność określa się po 28 dniach dojrzewania betonu, zgod-
nie z normą PN-B-06250 [3]. Wyniki badań powinny być zgodne z wymaganiami po-
danymi w punkcie 2.5 tablica 4. 
6.4 Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy z chudego be-
tonu 
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podaje  tablica 6. 
 

Tablica 6. Częstotliwość oraz zakres badań i  pomiarów wykonanej podbudowy 
          z chudego betonu 

Lp. Wyszczególnienie badań i 
pomiarów 

Minimalna częstotliwość  
badań i  pomiarów 

1 Szerokość podbudowy 10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna w sposób ciągły planografem albo co 20 
m łatą na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 
4 Spadki poprzeczne*) 10 razy na 1 km 
5 Rzędne wysokościowe Dla autostrad i dróg ekspresowych co 
6 Ukształtowanie osi w planie*) 25 m, dla pozostałych dróg co 100 m 
7 Grubość podbudowy w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 

2000 m2 
*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowanie osi w planie należy 

wykonać w punktach głównych łuków poziomych. 
 
6.4.2. Szerokość podbudowy 
Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż 
+10 cm, -5 cm. Na jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być 
większa od szerokości warstwy wyżej leżącej o co najmniej 25 cm lub o wartość 
wskazaną w dokumentacji projektowej. 
 
 
 



6.4.3. Równość podbudowy 
Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem, 
zgodnie z normą BN-68/8931-04 [25]. Nierówności poprzeczne podbudowy należy 
mierzyć 4-metrową łatą. Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać: 
-   9 mm dla podbudowy zasadniczej, 
- 15 mm dla podbudowy pomocniczej. 
6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 
Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z doku-
mentacją projektową z tolerancją  0,5 %. 
6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy 
Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi 
nie powinny przekraczać + 1 cm, -2 cm. 
6.4.6. Ukształtowanie osi w planie 
Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o 
więcej niż  3 cm dla autostrad i dróg ekspresowych lub o więcej niż  5 cm dla po-
zostałych dróg. 
6.4.7. Grubość podbudowy 
Grubość podbudowy nie może różnić się od grubości projektowanej o więcej niż: 
- dla podbudowy zasadniczej  1 cm, 
- dla podbudowy pomocniczej +1 cm, -2 cm. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1 Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
7. 
 
7.2 Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 wykonanej podbudowy z chudego betonu. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
8. Roboty uznaje się za zgodne z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami In-
spektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg 
pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wy-
magania ogólne” pkt 9. 
9.2 Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 podbudowy z chudego betonu obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, 
 dostarczenie materiałów, wyprodukowanie mieszanki i jej transport na miejsce 

wbudowania, 
 dostarczenie, ustawienie, rozebranie i odwiezienie prowadnic oraz innych materia-

łów i urządzeń pomocniczych, 
 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki, 
 ewentualne nacinanie szczelin, 
 pielęgnacja wykonanej warstwy 



 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 
technicznej. 

 
10. Przepisy związane 
10.1 Normy 
  1. PN-B-04300 Cement. Metody badań. Oznaczanie cech fizycznych 
  2. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania laboratoryjne 
  3. PN-B-06250 Beton zwykły 
  4. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości za-

nieczyszczeń obcych 
  5. PN-B-06714-13 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości py-

łów mineralnych 
  6. PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie składu ziarno-

wego 
  7. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn 
  8. PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiąkliwości 
  9.  PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporno-

ści metodą bezpośrednią 
10. PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości za-

nieczyszczeń organicznych 
11. PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości siar-

ki metodą bromową 
12. PN-B-06714-37 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu krze-

mianowego 
13. PN-B-06714-39 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu żela-

zawego 
14. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych; żwir i mieszanka 
15. PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych 
16. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych; piasek 
17. PN-B-19701 Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena 

zgodności 
18. PN-B-23004 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywa z żużla 

wielkopiecowego kawałkowego 
19. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
20. PN-C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
21. PN-P-01715 Włókniny. Zestawienie wskaźników technologicznych i 

użytkowych oraz metod badań 
22. PN-S-96013 Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wy-

magania i badania 
23. PN-S-96014 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu 

cementowego pod nawierzchnię ulepszoną. Wymagania i 
badania 

24. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
25. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni plano-

grafem i łatą. 
10.2 Inne dokumenty 
Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM 1994. 



 



D – 05.03.05s  NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO  
– WARSTWA ŚCIERALNA 

 
1. WSTĘP 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania do-
tyczące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
jak w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmia-
rze robót w dokumentacji projektowej. 
Szczegółową lokalizację robót przedstawiono na Rys. nr 1.  

1.1.Określenia podstawowe 
1.1.1. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineral-

nego o określonym składzie i uziarnieniu. 
1.1.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpo-

wiednią ilością asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony 
sposób, spełniająca określone wymagania. 

1.1.3. Beton asfaltowy (AC) - mieszanka mineralno-asfaltowa  ułożona i zagęsz-
czona. 

1.1.4. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia 
adhezję asfaltu do materiałów mineralnych oraz zwiększa odporność błonki as-
faltu na powierzchni kruszywa na odmywanie wodą; może być dodawany do as-
faltu lub do kruszywa. 

1.1.5. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia 
warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej. 

1.1.6. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 
1.1.7. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozpro-

szonego asfaltu w wodzie. 
1.1.8. Próba technologiczna – wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w ce-

lu sprawdzenia, czy jej właściwości są zgodne z receptą laboratoryjną. 
1.1.9. Odcinek próbny – odcinek warstwy nawierzchni (o długości co najmniej 50 

m) wykonany w warunkach zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdze-
nia pracy sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych robót. 

1.1.10. Kategoria ruchu (KR) – obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyra-
żone w osiach obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę. 

1.1.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi 
normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.4. 

1.2.Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt 1.5.  
 

2. MATERIAŁY 
2.1.Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, poda-
no w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 



2.2. Asfalt 
Tabela nr 1. Podział rodzajowy i wymagane właściwości asfaltów drogowych o pene-
tracji od 200,1 mm do 3300,1 mm wg PN-EN 12591:2004 z dostosowaniem do 
warunków polskich. 

Lp. Właściwości Metoda badania Rodzaj asfaltu 
50/70 

WŁAŚCIWOŚCI OBLIGATORYJNE 
1 Penetracja w 25C 0,1mm PN-EN 1426 50-70 
2 Temperatura mięknienia C PN-EN 1427 46-54 

3 Temperatura zapłonu, nie 
mniej niż C PN-EN 22592 230 

4 Zawartość składników roz-
puszczalnych, nie mniej niż % m/m PN-EN 12592 99 

5 
Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost) nie 

więcej niż 
% m/m PN-EN 12607-1 0,5 

6 Pozostała penetracja po 
starzeniu, nie mniej niż % PN-EN 1426 50 

7 Temperatura mięknienia po 
starzeniu, nie mniej niż C PN-EN 1427 48 

WŁAŚCIWOŚCI  SPECJALNE 

8 Zawartość parafiny, 
nie więcej niż % PN-EN 12606-1 2,2 

9 Wzrost temp. mięknienia po 
starzeniu, nie więcej niż C PN-EN 1427 9 

10 Temperatura łamliwości, nie 
więcej niż C PN-EN 12593 -8 

2.3. Wypełniacz 
Wymagania dla wypełniacza zawiera tabela nr 2 
Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN-S-96504:1961 [9]. 
Tabela nr 2. Wymagane właściwości wypełniacza 

Właściwości wypełniacza KR1-KR2 

Uziarnienie wg PN-EN 933-10 Zgodnie z tablicą 24 w PN-EN 
13043 

Jakość pyłów według PN-EN 933-9, kategoria 
nie wyższa niż : MBF10 

Zawartość wody według PN-EN 1097-5, nie 
wyższa niż: 1%(m/m) 

Gęstość ziaren według PN-EN1097-7 Deklarowana przez producenta 
Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym 
wypełniaczu według PN-EN1097-4, wymaga-
na kategoria 

V28/45 

Przyrost temperatury mięknienia według PN-
EN 13179-1, wymagana kategoria DR&B8/25 

Rozpuszczalność w wodzie według PN-EN 
1744-1, kategoria nie wyższa niż: WS10 

Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym 
według PN-EN 196-2, kategoria nie niższa niż: CC10 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełnia-
czu mieszanym, wymagana kategoria: KaDeklarowana 

„Liczba asfaltowa” według PN-EN 13179-2, 
wymagana kategoria: BNDeklarowana 

 



2.4. Kruszywo 
Tabela nr 3. Wymagane właściwości kruszywa grubego 

 
Gdy jest to wymagane, dla kruszyw grubych o wymiarach d/D, gdzie D≥2d, należy 
stosować następujące dodatkowe wymagania dotyczące przesiewu, w procen-
tach, przez sito pośrednie: 
 wszystkie uziarnienia powinny mieścić się w ogólnych granicach podanych w 

tabeli nr 4 

Właściwości kruszywa KR1-KR2 
Uziarnienie wg PN-EN 933-1; kategoria nie niż-
sza niż: Gc85/20 

Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe 
niż według kategorii: G20/15 

Zawartość pyłów według PN-EN 933-1; kategoria 
nie wyższa niż: f2 

Kształt kruszywa według PN-EN 933-3 lub we-
dług PN-EN933-4; kategoria nie wyższa niż: FI25 lub SI25 

Procentowa zawartość ziaren o powierzchni 
przekruszonej i łamanej w kruszywie grubym we-
dług PN-EN 933-5; kategoria nie niższa niż: 

CDeklarowana 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie według 
normy PN-EN1097-2, badania na kruszywie o 
wymiarze 10/14, rozdział 5; kategoria nie wyższa 
niż: 

LA30 

Odporność na polerowanie kruszywa (badania na 
normowej frakcji kruszywa do mieszanki mineral-
no-asfaltowej) według PN-EN 1097-8; kategoria 
nie niższa niż: 

PSVDeklarowana 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdział 
7,8 lub 9 Deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, rozdział 7,8 
lub 9 WA24Deklarowana 

Gęstość nasypowa według normy PN-EN 1097-3 Deklarowana przez producenta 
Mrozoodporność według PN-EN 1367-6 w 1% 
NaCl, kategoria nie wyższa niż: FNaCl7 

Mrozoodporność według PN-EN 1367-1  F2 
„Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3, 
wymagana kategoria: SBLA 

Skład chemiczny – uproszczony opis petrogra-
ficzny wg PN-EN 932-3 Deklarowany przez producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-
1, p. 14.2; kategoria nie wyższa niż: mLPC0,1 

Rozpad krzemianu dwuwapniowego w kruszywie 
z żużla wielkopiecowego chłodzonego powie-
trzem wg PN-EN 1744-1, p. 19.1 

Wymagana odporność 

Rozpad związków żelaza w kruszywie z żużla 
wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg 
PN-EN 1744-1, p. 19.2 

Wymagana odporność 

Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego  
wg PN-EN 1744-1, p. 19.3; kategoria nie wyższa 
niż: 

V3,5 



 producent powinien udokumentować i deklarować typowy przesiew przez sito 
pośrednie oraz tolerancje wybrane dla kategorii z tablicy nr 4 
 
Tablica nr 4. Ogólne granice i tolerancje uziarnienia kruszywa grubego na si-

tach pośrednich 

Tablica nr 5. Wymagane właściwości kruszywa łamanego drobnego lub o 
uziarnieniu do 8mm 

Właściwości kruszywa KR1-KR2 
Uziarnienie wg PN-EN 933-1; wymagana katego-
ria: GF85 

Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe 
niż według kategorii: GTCNR 

Zawartość pyłów według PN-EN 933-1; kategoria 
nie wyższa niż: f10 

Jakość pyłów według PN-EN 933-9; kategoria nie 
wyższa niż: MBF10 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 
0/2 wydzielonego z kruszywa o ciągłym uziarnie-
niu według PN-EN 933-6, rozdział 8, kategoria 
nie niższa niż: 

EcsDeklarowana 

Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-
1, p. 14.2; kategoria nie wyższa niż: mLPC0,1 

Nie dopuszcza się stosowania kruszywa niełamanego. 
Producent powinien udokumentować i deklarować typowe uziarnienie dla każde-
go wytwarzanego kruszywa drobnego i kruszywa o ciągłym uziarnieniu mającego 
D≤8 mm. Tolerancje powinny spełniać wymagania określone w tablicy nr 6 

Tablica nr 6. Tolerancje typowego uziarnienia kruszywa drobnego i kruszywa 
o ciągłym uziarnieniu 0/D przy D≤8 mm deklarowanego przez producenta 

 

D/d Sito pośrednie 
a) mm 

Ogólne granice i tolerancje na sitach po-
średnich (procent przechodzącej masy) Kategoria 

G Ogólne 
granice 

Tolerancje dla typowego 
uziarnienia deklarowanego 

przez producenta 

<4 D/1,4 

Od 25 do 
80 ±15 G25/15 

Od 20 do 
70 ±15 G20/15 

≥4 D/2 Od 20 do 
70 ±17,5 G20/17,5 

Brak wymagania Gnr 
a) Tam gdzie sito pośrednie określone jak wyżej, nie ma dokładnych wymiarów sita z 

serii R20 wg ISO 565:1990, należy użyć najbliższe sito z serii. 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdział 
7,8 lub 9 Deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, rozdział 7,8 
lub 9 WA24Deklarowana 



Wymiar sita mm D D/2 0,063 Kategoria 
GTC 

Tolerancje 
 
 
Procent przechodzącej 
masy 

±5 ±10 ±3a) GTC10 
±5 ±20 ±3a) GTC10 

Brak wyma-
gań 

Brak wyma-
gań 

Brak wyma-
gań GTCNR 

a) Z wyjątkiem kategorii f3 (zawartość pyłów ≤3) 
 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je 
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub je-
go frakcjami. 
2.5. Emulsja asfaltowa kationowa 
Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania 
określone w WT.EmA-99 [14].  
2.6. Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi 
Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecz-
nych z tego samego materiału wykonywanego w różnym czasie oraz spoin sta-
nowiących połączenia różnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z 
urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy stosować ma-
teriały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat 
technicznych. 
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić nie mniej niż 
15 mm. 
Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych 
opakowaniach producenta, w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 

 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego 
Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowe-
go powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania mieszanek mine-

ralno-asfaltowych o wydajności minimalnej 100 ton/h zlokalizowanej w odległo-
ści umożliwiającej dostarczenie mieszanki do miejsca wbudowania w czasie 
nie przekraczającym 2 godziny przy zachowaniu wymaganych temperatur wy-
twarzania i wbudowania, 

 układarek do układania mieszanek mineralno-asfalt. typu zagęszczanego, 
 skrapiarek, 
 walców lekkich, średnich i ciężkich , 
 walców stalowych gładkich , 
 szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 
 samochodów samowyładowczych z przykryciem  lub termosów. 

 
4. TRANSPORT 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dot. transportu podano w SST D-00.00.00  pkt 4. 

4.2. Transport materiałów 
4.2.1. Asfalt 
Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991 [5]. 
Transport asfaltów drogowych może odbywać się w: 



 cysternach kolejowych, 
 cysternach samochodowych, 
 bębnach blaszanych, 
lub innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez Inwestora. 
4.2.2. Wypełniacz 
Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu 
materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 
Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w spo-
sób zabezpieczony przed zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 
4.2.3. Kruszywo 
Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach za-
bezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymen-
tami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgoceniem. 
4.2.4. Mieszanka z betonu asfaltowego 
Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi 
z przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. 
Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin 
z jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 
Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni 
wyposażonej w system ogrzewczy. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 5. 
5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej  
Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inwestorem, Wykonaw-
ca dostarczy Inwestorowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-
asfaltowej oraz wyniki badań laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki 
materiałów pobrane w obecności Inwestora do wykonania badań kontrolnych 
przez Inwestora. 
Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 

 doborze składników mieszanki mineralnej, 
 doborze optymalnej ilości asfaltu, 
 określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projekt. 

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego 
uziarnienia wyznaczonego przez krzywe graniczne. 
W recepcie należy wykazać spełnienie właściwości MMA w zakresie wolnych 
przestrzeni dla ilości lepiszcza recepturowego oraz +0,3% i -0,3% od ilości recep-
turowej. 
5.3. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 

Tabela 7. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych 
do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartości as-
faltu. 

Właściwość Przesiew [%(m/m)] 
AC 5S KR1-2 AC 8S KR1-2 AC 11S  

KR1-2 Wymiar sita #, [mm] od do Od do od do 
16 - - - - 100 - 

11,2 - - 100 - 90 100 
8 100 - 90 100 70 90 

5,6 90 100 70 90 - - 
2 40 65 45 60 30 55 



0,125 8 22 8 22 8 20 
0,063 6 14 6 14 5 12,0 

Zawartość lepiszcza, 
wzór (2) 

Bmin 6,0 Bmin 5,8 Bmin 5,6 
Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mi-
neralnej 2,650 Mg/m3. Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), 
to do wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość należy pomno-

żyć przez współczynnik   według równania: 
d

650,2


   

Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań 
próbek wykonanych wg metody Marshalla. 
. 
Tablica 8. Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej, KR1-2 

Właściwość 
Warunki zagęsz-
czania wg PN-EN 

13108-20 [48] 
Metoda i warunki bada-

nia 

Wymiar mieszanki 

AC 5S AC 8S AC 11S 

Zawartość 
wolnych prze-

strzeni 

C.1.2, ubijanie, 2 x 
50 uderzeń PN-EN 12697-8 [33], p. 4 Vmin1,0 

Vmax3,0 
Vmin1,0 
Vmax3,0 

Vmin1,0 
Vmax3,0 

Wolne prze-
strzenie wy-
pełnione le-
piszczem 

C.1.2, ubijanie, 2 x 
50 uderzeń PN-EN 12697-8 [33], p. 5 VFBmin75 

VFBmax93 

VFBmin75 
VFB-
max93 

VFBmin75 
VFB-
max93 

Zawartość 
wolnych prze-
strzeni w mie-
szance mine-

ralnej 

C.1.2, ubijanie, 2 x 
50 uderzeń PN-EN 12697-8 [33], p. 5 VMAmin14 VMA-

min14 
VMA-
min14 

Odporność na 
działanie wody 

C.1.1, ubijanie, 2 x 
35 uderzeń 

PN-EN 12697-12 [35], 
przechowywanie w 40°C 
z jednym cyklem zamra-
żania a), badanie w 25°C 

ITSR90 ITSR9

0 ITSR9o 

a) Ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody podano w WT-2 2010 
[64] w załączniku 1. 

 
5.4. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym 
zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie 
oraz zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-
asfaltowej. Wydajność urządzenia minimum 100ton/h.  
Dozowanie składników, w tym także wstępne, powinno być wagowe i zautomaty-
zowane oraz zgodne z receptą. Dopuszcza się dozowanie objętościowe asfaltu, 
przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależności od temperatury. Dozowanie 
składników powinno być sterowane elektronicznie. 
Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, 
względnie przepływomierza, lecz nie więcej niż   2 % w stosunku do masy skład-
nika. 
Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozo-
wany do asfaltu w sposób i w ilościach określonych w recepcie. 



Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termo-
statowania, zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją  5o C. 
Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosić dla asfaltu PMB 45/80-65 od 
145o C do 165o C, 
Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po 
dodaniu wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura 
gorącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej niż 30o C od maksymalnej 
temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej. 
Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić od 140o C do 170o 
C, 
5.5. Przygotowanie podłoża 
Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilo-
wane i równe. Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy 
skropić emulsją asfaltową zgodnie z SST 04.03.01.  
Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być 
pokryte asfaltem lub materiałem uszczelniającym określonym w SST i zaakcepto-
wanym przez Inwestora. 
Odbiór podłoża powinien być bezwzględnie odnotowany w Dzienniku Budowy jako 
roboty ulegające zakryciu. 
5.6. Połączenie międzywarstwowe 
Każdą ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową przed ułożeniem na-
stępnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, w 
odpowiedniej ilości zgodnie z SST 04.03.01. 
Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapia-
nia, np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne lan-
cą w miejscach trudno dostępnych (np. ścieki uliczne) oraz przy urządzeniach usy-
tuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających. W razie potrzeby urządzenia te 
należy zabezpieczyć przed zabrudzeniem.  
Skropione podłoże należy wyłączyć z ruchu publicznego przez zmianę organizacji 
ruchu oraz ograniczyć ruch technologiczny pojazdów budowy do niezbędnego mi-
nimum. Zarówno przed skropieniem jak i po jego wykonaniu niedopuszczalne jest 
poruszanie się pojazdów posiadających zabrudzone ogumienie.  
W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5 h 
przed układaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody. Czas ten nie do-
tyczy skrapiania rampą zamontowaną na rozkładarce. 
Połączenie międzywarstwowe badać należy w aparacie Leitnera. Wartość naprę-
żenia ścinającego dla połączenia między warstwą wiążącą i warstwą ścieralną 
musi wynosić nie mniej niż 1,0 MPa. 
Wykonanie skropienia winno być bezwzględnie odnotowany w Dzienniku Budowy 
jako roboty ulegające zakryciu. 
5.7. Warunki przystąpienia do robót 
Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura 
otoczenia jest nie niższa od + 100C. W wypadku stosowania mieszanek mineralno-
asfaltowych z dodatkiem obniżającym temperaturę mieszania i wbudowania nale-
ży indywidualnie określić wymagane warunki otoczenia. 
Nie dopuszcza się układania mieszanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, 
podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s). 
5.8. Zarób próbny 
Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych 
jest zobowiązany do przeprowadzenia w obecności Inwestora kontrolnej produkcji. 
Sprawdzenie zawartości asfaltu w mieszance określa się wykonując ekstrakcję. 



Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem skła-
du zaprojektowanego podano w tablicy 9. 
Tablica 9. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej 
względem składu zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą eks-
trakcji, % m/m 

L
p 

Składniki mieszanki mineralno-
asfaltowej 

Mieszanki mineralno-
asfaltowe do nawierzchni 

dróg 
1 Ziarna pozostające na sitach o 

oczkach # mm: 
45; 31,5(32); 22,4(22); 16,0; 
11,2(11);  8,0; 5,6(5); 4,0; 2,0 

 
 4,0 

2 Ziarna pozostające na sitach o 
oczkach # mm 1,0; 0,5; 0,125; 
0,063  

 2,0 

3 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # 0,063mm 

 1,5 

4 Asfalt   0,3 
5.9. Odcinek próbny 
Przed przystąpieniem do wykonania warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego In-
westor może zażądać od Wykonawcy wykonania odcinka próbnego celem ewen-
tualnego uściślenia organizacji wytwarzania i układania oraz ustalenia warunków 
zagęszczania.  
Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inwesto-
rem. Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić co najmniej 500 m2, a dłu-
gość co najmniej 50 m. Na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich 
materiałów oraz sprzętu jakie zamierza stosować do wykonania warstwy ścieral-
nej. 
Wykonawca może przystąpić do realizacji robót po zaakceptowaniu przez Inwesto-
ra technologii wbudowania i zagęszczania oraz wyników z odcinka próbnego. 
5.10. Wykonanie warstwy z betonu  asfaltowego 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażo-
ną w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem 
niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. 
Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna być niższa od minimalnej 
temperatury mieszanki podanej w pkcie 5.3. 
Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie ze schema-
tem przejść walca ustalonym na odcinku próbnym. 
Początkowa temp. mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej 
niż 140o C . 
Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik za-
gęszczenia w warstwie powinien wynosić minimum 98%, a zawartość wolnych 
przestrzeni powinna się zawierać w zakresie Vmin2,0, i Vmax5,0 . 
Każdorazowo, po zakończeniu prac związanych z wykonywaniem odcinka na-
wierzchni bitumicznej, należy odciąć „na ciepło” końcowy fragment wykonanej 
warstwy za pomocą walca drogowego wyposażonego w odpowiednie urządzenie 
tnące. Powstała płaszczyzna powinna być pionowa na całej długości warstwy i zo-
stać wykonana prostopadle do osi jezdni. Czynność tą należy wykonać w miejscu, 
w którym końcowy odcinek działki roboczej posiada te same parametry zagęsz-
czenia oraz grubość warstwy jak wykonana działka robocza. W przypadku, gdy z 
przyczyn technologicznych nie jest możliwe wykonanie odcięcia „na ciepło” do-
puszcza się odfrezowanie ( w ostateczności odcięcie „na zimno”) końcowego od-
cinka wykonanej warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej. Odspojenie zakoń-



czenia działki technologicznej powinno nastąpić bezpośrednio przed momentem 
wykonania spoiny/złącza technologicznego. Frezowanie/cięcie nawierzchni powin-
no zostać przeprowadzone w taki sposób aby nie doszło do uszkodzenia warstwy 
poniżej.  
Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub pro-
stopadle do osi drogi.  Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesu-
nięte względem siebie co najmniej o 3 m. 
Przed przystąpieniem do wykonania spoiny/złącza miejsce połączenia działek ro-
boczych powinno zostać dokładnie osuszone i oczyszczone z resztek pozostałego 
materiału oraz wszelkich nieczystości przy pomocy np. gorącego powietrza pod ci-
śnieniem. Następnie na przygotowaną w odpowiedni sposób powierzchnię styku 
należy przykleić taśmę termoplastyczną, nałożyć odpowiednią pastę lub lepiszcze. 
Sposób wykonywania złącz roboczych powinien być zaakceptowany przez Inwe-
stora. 
Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych (krawężnikach) i urządzeniach w 
jezdni powinna wystawać od 3 do 5  mm ponad ich powierzchnię. W przypadku 
braku oporników należy dokonać ścięcia krawędzi jezdni oraz jej zabezpieczenie 
poprzez posmarowania asfaltem. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

 uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do ob-
rotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu mate-
riału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, dekla-
rację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 
przez dostawców itp.), 

 ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do 
wykonania robót, określone przez Inwestora, 

 sprawdzić cechy zewnętrzne gotowych materiałów z tworzyw. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania asfaltu, 
wypełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-
asfaltowej i przedstawić wyniki tych badań Inwestorowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Uwagi ogólne 
Badania dzielą się na: 
- badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
- badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – Inwestora). 
6.3.2. Badania Wykonawcy 
Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców 
celem sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-
asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz go-
towej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wyma-
gania określone w kontrakcie. 
Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z nie-
zbędną starannością i w wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w proto-
kołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich 
przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 
Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inwestorowi na jego żądanie. In-
westor może zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. 



W razie zastrzeżeń Inwestor może przeprowadzić badania kontrolne według pktu 
6.3.3. 
Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 
– pomiar temperatury powietrza, 
– pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykony-

wania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13 [36]), 
– ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
– wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 
– pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 
– pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 
– dokumentacja działań podejmowanych celem zapewnienia odpowied-

nich właściwości przeciwpoślizgowych, 
– pomiar parametrów geometrycznych, 
– ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
– ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

6.3.3. Badania kontrolne  
Badania kontrolne są badaniami Inwestora, których celem jest sprawdzenie, czy ja-
kość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, 
lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane war-
stwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki 
tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miej-
scu budowy zajmuje się Inwestor w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się 
również wtedy, gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jed-
nak nie będzie przy nich obecny. 

6.3.4. Badania kontrolne dodatkowe 
W wypadku uznania, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny 
dla ocenianego odcinka budowy, Wykonawca ma prawo żądać przeprowadzenia ba-
dań kontrolnych dodatkowych. Inwestor i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach 
pobierania próbek i wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budo-
wy. Jeżeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań kontrolnych nie może być 
jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niż 
20% ocenianego odcinka budowy. Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kon-
trolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinków częściowych. 
Koszty badań kontrolnych dodatkowych zażądanych przez Wykonawcę ponosi Wy-
konawca. 

6.3.5. Badania arbitrażowe 
Badania arbitrażowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uza-
sadnione wątpliwości ze strony Inwestora lub Wykonawcy (np. na podstawie wła-
snych badań). 
Badania arbitrażowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezależne laboratorium, 
które nie wykonywało badań kontrolnych. 
Koszty badań arbitrażowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, 
na której niekorzyść przemawia wynik badania. 

6.3.6. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mine-
ralno-asfaltowej podano w tablicy 10. 

6.3.7. Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg 
PN-EN 12697-1, PN-EN 12697-2. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryj-
ną z tolerancją określoną w tablicy 10. Dopuszcza się wykonanie badań innymi rów-
noważnymi metodami. 

6.3.8. Badanie właściwości asfaltu 
Dla każdej cysterny należy określić penetrację i temperaturę mięknienia asfaltu. 



6.3.9. Badanie właściwości wypełniacza 
Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić uziarnienie i wilgotność wy-
pełniacza. 
 

Tablica 10. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania 
mieszanki mineralno-asfaltowej 

 
Lp
. 

 
Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 
Minimalna liczba badań na 
dziennej działce roboczej 

1 Skład i uziarnienie mieszanki 
mineralno-asfaltowej pobranej w 
wytwórni  

1 próbka przy produkcji do 500 
Mg  

2 próbki przy produkcji ponad 
500 Mg 

2 Właściwości asfaltu dla każdej dostawy (cysterny) 
3 Właściwości wypełniacza 1 na 100 Mg 
4 Właściwości kruszywa  przy każdej zmianie 
5 Temperatura składników mie-

szanki mineralno-asfaltowej 
dozór ciągły 

6 Temperatura mieszanki mine-
ralno-asfaltowej 

każdy pojazd przy załadunku i 
w czasie wbudowywania 

7 Wygląd mieszanki mineralno-
asfaltowej 

jw. 

8 Właściwości próbek mieszanki 
mineralno-asfaltowej pobranej w 
wytwórni 

jeden raz dziennie 

lp.1 i lp.8 – badania mogą być wykonywane zamiennie wg PN-EN-
13108-1 [10] 

6.3.10. Badanie właściwości kruszywa 
Przy każdej zmianie kruszywa należy określić kategorię kruszywa. 
6.3.11. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 
Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na od-
czytaniu temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na 
otaczarce. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w re-
cepcie laboratoryjnej i SST. 
6.3.12. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 
Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym 
zanurzeniu termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. 
Dokładność pomiaru  2o C. Temperatura powinna być zgodna z wymagania-
mi podanymi w  SST. 
6.3.13. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 
Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizu-
alnej jej wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 
6.3.14. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 
Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach za-
gęszczonych metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą labora-
toryjną. 

6.4. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw na-
wierzchni z betonu asfaltowego 
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni 
z betonu asfaltowego podaje tablica 11. 
Tablica 11. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z 
betonu asfaltowego 



Lp
. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomia-

rów 
1 Szerokość warstwy nie rzadziej niż co 20 m 
2 Równość podłużna warstwy każdy pas ruchu planografem 
3 Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 10m 
4 Spadki poprzeczne warstwy nie rzadziej niż co 10m 
5 Rzędne wysokościowe warstwy nie rzadziej niż co 10m 
6 Ukształtowanie osi w planie nie rzadziej niż co 20m 
7 Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 

3000 m2 
8 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 
9 Krawędź, obramowanie war-

stwy 
cała długość 

10 Wygląd warstwy ocena ciągła 
11 Zagęszczenie warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 

3000 m2 
12 Wolna przestrzeń w warstwie 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 

3000 m2 
6.4.2. Szerokość warstwy 
Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumen-
tacją projektową, z tolerancją +5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, 
nie ograniczonej krawężnikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, po-
winna być szersza z każdej strony co najmniej o grubość warstwy na niej położonej, 
nie mniej jednak niż 5 cm. 
6.4.3. Równość podłużna warstwy 
Do oceny równości podłużnej warstwy ścieralnej nawierzchni drogi należy wykonać 
badanie planografem dla każdego z pasów osobno. Dopuszczalna wartość nierów-
ności nawierzchni dla warstwy wiążącej wynosi 4mm.  
6.4.4. Równość poprzeczna warstwy 
Do oceny równości poprzecznej warstwy ścieralnej nawierzchni dróg wszystkich klas 
technicznych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub 
metody równoważnej użyciu łaty i klina. Pomiar należy wykonywać w kierunku pro-
stopadłym do osi jezdni, na każdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niż co 10 m. 
Wymagana równość poprzeczna wynosi 4 mm. 
6.4.5. Spadki poprzeczne warstwy 
Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach 
powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją  0,5 %. 
6.4.6. Rzędne wysokościowe 
Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją proj., z toleran-
cją  1 cm. 
6.4.7. Ukształtowanie osi w planie 
Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, 
z tolerancją  5 cm. 
6.4.8. Grubość warstwy 
Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją -0,5 cm. 
6.4.9. Złącza podłużne i poprzeczne 
Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prosto-
padle do osi. Złącza poprzeczne w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesu-
nięte względem siebie co najmniej o 3,0m. Złącza powinny być całkowicie związane, 
a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 



6.4.10. Krawędź, obramowanie warstwy 
Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wy-
stawać od 3 do 5  mm ponad ich powierzchnię.  
W przypadku braku oporników należy dokonać ścięcia krawędzi jezdni oraz jej za-
bezpieczenie poprzez posmarowania asfaltem. 
6.4.11. Wygląd warstwy 
Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 
przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 

6.4.12. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 
Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaga-
niami ustalonymi w SST i recepcie laboratoryjnej. 

 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu 
asfaltowego. 

 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST, jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki po-
zytywne. 
8.2. Sposób obliczania potrąceń 
Potrącenia oblicza się dla badanych parametrów proporcjonalnie do wartości po-
szczególnej warstwy bitumicznej nawierzchni o powierzchni reprezentowanej 
przez każdą z próbek wg wzorów przedstawionych poniżej. 

8.2.1. Niewłaściwa ilość lepiszcza 
 Pa = pa * K * F  

gdzie: 
Pa  – potrącenie [PLN],  
pa – współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej - wg ta-

blicy 12, 
K – koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg 

kosztorysu  
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 

F  – powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub 
pomiar. 

 
Tablica 12. Współczynnik „pa” do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość le-
piszcza 

Odchylenie 
od receptury 

w % 

Mieszanki mineralno-bitumiczne 
Wartość współczynnika „pa” 

0,4 0,168 
0,5 0,203 
0,6 Usunąć warstwę 

8.2.2. Niewłaściwa ilość ziarn mniejszych od 0,063mm 
 Pw = pw *K * F 



gdzie: 
Pw  – potrącenie [PLN],  
pw – współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej – wg ta-

blicy 13, 
K – koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg 

kosztorysu  
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 

F  – powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub 
pomiar. 

Tablica 13. Współczynnik „pw” do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość 
ziarn mniejszych od 0,063mm 

Odchylenie 
od receptury 

w % 

Mieszanki mineralno-bitumiczne 
Wartość współczynnika „pw” 

1,5 0,083 
1,6 0,092 
1,7 0,101 
1,8 0,121 
1,9 0,139 
2,0 0,168 
2,1 Usunąć warstwę 

8.2.3. Niewłaściwa ilość ziarn większych od 2,0mm 
 Pż = pż * K * F 

gdzie: 
Pż  – potrącenie [PLN],  
pż – współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej - wg ta-

blicy 14, 
K – koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg 

kosztorysu  
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 

F  – powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub 
pomiar. 

Tablica 14. Współczynnik „pż” do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość 
ziarn większych od 2,0mm 

Odchylenie od receptury 
w % 

 

Mieszanki mineralno-
bitumiczne 

Wartość współczynnika 
„pż” 

4,1 0,012 
4,2 0,021 
4,3 0,028 
4,4 0,039 
4,5 0,050 
4,6 0,072 
4,7 0,091 
4,8 0,114 
4,9 0,139 
5,0 0,168 
5,1 Usunąć warstwę 

8.2.4. Zaniżony wskaźnik zagęszczenia 
 Pc =  pc * 3 * K * F 

gdzie: 



pc – współczynnik dla przekraczalnej w dół wartości dopuszczalnej w 
stosunku do żądanego stopnia zagęszczenia – wg tablicy 15 

K – koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg 
kosztorysu  
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 

F  – powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę 
Tablica 15. Współczynnik „pc” do obliczania potrąceń za zaniżony wskaźnik 
zagęszczenia 

Uzyskany wskaźnik za-
gęszczenia 

Wartość współczynnika 
„pc” 

97,9% 0,012 
97,8% 0,021 
97,7% 0,028 
97,6% 0,039 
97,5% 0,050 
97,4% Usunąć warstwę 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym  projektem organizacji ruchu,  
 zakup i dostarczenie materiałów, 
 zakup lub wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na 

miejsce wbudowania, 
 skropienie emulsją asfaltową warstwy na której jest układana mieszanka, 
 rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
 posmarowanie oporników betonowych (oraz urządzeń obcych) lepiszczem 
 obcięcie krawędzi i posmarowanie lepiszczem, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfi-

kacji technicznej. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy  

1. PN-EN 196-21 Metody badania cementu – Oznaczanie zawartości chlorków, 
dwutlenku węgla i alkaliów w cemencie 

2. PN-EN 459-2 Wapno budowlane – Część 2: Metody badań 
3. PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i 

terminologia uproszczonego opisu petrograficznego 
4. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

składu ziarnowego – Metoda przesiewania 
5. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

kształtu ziaren za pomocą wskaźnika płaskości 
6. PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: 

Oznaczanie kształtu ziaren – Wskaźnik kształtu 
7. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

procentowej zawartości ziaren o powierzchniach powstałych 
w wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw grubych 

8. PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: 



Ocena właściwości powierzchni – Wskaźnik przepływu kru-
szywa 

9. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Ocena za-
wartości drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym 

10. PN-EN 933-10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: 
Ocena zawartości drobnych cząstek – Uziarnienie wypełnia-
czy (przesiewanie w strumieniu powietrza) 

11. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie 

12. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Oznaczanie gęstości nasypowej i jamistości 

13. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 4: Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęsz-
czonego wypełniacza 

14. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 5: Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w su-
szarce z wentylacją 

15. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw –
Część 6: Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości 

16. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 7: Oznaczanie gęstości wypełniacza – Metoda pikno-
metryczna 

17. PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 8: Oznaczanie polerowalności kamienia 

18. PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na dzia-
łanie czynników atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie 
mrozoodporności 

19. PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na dzia-
łanie czynników atmosferycznych – Część 3: Badanie bazal-
towej zgorzeli słonecznej metodą gotowania 

20. PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą 
21.  PN-EN 1427 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięk-

nienia – Metoda Pierścień i Kula 
22.  PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawartości wody w 

emulsjach asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej 
23. PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie pozostałości na 

sicie emulsji asfaltowych oraz trwałości podczas magazyno-
wania metodą pozostałości na sicie 

24. PN-EN 1744-1 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza che-
miczna 

25. PN-EN 1744-4 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Część 4: Ozna-
czanie podatności wypełniaczy do mieszanek mineralno-
asfaltowych na działanie wody 

26. PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów dro-
gowych 

27. PN-EN 12592 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalności 
28. PN-EN 12593 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury łamli-

wości Fraassa 
29. PN-EN 12606-1 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie zawartości parafiny 

– Część 1: Metoda destylacyjna 
30. PN-EN 12607-1 

 
i 

Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporności na 
twardnienie pod wpływem ciepła i powietrza – Część 1: Meto-
da RTFOT 



PN-EN 12607-3 Jw. Część 3: Metoda RFT 
31. PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 

mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 6: Oznaczanie gę-
stości objętościowej metodą hydrostatyczną 

32. PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 8: Oznaczanie za-
wartości wolnej przestrzeni 

33. PN-EN 12697-
11 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 11: Określenie po-
wiązania pomiędzy kruszywem i asfaltem – metoda C 

34. PN-EN 12697-
12 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 12: Określanie 
wrażliwości na wodę 

35. PN-EN 12697-
13 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 13: Pomiar tempe-
ratury 

36. PN-EN 12697-
18 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 18: Spływanie le-
piszcza 

37. PN-EN 12697-
22 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 22: Koleinowanie 

38. PN-EN 12697-
27 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 27: Pobieranie 
próbek 

39. PN-EN 12697-
36 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco – Część 36: Oznaczanie 
grubości nawierzchni asfaltowych 

40. PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wypływu 
emulsji asfaltowych lepkościomierzem wypływowym 

41. PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji 
emulsji asfaltowych 

42. PN-EN 12850 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie wartości pH emul-
sji asfaltowych 

43. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych 
utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach i innych po-
wierzchniach przeznaczonych do ruchu 

44. PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie lepiszczy z emulsji 
asfaltowych przez odparowanie 

45. PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Część 1: 
Oznaczanie indeksu rozpadu kationowych emulsji asfalto-
wych, metoda z wypełniaczem mineralnym 

46. PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 1: Be-
ton Asfaltowy 

47. PN-EN 13108-
20 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: 
Badanie typu 

48. PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Część 1: Badanie metodą Pierścienia i Kuli 

49. PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Część 2: Liczba bitumiczna 

50. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu spręży-
stego asfaltów modyfikowanych 

51. PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie odporności na 
magazynowanie modyfikowanych asfaltów 



52. PN-EN 13587 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ciągliwości lepisz-
czy asfaltowych metodą pomiaru ciągliwości 

53. PN-EN 13588 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie kohezji lepiszczy 
asfaltowych metodą testu wahadłowego 

54. PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ciągliwości mody-
fikowanych asfaltów – Metoda z duktylometrem 

55. PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie przyczepności 
emulsji bitumicznych przez zanurzenie w wodzie – Metoda z 
kruszywem 

56. PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie energii deformacji 
57. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationo-

wych emulsji asfaltowych 
58. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltów 

modyfikowanych polimerami 
59. PN-EN 14188-1 Wypełniacze złączy i zalewy – Część 1: Specyfikacja zalew 

na gorąco 
60. PN-EN 14188-2 Wypełniacze złączy i zalewy – Część 2: Specyfikacja zalew 

na zimno 
61. PN-EN 22592 Przetwory naftowe – Oznaczanie temperatury zapłonu i pale-

nia – Pomiar metodą otwartego tygla Clevelanda 
62. PN-EN ISO 

2592 
Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia – Metoda otwarte-
go tygla Clevelanda 

10.2. Inne dokumenty 
63. WT-1 Kruszywa 2010. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i po-

wierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych - Zarządzenie nr 102 Generalne-
go Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 19 listopada 2010 r. 

64. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajo-
wych - Zarządzenie nr 102 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z 
dnia 19 listopada 2011 r. 



 



 
D – 05.03.05w  NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO –  
            WARSTWA WIĄŻĄCA 
 
1. WSTĘP 
Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
Szczegółową lokalizację robót przedstawiono na Rys. nr 1.  
1.4.Określenia podstawowe 
1.4.1. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego 
o określonym składzie i uziarnieniu. 
1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednią 
ilością asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na gorąco, w określony sposób, speł-
niająca określone wymagania. 
1.4.3. Beton asfaltowy (AC) - mieszanka mineralno-asfaltowa ułożona i zagęszczona. 
1.4.4. Środek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhe-
zję asfaltu do materiałów mineralnych oraz zwiększa odporność błonki asfaltu na po-
wierzchni kruszywa na odmywanie wodą; może być dodawany do asfaltu lub do kru-
szywa. 
1.4.5. Podłoże pod warstwę asfaltową - powierzchnia przygotowana do ułożenia 
warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej. 
1.4.6. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami. 
1.4.7. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszo-
nego asfaltu w wodzie. 
1.4.8. Próba technologiczna - wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu 
sprawdzenia, czy jej właściwości są zgodne z receptą laboratoryjną. 
1.4.9. Odcinek próbny - odcinek warstwy nawierzchni (o długości co najmniej 50 m) 
wykonany w warunkach zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy 
sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych robót. 
1.4.10. Kategoria ruchu (KR) - obciążenie drogi ruchem samochodowym, wyrażone 
w osiach obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobę. 
1.4.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi nor-
mami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 1.4. 
1.5.Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1.Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 2. 
2.2.Asfalt 
Tabela 1: Podział rodzajowy i wymagane właściwości asfaltów drogowych o penetra-
cji od 20x0,1 mm do 330x0,1 mm wg PN-EN 12591:2004 z dostosowaniem do wa-
runków polskich 



 
 

Lp. Właściwości Metoda badania Rodzaj asfaltu 
50/70 

WŁAŚCIWOŚCI OBLIGATORYJNE 
1 Penetracja w 25C 0,1mm PN-EN 1426 50-70 
2 Temperatura mięknienia C PN-EN 1427 46-54 

3 Temperatura zapłonu, nie 
mniej niż C PN-EN 22592 230 

4 Zawartość składników roz-
puszczalnych, nie mniej niż 

% 
m/m PN-EN 12592 99 

5 
Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost) nie 
więcej niż 

% 
m/m PN-EN 12607-1 0,5 

6 Pozostała penetracja po 
starzeniu, nie mniej niż % PN-EN 1426 50 

7 Temperatura mięknienia 
po starzeniu, nie mniej niż C PN-EN 1427 48 

WŁAŚCIWOŚCI  SPECJALNE 

8 Zawartość parafiny, 
nie więcej niż % PN-EN 12606-1 2,2 

9 Wzrost temp. mięknienia 
po starzeniu, nie więcej niż C PN-EN 1427 9 

10 Temperatura łamliwości, 
nie więcej niż C PN-EN 12593 -8 

 
2.3.Wypełniacz 
Tabela nr 2. Wymagane właściwości wypełniacza 
 

Właściwości wypełniacza KR1-KR2 

Uziarnienie wg PN-EN 933-10 Zgodnie z tablicą 24 w PN-EN 
13043 

Jakość pyłów według PN-EN 933-9, kategoria nie 
wyższa niż : MBF10 

Zawartość wody według PN-EN 1097-5, nie wyż-
sza niż: 1%(m/m) 

Gęstość ziaren według PN-EN1097-7 Deklarowana przez producenta 
Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym 
wypełniaczu według PN-EN1097-4, wymagana 
kategoria 

V28/45 

Przyrost temperatury mięknienia według PN-EN 
13179-1, wymagana kategoria DR&B8/25 

Rozpuszczalność w wodzie według PN-EN 1744-
1, kategoria nie wyższa niż: WS10 

Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym 
według PN-EN 196-2, kategoria nie niższa niż: CC10 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu 
mieszanym, wymagana kategoria: KaDeklarowana 

„Liczba asfaltowa” według PN-EN 13179-2, wy-
magana kategoria: BNDeklarowana 

 
Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN-S-96504:1961 [9]. 
2.4.Kruszywo 



 

 

 

Tabela nr 3. Wymagane właściwości kruszywa grubego 

Dla kruszyw o uziarnieniu >5,6mm zamawiający wymaga wąskiego uziarnienia 
D/d<2. 
Gdy jest to wymagane, dla kruszyw grubych o wymiarach d/D, gdzie D>2d, należy 
stosować następujące dodatkowe wymagania dotyczące przesiewu, w procentach, 
przez sito pośrednie: 
- wszystkie uziarnienia powinny mieścić się w ogólnych granicach podanych w tabeli 

nr 4 
- producent powinien udokumentować i deklarować typowy przesiew przez sito po-

średnie oraz tolerancje wybrane dla kategorii z tablicy nr 4 
 

Właściwości kruszywa KR1-KR2 
Uziarnienie wg PN-EN 933-1; kategoria nie niż-
sza niż: Gc85/20 

Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe 
niż według kategorii: G20/15 

Zawartość pyłów według PN-EN 933-1; kategoria 
nie wyższa niż: f2 

Kształt kruszywa według PN-EN 933-3 lub we-
dług PN-EN933-4; kategoria nie wyższa niż: FI25 lub SI25 

Procentowa zawartość ziaren o powierzchni 
przekruszonej i łamanej w kruszywie grubym we-
dług PN-EN 933-5; kategoria nie niższa niż: 

CDeklarowana 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie według 
normy PN-EN1097-2, badania na kruszywie o 
wymiarze 10/14, rozdział 5; kategoria nie wyższa 
niż: 

LA30 

Odporność na polerowanie kruszywa (badania na 
normowej frakcji kruszywa do mieszanki mineral-
no-asfaltowej) według PN-EN 1097-8; kategoria 
nie niższa niż: 

PSVDeklarowana 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdział 
7,8 lub 9 Deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, rozdział 7,8 
lub 9 WA24Deklarowana 

Gęstość nasypowa według normy PN-EN 1097-3 Deklarowana przez producenta 
Mrozoodporność według PN-EN 1367-6 w 1% 
NaCl, kategoria nie wyższa niż: FNaCl7 

Mrozoodporność według PN-EN 1367-1  F2 
„Zgorzel słoneczna” bazaltu wg PN-EN 1367-3, 
wymagana kategoria: SBLA 

Skład chemiczny – uproszczony opis petrogra-
ficzny wg PN-EN 932-3 Deklarowany przez producenta 

Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-
1, p. 14.2; kategoria nie wyższa niż: mLPC0,1 

Rozpad krzemianu dwuwapniowego w kruszywie 
z żużla wielkopiecowego chłodzonego powie-
trzem wg PN-EN 1744-1, p. 19.1 

Wymagana odporność 

Rozpad związków żelaza w kruszywie z żużla 
wielkopiecowego chłodzonego powietrzem wg 
PN-EN 1744-1, p. 19.2 

Wymagana odporność 

Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego  
wg PN-EN 1744-1, p. 19.3; kategoria nie wyższa 
niż: 

V3,5 



 
 

Tablica nr 4. Ogólne granice i tolerancje uziarnienia kruszywa grubego na sitach po-
średnich 

D/d Sito pośrednie a 
mm 

Ogólne granice i tolerancje na sitach pośred-
nich (procent przechodzącej masy) 

Kategoria G 

Ogólne 
granice 

Tolerancje dla typowego uziarnie-
nia deklarowanego przez produ-

centa 
<4 D/1,4 Od 25 do 80 ±15 G25/15 

Od 20 do 70 ±15 G20/15 

>4 D/2 Od 20 do 70 ±17,5 G20/17,5 

Brak wymagania Gnr 
a Tam gdzie sito pośrednie określone jak wyżej, nie ma dokładnych wymiarów sita z serii 
R20 wg ISO 565:1990, należy użyć najbliższe sito z serii. 

Właściwości kruszywa KR1-KR2 
Uziarnienie wg PN-EN 933-1; wymagana katego-
ria: GF85 

Tolerancje uziarnienia; odchylenia nie większe 
niż według kategorii: GTCNR 

Zawartość pyłów według PN-EN 933-1; kategoria 
nie wyższa niż: f10 

Jakość pyłów według PN-EN 933-9; kategoria nie 
wyższa niż: MBF10 

Kanciastość kruszywa drobnego lub kruszywa 
0/2 wydzielonego z kruszywa o ciągłym uziarnie-
niu według PN-EN 933-6, rozdział 8, kategoria 
nie niższa niż: 

EcsDeklarowana 

Grube zanieczyszczenia lekkie wg PN-EN 1744-
1, p. 14.2; kategoria nie wyższa niż: mLPC0,1 

Nie dopuszcza się stosowania kruszywa niełamanego. 
Producent powinien udokumentować i deklarować typowe uziarnienie dla każdego 
wytwarzanego kruszywa drobnego i kruszywa o ciągłym uziarnieniu mającego D<8 
mm. Tolerancje powinny spełniać wymagania określone w tablicy nr 6 
Tablica nr 6. Tolerancje typowego uziarnienia kruszywa drobnego i kruszywa o cią-
głym uziarnieniu 0/D przy D<8 mm deklarowanego przez producenta 

Wymiar sita mm D D/2 0,063 Kategoria 
GTC 

Tolerancje 
Procent przechodzącej ma-
sy 

±5 ±10 ±3a GTC10 

±5 ±20 ±3a GTC10 

Brak wymagań Brak wymagań Brak wymagań GTCNR 

Z wyjątkiem kategorii f3 (zawartość pyłów <3) 

 
Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je 

Tabela nr 5. Wymagane właściwości kruszywa łamanego drobnego (do 2mm). 

Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdział 
7,8 lub 9 Deklarowana przez producenta 

Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, rozdział 7,8 
lub 9 WA24Deklarowana 



 

 

 

przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego 
frakcjami. 
2.5. Emulsja asfaltowa kationowa 
Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania 
określone w WT.EmA-99 [14]. 
2.6. Materiały do uszczelnienia połączeń i krawędzi 
Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłużnych i poprzecznych z 
tego samego materiału wykonywanego w różnym czasie oraz spoin stanowiących 
połączenia różnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urządzeniami 
obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, należy stosować materiały termopla-
styczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych. 
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić: 
- nie mniej niż 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm, 
- nie mniej niż 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niż 2,5 cm. 
Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych 
opakowaniach producenta, w warunkach określonych w aprobacie technicznej. 
 
3. SPRZĘT 
3.1.Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne" pkt 3. 
3.2.Sprzęt do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego 
Wykonawca przystępujący do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
- wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym do wytwarzania mieszanek mineralno- 

asfaltowych o wydajności minimalnej 100 ton/h zlokalizowanej w odległości umoż-
liwiającej dostarczenie mieszanki do miejsca wbudowania w czasie nie przekra-
czającym 2 godziny przy zachowaniu wymaganych temperatur wytwarzania i 
wbudowania, 

- układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
- skrapiarek, 
- walców lekkich, średnich i ciężkich , 
- walców stalowych gładkich , 
- szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 
- samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 

 
4. TRANSPORT 
4.1.Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dot. transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
4.2.1. Asfalt 
Asfalt należy przewozić zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991 [5]. 
Transport asfaltów drogowych może odbywać się w: 
- cysternach kolejowych, 
- cysternach samochodowych, 
- bębnach blaszanych, 
lub innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez Inwestora. 
4.2.2. Wypełniacz 
Wypełniacz luzem należy przewozić w cysternach przystosowanych do przewozu 
materiałów sypkich, umożliwiających rozładunek pneumatyczny. 
Wypełniacz workowany można przewozić dowolnymi środkami transportu w sposób 
zabezpieczony przed zawilgoceniem i uszkodzeniem worków. 
4.2.3. Kruszywo 



 
 

Kruszywo można przewozić dowolnymi środkami transportu, w warunkach zabezpie-
czających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi asortymentami kru-
szywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgoceniem. 
4.2.4. Mieszanka betonu asfaltowego 
Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi z 
przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. 
Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczać 2 godzin z 
jednoczesnym spełnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania. 
Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni wypo-
sażonej w system ogrzewczy. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT  
5.1.Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt.5. 
5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inwestorem, Wykonawca 
dostarczy Inwestorowi do akceptacji projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej 
oraz wyniki badań laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki materiałów 
pobrane w obecności Inwestora do wykonania badań kontrolnych przez Inwestora. 
Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na: 
- doborze składników mieszanki mineralnej, 
- doborze optymalnej ilości asfaltu, 
- określeniu jej właściwości i porównaniu wyników z założeniami projektowymi. 
Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna mieścić się w polu dobrego uziar-
nienia wyznaczonego przez krzywe graniczne. 
W recepcie należy wykazać spełnienie właściwości MMA w zakresie wolnych prze-
strzeni dla ilości lepiszcza recepturowego oraz +0,3% i -0,3% od ilości recepturowej. 
5.3. Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
Tabela nr 7. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do 
warstwy wiążącej z betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartości asfaltu. 

Właściwość AC 11 W KR 1+2 AC 16 W KR 1+2
Wymiar sita #, [mm] od do od do 
31,5 - - -  
22,4 - - 100 - 
16 100 - 90 100 
11,2 90 100 65 80 
8 60 85 - - 
2 30 55 25 55 
0,125 6 24 5 15 
0,063 3,0 8,0 3,0 8,0 
Zawartość lepiszcza, min. Bmin4,6 Bmin4,4 

Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mi-
neralnej 2,650 Mg/m3. Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (pd), 
to do wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość należy pomno-
żyć przez współczynnik a według 
                                   2,650 
równania:       a = ------------- 
                                      Pd 
Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być ustalony na podstawie badań 
próbek wykonanych wg metody Marshalla. 
Tabela nr 8. Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy wy-
równawczej, dla ruchu KR1 - KR2 



 

 

 

Właściwość 

Warunki za-
gęszczania wg 
PN-EN 13108-

20 

Metoda i warunki 
badania 

Wymiar mieszanki 

AC 11 W AC 16 W 

Zawartość wol-
nych przestrzeni 

C.1.2, ubijanie, 
2 x 50 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p. 4 Vmin 3,0  
Vmax 6.0 

Vmin 3,0 
Vmax 6.0 

Wolne przestrze-
nie wypełnione 
lepiszczem 

C.1.2, ubijanie, 
2 x 50 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p. 5 VFBmin 65 
VFBmax 80 

VFBmin 60 
VFBmax 80 

Zawartość wol-
nych przestrzeni 
w mieszance mi-
neralnej 

C.1.2, ubijanie, 
2 x 50 uderzeń 

PN-EN 12697-8, p. 5 VMA-
min 14 

VMA-
min 14 

Odporność na 
działanie wody 

C.l.l, ubijanie, 
2 x 35 uderzeń 

PN-EN 12697-12, 
przechowywanie w 
40°C z jednym cy-
klem zamrażania a\ 
badanie w 25°C 

ITSR80ITSR 
80 

a) Ujednoliconą procedurę badania odporności na działanie wody z jednym 
cyklem zamrażania podano w załączniku 1 WT-2 2010. 

5.4. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Mieszankę mineralno-asfaltową produkuje się w otaczarce o mieszaniu cyklicznym 
zapewniającej prawidłowe dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz 
zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. Wy-
dajność urządzenia minimum 100 ton/h. Dozowanie składników, w tym także wstęp-
ne, powinno być wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z receptą. Dopuszcza się 
dozowanie objętościowe asfaltu, przy uwzględnieniu zmiany jego gęstości w zależ-
ności od temperatury. Dozowanie składników powinno być sterowane elektronicznie. 
Tolerancje dozowania składników mogą wynosić: jedna działka elementarna wagi, 
względnie przepływomierza, lecz nie więcej niż ± 2 % w stosunku do masy składnika. 
Jeżeli jest przewidziane dodanie środka adhezyjnego, to powinien on być dozowany 
do asfaltu w sposób i w ilościach określonych w recepcie. Asfalt w zbiorniku powinien 
być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, zapewniającym 
utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5oC. Temperatura asfaltu w zbiorniku 
powinna wynosić dla asfaltu 50/70 od 145oC do 165oC, 
Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po 
dodaniu wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura go-
rącego kruszywa nie powinna być wyższa o więcej niż 30o C od maksymalnej tempe-
ratury mieszanki mineralno-asfaltowej. 
Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić od 140o C do 170oC, 
5.5. Przygotowanie podłoża 
Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane i 
równe. Powierzchnia podłoża powinna być sucha i czysta. 
Przed rozłożeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoże należy skro-
pić emulsją asfaltową zgodnie z SST 04.03.01. 
Powierzchnie czołowe krawężników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być 
pokryte asfaltem lub materiałem uszczelniającym określonym w SST i zaakceptowa-
nym przez Inwestora. 
Odbiór podłoża powinien być bezwzględnie odnotowany w Dzienniku Budowy jako 
roboty ulegające zakryciu. 
5.6. Połączenie międzywarstwowe 
Każdą ułożoną warstwę należy skropić emulsją asfaltową lub asfaltem upłynnionym 



 
 

przed ułożeniem następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia między-
warstwowego, w odpowiedniej ilości zgodnie z SST 04.03.01. 
Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapiania, 
np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą w 
miejscach trudno dostępnych (np. ścieki uliczne) oraz przy urządzeniach usytuowa-
nych w nawierzchni lub ją ograniczających. W razie potrzeby urządzenia te należy 
zabezpieczyć przed zabrudzeniem. Skropione podłoże należy wyłączyć z ruchu pu-
blicznego przez zmianę organizacji ruchu. 
W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione 0,5 h 
przed układaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody. 
Czas ten nie dotyczy skrapiania rampą zamontowaną na rozkładarce. 
Połączenie międzywarstwowe badać należy w aparacie Leitnera. Wartość napręże-
nia ścinającego musi wynosić: 
- >0,7 MPa dla połączenia między warstwami podbudowy i warstwą wiążącą 
- >1,0 MPa dla połączenia między warstwą wiążącą i warstwą ścieralną 
Wykonanie skropienia winno być bezwzględnie odnotowany w Dzienniku Budowy 
jako roboty ulegające zakryciu. 
5.7. Warunki przystąpienia do robót 
Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura 
otoczenia jest nie niższa od +5oC dla wykonywanej warstwy grubości > 8 cm i + 
100oC dla wykonywanej warstwy grubości < 8 cm. Nie dopuszcza się układania mie-
szanki mineralno-asfaltowej na mokrym podłożu, podczas opadów atmosferycznych 
oraz silnego wiatru (V > 16 m/s). 
5.8. Zarób próbny 
Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych 
jest zobowiązany do przeprowadzenia w obecności Inwestora kontrolnej produkcji. 
Sprawdzenie zawartości asfaltu w mieszance określa się wykonując ekstrakcję. 
Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu 
zaprojektowanego podano w tablicy 9. 
Tablica 9. Tolerancje zawartości składników mieszanki mineralno-asfaltowej wzglę-
dem składu zaprojektowanego przy badaniu pojedynczej próbki metodą ekstrakcji, % 
m/m 

Lp Składniki mieszanki mineralno-
asfaltowej 

Mieszanki mineralno-
asfaltowe do nawierzchni 

dróg 
1 Ziarna pozostające na sitach o 

oczkach # mm: 
45; 31,5(32); 22,4(22); 16,0; 
11,2(11); 8,0; 5,6(5); 4,0; 2,0 

± 4,0 

2 Ziarna pozostające na sitach o 
oczkach # mm 0,5; 0,125; 0,063 

± 2,0 

3 Ziarna przechodzące przez sito o 
oczkach # 0,063mm 

± 1,5 

4 Asfalt ± 0,3 
5.9. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana układarką wyposażoną 
w układ z automatycznym sterowaniem grubości warstwy i utrzymywaniem niwelety 
zgodnie z dokumentacją projektową. Temperatura mieszanki wbudowywanej nie po-
winna być niższa od minimalnej temperatury mieszanki podanej w pkcie 5.3. 
Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie ze schematem 
przejść walca ustalonym na odcinku próbnym. 
Zagęszczanie należy rozpocząć od krawędzi nawierzchni ku osi. Wskaźnik zagęsz-
czenia w warstwie powinien wynosić minimum 98%, a zawartość wolnych przestrzeni 
powinna się zawierać w zakresie Vmin4,0, i Vmax7,0 . 



 

 

 

Każdorazowo, po zakończeniu prac związanych z wykonywaniem odcinka na-
wierzchni bitumicznej, należy odciąć „na ciepło" końcowy fragment wykonanej war-
stwy za pomocą walca drogowego wyposażonego w odpowiednie urządzenie tnące. 
Powstała płaszczyzna powinna być pionowa na całej długości warstwy i zostać wy-
konana prostopadle do osi jezdni. Czynność tą należy wykonać w miejscu, w którym 
końcowy odcinek działki roboczej posiada te same parametry zagęszczenia oraz 
grubość warstwy jak wykonana działka robocza. W przypadku, gdy z przyczyn tech-
nologicznych nie jest możliwe wykonanie odcięcia „na ciepło" dopuszcza się odfre-
zowanie ( w ostateczności odcięcie „na zimno") końcowego odcinka wykonanej war-
stwy z mieszanki mineralno-bitumicznej. Odspojenie zakończenia działki technolo-
gicznej powinno nastąpić bezpośrednio przed momentem wykonania spoiny/złącza 
technologicznego. Frezowanie/cięcie nawierzchni powinno zostać przeprowadzone w 
taki sposób aby nie doszło do uszkodzenia warstwy poniżej. 
Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopa-
dle do osi drogi. Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte 
względem siebie co najmniej o 3 m. 
Przed przystąpieniem do wykonania spoiny/złącza miejsce połączenia działek robo-
czych powinno zostać dokładnie osuszone i oczyszczone z resztek pozostałego ma-
teriału oraz wszelkich nieczystości przy pomocy np. gorącego powietrza pod ciśnie-
niem. Następnie na przygotowaną w odpowiedni sposób powierzchnię styku należy 
przykleić taśmę termoplastyczną, nałożyć odpowiednią pastę lub lepiszcze. Sposób 
wykonywania złącz roboczych powinien być zaakceptowany przez Inwestora. 
Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych (krawężnikach) i urządzeniach w 
jezdni powinna wystawać od 3 do 5 mm ponad ich powierzchnię. W przypadku braku 
oporników należy dokonać ścięcia krawędzi jezdni oraz jej zabezpieczenie poprzez 
posmarowania asfaltem. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1.Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania asfaltu, wy-
pełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej 
i przedstawić wyniki tych badań Inwestorowi do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mine-
ralno-asfaltowej podano w tablicy 10. 
6.3.2. Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg 
PN-EN 12697-1, PN-EN 12697-2. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryj-
ną z tolerancją określoną w tablicy 9. Dopuszcza się wykonanie badań innymi rów-
noważnymi metodami. 
6.3.3. Badanie właściwości asfaltu 
Dla każdej cysterny należy określić penetrację i temperaturę mięknienia asfaltu. 
6.3.4. Badanie właściwości wypełniacza 
Na każde 100 Mg zużytego wypełniacza należy określić uziarnienie i wilgotność wy-
pełniacza. 
 
 
 
Tablica 10. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów podczas wytwarzania mie-
szanki mineralno-asfaltowej 



 
 

Lp. Wyszczególnienie badań 
Częstotliwość badań Minimalna 
liczba badań na dziennej działce 

roboczej 
1 Skład i uziarnienie mieszanki mi-

neralno-asfaltowej pobranej w 
wytwórni 

1 próbka przy produkcji do 500 
Mg 
2 próbki przy produkcji ponad 

2 Właściwości asfaltu dla każdej dostawy (cysterny) 
3 Właściwości wypełniacza 1 na 100 Mg 
4 Właściwości kruszywa przy każdej zmianie 
5 Temperatura składników mie-

szanki mineralno-asfaltowej 
dozór ciągły 

6 Temperatura mieszanki mineral-
no- asfaltowej 

każdy pojazd przy załadunku i w 
czasie wbudowywania 

7 Wygląd mieszanki mineralno- 
asfaltowej 

jw. 

8 Właściwości próbek mieszanki 
mineralno-asfaltowej pobranej w 
wytwórni 

jeden raz dziennie 

6.3.5. Badanie właściwości kruszywa 
Przy każdej zmianie kruszywa należy określić klasę i gatunek kruszywa. 
6.3.6. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 
Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczyta-
niu temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. 
Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryj-
nej i SST. 
6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej 
Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanu-
rzeniu termometru w mieszance i odczytaniu temperatury. 
Dokładność pomiaru ± 2oC. Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami poda-
nymi w SST. 
6.3.8. Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej 
Sprawdzenie wyglądu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej 
wyglądu w czasie produkcji, załadunku, rozładunku i wbudowywania. 
6.3.9. Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej 
Właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej należy określać na próbkach zagęsz-
czonych metodą Marshalla. Wyniki powinny być zgodne z receptą laboratoryjną. 
6.4. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw na-
wierzchni z betonu asfaltowego 
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z be-
tonu asfaltowego podaje tablica 11. 
Tablica 11. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z beto-
nu asfaltowego 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 
1 Szerokość warstwy nie rzadziej niż co 20 m 
2 Równość podłużna warstwy każdy pas ruchu planografem 
3 Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 20m 
4 Spadki poprzeczne warstwy nie rzadziej niż co 20m 
5 Rzędne wysokościowe warstwy nie rzadziej niż co 20m 
6 Ukształtowanie osi w planie nie rzadziej niż co 20m 



 

 

 

7 Grubość warstwy 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 
1000 m 

8 Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza 
9 Krawędź, obramowanie warstwy cała długość 

10 Wygląd warstwy ocena ciągła 

11 Zagęszczenie warstwy 
2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 
1000 m 

12 Wolna przestrzeń w warstwie 2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 
1000 m 

6.4.2. Szerokość warstwy 
Szerokość warstwy wiążącej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumen-
tacją projektową, z tolerancją +5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, 
nie ograniczonej krawężnikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, po-
winna być szersza z każdej strony co najmniej o grubość warstwy na niej położonej, 
nie mniej jednak niż 5 cm. 
6.4.3. Równość podłużna warstwy 
Do oceny równości podłużnej warstwy wiążącej nawierzchni drogi należy wykonać 
badanie planografem dla każdego z pasów osobno. Dopuszczalna wartość nierów-
ności nawierzchni dla warstwy wiążącej wynosi 6mm. 
6.4.4. Równość poprzeczna warstwy 
Do oceny równości poprzecznej warstwy podbudowy nawierzchni dróg wszystkich 
klas technicznych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina 
lub metody równoważnej użyciu łaty i klina. Pomiar należy wykonywać w kierunku 
prostopadłym do osi jezdni, na każdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niż co 20 
m. Wymagana równość poprzeczna wynosi 6 mm. 
6.4.5. Spadki poprzeczne warstwy 
Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach 
powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5 %. 
6.4.6. Rzędne wysokościowe 
Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją proj., z toleran-
cją - 1 cm oraz + 0,cm. 
6.4.7. Ukształtowanie osi w planie 
Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z 
tolerancją ± 5 cm. 
6.4.8. Grubość warstwy 
Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ±0,5 
cm. 
6.4.9. Złącza podłużne i poprzeczne 
Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopa-
dle do osi. Złącza poprzeczne w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunię-
te względem siebie co najmniej o 3,0m. Złącza powinny być całkowicie związane, a 
przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
6.4.10. Wygląd warstwy 
Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 
przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 
6.4.11. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 
Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami 
ustalonymi w SST i recepcie laboratoryjnej. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1.Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymag. ogólne" pkt.7 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu as-



 
 

faltowego. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1.Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST, jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozy-
tywne. 
8.2.Sposób obliczania potrąceń 
Potrącenia oblicza się dla badanych parametrów proporcjonalnie do wartości po-
szczególnej warstwy bitumicznej nawierzchni o powierzchni reprezentowanej przez 
każdą z próbek wg wzorów przedstawionych poniżej. 
8.2.1. Niewłaściwa ilość lepiszcza 
                                        Pa = pa * K * F 
gdzie: 
Pa - potrącenie [PLN], 
pa - współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej - wg tablicy 12, 
K - koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg kosztorysu 
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 
F - powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub pomiar. 
Tablica 12. Współczynnik „pa" do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość lepiszcza 

Odchylenie od 
receptury w % 

Mieszanki mineralno-bitumiczne 
Wartość współczynnika „pa" 

0,4 0,168 
0,5 0,203 
0,6 Usunąć warstwę 

 
8.2.2. Niewłaściwa ilość ziaren mniejszych od 0,063mm 
                                            Pw = pw * K * F 
gdzie: 
Pw - potrącenie [PLN], 
pw - współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej - wg tablicy 13, 
K - koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg kosztorysu 
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 
F - powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub pomiar. 
Tablica 13. Współczynnik „pw" do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość ziaren 
mniejszych od 0,063mm 

Odchylenie od 
receptury w % 

Mieszanki mineralno-bitumiczne 
Wartość współczynnika „pw" 

1,5 0,083 
1,6 0,092 
1,7 0,101 
1,8 0,121 
1,9 0,139 
2,0 0,168 
2,1 Usunąć warstwę 

8.2.3. Niewłaściwa ilość ziaren mniejszych od 0,125mm Pp = pp * K * F 
gdzie: 
Pp - potrącenie [PLN], 
pp - współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej - wg tablicy 14, 
K - koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg kosztorysu 
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 
F - powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub pomiar. 
Tablica 14. Współczynnik „pp" do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość ziaren 
mniejszych od 0,125mm 



 

 

 

Odchylenie od receptury w % 
Mieszanki mineralno- bitu-

miczne 
Wartość współczynnika „pż" 

4,1 0,012 
4,2 0,021 
4,3 0,028 
4,4 0,039 
4,5 0,050 
4,6 0,072 
4,7 0,091 
4,8 0,114 
4,9 0,139 
5,0 0,168 
5,1 Usunąć warstwę 

8.2.4. Niewłaściwa ilość ziaren większych od 2,0mm Pż = pż * K * F 
gdzie: 
Pż - potrącenie [PLN], 
pż - współczynnik dla przekroczenia wartości dopuszczalnej - wg tablicy 15, 
K - koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg kosztorysu 
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 
F - powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę lub pomiar. 
Tablica 15. Współczynnik „pż" do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość ziaren 
większych od 2,0mm 

Odchylenie od receptury w % 
Mieszanki mineralno- bitu-

miczne 
Wartość współczynnika „pż" 

4,1 0,012 
4,2 0,021 
4,3 0,028 
4,4 0,039 
4,5 0,050 
4,6 0,072 
4,7 0,091 
4,8 0,114 
4,9 0,139 
5,0 0,168 
5,1 Usunąć warstwę 

8.2.5. Zaniżony wskaźnik zagęszczenia  
Pc = pc * 3K * F / 100 
gdzie: 
pc - współczynnik dla przekraczalnej w dół wartości dopuszczalnej w stosunku do 
żądanego stopnia zagęszczenia - wg tablicy 16  
K - koszt 1m2 wykonanej na danym odcinku warstwy bitumicznej wg kosztorysu 
łącznie z zastosowanymi narzutami [PLN/m2], 
F - powierzchnia nawierzchni w m2 reprezentowana przez próbkę 
Tablica 16. Współczynnik „pc" do obliczania potrąceń za zaniżony wskaźnik zagęsz-
czenia 

Uzyskany wskaźnik zagęsz-
czenia 

Wartość współczynnika 
„pwz" 

97,9% 0,012 
97,8% 0,021 
97,7% 0,028 
97,6% 0,039 
97,5% 0,050 
97,4% Usunąć warstwę 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1.Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 



 
 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne" pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2  warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu, 
- zakup i dostarczenie materiałów, 
- zakup lub wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miej-
sce wbudowania, 
- skropienie emulsją asfaltową warstwy na której układana jest mieszanka, 
- rozłożenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
- obcięcie krawędzi i posmarowanie lepiszczem, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 
technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1 Normy  
1. PN-EN 196-21 Metody badania cementu – Oznaczanie zawartości chlorków, 

dwutlenku węgla i alkaliów w cemencie 
2. PN-EN 459-2 Wapno budowlane – Część 2: Metody badań 
3. PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i 

terminologia uproszczonego opisu petrograficznego 
4. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

składu ziarnowego – Metoda przesiewania 
5. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

kształtu ziaren za pomocą wskaźnika płaskości 
6. PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: 

Oznaczanie kształtu ziaren – Wskaźnik kształtu 
7. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie 

procentowej zawartości ziaren o powierzchniach powstałych w 
wyniku przekruszenia lub łamania kruszyw grubych 

8. PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: 
Ocena właściwości powierzchni – Wskaźnik przepływu kru-
szywa 

9. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Ocena za-
wartości drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym 

10. PN-EN 933-10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: 
Ocena zawartości drobnych cząstek – Uziarnienie wypełnia-
czy (przesiewanie w strumieniu powietrza) 

11. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie 

12. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Oznaczanie gęstości nasypowej i jamistości 

13. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 4: Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęsz-
czonego wypełniacza 

14. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 5: Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w su-
szarce z wentylacją 

15. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw –
Część 6: Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości 
 

16. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 
Część 7: Oznaczanie gęstości wypełniacza – Metoda piknome-



 

 

 

tryczna 
17. PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – 

Część 8: Oznaczanie polerowalności kamienia 
18. PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 

czynników atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozood-
porności 

19. PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgo-
rzeli słonecznej metodą gotowania 

20. PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą 
21.  PN-EN 1427 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięknie-

nia – Metoda Pierścień i Kula 
22.  PN-EN 1428 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie zawartości wody w 

emulsjach asfaltowych – Metoda destylacji azeotropowej 
23. PN-EN 1429 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie pozostałości na sicie 

emulsji asfaltowych oraz trwałości podczas magazynowania me-
todą pozostałości na sicie 

24. PN-EN 1744-1 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza chemiczna 
25. PN-EN 1744-4 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznacza-

nie podatności wypełniaczy do mieszanek mineralno-asfaltowych 
na działanie wody 

26. PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogo-
wych 

27. PN-EN 12592 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalności 
28. PN-EN 12593 Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury łamliwości 

Fraassa 
29. PN-EN 12606-

1 
Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie zawartości parafiny – 
Część 1: Metoda destylacyjna 

30. PN-EN 12607-
1 
 
i 

Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporności na tward-
nienie pod wpływem ciepła i powietrza – Część 1: Metoda 
RTFOT 
Jw. Część 3: Metoda RFT 

31. PN-EN 12697-
6 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 6: Oznaczanie gęstości 
objętościowej metodą hydrostatyczną 

32. PN-EN 12697-
8 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 8: Oznaczanie zawartości 
wolnej przestrzeni 

33. PN-EN 12697-
11 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 11: Określenie powiązania 
pomiędzy kruszywem i asfaltem – metoda C 

34. PN-EN 12697-
12 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 12: Określanie wrażliwości 
na wodę 

35. PN-EN 12697-
13 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 13: Pomiar temperatury 

36. PN-EN 12697-
18 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 18: Spływanie lepiszcza 

37. PN-EN 12697-
22 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 22: Koleinowanie 

38. PN-EN 12697-
27 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 27: Pobieranie próbek 

39. PN-EN 12697-
36 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Metody badań mieszanek mine-
ralno-asfaltowych na gorąco – Część 36: Oznaczanie grubości 
nawierzchni asfaltowych 

40. PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie czasu wypływu emul-
sji asfaltowych lepkościomierzem wypływowym 



 
 

41. PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie sedymentacji emulsji 
asfaltowych 

42. PN-EN 12850 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie wartości pH emulsji 
asfaltowych 

43. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwa-
leń stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach 
przeznaczonych do ruchu 

44. PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie lepiszczy z emulsji 
asfaltowych przez odparowanie 

45. PN-EN 13075-
1 

Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Badanie rozpadu – Część 1: 
Oznaczanie indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych, 
metoda z wypełniaczem mineralnym 

46. PN-EN 13108-
1 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 1: Beton 
Asfaltowy 

47. PN-EN 13108-
20 

Mieszanki mineralno-asfaltowe – Wymagania – Część 20: Bada-
nie typu 

48. PN-EN 13179-
1 

Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Część 1: Badanie metodą Pierścienia i Kuli 

49. PN-EN 13179-
2 

Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych – Część 2: Liczba bitumiczna 

50. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu sprężystego 
asfaltów modyfikowanych 

51. PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie odporności na maga-
zynowanie modyfikowanych asfaltów 

52. PN-EN 13587 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ciągliwości lepiszczy 
asfaltowych metodą pomiaru ciągliwości 

53. PN-EN 13588 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie kohezji lepiszczy as-
faltowych metodą testu wahadłowego 

54. PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie ciągliwości modyfiko-
wanych asfaltów – Metoda z duktylometrem 

55. PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie przyczepności emulsji 
bitumicznych przez zanurzenie w wodzie – Metoda z kruszywem 

56. PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie energii deformacji 
57. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationowych 

emulsji asfaltowych 
58. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltów mo-

dyfikowanych polimerami 
59. PN-EN 14188-

1 
Wypełniacze złączy i zalewy – Część 1: Specyfikacja zalew na 
gorąco 
 

60. PN-EN 14188-
2 

Wypełniacze złączy i zalewy – Część 2: Specyfikacja zalew na 
zimno 

61. PN-EN 22592 Przetwory naftowe – Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia – 
Pomiar metodą otwartego tygla Clevelanda 
 

62. PN-EN ISO 
2592 

Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia – Metoda otwartego 
tygla Clevelanda 

10.2. Inne dokumenty 
63. WT-1 Kruszywa 2010. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzch-

niowych utrwaleń na drogach krajowych - Zarządzenie nr 102 Generalnego Dyrekto-
ra Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 19 listopada 2010 r. 

64. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych - 
Zarządzenie nr 102 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 19 li-
stopada 2011 r. 



D-05.03.11 - FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH NA ZIMNO 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak w pkt 
1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze robót w 
dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Recykling nawierzchni asfaltowej - powtórne użycie mieszanki mineralno-asfaltowej 
odzyskanej z nawierzchni. 
1.4.2. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej 
warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na określoną głębokość. 
1.4.3. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
Nie występują. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
3. 
3.2. Sprzęt do frezowania 
Należy stosować frezarki drogowe umożliwiające frezowanie nawierzchni asfaltowej na 
zimno na określoną głębokość. Frezarka powinna być sterowana elektronicznie i zapewniać 
zachowanie wymaganej równości oraz pochyleń poprzecznych i podłużnych powierzchni po 
frezowaniu. Do małych robót (naprawy części jezdni) Inspektor Nadzoru może dopuścić 
frezarki sterowane mechanicznie. Szerokość bębna frezującego powinna być dobrana 
zależnie od zakresu robót. Przy lokalnych naprawach szerokość bębna może być 
dostosowana do szerokości skrawanych elementów nawierzchni. Przy frezowaniu całej 
jezdni szerokość bębna skrawającego powinna być co najmniej równa 1200 
m. Przy dużych robotach frezarki muszą być wyposażone w przenośnik sfrezowanego 
materiału, podający go z jezdni na środki transportu. Przy frezowaniu warstw asfaltowych na 
głębokość ponad 50 mm, z przeznaczeniem odzyskanego materiału do recyklingu na gorąco 
w otaczarce, zaleca się frezowanie współbieżne, tzn. takie, w którym kierunek obrotów 
bębna skrawającego jest zgodny z kierunkiem ruchu frezarki. Za zgodą Inspektora Nadzoru 
może być dopuszczone frezowanie przeciwbieżne, tzn. takie, w którym kierunek obrotów 
bębna skrawającego jest przeciwny do kierunku ruchu frezarki. Przy pracach prowadzonych 
w terenie zabudowanym frezarki muszą, a poza nimi powinny, być zaopatrzone w systemy 
odpylania.  
Za zgodą Inspektora Nadzoru można dopuścić frezarki bez tego systemu: 
a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych, 



b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót. 
Wykonawca może używać tylko frezarki zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 
Wykonawca powinien przedstawić dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakich-
kolwiek wątpliwości przeprowadzić demonstrację pracy frezarki, na własny koszt. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” pkt 4. 
4.2. Transport sfrezowanego materiału 
Transport sfrezowanego materiału powinien być tak zorganizowany, aby zapewnić pra-
cę frezarki bez postojów. Materiał może być wywożony dowolnymi środkami transpor-
towymi. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Wykonanie frezowania 
Nawierzchnia powinna być frezowana do głębokości, szerokości i pochyleń zgodnych z 
dokumentacją projektową i SST. Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ru-
chu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to jej tekstura powinna być jednorodna, zło-
żona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form geometrycznych, gwarantują-
cych równość, szorstkość i estetyczny wygląd. Jeżeli ruch drogowy ma być dopuszczo-
ny po sfrezowanej części jezdni, to wówczas, ze względów bezpieczeństwa należy 
spełnić następujące warunki: 
a) należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię, 
b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych 

krawędzi nie może przekraczać 40 mm, 
c) przy lokalnych naprawach polegających na sfrezowaniu nawierzchni przy linii kra-

wężnika (ścieku) dopuszcza się większy uskok niż określono w pkt b), ale przy głę-
bokości większej od 75 mm wymaga on specjalnego oznakowania, 

d) krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte. 
5.3. Uszorstnienie warstwy ścieralnej 
Technologia ta ma zastosowanie w przypadku nawierzchni nowych, które charakteryzu-
ją się małą szorstkością spowodowaną polerowaniem przez koła pojazdów, albo nad-
miarem asfaltu. Frezarka powinna ściąć około 12 mm warstwy ścieralnej tworząc 
szorstką makroteksturę powierzchni. Zęby skrawające na obwodzie bębna frezującego 
powinny być tak dobrane, aby zapewnić regularną rzeźbę powierzchni po frezowaniu. 
5.4. Profilowanie warstwy ścieralnej 
Technologia ta ma zastosowanie do frezowania nierówności podłużnych i małych kolein 
lub innych deformacji. Jeżeli frezowanie obejmie całą powierzchnię jezdni i nie będzie 
wbudowana nowa warstwa ścieralna, to frezarka musi być sterowana elektronicznie 
względem ustalonego poziomu odniesienia, a szerokość bębna frezującego nie może 
być mniejsza od 1800 mm. Jeżeli frezowanie obejmie lokalne deformacje tylko na czę-
ści jezdni to frezarka może być sterowana mechanicznie, a wymiar bębna skrawającego 
powinien być zależny od wielkości robót i zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
5.5. Frezowanie warstwy ścieralnej przed ułożeniem nowej warstwy lub warstw 
       asfaltowych 
Do frezowania należy użyć frezarek sterowanych elektronicznie, względem ustalonego 
poziomu odniesienia, zachowując spadki poprzeczne i niweletę drogi. Nawierzchnia 
powinna być sfrezowana na głębokość projektowaną z dokładnością  5 mm. 



5.6. Frezowanie przy kapitalnych naprawach nawierzchni 
Przy kapitalnych naprawach nawierzchni frezowanie obejmuje kilka lub wszystkie war-
stwy nawierzchni na głębokość określoną w dokumentacji projektowej. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
6.2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych 
6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w 
tablicy 1. 
 
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej 
       na zimno 

Lp. Właściwość nawierzchni Minimalna częstotliwość po-
miarów 

1 Równość podłużna łatą 4-metrową co 20 metrów 
2 Równość poprzeczna łatą 4-metrową co 20 metrów 
3 Spadki poprzeczne co 50 m 
4 Szerokość frezowania co 50 m 
5 Głębokość frezowania na bieżąco, według SST 

 
6.2.2. Równość nawierzchni 
Nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4-metrową zgodnie z BN-
68/8931-04 [1] nie powinny przekraczać 6 mm. 
6.2.3. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne z dokumentacją 
projektową, z tolerancją  0,5%. 
6.2.4. Szerokość frezowania 
Szerokość frezowania powinna odpowiadać szerokości określonej w dokumentacji pro-
jektowej z dokładnością  5 cm. 
6.2.5. Głębokość frezowania 
Głębokość frezowania powinna odpowiadać głębokości określonej w dokumentacji pro-
jektowej z dokładnością  5 mm. Powyższe ustalenia dotyczące dokładności frezowania 
nie dotyczą wyburzenia kilku lub wszystkich warstw nawierzchni przy naprawach kapi-
talnych. W takim przypadku wymagania powinny być określone w SST w dostosowaniu 
do potrzeb wynikających z przyjętej technologii naprawy. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy). 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaga-
niami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji 
wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 



9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9.  
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2  frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje: 
 prace pomiarowe, 
 oznakowanie robót, 
 frezowanie, 
 transport sfrezowanego materiału, 
 przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy  
1. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem  
   i łatą. 



 

D-05.03.17 -  REMONT CZĄSTKOWY MASĄ MINERALNO-  
ASFALTOWĄ. 

 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczą-
ce wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
Specyfikacja techniczna (SST), stosowana jest jako dokument przetargowy, przy zle-
caniu  i realizacji robót związanych z remontem nawierzchni asfaltowych dróg powia-
towych położonych na terenie Powiatu Polickiego; 

1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 

1.4 Określenia podstawowe 
1.4.1. Remont cząstkowy nawierzchni - zespół zabiegów technicznych, wykonywanych 

na bieżąco, związanych z usuwaniem uszkodzeń nawierzchni zagrażających bezpie-
czeństwu ruchu, jak również zabiegi obejmujące małe powierzchnie, hamujące pro-
ces powiększania się powstałych uszkodzeń. 

1.4.2. Ubytek - wykruszenie materiału mineralno-asfaltowego na grubość nie większą niż 
warstwa ścieralna; 

1.4.3. Wybój - wykruszenie materiału mineralno-asfaltowego na głębokość większą niż 
grubość warstwy ścieralnej; 

1.4.4. Wykonawca – osoba prawna lub fizyczna, którą zamawiający zawarł umowę na wy-
konanie robót; 

1.4.5. Zamawiający – osoba prawna lub fizyczna zlecająca wykonanie robót na warunkach 
określonych w umowie i występująca jako strona zawartej umowy; 

1.4.6. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi pol-
skimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00,00 „Wymagania ogólne";  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne" pkt 1.   
 

2. MATERIAŁY. 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 2; 

2.2. Rodzaje materiałów do wykonywania cząstkowych remontów nawierzchni 
asfaltowych 
Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny 
być dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia. 
Powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawę-
dzi jezdni (obłamania) należy naprawiać mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwa-
rzanymi i wbudowywanymi „na gorąco"; 

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe wytwarzane i wbudowywane na gorąco 
2.3.1. Beton asfaltowy 

Beton asfaltowy wytwarzany wg OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowe-
go" powinien mieć uziarnienie dostosowane do głębokości uszkodzenia (po jego 
oczyszczeniu z luźnych cząstek nawierzchni i zanieczyszczeń obcych), przy czym 
największe ziarna w mieszance betonu asfaltowego powinny się mieścić w przedziale 
od 1/3 do ¼ głębokości uszkodzenia do 80 mm. Przy głębszych uszkodzeniach należy 
zastosować odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu asfaltowego wbudowywane 
oddzielnie o dobranym uziarnieniu i właściwościach fizyko-mechanicznych, dostoso-
wanych do cech remontowanej nawierzchni, 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna spełniać wymogi określone w ST, normy wg 
PN EN 13108-1 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010, 



 

Mieszanka z betonu asfaltowego AC11S 50/70, AC8S 50/70 lub spełniająca wymaga-
nia ww. norm jak dla kategorii ruchu co najmniej KR1 – KR2.  

2.4. Mieszanki mineralno-asfaltowe z recyklera oraz mieszanki mineralno-
asfaltowe  wbudowywane „na zimno". 

2.4.1.  Zastosowanie tych mieszanek jest uzasadnione, w wyjątkowych sytuacjach tj. w 
przypadku gdy nie można użyć mieszanek mineralno-asfaltowych otaczanych na go-
rąco. 

2.4.2. Do napraw można stosować tylko mieszanki mineralne i emulsje asfaltowe, które 
uzyskały aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę i spełniają zawar-
te w niej wymagania. 

2.5.  Kruszywo 
Do remontu cząstkowego nawierzchni asfaltowych należy stosować grysy odpowiada-
jące wymaganiom podanym w PN-B-11112:1996 [1]. 

2.6.  Lepiszcze 
Do remontu cząstkowego nawierzchni asfaltowych należy stosować kationowe emul-
sje asfaltowe niemodyfikowane szybkorozpadowe klasy Kl-50, Kl-60, Kl-65, Kl-70 
odpowiadające wymaganiom podanym w EmA-99 [3]. Przy remoncie cząstkowym 
nawierzchni obciążonych ruchem większym od średniego należy stosować kationowe 
emulsje asfaltowe modyfikowane szybkorozpadowe klasy Kl-65 MP, Kl-70 MP wg 
EmA-99 [3]. 
Można stosować tylko emulsje asfaltowe posiadające aprobatę techniczną, wydaną 
przez uprawnioną jednostkę. 
 
Tablica – Zalecane lepiszcze asfaltowe  

Kategoria ruchu Mieszanka ACS Gatunek lepiszcza 
KR1 – KR2 ACS11S Asfalt drogowy 50-70 
KR1 – KR2 ACS8S Asfalt drogowy 50-70 

 
3. SPRZĘT 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3; 

3.2.  Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawą 
W zależności od potrzeb Wykonawca powinien wykazać się możliwością korzystania 
ze sprzętu do przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak: 
-  przecinarki z diamentowymi tarczami tnącymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub po-

dobnie działające urządzenia, do' przycięcia krawędzi uszkodzonych warstw pro-
stopadle do powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geome-
trycznych kształtów (możliwie zbliżonych do prostokątów), 

-  frezarka do nawierzchni, 
-  młot pneumatyczny  
-  sprężarki o wydajności od 2 do 5 m3 powietrza na minutę, przy ciśnieniu od 0,3 do 

0,8 MPa, 
-  szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirującymi dyskami z drutów 

stalowych. Średnica dysków wirujących (z drutów stalowych) z prędkością 3000 
obr./min nie powinna być mniejsza od 200 mm. Szczotki służą do czyszczenia na-
prawianych pęknięć oraz krawędzi przyciętych warstw przed dalszymi pracami, np. 
przyklejeniem do nich samoprzylepnych taśm kauczukowo-asfaltowych;  

3.3.  Sprzęt do wbudowywania mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco". 
Przy typowym dla remontów cząstkowych zakresie robót dopuszcza się ręczne roz-
kładanie mieszanek mineralno-asfaltowych przy użyciu łopat, listwowych ściągaczek 
(użycie grabi wykluczone) i listew profilowych. Do zagęszczenia rozłożonych miesza-
nek należy użyć lekkich walców wibracyjnych lub zagęszczarek płytowych. 

 
 
4. TRANSPORT 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 4; 



 

4.2.  Transport mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarzanych na gorąco. 
 Mieszankę mineralno-asfaltową należy przewozić pojazdami samowyładowczymi 

w okresie letnim wyposażonymi w plandeki do przykrywania mieszanki podczas 
transportu lub pojazdami z zasobnikami izolowanymi termicznie w okresie zimowym, 
wiosennym lub jesiennym.  
Czas i warunki transportu powinny być takie, aby mieszanka wyładowywana posiada-
ła temperaturę pozwalającą na prawidłowe wbudowanie i zagęszczenia mieszanki; 
Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić od 140 st C do 180 st 
C; 

4.3.  Transport innych materiałów 
Pozostałe materiały powinny być transportowane zgodnie z zaleceniami producentów 
tych materiałów. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 5; 

5.2.  Przygotowanie nawierzchni do naprawy 
Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy 
ustalić sposób naprawy. 
Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi na-
wierzchni) do naprawy należy wykonać bardzo starannie przez: 
-  pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodze-

nia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt 
prostej figury geometrycznej np. prostokąta, 

-   usunięcie luźnych okruchów nawierzchni, 
- usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-

suchego, 
-  dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziaren gry-

su, żwiru, piasku i pyłu; 
5.3.  Uszczelnianie pojedynczych pęknięć nawierzchni 

Pojedyncze pęknięcie i otwarte spoiny robocze należy przygotować do wypełnienia i 
wypełnić zgodnie z OST D-05.03.15 „Naprawa (przez uszczelnienie) podłużnych i po-
przecznych spękań nawierzchni bitumicznych". 

5.4. Naprawa wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni mieszankami mine-
ralno-asfaltowymi wytwarzanymi na gorąco.  

 Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2), 
należy spryskać dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emul-
sją asfaltową w ilości 0,5 l/m2 lub alternatywnie przykleić samoprzylepne taśmy kau-
czukowo-asfaltowe. 
Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ścią-
gaczek oraz listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze 
środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie 
ją  rozgarniać. Mieszanka powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni 
naprawianego miejsca i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu na-
prawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. 
Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej dla 
ruchu z prędkością powyżej 60 km/h, nie powinny być większe od 4 mm. Rozłożoną 
mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. 
Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór 
boczny dla zagęszczanej warstwy i dobre związanie warstw. 
Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić od 140 st C do 180 st 
C; 

5.5.  Uzupełnianie ubytków ziaren kruszywa i zaprawy na powierzchni warstwy 
ścieralnej 

  Uzupełnianie ubytków zaprawy na powierzchni warstwy ścieralnej mieszankami mi-
neralno-asfaltowymi do wypełnienia porów, składając się z drobnoziarnistego iasku, 
wypełniacza i asfaltu upłynnionego ze środkiem adhezyjnym, mogą wnikać w czyste 



 

pory w warstwie ścieralnej i nieco rozpuszczać (zmiękczać) asfalt w powierzchniowej 
warstwie nawierzchni tak, że zapewnia to mocne połączenie mieszanki z podłożem. 
Mieszanki należy stosować przy suchej pogodzie i temperaturze powietrza powyżej 
5°C. Podłoże musi mieć oczyszczone pory i być suche. 
Mieszankę nanosi się bardzo cienką warstwą (od 0,8 do 1,3 kg/m2) i bardzo ener-
gicznie ściąga się ją listwami. Bezwzględnie należy unikać wypełniania wybojów tą 
mieszanką, gdyż w tych miejscach proces odparowywania rozpuszczalnika trwałby 
bardzo długo i powodował obniżenie stabilności warstwy w takim miejscu. 
Po około 10 do 20 minutach od rozłożenia mieszanki należy równomiernie posypać ją 
czystym piaskiem łamanym od l do 2 mm lub grysem od 2 do 4 mm w ilości od 3 do 
5 kg/m2. 
Po tym zabiegu można oddać nawierzchnię do ruchu. 

 
6. KONTROLA JAKOŚCI 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne" pkt 6; 

6.2.  Badania przed przystąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać wymagane dokumenty, 

dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwier-
dzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat 
zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania  materiałów 
wykonane przez dostawców itp.), lub wykonać własne badania właściwości materia-
łów przeznaczonych do wbudowania;  

6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych, 

W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować: 
a) przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi 

będzie wykonywany remont uszkodzonego miejsca, 
b) skład wbudowywanych mieszanki beton asfaltowy, zgodnie z OST D-05.03.05 

„Nawierzchnia z betonu asfaltowego", 
c) ilość wbudowywanych materiałów - codziennie, 
d) równość naprawianych fragmentów - każdy fragment - różnice między naprawio-

ną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 
mm dla dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla dróg o prędkości 
poniżej 60 km/h, 

e) pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powi-
nien być zgodny ze spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta po-
winna być wykonana ponad krawędź otaczającej nawierzchni od 2 do 4 mm, jeśli 
warstwę wypełniającą wykonano z mieszanki mineralno-asfaltowej „na zimno" (o 
długim okresie składowania). Przy innych rodzajach mieszanek, które są mniej 
podatne na dogęszczenie poziom warstwy wypełniającej ubytek powinien być 
wyższy od otaczającej nawierzchni od l do 2 mm. 

6.2. Pobieranie próbek do badań 
 W przypadku wątpliwości dotyczących stosowanej masy mineralno-asfaltowej, próbki 

będą pobierane losowo lub wskazane przez Zamawiającego. Zaleca się stosowanie 
 statystycznych metod pobierania próbek, opartych na zasadzie, że wszystkie 
jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym prawdopodobieństwem 
wytypowane do badań. 

 Zamawiający wskazuje lokalizacje miejsc poboru próbek oraz musi być obecny przy 
pobieraniu próbek. 

 Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę.  
 Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań będą odpowiednio opisane i oznako-

wane, w sposób zaakceptowany przez Zamawiającego.  
Na zlecenie Zamawiającego, Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania 
tych materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materia-
ły nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone z własnej woli. W przypadku 
stwierdzenia w wyniku przeprowadzonych badań niezgodności wbudowanej masy z 
SST, koszty dodatkowych badań ponosi Wykonawca. 



 

 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 
7; 

7.2.  Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiaru robót jest 1 m2 (metr kwadratowy) naprawionej powierzchni  na-
wierzchni przy średniej grubości ubytków 4,0 cm (100 kg/m2). 

 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 
8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaga-
niami Inżyniera/Kierownika projektu, jeśli wszystkie pomiary i badania z zachowa-
niem tolerancji wg punktu 6 dały wyniki pozytywne; 

8.2.  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega: 
- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcięcie krawędzi, oczyszczenie 
dna i krawędzi, usunięcie wody), 

- spryskanie dna i boków emulsją asfaltową, ewentualne przyklejenie taśm kauczu-
kowo-asfaltowych, 

- ew. poszerzenie spękań przecinarkami wzgl. frezarkami, oczyszczenie i osuszenie 
spękań, usunięcie śladów i plam olejowych oraz zagruntowanie ścianek spękań 
gruntownikiem. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M-00.00.00 „Wy-
magania ogólne" pkt 9; 

9.2.  Cena jednostki obmiarowej wykonanych robót 
Cena wykonania l m2 remontu cząstkowego nawierzchni asfaltowej obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 wartość robocizny naprawy zgodnie z dokumentacją projektową, SST i ewentu-

alnie zaleceniami inżyniera, 
 wartość zużytych materiałów z kosztami zakupu i transportu,  
 wartość pracy sprzętu z jego transportem na budowę i odtransportowaniem z 

placu budowy,  
 pomiary i badania laboratoryjne, 
 koszty oznakowania robót, koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i obligatoryjne 

podatki.  
 Ilość wbudowanych ton zostanie wyliczona na podstawie rzeczywiście wyko-

nanych i pomierzonych metrów kwadratowych i przeliczona na tony przy śred-
niej grubości 4,0 cm (100 kg/m2).  

 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
 1.    PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogo-

wych 
          2.  PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe.
 Wymagania. 
10.2. Inne dokumenty 
 Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, in-

strukcje. Zeszyt 60. IBDiM, Warszawa, 1999. 



 

 



D - 05.03.23  NAWIERZCHNIA Z KOSTKI BRUKOWEJ BETONOWEJ 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
Kostka betonowa powinna spełniać wymogi normy „PN- EN 1338- betonowe kostki 
brukowe. Wymagania i metody badań kostki – obowiązująca norma na kostki 
brukowe”, oraz musi być oznakowana znakiem CE.  
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Betonowa kostka brukowa - kształtka wytwarzana z betonu metodą wibropra-
sowania. Produkowana jest jako kształtka jednowarstwowa lub w dwóch warstwach 
połączonych ze sobą trwale w fazie produkcji. 
1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2 
2.2. Betonowa kostka brukowa - wymagania 
2.2.1. Aprobata techniczna 
Warunkiem dopuszczenia do stosowania betonowej kostki brukowej w budownictwie 
drogowym jest posiadanie aprobaty technicznej. 
 
2.2.2. Wygląd zewnętrzny 
Struktura wyrobu powinna być zwarta, bez rys, pęknięć, plam i ubytków. 
Powierzchnia górna kostek powinna być równa i szorstka, a krawędzie kostek równe 
i proste, wklęśnięcia nie powinny przekraczać: 
 2 mm, dla kostek o grubości  80 mm, 
 3 mm, dla kostek o grubości > 80 mm. 
2.2.3. Kształt, wymiary i kolor kostki brukowej 
W kraju produkowane są kostki o dwóch standardowych wymiarach grubości: 
 60 mm, z zastosowaniem do nawierzchni nie przeznaczonych do ruchu 

samochodowego, 
 80 mm, do nawierzchni dla ruchu samochodowego. 
Tolerancje wymiarowe wynoszą: 
 na długości  3 mm, 
 na szerokości  3 mm, 
 na grubości  5 mm. 



2.2.4. Wytrzymałość na ściskanie 
Wytrzymałość na ściskanie po 28 dniach (średnio z 6-ciu kostek) nie powinna być 
mniejsza niż 60 MPa. Dopuszczalna najniższa wytrzymałość pojedynczej kostki nie 
powinna być mniejsza niż 50 MPa (w ocenie statystycznej z co najmniej 10 kostek). 
2.2.5. Nasiąkliwość 
Nasiąkliwość kostek betonowych powinna odpowiadać wymaganiom normy PN-B-
06250 [2] i wynosić nie więcej niż 5%. 
2.2.6. Odporność na działanie mrozu 
Odporność kostek betonowych na działanie mrozu powinna być badana zgodnie z 
wymaganiami PN-B-06250 [2]. Odporność na działanie mrozu po 50 cyklach zamra-
żania i odmrażania próbek jest wystarczająca, jeżeli: 
 próbka nie wykazuje pęknięć, 
 strata masy nie przekracza 5%, 
 obniżenie wytrzymałości na ściskanie w stosunku do wytrzymałości próbek nie 

zamrażanych nie jest większe niż 20%. 
2.2.7. Ścieralność 
Ścieralność kostek betonowych określona na tarczy Boehmego wg PN-B-04111 [1] 
powinna wynosić nie więcej niż 4 mm. 
2.3. Materiały do produkcji betonowych kostek brukowych 
2.3.1. Cement 
Do produkcji kostki brukowej należy stosować cement portlandzki, bez dodatków, 
klasy nie niższej niż „32,5”. Zaleca się stosowanie cementu o jasnym kolorze. Ce-
ment powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-19701 [4]. 
2.3.2. Kruszywo 
Należy stosować kruszywa mineralne odpowiadające wymaganiom  PN-B-06712 [3]. 
Uziarnienie kruszywa powinno być ustalone w recepcie laboratoryjnej mieszanki be-
tonowej, przy założonych parametrach wymaganych dla produkowanego wyrobu. 
2.3.3. Woda 
Właściwości i kontrola wody stosowanej do produkcji betonowych kostek brukowych 
powinny odpowiadać wymaganiom wg PN-B-32250 [5]. 
2.3.4. Dodatki 
Do produkcji kostek brukowych stosuje się dodatki w postaci plastyfikatorów i barw-
ników, zgodnie z receptą laboratoryjną. Plastyfikatory zapewniają gotowym wyrobom 
większą wytrzymałość, mniejszą nasiąkliwość i większą odporność na niskie tempe-
ratury i działanie soli. Stosowane barwniki powinny zapewnić kostce trwałe zabar-
wienie. Powinny to być  barwniki nieorganiczne. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni z kostki brukowej 
Małe powierzchnie nawierzchni z kostki brukowej wykonuje się ręcznie. Jeśli po-
wierzchnie są duże, a kostki brukowe mają jednolity kształt i kolor, można stosować 
mechaniczne urządzenia układające. Urządzenie składa się z wózka i chwytaka ste-
rowanego hydraulicznie, służącego do przenoszenia z palety warstwy kostek na 
miejsce ich ułożenia. Urządzenie to, po skończonym układaniu kostek, można wyko-
rzystać do wymiatania piasku w szczeliny zamocowanymi do chwytaka szczotkami. 
Do zagęszczenia nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa 
sztucznego. Do wyrównania podsypki z piasku można stosować mechaniczne urzą-
dzenie na rolkach, prowadzone liniami na szynie lub krawężnikach. 
 



4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport betonowych kostek brukowych 
Uformowane w czasie produkcji kostki betonowe układane są warstwowo na palecie. 
Po uzyskaniu wytrzymałości betonu min. 0,7 R, kostki przewożone są na stanowisko, 
gdzie specjalne urządzenie pakuje je w folię i spina taśmą stalową, co gwarantuje 
transport samochodami w nienaruszonym stanie. Kostki betonowe można również 
przewozić samochodami na paletach transportowych producenta. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 5. 
5.2. Podłoże 
Podłoże pod ułożenie nawierzchni z betonowych kostek brukowych może stanowić 
grunt piaszczysty - rodzimy lub nasypowy o WP  35 [7]. Jeżeli dokumentacja projek-
towa nie stanowi inaczej, to nawierzchnię z kostki brukowej przeznaczoną dla ruchu 
pieszego, rowerowego lub niewielkiego ruchu samochodowego, można wykonywać 
bezpośrednio na podłożu z gruntu piaszczystego w uprzednio wykonanym korycie. 
Grunt podłoża powinien być jednolity, przepuszczalny i zabezpieczony przed skut-
kami przemarzania. Podłoże gruntowe pod nawierzchnię powinno być przygotowane 
zgodnie z wymogami określonymi w SST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i 
zagęszczeniem podłoża”. 
5.3. Podbudowa 
Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod ułożenie nawierzchni z kostki 
brukowej powinien  być zgodny z dokumentacją projektową. Podbudowę, w zależno-
ści od przeznaczenia, obciążenia ruchem i warunków gruntowo-wodnych, może sta-
nowić: 
 grunt ulepszony pospółką, odpadami kamiennymi, żużlem wielkopiecowym, spoi-

wem itp., 
 kruszywo naturalne lub łamane, stabilizowane mechanicznie, 
 podbudowa tłuczniowa, żwirowa lub żużlowa, 
lub inny rodzaj podbudowy określonej w dokumentacji projektowej. 
Podbudowa powinna być przygotowana zgodnie z wymaganiami określonymi w spe-
cyfikacjach dla odpowiedniego rodzaju podbudowy. 
5.4. Obramowanie nawierzchni 
Do obramowania nawierzchni z betonowych kostek brukowych można stosować 
krawężniki uliczne betonowe wg BN-80/6775-03/04 [6] lub inne typy krawężników 
zgodne z dokumentacją projektową lub zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru. 
5.5. Podsypka 
Na podsypkę należy stosować piasek gruby, odpowiadający wymaganiom PN-B- 
06712 [3]. Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna zawierać się w granicach od 
3 do 5 cm.  
Podsypka powinna być zwilżona wodą, zagęszczona i wyprofilowana. 
5.6. Układanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych 
Z uwagi na różnorodność kształtów i kolorów produkowanych kostek, możliwe jest 
ułożenie dowolnego wzoru - wcześniej ustalonego w dokumentacji projektowej i za-
akceptowanego przez Inspektora Nadzoru.  
Kostkę układa się na podsypce lub podłożu piaszczystym w taki sposób, aby szczeli-
ny między kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostkę należy układać ok. 1,5 cm wyżej 



od projektowanej niwelety nawierzchni, gdyż w czasie wibrowania (ubijania) podsyp-
ka ulega zagęszczeniu.  
Po ułożeniu kostki, szczeliny należy wypełnić piaskiem, a następnie zamieść po-
wierzchnię ułożonych kostek przy użyciu szczotek ręcznych lub mechanicznych i 
przystąpić do ubijania nawierzchni.  
Do ubijania ułożonej nawierzchni z kostek brukowych stosuje się wibratory płytowe z 
osłoną z tworzywa sztucznego dla ochrony kostek przed uszkodzeniem i zabrudze-
niem. Wibrowanie należy prowadzić od krawędzi powierzchni ubijanej w kierunku 
środka i jednocześnie w kierunku poprzecznym kształtek.  
Do zagęszczania nawierzchni z betonowych kostek brukowych nie wolno używać 
walca. Po ubiciu nawierzchni należy uzupełnić szczeliny piaskiem i zamieść na-
wierzchnię. Nawierzchnia z wypełnieniem spoin piaskiem nie wymaga pielęgnacji - 
może być zaraz oddana do ruchu. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca powinien sprawdzić, czy producent ko-
stek brukowych posiada atest wyrobu wg pkt 2.2.1 niniejszej SST. Niezależnie od 
posiadanego atestu, Wykonawca powinien żądać od producenta wyników bieżących 
badań wyrobu na ściskanie.  
Zaleca się, aby do badania wytrzymałości na ściskanie pobierać 6 próbek (kostek) 
dziennie (przy produkcji dziennej ok. 600 m2 powierzchni kostek ułożonych w na-
wierzchni). Poza tym, przed przystąpieniem do robót Wykonawca sprawdza wyrób w 
zakresie wymagań podanych w pkt 2.2.2 i 2.2.3 i wyniki badań przedstawia Inspekto-
rowi nadzoru do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Sprawdzenie podłoża i podbudowy 
Sprawdzenie podłoża i podbudowy polega na stwierdzeniu ich zgodności z doku-
mentacją projektową i odpowiednimi SST. 
6.3.2. Sprawdzenie podsypki 
Sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych i 
podłużnych polega na stwierdzeniu zgodności z dokumentacją projektową oraz pkt 
5.5 niniejszej SST. 
6.3.3. Sprawdzenie wykonania nawierzchni 
Sprawdzenie prawidłowości wykonania nawierzchni z betonowych kostek brukowych 
polega na stwierdzeniu zgodności wykonania z dokumentacją projektową oraz wy-
maganiami wg pkt 5.6 niniejszej SST: 
 pomierzenie szerokości spoin, 
 sprawdzenie prawidłowości ubijania (wibrowania), 
 sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin, 
 sprawdzenie, czy przyjęty deseń (wzór) i kolor nawierzchni jest zachowany. 
6.4. Sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni 
6.4.1. Nierówności podłużne 
Nierówności podłużne nawierzchni mierzone łatą lub planografem zgodnie z normą 
BN-68/8931-04 [8] nie powinny przekraczać 0,8 cm. 
6.4.2. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne nawierzchni powinny być zgodne z dokumentacją projektową z 
tolerancją  0,5%. 
 



6.4.3. Niweleta nawierzchni 
Różnice pomiędzy rzędnymi wykonanej nawierzchni i rzędnymi projektowanymi nie 
powinny przekraczać  1 cm. 
6.4.4. Szerokość nawierzchni 
Szerokość nawierzchni nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż 
 5 cm. 
6.4.5. Grubość podsypki 
Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości podsypki nie powinny przekraczać 
 1,0 cm. 
6.5. Częstotliwość pomiarów 
Częstotliwość pomiarów dla cech geometrycznych nawierzchni z kostki brukowej, 
wymienionych w pkt 6.4 powinna być dostosowana do powierzchni wykonanych ro-
bót. Zaleca się, aby pomiary cech geometrycznych wymienionych w pkt 6.4 były 
przeprowadzone nie rzadziej niż 2 razy na 100 m2 nawierzchni i w punktach charak-
terystycznych dla niwelety lub przekroju poprzecznego oraz wszędzie tam, gdzie po-
leci Inspektor Nadzoru. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanej nawierzchni z betonowej 
kostki brukowej. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
8. Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wy-
maganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem 
tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających  zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
 przygotowanie podłoża, 
 ewentualnie wykonanie podbudowy, 
 wykonanie podsypki, 
 ewentualnie wykonanie ławy pod krawężniki. 
Zasady ich odbioru są określone w D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wy-
magania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 nawierzchni z kostki brukowej betonowej obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, 
 przygotowanie podłoża (ewentualnie podbudowy), 
 dostarczenie materiałów, 
 wykonanie podsypki, 
 ułożenie i ubicie kostki, 
 wypełnienie spoin, 



 przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
  
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
Normy 
1. PN-B-04111 Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności na tarczy Boe-

hmego 
2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 
4. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania                  

i ocena zgodności 
5. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
6. BN-80/6775-

03/04 
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, 
ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Krawężniki i obrzeża 

7. BN-68/8931-
01 

Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 

8. BN-68/8931-
04 

Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planogra-
fem i łatą. 

 



D.05.03.26A  ZABEZPIECZENIE NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ PRZED  
 SPĘKANIAMI SIATKĄ ZBROJENIOWĄ WYKONANĄ Z  
 WŁÓKIEN SZKLANYCH WSTĘPNIE PRZESĄCZANĄ  
 ASFALTEM   

 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot ST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0.

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak w 
pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Siatka zbrojeniowa z wiązek włókien szklanych przesączanych asfaltem – płaski 
wyrób syntetyczny zbudowany z wiązek włókien szklanych, ułożonych wzdłużnie i 
poprzecznie  tworzących oczka siatki. Siatka w węzłach nie jest usztywniana, przez 
co możliwe jest przesuwanie poszczególnych wiązek zbrojeniowych (w ograniczonym 
zakresie). Wiązki włókien tworzących siatkę w procesie produkcyjnym przesączane 
są asfaltem w całej swej objętości. Siatka posiada na górnej powierzchni posypkę z piasku 
a dolna powierzchnia pokryta jest cienką folią zabezpieczającą. 
1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
Wszelkie prace należy prowadzić w okresie bezdeszczowym (podczas układania siatki), 
przy suchym podłożu i temperaturze powietrza, co najmniej +5°C. 
 
2. MATERIAŁY 
Do wykonania powyższych robót należy stosować następujące materiały: 

 kationowe emulsje modyfikowane polimeroasfaltami C60 BP3 ZM lub C60 
BP4 ZM  

 siatkę z włókien szklanych wstępnie przesączaną asfaltem. W celu 
zapewnienia właściwej współpracy wszystkich włókien tworzących wiązkę 
siatki (możliwość przenoszenia sił) wymagane jest przesączenie asfaltem 
wiązek w całej ich objętości alternatywnie 

 kationowe emulsje asfaltowe C60 B3 ZM lub C60 B4 ZM  
 siatkę z włókien szklanych wstępnie przesączaną asfaltem. W celu zapew

nienia właściwej współpracy wszystkich włókien tworzących wiązkę siatki 
(możliwość przenoszenia sił) wymagane jest przesączenie asfaltem wiązek w 
całej ich objętości  

2.1. Emulsja asfaltowa 
Do wykonania warstwy sczepnej na powierzchni, na której ma być ułożona siatka należy 
stosować emulsję asfaltową modyfikowane polimeroasfaltami  o zawartości asfaltu 



 

60% (C60 BP3 ZM lub C60 BP4 ZM) - zgodnych zaleceniami zawartymi w Wymaga-
niach Technicznych WT-3 Emulsje asfaltowe 2009.  
2.2. Siatka zbrojeniowa 
Do wykonania robót należy zastosować wyrób złożony z siatki szklanej wstępnie prze-
sączanej asfaltem. W celu osiągnięcia właściwego połączenia między warstwami MMA 
ważne jest aby asfalt przesączający wiązki siatki nie tworzył dodatkowej warstwy pośli-
zgowej.  
Szczegółowe wymagania dotyczące siatki podano w tablicy 1. 
    

Tablica 1  Wymagania dla siatki 
Parametr Wartość 
Materiał włókno szklane 
Wydłużenie graniczne  [%] max. 3,0 
Ilość wiązek włókna na 1 mb: 

- wszerz 
- wzdłuż 

 
52 +/- 2 
52 +/- 2 

Wytrzymałość na rozciąganie 
[kN/m] 
- wszerz 
- wzdłuż 

 
min. 100 
min. 100 

Wiązki włókien przesączone asfaltem w całej objętości 
Wymagania dla asfaltu przesączającego siatkę 
Penetracja w 250C [0,1 mm]  max. 50 
Temperatura mięknienia [0C] min. 90 
Temperatura łamliwości [0C] max.-15 

  
Siatka powinna być produkowana zgodnie z wymaganiami Normy PN-EN 15381. 
 
3.  SPRZĘT 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania Ogól-
ne" pkt. 3. 
Do wykonania robót powinien być stosowany sprzęt zaakceptowany przez Kierownika 
Projektu. Należy stosować:  

 skrapiarkę do wykonania skropienia emulsją asfaltową,  
 urządzenie do maszynowego rozkładania siatki (w przypadku znacznej po-

wierzchni robót) wraz z maszyną transportową (sztaplarka, ładowarka z 
osprzętem itp.) 

 narzędzia tnące (noże, nożyce itp.) 
 ręczne palniki gazowe.  
 

4.  TRANSPORT I MAGAZYNOWANIE 
Ogólne warunki dotyczące transportu podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania Ogól-
ne" punkt 4. 
Siatkę należy transportować i magazynować  w rolkach opakowanych fabrycznie, uło-
żonych poziomo na równym podłożu i w sposób zabezpieczający przed opadami at-
mosferycznymi i mechanicznymi uszkodzeniami.  
5.  WYKONANIE ROBÓT 
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania Ogólne" 
pkt.5. 
 



 

5.1  Wbudowanie siatki 
Dla zapewnienia właściwego zespolenia z warstwami asfaltowymi siatki wstępnie prze-
sącznej asfaltem, siatkę należy rozkładać „na gorąco” ze wstępnym sklejeniem siatki z 
podłożem. 
Podłoże: 
Stabilne (nośne) nawierzchnie bitumiczne zarówno nowo wykonane jak i stare. Po-
wierzchnię podłoża należy oczyścić i usunąć wszelkie luźne części. Lokalne ubytki lub 
szczeliny w podłożu o rozwartości powyżej 4 mm muszą być wypełnione lub naprawio-
ne odpowiednimi masami naprawczymi. Tak przygotowane podłoże należy skropić 
emulsją asfaltową modyfikowaną polimeroasfaltami  (C60BP3 ZM lub C60 BP4 ZM) w 
ilości od około 0,25-0,30 kg/m2. Przy skropieniu lepiszczem asfaltowym na gorąco – 
ilość 0,15 - 0,2 kg/m2. W przypadku podłoży frezowanych skropienie powinno być inten-
sywniejsze o ok. 50%. W szczególnych przypadkach dopuszcza się skropie-
nie kationową emulsją asfaltową C60 B3 ZM lub C60 B4 ZM w ilości jak dla emulsji mo-
dyfikowanej polimeroasfaltem. 
Należy przestrzegać ogólnych zasad wykonania skropienia, obowiązujących przy wy-
konywaniu połączenia międzywarstwowego podanych w Wymaganiach Technicznych 
WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008. zwracając szczególną uwagę na równomierność 
pokrycia powierzchni 
Ułożenie siatki: 
Siatkę można rozkładać zarówno ręcznie jak i maszynowo. Warstwę siatki możemy 
rozkładać na całej powierzchni wzmacnianego odcinka lub też tylko na fragmentach 
powierzchni (nad rysami, nad szwami roboczymi). W tym przypadku szerokość pasma 
siatki powinna wynosić min 100 cm (po 50 cm po obu stronach rysy lub szwa robocze-
go). Rozłożenie siatki może nastąpić dopiero po przeschnięciu warstwy skropienia, do 
takiego stopnia, aby była lekko klejąca się, ale nie przywierała.  
Siatkę układa się na podłożu z jednoczesnym podgrzewaniem. Podczas procesu roz-
kładania, mikrofolia od spodu siatki ma być całkowicie stopiona, a powłoka bitumiczna 
siatki winna być nagrzana. W przypadku aplikacji ręcznej warstwę folii należy stopić 
gazowym palnikiem ręcznym; w przypadku rozkładania maszynowego warstwa ta jest 
topiona przez palniki zabudowane w urządzeniu rozkładającym. Palniki i prędkość prze-
jazdu maszyny należy tak regulować aby nie dopuścić do przegrzewania siatki (przypa-
lania powłoki z wydzielaniem dymu). 
W przypadku rozkładania ręcznego należy docisnąć warstwę siatki poprzez przejazd 
lekkiego walca obficie skrapianego. W przypadku rozkładania maszynowego nie jest to 
wymagane i w przypadku  podłoży frezowanych nie zalecane. Nie jest wymagane do-
datkowe kotwienie siatki zbrojeniowej do podłoża. 
Siatkę należy układać „na zakład” o szerokości min. 10 cm. Dotyczy to zarówno połą-
czeń podłużnych jak i poprzecznych.  Docinanie siatki na żądany wymiar zarówno w 
kierunku podłużnym jak i poprzecznym może się odbywać przy wykorzystaniu zarówno 
przyrządów ręcznych jak i z wykorzystaniem mechanicznych urządzeń tnących (szlifier-
ki kątowe itp.).  
Po rozłożonej warstwie siatki przygotowanej do przykrycia warstwą bitumiczną na-
wierzchni może odbywać się ruch pojazdów używanych do układania tej warstwy. Do-
puszcza się także ogólny ruch kołowy w ograniczonym zakresie, zarówno co prędkości 
jak i tonażu pojazdów. 
Mieszanki mineralno – asfaltowe przykrywające siatkę powinny być układane mecha-
nicznie z zachowaniem  minimalnej grubości 40 mm po zagęszczeniu. 
Siatka może być wbudowana bezpośrednio pod warstwę ścieralną (na warstwie wiążą-
cej). 
Po ułożeniu na siatce nowej warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej, w celu zapewnie-
nia zakładanej trwałości zmęczeniowej nawierzchni, zaleca się wykonanie pomiaru po-



 

łączenie międzywarstwowego np. metodą Leutnera. Minimalna wartość naprężeń ścina-
jących na połączeniu warstw nie może być mniejsza niż 1,0 MPa; zalecana wartość mi-
nimalna 1,3 MPa – „Informacje, Instrukcje - Zeszyt Nr-66” (IBDiM); „Instrukcja Laborato-
ryjnego Badania Sczepności Międzywarstwowej Warstw Asfaltowych wg Metody Leut-
nera i Wymagania Techniczne Sczepności” (GDDKiA – 2014) 
 
6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1  Kontrola jakości siatki 
6.1.1   Częstotliwość badań, skład i liczebność partii 
Badania należy wykonywać przy odbiorze każdej partii geosiatki. W skład partii wcho-
dzą rolki geosiatki o jednakowych wymiarach. Liczebność partii do badań nie powinna 
być większa niż 100 rolek 
6.1.2    Pobieranie próbek i kontrola jakości 
Próbki z każdej partii należy pobierać losowo wg PN-N-03010;1983. Pobieranie próbek 
laboratoryjnych z rolki i przygotowanie próbek do badań należy wykonać wg PN-ISO 
9862;2007 
6.1.3 Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego i szerokości pasma 
Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego polega na wizualnej ocenie równomierności rozło-
żenia oczek siatki oraz występowania uszkodzeń (przerwania ciągłości wiązek włókien) 
jak również jednorodności nasycenia siatki asfaltem. Szerokość pasma należy określić 
przez pomiar bezpośredni z dokładnością do 1 cm wykonany, co 10 mb rozwiniętej rol-
ki. Odchyłka szerokości pasma nie powinna przekraczać +/- 2% wymiaru nominalnego. 
6.1.4 Sprawdzenie cech wytrzymałościowych 
Wytrzymałość na rozciąganie wiązek włókien siatki zarówno w układzie poprzecznym 
jak i podłużnym nie powinna być mniejsza niż podana w punkcie 2.2 przy wydłużeniu 
jak w pkt. 2.2. Wytrzymałość siatki obliczana jest na podstawie ciężaru powierzchnio-
wego i parametrów mechanicznych włókna użytego do produkcji nici siatki. Pole po-
wierzchni poszczególnych oczek siatki nie może być mniejsze niż 2,4 cm2.  
6.2  Kontrola jakości przeprowadzonych robót 
Kontrola jakości robót polega na:  

 sprawdzeniu zużycia emulsji asfaltowej i jednorodności skropienia, 
 sprawdzeniu prawidłowości usunięcia folii ochronnej na całej powierzchni, 
 wizualnej ocenie przylegania siatki do podłoża przed ułożeniem na niej war-

stwy bitumicznej. 
  

7.  OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady Obmiaru Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania Ogólne" pkt. 
7. 
Jednostką obmiarową jest 1 m2 ułożonej siatki.  
 
8. ODBIÓR ROBÓT  
Ogólne zasady Odbioru Robót podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania Ogólne" pkt. 
8. 
 
9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI  
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M.00.00.00. "Wymaga-
nia Ogólne" pkt. 9. 
 
Cena jednostkowa wykonania wzmocnienia nawierzchni obejmuje:  

 koszt materiałów wraz z transportem, 
 wykonanie skropienia emulsją asfaltową, 
 rozłożenie siatki. 



 

 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE  
Zalecenia producenta siatki dotyczące technologii wbudowania  
Karta informacji technicznych siatki 
„Informacje, Instrukcje - Zeszyt Nr-66” (IBDiM) 
Wymagania Techniczne: WT-2 Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych 2014 
                                         WT-3 Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych 

2009 
Normy: PN-EN 13108 Mieszanki mineralno-asfaltowe 
             PN-EN 15381 Geotekstylia i wyroby pokrewne-Wymagania w odniesieniu do 
wyrobów stosowanych w nawierzchniach i pokryciach asfaltowych 



 

 



D.05.08.03.  POWIERZCHNIOWE UTRWALENIE 
 
1. Wstęp. 
1.1 Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania 
dotyczące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe.  
1.4.1. Potrójne powierzchniowe utrwalenie nawierzchni jest zabiegiem 
utrzymaniowym polegającym na kolejnym rozłożeniu:  
a) Warstwy lepiszcza,  
b) Warstwy kruszywa o granulacji 8÷11  
c) Drugiej warstwy lepiszcza,  
d) Drugiej warstwy kruszywa o granulacji 5÷8  
e) Trzeciej warstwy lepiszcza,  
f) Trzeciej warstwy kruszywa o granulacji 2÷5  
 
2. Materiały  
2.1. Kruszywa  
2.1.1 Wymagania dotyczące kruszyw.  
Do podwójnego powierzchniowego utrwalenia należy stosować kruszywo łamane o 
frakcji 8÷11 mm, 5÷8 mm i 2÷5 mm spełniające wymagania zgodne z normą PN-EN 
13043 [1] CZDP przy jednoczesnym uwzględnieniu uściśleń zawartych w niniejszej 
specyfikacji.  
2.1.2. Składowanie kruszyw. Wykonawca zapewni składowanie kruszyw na 
składowiskach zlokalizowanych jak najbliżej wykonywanego odcinka 
powierzchniowego utrwalania o podłożu czystym, twardym zabezpieczonym przed 
zanieczyszczeniem kruszywa, lub będzie to kruszywo dostarczał na bieżąco 
bezpośrednio na wykonywany odcinek. Składowane kruszywo powinno być w 
sposób uniemożliwiającym jego zmieszanie.  
2.2. Lepiszcze. 
2.2.1. Wymagania dla lepiszczy. Niniejsza specyfikacja uwzględnia jako lepiszcze do 
powierzchniowego utrwalania tylko drogową kationową emulsję asfaltową 
szybkorozpadową modyfikowaną rodzaju K1-70MP np. C69B3PU  
Przy powierzchniowym utrwalaniu wykonywanych w warunkach upału (tem. 
Powietrza powyżej 30o C i nawierzchni pow. 40oC ) maksymalna wartość indeksu 
rozpadu może być podniesiona do 100g/100g.  
Wykonawca do wykonania zadania zapewni lepiszcze od jednego dostawcy.  
 
3. Sprzęt  
Wykonawca przystępujący do wykonania powierzchniowego utrwalenia powinien 
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:  
a) Równiarki drogowej do przygotowania i wyrównania istniejącej nawierzchni  



b) Kombajnu do powierzchniowych utrwaleń pozwalającym na precyzyjne dozowanie 
emulsji i kruszywa,  
c) Walca drogowego do przywałowania istniejącej nawierzchni i rozłożonego 
kruszywa  
 
4. Transport  
4.1. Wykonawca zapewni transport kruszywa środkami transportu uniemożliwiającym 
jego zanieczyszczenie, zawilgocenie.  
4.2. Transport lepiszczy powinien odbywać się w odpowiednio przystosowanych do 
tego celu cysternach.  
 
5. Wykonanie robót  
5.1. Założenia ogólne.  
Powierzchniowe utrwalenie nawierzchni jest zabiegiem utrzymaniowym, który 
pozwala na uszczelnienie istniejącej nawierzchni, zapewnia dobre właściwości 
przeciwpoślizgowe warstwy ścieralnej, natomiast nie wpływa na poprawę jej 
nośności i równości. Nawierzchnia, na której ma być wykonane powierzchniowe 
utrwalenie, powinna być wyremontowana.  
5.2. Projektowanie powierzchniowego utrwalenia  
5.2.1. Ocena stanu powierzchni istniejącej nawierzchni. Dla ustalenia rzeczywistej 
ilości lepiszcza i wielkości frakcji kruszywa pierwszej warstwy powierzchniowego 
utrwalenia, należy ocenić stopień twardości i teksturę powierzchni istniejącej 
nawierzchni. Przy określaniu stanu powierzchni dopuszcza się stosowanie przez 
Wykonawcę metod oceny stanu nawierzchni zaaprobowanych przez Inspektora 
Nadzoru.  
5.2.2. Ustalenie ilości grysów. Ustalenie rzeczywistej ilości grysów zaleca się 
dokonać zgodnie z opracowaniem „Powierzchniowe utrwalenie. Oznaczenie ilości 
rozkładanego lepiszcza i kruszywa”.  
Ustalone wg wymienionego opracowania ilości grysów dla wielokrotnego 
powierzchniowego utrwalenia nawierzchni należy skorygować:  
- dla pierwszej warstwy grysu -5%  
- dla drugiej warstwy grysu +5%.  
5.2.3. Ustalenie ilości lepiszcza. Przy ustalaniu ostatecznej ilości lepiszcza dla 
każdego wydzielonego odcinka lub pasma ruchu charakteryzującego się 
jednorodnymi parametrami należy korzystać z własnego doświadczenia. Można 
również korzystać z opracowania „Projektowanie powierzchniowego utrwalenia. 
Wytyczne i zalecenia” [4]. 
5.3. Zapewnienie przyczepności aktywnej lepiszcza do kruszywa  
Do wykonania powierzchniowego utrwalenia Wykonawca może przystąpić tylko 
wówczas, gdy przyczepność aktywna kruszywa do wybranego rodzaju emulsji 
określona zgodnie z normą BN-70/8931-08 będzie większa od 85%.  
Jeżeli przyczepność aktywna będzie mniejsza od 85%, to należy ją zwiększyć przez 
ogrzanie, wysuszenie lub odpylenie kruszywa bezpośrednio przed jego rozłożeniem 
na nawierzchni.  
5.4. Warunki przystąpienie do robót  
Powierzchniowe utrwalenie można wykonywać w okresie, gdy temperatura otoczenia 
nie jest niższa od +10°C przy stosowaniu asfaltowej emulsji kationowej. Temperatura 
utrwalonej nawierzchni powinna być nie niższa niż +5°C przy emulsji asfaltowej.  
Nie dopuszcza się przystąpienia do robót podczas opadów atmosferycznych.  
5.5. Przygotowanie istniejącej nawierzchni  



Przygotowanie istniejącej nawierzchni drogi polegać ma w zależności od potrzeb na:  
- wyrównanie nawierzchni za pomocą równiarki drogowe  
- doziarnieniu istniejącej nawierzchni kruszywem, które będzie nadawało się 
powierzchniowemu utrwaleniu.  
Wykonawca musi ocenić stan istniejącej nawierzchni oraz ustalić zakres prac oraz 
ilość potrzebnych materiałów.  
5.6. Oznakowanie robót  
Wykonawca zobowiązany jest opracować projekt organizacji ruchu na czas 
prowadzenia robót i uzyskać wymagane opinie i zatwierdzenia.  
5.7. Rozkładanie lepiszcza  
Rozkładana emulsja asfaltowa powinna posiadać następującą temperaturę:  
- emulsja K1-70MP – od 65°C do 70°C.  
Jeżeli powierzchniowe utrwalenie jest wykonane na połowie jezdni, to złącze 
środkowe przy drugiej warstwie powinno być przesunięte od 15 do 30 cm, przy czym 
zalecane jest wykonanie powierzchniowego utrwalenia na całej szerokości jezdni w 
tym samym dniu.  
Przy rozpoczynaniu skrapiania nawierzchni należy pamiętać, że właściwą 
jednorodność i ilość lepiszcza uzyskuje się dopiero po upływie krótkiej chwili od 
momentu otwarcia jego wypływu.  
5.8. Rozkładanie kruszywa  
Kruszywo powinno być rozkładane równomierną warstwą w ilości ustalonej wg pkt 
5.2.2, na świeżo rozłożonej warstwie lepiszcza. Przy stosowaniu emulsji asfaltowej 
czas, jaki upływa od chwili rozłożenia lepiszcza do chwili rozłożenia kruszywa 
powinien być możliwie jak najkrótszy (kilka sekund).  
5.9. Wałowanie  
Bezpośrednio po rozłożeniu kruszywa, ale nie później niż po 5 minutach należy 
przystąpić do jego wałowania. Do wałowania powierzchniowych utrwaleń najbardziej 
przydatne są walce ogumione 8-10Mg. Dla uzyskania właściwego przywałowania 
można przyjąć, co najmniej 5-krotne przejście walca ogumionego w tym samym 
miejscu przy stosunkowo dużej prędkości od 8 do 10 km/h. Przy wykonywaniu 
podwójnego powierzchniowego utrwalenia, pierwszą warstwę kruszywa wałuje się 
tylko wstępnie (jedno przejście walca).  
 
6. Kontrola jakości robót.  
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót  
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania lepiszcza i 
kruszywa lub przedstawić dokumenty stwierdzające dopuszczenie do stosowania w 
budownictwie (np. deklaracje zgodności z polskimi normami lub aprobatami 
technicznymi) w odniesieniu do wbudowywanych materiałów i przedstawić wyniki 
tych badań Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. Badania te powinny obejmować 
wszystkie właściwości lepiszcza i kruszywa określone pkt 2 niniejszej SST.  
Wykonawca przed przystąpieniem do robót winien przedstawić Inspektorowi Nadzoru 
aktualne świadectwo cechowania kombajnu do powierzchniowych utrwaleń.  
6.2. Badania w czasie robót  
6.2.1. Sprawdzanie stanu czystości nawierzchni. W trakcie prowadzonych robót 
Wykonawca powinien sprawdzać stan powierzchni nawierzchni, na której ma być 
wykonane powierzchniowe utrwalenie.  
6.2.2. Sprawdzanie dozowania lepiszcza i kruszywa. Dozowanie ilości lepiszcza i 
kruszywa należy wykonywać jak badania testowe, według metod opisanych w 



opracowaniu GDDP [4] – wydruk z komputera kombajnu do powierzchniowego 
utrwalenia.  
6.2.3. Sprawdzenie temperatury otoczenia i nawierzchni. Wykonawca zobowiązany 
jest do prowadzenia codziennych pomiarów temperatury otoczenia i nawierzchni, co 
do zgodności z wymogami określonymi w pkt 5.4.  
6.2.4. Sprawdzanie temperatury lepiszcza. Wykonawca jest zobowiązany do 
prowadzenia stałych pomiarów temperatury lepiszcza – rozkładana emulsja 
asfaltowa powinna posiadać temperaturę od 65°C do 75°C.  
6.3. Badania dotyczące cech geometrycznych wykonanego powierzchniowego 
utrwalenia  
6.3.1.Szerokość nawierzchni. Po zakończeniu robót, tj. po okresie pielęgnacji, 
Wykonawca w obecności Inspektora Nadzoru dokonuje pomiaru szerokości 
powierzchniowego utrwalenia, co 100 m z dokładnością do ± 1 cm. Szerokość nie 
powinna się różnić od projektowanej więcej niż o ± 5 cm.  
6.3.2. Ocena wyglądu zewnętrznego powierzchniowego utrwalenia. Powierzchniowe 
utrwalenie powinno się charakteryzować jednorodnym wyglądem zewnętrznym.  
Powierzchnia jezdni powinna być równomiernie pokryta ziarnami kruszywa dobrze 
osadzonymi w lepiszczu, tworzącymi wyraźną grubą makrostrukturę. Dopuszcza się 
zloty kruszywa rzędu 5%.  
 
7. Obmiar robót.  
7.1. Jednostka obmiarowa  
Jednostką obmiarową jest m² (metr kwadratowy) wykonanego podwójnego 
powierzchniowego utrwalenia.  
 
8. Odbiór robót.  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z SST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, 
jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki 
pozytywne.  
 
9. Podstawa płatności.  
9.1. Cena jednostki obmiarowej  
Cena wykonania 1 m² (jednego metra kwadratowego) podwójnego 
powierzchniowego utrwalenia nawierzchni obejmuje:  
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  
- projekt organizacji ruchu i oznakowanie robót,  
- transport i składowanie kruszyw,  
- transport i składowanie lepiszczy,  
- dostawę i pracę sprzętu do robót,  
- przygotowanie powierzchni nawierzchni do wykonania powierzchniowego 

utrwalenia,  
- prace projektowe przy ustaleniu ilości materiałów,  
- podwójne rozłożenie lepiszcza,  
- wałowanie,  
- zebranie nadmiaru kruszywa (dopuszcza się zgarnięcie nadmiaru na pobocze),  
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 
technicznej.  
 
 
 



10. PRZEPISY ZWIĄZANE  
10.1. Normy  
1.  PN-B-11112  Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni 

drogowych  
PN-EN13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych 

utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach i innych 
powierzchniach przeznaczonych do ruchu  

2.  PN-C-04014  Przetwory naftowe. Oznaczanie lepkości względnej 
lepkościomierzem Englera  

3.  BN-10/8931-08  Oznaczenie aktywnej przyczepności lepiszczy bitumicznych 
do kruszyw  

 
10.2. Inne dokumenty  
1. Powierzchniowe utrwalenie. Oznaczenie ilości rozkładanego lepiszcza i kruszywa.  
Opracowanie zalecane przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z 
dnia 1992-02-03.  
2. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe Em-94. IBDiM, 
Warszawa 1994.  
3. Wytyczne techniczne oceny jakości grysów i żwirów kruszonych produkowanych z 
naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonych do nawierzchni 
drogowych. MK-CZDP 1984  
4. Załącznik do OST D-05.03.08÷05.03.10 – „Projektowanie powierzchniowego 
utrwalenia. Wytyczne i zalecenia”.  



 
 



D - 06.03.01 UZUPEŁNIANIE  POBOCZY 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Pobocze gruntowe - część korony drogi przeznaczona do chwilowego 
zatrzymania się pojazdów, umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i 
wykorzystywana do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia 
konstrukcji nawierzchni. 
1.4.2. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupełnienia poboczy 
położone poza pasem drogowym. 
1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  
SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Rodzaje materiałów 
Rodzaje materiałów stosowanych do uzupełnienia poboczy podano w SST D-
05.01.00 „Nawierzchnie gruntowe” i D-05.01.01 „Nawierzchnia gruntowa naturalna”. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do uzupełniania poboczy 
Wykonawca przystępujący do wykonania robót określonych w niniejszej SST 
powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: równiarek 
do profilowania, ładowarek czołowych, walców, płytowych zagęszczarek 
wibracyjnych, przewoźnych zbiorników na wodę. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 



4.2. Transport materiałów 
Przy wykonywaniu robót określonych w niniejszej SST, można korzystać z dowol-
nych środków transportowych przeznaczonych do przewozu gruntu. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 5. 
5.2. Uzupełnienie poboczy 
Ubytki (wgłębienia) i zaniżenia w poboczach należy uzupełnić materiałem o właści-
wościach podobnych do materiału, z którego zostały pobocza wykonane. 
Miejsce, w którym wykonywane będzie uzupełnienie, należy spulchnić na głębokość 
od 2 do 3 cm, doprowadzić do wilgotności optymalnej, a następnie ułożyć w nim war-
stwę materiału uzupełniającego w postaci mieszanek optymalnych określonych w 
OST D-05.01.01 „Nawierzchnia gruntowa naturalna”. Wilgotność optymalną i mak-
symalną gęstość szkieletu gruntowego mieszanek należy określić laboratoryjnie, 
zgodnie z PN-B-04481 [1]. Zagęszczenie ułożonej warstwy materiału uzupełniające-
go należy prowadzić od krawędzi poboczy w kierunku krawędzi nawierzchni. Rodzaj 
sprzętu do zagęszczania musi być zaakceptowany przez Inżyniera. Zagęszczona 
powierzchnia powinna być równa, posiadać spadek poprzeczny w wysokości 5%, 
oraz nie posiadać śladów po przejściu walców lub zagęszczarek. Wskaźnik zagęsz-
czenia wykonany według BN-77/8931-12 [3] powinien wynosić co najmniej 0,98 
maksymalnego zagęszczenia według normalnej próby Proctora. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przeprowadzi badania gruntów propo-
nowanych do uzupełnienia poboczy oraz opracuje optymalny skład mieszanki według 
SST D-05.01.00 „Nawierzchnie gruntowe”, SST D-05.01.01 „Nawierzchnia gruntowa 
naturalna”. 
6.3. Badania w czasie robót 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów w czasie prowadzenia robót podano w 
tablicy 1. 
Tablica 1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

 
Lp. 

 
Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 
Minimalna liczba badań na 
dziennej działce roboczej 

1 Uziarnienie mieszanki uzupeł-
niającej 

2 próbki 

2 Wilgotność optymalna mie-
szanki uzupełniającej 

2 próbki 

3 Wilgotność optymalna gruntu w 
ściętym poboczu 

2 próbki 

4 Wskaźnik zagęszczenia uzu-
pełnianych poboczach 

2 razy na 1 km 

6.4. Pomiar cech geometrycznych ścinanych lub uzupełnianych poboczy 
Częstotliwość oraz zakres pomiarów po zakończeniu robót podano w tablicy 2. 
Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres pomiarów ścinanych lub uzupełnianych pobo-
czy 



Lp. Wyszczególnienie Minimalna częstotliwość po-
miarów 

1 Spadki poprzeczne 2 razy na 100 m 
2 Równość podłużna co 50 m 3 Równość poprzeczna 

6.4.1. Spadki poprzeczne poboczy 
Spadki poprzeczne poboczy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tole-
rancją  1%. 
6.4.2. Równość poboczy 
Nierówności podłużne i poprzeczne należy mierzyć łatą 4-metrową wg BN-68/8931-
04 [2].  Maksymalny prześwit pod łatą nie może przekraczać 15 mm. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanych robót na poboczach.  
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymag. ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg 
pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wy-
magania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 robót obejmuje: prace pomiarowe i przygotowawcze, oznako-
wanie robót, ścięcie poboczy i zagęszczenie podłoża, odwiezienie gruntu na odkład, 
dostarczenie materiału uzupełniającego, rozłożenie materiału, zagęszczenie pobo-
czy, przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 
technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1.  PN-B-04481  Grunty budowlane. Badania laboratoryjne 
2.  BN-68/8931-04   Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem  
                                 i łatą 
3.  BN-77/8931-12   Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
10.2. Inne materiały 
1.  Stanisław Datka, Stanisław Luszawski: Drogowe roboty ziemne. 



 



D.06.04.01  ROWY 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST. 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Rów - otwarty wykop o głębokości co najmniej 40 cm, który zbiera i odprowa-
dza wodę. 
1.4.2. Rów przydrożny - rów zbierający wodę z korony drogi. 
1.4.3. Rów odpływowy - rów odprowadzający wodę poza pas drogowy. 
1.4.4. Rów stokowy - rów zbierający wodę spływającą ze stoku. 
1.4.5. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
Materiały nie występują. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonywania robót remontowych i utrzymaniowych 
Wykonawca przystępujący do wykonania robót powinien wykazać się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 
- koparek podsiębiernych, 
- spycharek lemieszowych, 
- równiarek samojezdnych lub przyczepnych, 
- urządzeń kontrolno-pomiarowych, 
- zagęszczarek płytowych wibracyjnych. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
Przy wykonywaniu robót określonych w niniejszej SST, można korzystać z 
dowolnych środków transportowych. 



5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 ,,Wymagania ogólne" pkt 
5. 
5.2. Wykonanie rowu 
Zaprojektowano wykonanie rowu przydrożnego w kształcie trapezowym o szerokości 
dna 0,4 m i nachyleniu skarp od 1:1 do 1:1,5, zgodne z PN-S-02204 [l]. 
Min. głębokość rowu to 0,50 m liczona jako różnica poziomów dna i krawędzi górnej 
rowu (pobocza). 
Spadki podłużne rowów dostosować do spadku podłużnego przyległej jezdni lecz 
najmniejszy dopuszczalny spadek podłużny rowu powinien wynosić 0,2%; w wyjąt-
kowych sytuacjach na odcinkach nie przekraczających 200 m - 0,1%.  
Największy spadek podłużny rowu nie powinien przekraczać przy nieumocnionych 
skarpach i dnie: 
- w gruntach piaszczystych - 1,5%, 
- w gruntach piaszczysto-gliniastych, pylastych - 2,0%, 
- w gruntach gliniastych i ilastych - 3,0%, 
Miejsce wykonania konserwacji rowów oznaczono na zał. Rys. nr 1. 
5.3. Roboty wykończeniowe 
Namuł i nadmiar gruntu pochodzącego z remontowanych rowów i skarp należy wy-
wieźć poza obręb pasa drogowego i rozplantować w miejscu zaakceptowanym przez 
Inspektora Nadzoru. Sposób zniszczenia pozostałości po usuniętej roślinności powi-
nien być zgodny z ustaleniami SST lub wskazaniami Inspektora Nadzoru. 
 
6.KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 6. 
6.2. Pomiary cech geometrycznych remontowanego rowu i skarp 
Częstotliwość oraz zakres pomiarów podaje tablica l. 
Tablica l. 

Lp. Wyszczególnienie Minimalna częstotliwość pomia-
rów l Spadek podłużny rowu l km na każde 5 km drogi 

2 Szerokość i głębokość rowu l raz na 100 m 
3 Powierzchnia skarp l raz na 100 m 

6.2.1. Spadki podłużne rowu 
Spadki podłużne rowu powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją 
± 0,5% spadku. 
6.2.2. Szerokość i głębokość rowu 
Szerokość i głębokość rowu powinna być zgodna z dokumentacją projektową z tole-
rancją ± 5 cm. 
6.2.3. Powierzchnia skarp 
Powierzchnię skarp należy sprawdzać szablonem. Prześwit między skarpą a szablo-
nem nie powinien przekraczać 3 cm. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt7. 
 



7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonania rowu. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne" pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania l m remontowanego rowu obejmuje: 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- oczyszczenie rowu, 
- pogłębianie i profilowanie rowu, 
- ścięcie trawy i krzaków, 
- odwiezienie urobku, 
- roboty wykończeniowe, 
- przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg  
10.2. Inne materiały 
1. Stanisław Datka, Stanisław Lenczewski: Drogowe roboty ziemne. 



 



D - 07.01.01  -  OZNAKOWANIE  POZIOME 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak w 
pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Oznakowanie poziome - znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni w 
postaci linii ciągłych lub przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów, 
symboli oraz innych linii związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej 
nawierzchni. 
1.4.2. Znaki podłużne - linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod 
niewielkim kątem, występujące jako linie segregacyjne lub krawędziowe, przerywane lub 
ciągłe. 
1.4.3. Strzałki - znaki poziome na nawierzchni, występujące jako strzałki kierunkowe 
służące do wskazania dozwolonego kierunku jazdy oraz strzałki naprowadzające, które 
uprzedzają o konieczności opuszczenia pasa, na którym się znajdują. 
1.4.4. Znaki poprzeczne - znaki wyznaczające miejsca przeznaczone do ruchu pieszych 
i rowerzystów w poprzek jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdów. 
1.4.5. Znaki uzupełniające - znaki w postaci symboli, napisów, linii przystankowych oraz 
inne określające szczególne miejsca na nawierzchni. 
1.4.6. Materiały do poziomego znakowania dróg - materiały zawierające rozpuszczalniki, 
wolne od rozpuszczalników lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać 
naniesione albo wbudowane przez malowanie, natryskiwanie, odlewanie, wytłaczanie, 
rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia 
lub w temperaturze podwyższonej. Materiały te powinny być retrorefleksyjne. 
1.4.7. Materiały do znakowania cienkowarstwowego - farby nakładane warstwą grubości 
od 0,3 mm do 0,8 mm. 
1.4.8. Materiały do znakowania grubowarstwowego - materiały nakładane warstwą grubości 
od 0,9 mm do 5 mm. Należą do nich chemoutwardzalne masy stosowane na zimno oraz 
masy termoplastyczne. 
1.4.9. Materiały prefabrykowane - materiały, które łączy się z powierzchnią drogi przez 
klejenie, wtapianie, wbudowanie lub w inny sposób. Zalicza się do nich masy 
termoplastyczne w arkuszach do wtapiania oraz folie do oznakowań tymczasowych 
(żółte) i trwałych (białe) oraz punktowe elementy odblaskowe. 
1.4.10. Punktowe elementy odblaskowe - materiały o wysokości do 15 mm, a w 
szczególnych wypadkach do 25 mm, które są przyklejane lub wbudowywane w 
nawierzchnię. Mają różny kształt, wielkość i wysokość oraz rodzaj i liczbę 
zastosowanych elementów odblaskowych, do których należą szklane soczewki, 
elementy odblaskowe z polimetekrylanu metylu i folie odblaskowe. 
1.4.11. Tymczasowe oznakowanie drogowe - oznakowanie z materiału o barwie żółtej, 
którego czas użytkowania wynosi do 3 miesięcy lub do czasu zakończenia robót. 



1.4.12. Okresowe oznakowanie drogowe - oznakowanie, którego czas użytkowania wy-
nosi do 6 miesięcy. 
1.4.13. Kulki szklane - materiał do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na 
oznakowanie wykonane materiałami w stanie ciekłym, w celu uzyskania widzialności 
oznakowania w nocy. 
1.4.14. Materiał uszorstniający - kruszywo zapewniające oznakowaniu poziomemu wła-
ściwości antypoślizgowe. 
1.4.15. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi nor-
mami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.  
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5.  
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w 
SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Dokument dopuszczający do stosowania materiałów 
Każdy materiał używany przez Wykonawcę do poziomego znakowania dróg musi po-
siadać aprobatę techniczną. 
2.3. Badanie materiałów, których jakość budzi wątpliwość 
Wykonawca powinien przeprowadzić dodatkowe badania tych materiałów, które budzą 
wątpliwości jego lub Inżyniera, co do jakości, w celu stwierdzenia czy odpowiadają one 
wymaganiom określonym w punkcie 2. Badania te Wykonawca zleci IBDiM lub akredy-
towanemu laboratorium. Badania powinny być wykonane zgodnie z „Warunkami tech-
nicznymi POD-97” [4]. 
2.4. Oznakowanie opakowań 
Wykonawca powinien żądać od producenta, aby oznakowanie opakowań materiałów do 
poziomego znakowania dróg było wykonane zgodnie z PN-O-79252 [2], a ponadto aby 
na każdym opakowaniu był umieszczony trwały napis zawierający: 
 nazwę producenta i materiału do znakowania dróg, 
 masę brutto i netto, 
 numer partii i datę produkcji, 
 informację o szkodliwości i klasie zagrożenia pożarowego, 
 ewentualne wskazówki dla użytkowników. 
2.5. Przepisy określające wymagania dla materiałów 
Podstawowe wymagania dotyczące materiałów podano w punkcie 2.6, a szczegółowe 
wymagania określone są w „Warunkach technicznych POD-97” [4]. 
2.6. Wymagania wobec materiałów do poziomego znakowania dróg 
2.6.1.  Materiały do znakowania cienkowarstwowego 
Materiałami do znakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane warstwą 
grubości od 0,3 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty zawiera-
jące ciała stałe rozproszone w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, które mogą 
występować w układach jedno- lub wieloskładnikowych. Podczas nakładania farb, do 
znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub przez natrysk, 
powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie che-
micznym. Właściwości fizyczne materiałów do znakowania cienkowarstwowego określa 
aprobata techniczna odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4]. 
 
 



2.6.2. Materiały do znakowania grubowarstwowego 
Materiałami do znakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające 
nakładanie ich warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm, jak masy chemoutwardzalne sto-
sowane na zimno oraz masy termoplastyczne. Masy chemoutwardzalne powinny być 
substancjami jedno- lub dwuskładnikowymi, mieszanymi ze sobą w proporcjach ustalo-
nych przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię odpowiednim aplikatorem. Masy 
te powinny tworzyć warstwę kohezyjną w wyniku reakcji chemicznej. Masy termopla-
styczne powinny być substancjami nie zawierającymi rozpuszczalników, dostarczanymi 
w postaci bloków, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny dać się podgrzewać 
do stopienia i aplikować ręcznie lub maszynowo. Masy te powinny tworzyć warstwę ko-
hezyjną przez ochłodzenie. Właściwości fizyczne materiałów do znakowania grubowar-
stwowego i wykonanych z nich elementów prefabrykowanych określa aprobata tech-
niczna, odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4]. 
2.6.3. Zawartość składników lotnych w materiałach do znakowania cienko i grubowar-
stwowego  
Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekra-
czać w materiałach do znakowania: 
 cienkowarstwowego 30% (m/m), 
 grubowarstwowego 2% (m/m). 
Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny 
(jak np. toluen, ksylen) w ilości większej niż 10%. Nie dopuszcza się stosowania mate-
riałów zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 
2.6.4. Kulki szklane 
Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod 
ciśnieniem na materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy po-
przez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki światła wysyłanej przez reflektory po-
jazdu. Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 
1,50, wykazywać odporność na wodę i zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami. 
Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co 
najmniej 80%. Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadają-
ca wymaganiom POD-97 [4]. 
2.6.5. Materiał uszorstniający oznakowanie 
Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztuczne-
go twardego kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowa-
niu odpowiedniej szorstkości (właściwości antypoślizgowych). Materiał uszorstniający 
nie może zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 m. Potrzeba stosowania 
materiału uszorstniającego powinna być określona w SST. Materiał uszorstniający oraz 
mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny odpowiadać wyma-
ganiom określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [4]. 
2.6.6. Punktowe elementy odblaskowe 
Punktowym elementem odblaskowym powinna być naklejana, kotwiczona lub wbudo-
wana w nawierzchnię płytka z materiału wytrzymującego przejazdy pojazdów samocho-
dowych, zawierająca element odblaskowy umieszczony w ten sposób, aby zapewniał 
widzialność w nocy, a także w czasie opadów deszczu. Element odblaskowy (retrore-
flektor), będący częścią punktowego elementu odblaskowego może być: 
 szklany lub plastikowy w całości lub z dodatkową warstwą odbijającą znajdującą się 

na powierzchni nie wystawionej na zewnątrz i nie narażoną na przejeżdżanie pojaz-
dów, 



 plastikowy z warstwą zabezpieczającą przed ścieraniem, który może mieć warstwę 
odbijającą tylko w miejscu nie wystawionym na ruch i w którym powierzchnie wysta-
wione na ruch są zabezpieczone warstwami odpornymi na ścieranie. 

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieć żadnych ostrych krawędzi 
od strony najeżdżanej przez pojazdy. Jeśli punktowy element odblaskowy jest wykona-
ny z dwu lub więcej części, każda z nich powinna być usuwalna tylko za pomocą narzę-
dzi polecanych przez producenta. Wysokość punktowego elementu nie może być więk-
sza od 25 mm. Barwa, w przypadku oznakowania trwałego, powinna być biała lub sre-
brzysta, a dla oznakowania czasowego - żółta. Właściwości punktowego elementu od-
blaskowego określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom POD-97 [4]. 
2.6.7. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy i środo-
wiska 
Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji za-
grażających zdrowiu ludzi i powodujących skażenie środowiska. 
2.7. Przechowywanie i składowanie materiałów 
Materiały do znakowania cienko- i grubowarstwowego nawierzchni powinny zachować 
stałość swoich właściwości chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 
miesięcy składowania w warunkach określonych przez producenta. Materiały do pozio-
mego znakowania dróg należy przechowywać w magazynach odpowiadających zalece-
niom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania słonecznego, 
opadów i w temperaturze, dla: 
a) farb wodorozcieńczalnych od 5o do 40oC, 
b) farb rozpuszczalnikowych od 0o do 25oC, 
c) pozostałych materiałów - poniżej 40oC. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania poziomego 
Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania poziomego, w zależności od za-
kresu robót, powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu, 
zaakceptowanego przez Inżyniera: 
 szczotek mechanicznych (zaleca się stosowanie szczotek wyposażonych w urządze-

nia odpylające) oraz szczotek ręcznych, 
 frezarek, 
 sprężarek, 
 malowarek, 
 układarek mas termoplastycznych i chemoutwardzalnych, 
 sprzętu do badań, określonych w SST. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Przewóz materiałów do poziomego znakowania dróg 
Materiały do poziomego znakowania dróg należy przewozić w pojemnikach zapewnia-
jących szczelność, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych właściwości mate-
riałów. Pojemniki powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-O-79252 [2]. Materiały 
do znakowania poziomego należy przewozić krytymi środkami transportowymi, chroniąc 



opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym, zgodnie z PN-C-81400 [1] oraz 
zgodnie z prawem przewozowym. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
5. 
5.2. Warunki atmosferyczne 
W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza powinna wy-
nosić co najmniej 5oC, a wilgotność względna powietrza powinna być zgodna z zalece-
niami producenta lub wynosić co najwyżej 85%. 
5.3. Jednorodność nawierzchni znakowanej 
Poprawność wykonania znakowania wymaga jednorodności nawierzchni znakowanej. 
Nierównomierności i/albo miejsca łatania nawierzchni, które nie wyróżniają się od starej 
nawierzchni i nie mają większego rozmiaru niż 15% powierzchni znakowanej, uznaje się 
za powierzchnie jednorodne. Dla powierzchni niejednorodnych należy ustalić w SST 
wymagania wobec materiału do znakowania nawierzchni. 
5.4. Przygotowanie podłoża do wykonania znakowania 
Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścić powierzchnię nawierzchni 
malowanej z pyłu, kurzu, piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeń, przy użyciu 
sprzętu wymienionego w SST i zaakceptowanego przez Inżyniera. Powierzchnia na-
wierzchni przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi być czysta i su-
cha. 
5.5. Przedznakowanie 
W celu dokładnego wykonania poziomego oznakowania drogi, można wykonać przed-
znakowanie, stosując się do ustaleń zawartych w dokumentacji projektowej, „Instrukcji o 
znakach drogowych poziomych” [3], SST i wskazaniach Inżyniera. Do wykonania 
przedznakowania można stosować nietrwałą farbę, np. farbę silnie rozcieńczoną roz-
puszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich linii lub 
kropek. Początek i koniec znakowania należy zaznaczyć małą kreską poprzeczną. W 
przypadku odnawiania znakowania drogi, gdy stare znakowanie jest wystarczająco czy-
telne i zgodne z dokumentacją projektową, można przedznakowania nie wykonywać. 
5.6. Wykonanie znakowania drogi 
5.6.1. Dostarczenie materiałów i spełnienie zaleceń producenta materiałów 
Materiały do znakowania drogi, spełniające wymagania podane w pkt. 2, powinny być 
dostarczone w oryginalnych opakowaniach handlowych i stosowane zgodnie z zalece-
niami SST, producenta oraz wymaganiami znajdującymi się w aprobacie technicznej. 
5.6.2. Wykonanie znakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi 
Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w 
przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. 
Farbę do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania należy wymieszać 
w czasie od 2 do 4 min do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napeł-
niania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę przez sito 0,6 mm. Nie wolno 
stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie 
daje się całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się kożuch. Farbę należy 
nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST, zachowując wymiary i 
ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy 
grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej podkładanej na drodze ma-
lowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr kwa-
dratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. Wszystkie większe 



prace powinny być wykonane przy użyciu samojezdnych malowarek z automatycznym 
podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem uszorstniającym. W 
przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do 
zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania zna-
kowania podejmuje Inżynier na wniosek Wykonawcy. 
5.6.3. Wykonanie znakowania drogi materiałami grubowarstwowymi 
Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w 
przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. Mate-
riał znakujący należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST, za-
chowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontro-
lować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce szklanej lub metalowej, podkła-
danej na drodze malowarki. Ilość materiału zużyta w czasie prac, określona przez śred-
nie zużycie na metr kwadratowy, nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 
20%. W przypadku mas termoplastycznych wszystkie większe prace powinny być wy-
konywane przy użyciu urządzeń samojezdnych z automatycznym podziałem linii i posy-
pywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem uszorstniającym. W przypadku mniej-
szych prac, wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do ich zakresu i 
rozmiaru. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania znakowania podej-
muje Inżynier na wniosek Wykonawcy. W przypadku znakowania nawierzchni betono-
wej należy zastosować podkład (primer) poprawiający przyczepność nakładanego ter-
moplastu do nawierzchni. W przypadku dwuskładnikowych mas chemoutwardzalnych 
prace można wykonywać ręcznie, przy użyciu prostych urządzeń, np. typu „Plastomar-
ker” lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 
5.6.4. Wykonanie znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi 
Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w 
przypadku ich braku lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami. Przy 
wykonywaniu znakowania punktowymi elementami odblaskowymi należy zwracać 
szczególną uwagę na staranne mocowanie elementów do podłoża, od czego zależy 
trwałość wykonanego oznakowania. Nie wolno zmieniać ustalonego przez producenta 
rodzaju kleju z uwagi na możliwość uzyskania różnej jego przyczepności do nawierzch-
ni i do materiałów, z których wykonano punktowe elementy odblaskowe. W przypadku 
znakowania nawierzchni betonowych należy zastosować podkład (primer) poprawiający 
przyczepność przyklejanych punktowych elementów odblaskowych do nawierzchni. 
5.7. Usuwanie oznakowania poziomego 
W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność 
tę należy wykonać jak najmniej uszkadzając nawierzchnię. 
Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania: 
 cienkowarstwowego, metodą: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub za-

malowania, 
 grubowarstwowego, metodą frezowania, 
 punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi. 
Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przy-
czepność nowego oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na wła-
ściwości podłoża. 
Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalo-
wanie nietrwałą farbą barwy czarnej. 
Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, aby nie za-
nieczyszczały środowiska, w miejsce zaakceptowane przez Inżyniera. 



6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
6.2. Badanie przygotowania podłoża i przedznakowania 
Powierzchnia jezdni przed wykonaniem znakowania poziomego musi być całkowicie 
czysta i sucha. Przedznakowanie powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami 
punktu 5.5. 
6.3. Badania wykonania oznakowania poziomego 
6.3.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego 
6.3.1.1. Widzialność w dzień 
Widzialność oznakowania w dzień jest określona współczynnikiem luminancji i barwą 
oznakowania. Do określenia odbicia światła dziennego lub odbicia oświetlenia drogi od 
oznakowania stosuje się współczynnik luminancji w świetle rozproszonym Q = L/E, 
gdzie: 
Q - współczynnik luminancji w świetle rozproszonym, mcd m-2 lx-1, 
L - luminancja pola w świetle rozproszonym, mcd/m2, 
E - oświetlenie płaszczyzny pola, lx. 
Pomiary luminancji w świetle rozproszonym wykonuje się w praktyce miernikiem lumi-
nancji wg POD-97 [4]. Wartość współczynnika Q powinna wynosić dla oznakowania 
świeżego, barwy: 
 białej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 130 mcd m-2 lx-1, 
 białej na nawierzchni betonowej, co najmniej 160 mcd m-2 lx-1, 
 żółtej, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1. 
Pomiar współczynnika luminancji w świetle rozproszonym może być zastąpiony pomia-
rem współczynnika luminancji , wg POD-97 [4]. Wartość współczynnika  powinna wy-
nosić dla oznakowania świeżego, barwy: 
 białej, co najmniej 0,60, 
 żółtej, co najmniej 0,40. 
Wartość współczynnika  powinna wynosić dla oznakowania używanego barwy: 
 białej, po 12 miesiącach używalności, co najmniej 0,30, 
 żółtej, po 1 miesiącu używalności, co najmniej 0,20. 
Barwa oznakowania powinna być określona wg POD-97 [4] przez współrzędne chroma-
tyczności x i y, które dla suchego oznakowania powinny leżeć w obszarze zdefiniowa-
nym przez cztery punkty narożne: 

Punkt narożny  1 2 3 4 

Oznakowanie białe: x 
y 

0,4 
0,4 

0,3 
0,3 

0,3 
0,3 

0,34 
0,38 

Oznakowanie żółte: x 
y 

0,5 
0,4 

0,5 
0,5 

0,5 
0,5 

0,43 
0,48 

6.3.1.2. Widzialność w nocy 
Za miarę widzialności w nocy przyjęto powierzchniowy współczynnik odblasku RL, okre-
ślany wg POD-97 [4]. Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania 
świeżego w stanie suchym, barwy: 
 białej, co najmniej 300 mcd m-2 lx-1, 
 żółtej, co najmniej 200 mcd m-2 lx-1. 
Wartość współczynnika RL powinna wynosić dla oznakowania używanego: 
a) cienko- i grubowarstwowego barwy: 
 białej, po 12 miesiącach eksploatacji, co najmniej 100 mcd m-2 lx-1, 
 żółtej, po 1 miesiącu eksploatacji, co najmniej 150 mcd m-2 lx-1, 



b) folii: 
 dla oznakowań trwałych i długotrwałych (białych), co najmniej 300 mcd m-2 lx-1, 
 dla oznakowań tymczasowych (żółtych), co najmniej 300 mcd m-2 lx-1. 
6.3.1.3. Szorstkość oznakowania 
Miarą szorstkości oznakowania jest wartość wskaźnika szorstkości SRT (Skid Resi-
stance Tester) mierzona wahadłem angielskim, wg POD-97 [4]. Wartość SRT symuluje 
warunki, w których pojazd wyposażony w typowe opony hamuje z blokadą kół przy 
prędkości 50 km/h na mokrej  nawierzchni. 
Wymaga się, aby wartość wskaźnika szorstkości SRT wynosiła na oznakowaniu: 
 świeżym, co najmniej 50 jednostek SRT, 
 używanym, w ciągu całego okresu użytkowania, co najmniej 45 jednostek SRT. 
Dla punktowych elementów odblaskowych badań szorstkości nie wykonuje się. 
6.3.1.4. Trwałość oznakowania 
Trwałość oznakowania oceniana jako stopień zużycia w 10-stopniowej skali na zasa-
dzie porównania z wzorcami, wg POD-97 [4], powinna wynosić po 12-miesięcznym 
okresie eksploatacji oznakowania wykonanego: 
 farbami wodorozcieńczalnymi, co najmniej 5, 
 pozostałymi materiałami, co najmniej 6. 
6.3.1.5. Czas schnięcia oznakowania (wzgl. czas przejezdności oznakowania) 
Za czas schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między wykonaniem 
oznakowania a jego oddaniem do ruchu. Czas schnięcia oznakowania nie powinien 
przekraczać czasu gwarantowanego przez producenta, z tym że nie może przekraczać 
2 godzin. 
6.3.1.6. Grubość oznakowania 
Grubość oznakowania, tj. podwyższenie ponad górną powierzchnię nawierzchni, po-
winna wynosić dla: 
a) oznakowania cienkowarstwowego (grubość na mokro bez kulek szklanych), co naj-

wyżej 800 m, 
b) oznakowania grubowarstwowego, co najwyżej 5 mm, 
c) punktowych elementów odblaskowych umieszczanych na części jezdnej drogi, co 

najwyżej 15 mm, a w uzasadnionych przypadkach ustalonych w dokumentacji projek-
towej, co najwyżej 25 mm. 

Wymagania te nie obowiązują, jeśli nawierzchnia pod znakowaniem jest wyfrezowana. 
6.3.2. Badania wykonania znakowania poziomego z materiału cienkowarstwowego lub 
grubowarstwowego 
Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko- lub grubowarstwowe-
go przeprowadza przed rozpoczęciem każdej pracy oraz w czasie jej wykonywania, co 
najmniej raz dziennie, lub zgodnie z ustaleniem SST, następujące badania: 
a) przed rozpoczęciem pracy: 
 sprawdzenie oznakowania opakowań, 
 wizualną ocenę stanu  materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad, 
 pomiar wilgotności względnej powietrza, 
 pomiar temperatury powietrza i nawierzchni, 
 badanie lepkości farby (cienkowarstwowej), wg POD-97 [4], 
b) w czasie wykonywania pracy: 
 pomiar grubości warstwy oznakowania, 
 pomiar czasu schnięcia, wg POD-97 [4], 
 wizualną ocenę równomierności rozłożenia kulek szklanych, 
 pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z dokumentacją projektową 

i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych” [3], 



 wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłożenia materiału) na całej szerokości 
linii, 

 oznaczenia czasu przejezdności, wg POD-97 [4]. 
Protokół z przeprowadzonych badań wraz z jedną próbką na blasze (300 x 250 x 0,8 
mm) Wykonawca powinien przechować do czasu upływu okresu gwarancji. W przypad-
ku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego, Inżynier może zlecić 
wykonanie badań: 
 widzialności w dzień, 
 widzialności w nocy, 
 szorstkości, 
odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod 
określonych w „Warunkach technicznych POD-97” [4]. Jeżeli wyniki tych badań wykażą 
wadliwość wykonanego oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku 
przeciwnym - Zamawiający. 
6.3.3. Badania wykonania znakowania poziomego z punktowych elementów odblasko-
wych 
Wykonawca wykonując znakowanie z prefabrykowanych elementów odblaskowych 
przeprowadza, co najmniej raz dziennie lub zgodnie z ustaleniem SST, następujące ba-
dania: 
 sprawdzenie oznakowania opakowań, 
 sprawdzenie rodzaju stosowanego kleju lub innych elementów mocujących, zgodnie 

z zaleceniami SST, 
 wizualną ocenę stanu elementów, w zakresie ich kompletności i braku wad, 
 wilgotności względnej powietrza, 
 temperatury powietrza i nawierzchni, 
 pomiaru czasu oddania do ruchu (schnięcia), 
 wizualną ocenę liniowości przyklejenia elementów, 
 równomierności przyklejenia elementów na całej długości linii, 
 zgodności wykonania oznakowania z dokumentacja projektową i „Instrukcją o zna-

kach drogowych poziomych” [3]. 
Protokół z przeprowadzonych badań wraz z próbkami przyklejanych elementów, w licz-
bie określonej w SST, Wykonawca przechowuje do czasu upływu okresu gwarancji. 
W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego Inżynier  
może zlecić wykonanie badań widzialności w dzień i widzialności w nocy, odpowiadają-
cych wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod określonych 
w „Warunkach technicznych POD-97” [4]. Jeśli wyniki tych badań wykażą wadliwość 
wykonanego oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciw-
nym - Zamawiający. 
6.3.4. Zbiorcze zestawienie wymagań dla materiałów i wykonanego oznakowania 

   Materiały do znako-
wania 

Lp Rodzaj wymagania Jednostka cienko-
wars- 

twowego 

grubo-
wars- 

twowego 
1 Zawartość składników lotnych w ma-

teriałach do znakowania 
- rozpuszczalników organicznych 
- rozpuszczalników aromatycznych 
- benzenu i rozpuszczalników    
   chlorowanych 

 
 

% (m/m) 
% (m/m) 
% (m/m) 

 
 

 30 
 10 

0 

 
 

 2 
- 
0 



2 Współczynnik załamania światła ku-
lek szklanych współcz.  1,5  1,5 

3 Współczynnik luminancji Q w świetle 
rozproszonym dla oznakowania 
świeżego barwy: 
- białej na nawierzchni asfaltowej 
- żółtej 

 
 
 

mcd m-2 lx-1 

mcd m-2 lx-1 

 
 
 

 130 
 100 

 
 
 

 130 
 100 

4 Współczynnik luminancji  dla ozna-
kowania świeżego barwy 
- białej 
- żółtej 

 
 

współcz.  
współcz.  

 
 

 0,60 
 0,40 

 
 

 0,60 
 0,40 

5 Powierzchniowy współczynnik odbla-
sku dla oznakowania świeżego w 
stanie suchym barwy: 
- białej 
- żółtej 

 
 
 

mcd m-2 lx-1 

mcd m-2 lx-1 

 
 
 

 300 
 200 

 
 
 

 300 
 200 

6 Szorstkość oznakowania 
- świeżego 
- używanego (po 3 mies.) 

wskaźnik 
SRT 
SRT 

 
 50 
 45 

 
 50 
 45 

7 Trwałość oznakowania wykonanego: 
- farbami wodorozcieńczalnymi 
- pozostałymi materiałami 

 
wskaźnik 
wskaźnik 

 
 5 
 6 

 
 5 
 6 

8 Czas schnięcia materiału na na-
wierzchni h  2  2 

9 Grubość oznakowania nad po-
wierzchnią nawierzchni 
- bez mikrokulek szklanych 
- z mikrokulkami szklanymi 

 
 

m 
mm 

 
 

 800 
- 

 
 
- 
 5 

10 Okres stałości właściwości materia-
łów do znakowania przy składowaniu miesięcy  6  6 

6.4. Tolerancje wymiarów oznakowania 
6.4.1. Tolerancje nowo wykonanego oznakowania 
Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z dokumentacją pro-
jektową i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych” [3], powinny odpowiadać nastę-
pującym warunkom: 
 szerokość linii może różnić się od wymaganej o  5 mm, 
 długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 50 mm lub większa co 

najwyżej o 150 mm, 
 dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może od-

biegać od średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż  50 mm długości wyma-
ganej, 

 dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej od-
chyłki od wymaganego wzoru niż  50 mm dla wymiaru długości i  20 mm dla wy-
miaru szerokości. 

Przy wykonywaniu nowego oznakowania poziomego, spowodowanego zmianami orga-
nizacji ruchu, należy dokładnie usunąć zbędne stare oznakowanie. 
 
 
 



6.4.2. Tolerancje przy odnawianiu istniejącego oznakowania 
Przy odnawianiu istniejącego oznakowania należy dążyć do  pokrycia pełnej po-
wierzchni istniejących znaków, przy zachowaniu dopuszczalnych tolerancji podanych w 
punkcie 6.4.1. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową oznakowania poziomego jest m2 (metr kwadratowy) powierzchni 
naniesionych znaków lub liczba umieszczonych punktowych elementów odblaskowych. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaga-
niami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, 
dały wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu, w zależności od przyjętego sposobu 
wykonania robót, może być dokonany po: 
 oczyszczeniu powierzchni nawierzchni, 
 przedznakowaniu, 
 frezowaniu nawierzchni przed wykonaniem znakowania materiałem grubowarstwo-

wym, 
 usunięciu istniejącego oznakowania poziomego, 
 wykonaniu podkładu (primera) na nawierzchni betonowej. 
8.3. Odbiór ostateczny 
Odbioru ostatecznego należy dokonać po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie 
wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach od 2 do 6. 
8.4. Odbiór pogwarancyjny 
Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, ustalo-
nego w SST. Sprawdzeniu podlegają cechy oznakowania określone w POD-97 [4]. 
Zaleca się stosowanie następujących minimalnych okresów gwarancyjnych: 
a) dla oznakowania cienkowarstwowego: 
 na odcinkach zamiejskich, z wyłączeniem przejść dla pieszych: co najmniej 12 mie-

sięcy, 
 na odcinkach przejść przez miejscowości: co najmniej 6 miesięcy, 
 na przejściach dla pieszych na odcinkach zamiejskich: co najmniej 6 miesięcy, 
 na przejściach dla pieszych w miejscowościach: co najmniej 3 miesiące, 
b) dla oznakowania grubowarstwowego lub znakowania punktowymi elementami odbla-

skowymi: co najmniej 24 miesiące. 
W niektórych przypadkach można rozważać ograniczenia okresów gwarancyjnych dla 
oznakowań: 
a) cienkowarstwowych 
 dla wymalowań farbami problematyczne jest udzielenie gwarancji na wykonane 

oznakowanie w przypadku nawierzchni, których czas użytkowania jest krótszy niż je-
den rok oraz dla oznakowań wykonanych w okresie od 1 listopada do 31 marca, 



 na nawierzchniach bitumicznych o warstwie ścieralnej spękanej, kruszącej się, z luź-
nymi grysami, pożądane jest skrócić okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 6 
miesięcy, przejść dla pieszych i drobnych elementów do 3 miesięcy, 

 na nawierzchniach kostkowych o równej powierzchni w dobrym stanie, pożądane jest 
skrócić okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 3  miesięcy, przejść dla pie-
szych i drobnych elementów do 1 miesiąca, 

 na nawierzchniach drogowych o silnie zdeformowanej, spękanej, łuszczącej się po-
wierzchni, na złączach podłużnych jeśli są niejednorodne, tj. ze szczelinami, garbami 
podłużnymi i poprzecznymi, na nawierzchniach smołowych (także z  powierzchnio-
wym utrwaleniem smołą), na nawierzchniach kostkowych w złym stanie (nierówna 
powierzchnia, kostka uszkodzona, braki kostki, luźne zanieczyszczenia w szczeli-
nach między kostkami niemożliwe do usunięcia za pomocą szczotki i zamiatarki) - w 
zasadzie gwarancji nie powinno się udzielać, 

 w przypadku stosowania piasku  lub piasku z solą do zimowego utrzymania dróg, 
okres gwarancyjny należałoby skrócić do maksimum 9 miesięcy przy wymalowaniu 
wiosennym i do 6 miesięcy przy wymalowaniu jesiennym; 

b) grubowarstwowych 
 na nawierzchniach bitumicznych ułożonych do 1 miesiąca przed wykonaniem ozna-

kowania masami chemoutwardzalnymi i termoplastycznymi pożądane jest skrócić 
okres gwarancyjny dla linii segregacyjnych do 1 roku, dla przejść dla pieszych i drob-
nych elementów do 9 miesięcy. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena 1 m2 wykonania robót obejmuje: 
 prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robót, 
 przygotowanie i dostarczenie materiałów, 
 oczyszczenie podłoża (nawierzchni), 
 przedznakowanie, 
 naniesienie powłoki znaków na nawierzchnię drogi o kształtach i wymiarach zgod-

nych z dokumentacją projektową i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych”, 
 ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji 

technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-C-81400 Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport 
2. PN-O-79252 Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowa-

nie. Wymagania podstawowe. 
10.2. Inne dokumenty 
3. Instrukcja o znakach drogowych poziomych. Załącznik do zarządzenia Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (M.P. Nr 16, poz. 120) 
4. Warunki techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD-97. Seria „I” - Informacje, In-

strukcje. Zeszyt nr 55. IBDiM, Warszawa, 1997. 



D - 07.02.01  -  OZNAKOWANIE  PIONOWE 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0.

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo 
symbolami, zwykle umieszczony na konstrukcji wsporczej. 
1.4.2. Tarcza znaku - element konstrukcyjny, na powierzchni którego umieszczana 
jest treść znaku. Tarcza może być wykonana z różnych materiałów (stal, aluminium, 
tworzywa syntetyczne itp.) - jako jednolita lub składana. 
1.4.3. Lico znaku - przednia część znaku, służąca do podania treści znaku. Lico 
znaku może być wykonane jako malowane lub oklejane (folią odblaskową lub 
nieodblaskową). W przypadkach szczególnych (znak z przejrzystych tworzyw 
syntetycznych) lico znaku może być zatopione w tarczy znaku. 
1.4.4. Znak drogowy nieodblaskowy - znak, którego lico wykonane jest z materiałów 
zwykłych (lico nie wykazuje właściwości odblaskowych). 
1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, którego lico wykazuje właściwości 
odblaskowe (wykonane jest z materiału o odbiciu powrotnym - współdrożnym). 
1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku - słup (słupy), wysięgnik, wspornik itp., na którym 
zamocowana jest tarcza znaku, wraz z elementami służącymi do przymocowania 
tarczy (śruby, zaciski itp.). 
1.4.7. Znak drogowy prześwietlany - znak, w którym wewnętrzne źródło światła jest 
umieszczone pod przejrzystym licem znaku. 
1.4.8. Znak drogowy oświetlany - znak, którego lico jest oświetlane źródłem światła 
umieszczonym na zewnątrz znaku. 
1.4.9. Znak nowy - znak użytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w 
okresie do 3 miesięcy od daty produkcji. 
1.4.10. Znak użytkowany - znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres 
dłuższy niż 3 miesiące od daty produkcji. 
1.4.11. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, 
odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” pkt 1.4.  
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.5.  
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w 
SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 



2.2. Aprobata techniczna dla materiałów 
Każdy materiał do wykonania pionowego znaku drogowego, na który nie ma normy,  
musi posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę. Znaki dro-
gowe powinny mieć certyfikat bezpieczeństwa (znak „B”) nadany przez uprawnioną 
jednostkę. 
2.3. Materiały stosowane do fundamentów znaków 
Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znaków mogą być wykonywa-
ne jako: 
 prefabrykaty betonowe, 
 z betonu wykonywanego „na mokro”, 
 z betonu zbrojonego, 
 inne rozwiązania zaakceptowane przez Inżyniera. 
Klasa betonu powinna być zgodna z dokumentacją projektową. Beton powinien od-
powiadać wymaganiom PN-B-06250 [1]. 
2.3.1. Cement 
Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy 32,5, od-
powiadający wymaganiom PN-B-19701 [4]. 
2.3.2. Kruszywo 
Kruszywo stosowane do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [3]. 
Zaleca się stosowanie kruszywa o marce nie niższej niż klasa betonu. 
2.3.3. Woda 
Woda do betonu powinna być „odmiany 1”, zgodnie z wymaganiami normy PN-B-
32250 [6]. 
2.3.4. Domieszki chemiczne 
Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane jeśli przewiduje je doku-
mentacja projektowa, SST lub wskazania Inżyniera. Domieszki chemiczne powinny 
odpowiadać wymaganiom PN-B-23010 [5]. 
W betonie niezbrojonym zaleca się stosować domieszki napowietrzające, a w beto-
nie zbrojonym dodatkowo domieszki uplastyczniające lub upłynniające. 
2.3.5. Pręty zbrojenia 
Pręty zbrojenia w fundamentach z betonu zbrojonego powinny odpowiadać wymaga-
niom PN-B-06251 [2]. 
2.4. Konstrukcje wsporcze 
2.4.1. Ogólne charakterystyki konstrukcji 
Konstrukcje wsporcze znaków pionowych należy wykonać zgodnie z dokumentacją 
projektową i SST, a w przypadku braku wystarczających ustaleń, zgodnie z propozy-
cją Wykonawcy zaakceptowaną przez Inżyniera. 
Konstrukcje wsporcze można wykonać z ocynkowanych rur lub kątowników względ-
nie innych kształtowników, zaakceptowanych przez Inżyniera. 
Wymiary i najważniejsze charakterystyki elementów konstrukcji wsporczej z rur i ką-
towników podano w tablicy 1 i 2. 
 
Tablica 1. Rury stalowe okrągłe bez szwu walcowane na gorąco wg PN-H-74219 [9] 

Średnica 
zewnętrzna 

mm 
Grubość ścianki 

mm Masa 1 m kg/m 
Dopuszczalne odchyłki 

średnicy ze-
wnętrznej 

grubości 
ścianki 

44,5 
48,3 
51,0 
54,0 
57,0 

od 2,6 do 11,0 
od 2,6 do 11,0 
od 2,6 do 12,5 
od 2,6 do 14,2 
od 2,9 do 14,2 

od 2,69 do 9,09 
od 2,93 do 10,01 
od 3,10 do 11,9 
od 3,30 do 13,9 
od 3,87 do 15,0 

 1,25 %  15 % 



60,3 
63,5 

od 2,9 do 14,2 
od 2,9 do 16,0 

od 4,11 do 16,1 
od 4,33 do 18,7 

70,0 
76,1 
82,5 
88,9 

101,6 
102,0 
108,0 
114,0 
114,3 
121,0 

od 2,9 do 16,0 
od 2,9 do 20,0 
od 3,2 do 20,0 
od 3,2 do 34,0 
od 3,6 do 20,0 
od 4,0 do 12,0 
od 3,6 do 20,0 
od 4,0 do 14,0 
od 3,6 do 20,0 
od 4,0 do 16,0 

od 4,80 do 21,3 
od 5,24 do 27,7 
od 6,26 do 30,8 
od 6,76 do 34,0 
od 8,70 do 40,2 
od 9,67 do 26,6 
od 9,27 do 43,4 
od 10,9 do 34,5 
od 9,83 do 46,5 
od 11,5 do 41,4 

 
 
 
 
 
 
 
 

 1,25 % 

 
 
 
 
 
 
 
 

 15 % 

Tablica 2. Kątowniki równoramienne wg PN-H-93401 [18] 

Wymiary 
ramion mm 

Grubość ra-
mienia mm 

Masa 1 m ką-
townika kg/m 

Dopuszczalne odchyłki 
długości 
ramienia 

długości 
ramienia 

40 x 40 
45 x 45 
50 x 50 
60 x 60 
65 x 65 
75 x 75 
80 x 80 
90 x 90 
100 x 100 

od 4 do 5 
od 4 do 5 
od 4 do 6 
od 5 do 8 
od 6 do 9 
od 5 do 9 
od 6 do 10 
od 6 do 11 
od 8 do 12 

od 2,42 do 2,97 
od 2,74 do 3,38 
od 3,06 do 4,47 
od 4,57 do 7,09 
od 5,91 do 8,62 
od 5,76 do 10,00 
od 7,34 do 11,90 
od 8,30 do 14,70 
od 12,20 do 
17,80 

 1 
 1 
 1,5 
 1,5 
 1,5 
 1,5 
 1,5 
 1,5 
 2 

 0,4 
 0,4 
 0,5 
 0,5 
 0,5 
 0,5 
 0,5 
 0,5 
 0,6 

2.4.2. Rury 
Rury powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-74219 [9], PN-H-74220 [10] lub innej 
normy zaakceptowanej przez Inżyniera. 
Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie powinna wykazywać wad w postaci 
łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są nieznaczne nierówności, 
pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w granicach do-
puszczalnych odchyłek wymiarowych. 
Końce rur powinny być obcięte równo i prostopadle do osi rury. 
Pożądane jest, aby rury były dostarczane o długościach: 
 dokładnych, zgodnych z zamówieniem; z dopuszczalną odchyłką  10 mm, 
 wielokrotnych w stosunku do zamówionych długości dokładnych poniżej 3 m z 

naddatkiem 5 mm na każde cięcie i z dopuszczalną odchyłką dla całej długości 
wielokrotnej, jak dla długości dokładnych. 

Rury powinny być proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekra-
czać 1,5 mm na 1 m długości rury. 
Rury powinny być wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. 
R 55, R 65, 18G2A): PN-H-84023-07 [15], PN-H-84018 [12], PN-H-84019 [13], PN-H-
84030-02 [16] lub inne normy. 
Do ocynkowania rur stosuje się gatunek cynku Raf według PN-H-82200 [11]. 
Rury powinny być dostarczone bez opakowania w wiązkach lub luzem względnie w 
opakowaniu uzgodnionym z Zamawiającym. Rury powinny być cechowane indywi-
dualnie (dotyczy średnic 31,8 mm i większych i grubości ścianek 3,2 mm i większych) 
lub na przywieszkach metalowych (dotyczy średnic i grubości mniejszych od wyżej 
wymienionych). Cechowanie na rurze lub przywieszce powinno co najmniej obejmo-
wać: znak wytwórcy, znak stali i numer wytopu. 



2.4.3. Kształtowniki 
Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010 [17]. Powierzchnia 
kształtownika powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od 
wad jak widoczne łuski, pęknięcia, zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne są usu-
nięte wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, że obrobiona powierzchnia po-
winna mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie może 
zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla kształtownika. 
Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. Po-
wierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, 
pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem. Kształtowniki 
powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według PN-
H-84020 [14] - tablica 3 lub innej uzgodnionej stali i normy pomiędzy Zamawiającym i 
wytwórcą. Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub w wiązkach z tym, że 
kształtowniki o masie do 25 kg/m dostarcza się tylko w wiązkach. 
Tablica 3. Podstawowe własności kształtowników według PN-H-84020 [14] 

Stal 

Granica plastyczności, MPa, minimum dla wyro-
bów 

o grubości lub średnicy, w mm 

Wytrzymałość 
na roz-  ciąga-
nie, MPa, dla 
wy- robów o 

grub. lub śred.  
w mm 

do 40 
od 40 
do 65 

od 65 
do 80 

od 80 
do 100 

od 100 
do 150 

od 150 
do 200 do 100 

od 100 
do 200 

St3W 
  

St4W 

225 
  

265 

215 
  

255 

205 
  

245 

205 
  

235 

195 
  

225 

185 
  

215 

od 360 
do 490 
od 420 
do 550 

od 340 
do 490 
od 400 
do 550 

2.4.4. Elektrody lub drut spawalniczy 
Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Inżynier przewidują wykonanie spawanych 
połączeń elementów, to elektroda powinna spełniać wymagania BN-82/4131-03 [26] 
lub PN-M-69430 [22], względnie innej uzgodnionej normy, a drut spawalniczy powi-
nien spełniać wymagania PN-M-69420 [21], odpowiednio dla spawania gazowego 
acetylenowo-tlenowego lub innego zaakceptowanego przez Inżyniera. Średnica elek-
trody lub drutu powinna wynosić połowę grubości elementów łączonych lub 6 do 8 
mm, gdy elementy łączone są grubsze niż 15 mm. Powierzchnia elektrody lub drutu 
powinna być czysta i gładka, bez rdzy, zgorzeliny, brudu lub smarów. Do każdej partii 
elektrod lub drutów wytwórca powinien dostarczyć zaświadczenie, w którym podane 
są następujące wyniki badań: oględziny zewnętrzne, sprawdzenie wymiarów, spraw-
dzenie składu chemicznego, sprawdzenie wytrzymałości na rozciąganie, sprawdze-
nie pakowania oraz stwierdzenie zgodności własności elektrod lub drutów z normą. 
Elektrody, druty i pręty powinny być przechowywane w suchych pomieszczeniach 
wolnych od czynników wywołujących korozję. 
2.4.5. Powłoki metalizacyjne cynkowe 
W przypadku zastosowania powłoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalo-
wych, powinna ona być z cynku o czystości nie mniejszej niż 99,5 % i odpowiadać 
wymaganiom BN-89/1076-02 [25]. Minimalna grubość powłoki cynkowej powinna być 
zgodna z wymaganiami tablicy 4. Powierzchnia powłoki powinna być jednorodna pod 
względem ziarnistości. Nie może ona wykazywać widocznych wad jak rysy, pęknię-
cia, pęcherze lub odstawanie powłoki od podłoża. 
Tablica 4. Minimalna grubość powłoki metalizacyjnej cynkowej narażonej na  
                 działanie korozji atmosferycznej według BN-89/1076-02 [25] 



Agresywność koro-
zyjna atmosfery we-
dług PN-H-04651 [8] 

Minimalna grubość powłoki,  m, 
przy wymaganej trwałości w latach 

10 20 
Umiarkowana 
Ciężka 

120 
160 M 

160 
200 M 

M - powłoka pokryta dwoma lub większą liczbą warstw powłoki ma-
larskiej 

2.4.6. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcję wsporczą 
Producent lub dostawca każdej konstrukcji wsporczej, a w przypadku znaków 
umieszczanych na innych obiektach lub konstrukcjach (wiadukty nad drogą, kładki 
dla pieszych, słupy latarń itp.), także elementów służących do zamocowania znaków 
na tym obiekcie lub konstrukcji, obowiązany jest do wydania gwarancji na okres trwa-
łości znaku uzgodniony z odbiorcą. Przedmiotem gwarancji są właściwości technicz-
ne konstrukcji wsporczej lub elementów mocujących oraz trwałość zabezpieczenia 
przeciwkorozyjnego. W przypadku słupków znaków pionowych ostrzegawczych, za-
kazu, nakazu i informacyjnych o standardowych wymiarach oraz w przypadku ele-
mentów, służących do zamocowania znaków do innych obiektów lub konstrukcji - 
gwarancja może być wydana dla partii dostawy. W przypadku konstrukcji wsporczej 
dla znaków drogowych bramowych i wysięgnikowych gwarancja jest wystawiana in-
dywidualnie dla każdej konstrukcji wsporczej. 
2.5. Tarcza znaku 
2.5.1.  Trwałość materiałów na wpływy zewnętrzne 
Materiały użyte na lico i tarczę znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a 
także sposób wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziały-
wanie światła, zmian temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normal-
nych warunkach oddziaływania chemiczne (w tym korozję elektrochemiczną) - przez 
cały czas trwałości znaku, określony przez wytwórcę lub dostawcę. 
2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku 
Producent lub dostawca znaku obowiązany jest przy dostawie określić, uzgodnioną z 
odbiorcą, trwałość znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a także udostępnić na 
życzenie odbiorcy: 
a) instrukcję montażu znaku, 
b) dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku, 
c) instrukcję utrzymania znaku. 
2.5.3. Materiały do wykonania tarczy znaku 
Materiałami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego są: 
 blacha stalowa, 
 blacha z aluminium lub stopów z aluminium, 
 inne materiały, np. sklejka wodoodporna, tworzywa syntetyczne, pod warunkiem 

uzyskania przez producenta aprobaty technicznej. 
2.5.4. Tarcza znaku z blachy stalowej 
Tarcza znaku z blachy stalowej grubości co najmniej 1,0 mm powinna być zabezpie-
czona przed korozją obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym. Do-
puszcza się stosowanie innych sposobów zabezpieczenia stalowych tarcz znaków 
przed korozją, np. przez metalizowanie lub pokrywanie tworzywami syntetycznymi 
pod warunkiem uzyskania aprobaty technicznej dla danej technologii. Nie dopuszcza 
się stosowania stalowych tarcz znaków, zabezpieczonych przed korozją jedynie far-
bami antykorozyjnymi. Krawędzie tarczy powinny być zabezpieczone przed korozją 
farbami ochronnymi o odpowiedniej trwałości, nie mniejszej niż przewidywany okres 
użytkowania znaku. Wytrzymałość dla tarczy znaku z blachy stalowej nie powinna 
być mniejsza niż 310 MPa. 



2.5.5. Tarcza znaku z blachy aluminiowej 
Blacha z aluminium lub stopów aluminium powinna  być odporna na korozję w wa-
runkach zasolenia. 
Wymagane grubości: 
 z blachy z aluminium dla tarcz znaków wzmocnionych przetłoczeniami lub osa-

dzonych w ramach co najmniej 1,5 mm, 
 z blachy z aluminium dla tarcz płaskich co najmniej 2,0 mm. 
Powierzchnie tarczy nie przykryte folią lub farbami powinny być zabezpieczone przed 
korozją przy zastosowaniu farby ochronnej lub powłoki z tworzyw sztucznych. 
Wytrzymałość dla tarcz z aluminium i stopów z aluminium powinna wynosić: 
 dla tarcz wzmocnionych przetłoczeniem lub osadzonych w ramach, co najmniej 

155 MPa, 
 dla tarcz płaskich, co najmniej 200 MPa. 
2.5.6. Warunki wykonania tarczy znaku 
Tarcza znaku musi być równa i gładka - bez odkształceń płaszczyzny znaku, w tym 
pofałdowań, wgięć, lokalnych wgnieceń lub nierówności itp. Odchylenie płaszczyzny 
tarczy znaku (zwichrowanie, pofałdowanie itp.) nie może wynosić więcej niż 1,5 % 
największego wymiaru znaku. Krawędzie tarczy znaku muszą być równe i nieostre. 
Zniekształcenia krawędzi tarczy znaku, pozostałe po tłoczeniu lub innych procesach 
technologicznych, którym tarcza ta (w znakach drogowych składanych - segmenty 
tarczy) była poddana, muszą być usunięte. Tarcze znaków drogowych składanych 
mogą być wykonane z modułowych kształtowników aluminiowych lub odpowiednio 
ukształtowanych segmentów stalowych. Dopuszcza się stosowanie modułowych 
kształtowników z tworzyw syntetycznych lub sklejki wodoodpornej, pod warunkiem 
uzyskania odpowiedniej aprobaty technicznej. Szczeliny między sąsiednimi segmen-
tami znaku składanego nie mogą być większe od 0,8 mm. 
2.6. Znaki odblaskowe 
2.6.1. Wymagania dotyczące powierzchni odblaskowej 
Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się z zasady przez oklejenie tarczy znaku ma-
teriałem odblaskowym. Właściwości folii odblaskowej (odbijającej powrotnie) powinny 
spełniać wymagania określone w aprobacie technicznej. 
2.6.2. Wymagania jakościowe znaku odblaskowego 
Folie odblaskowe użyte do wykonania lica znaku powinny wykazywać pełne związa-
nie z tarczą znaku przez cały okres wymaganej trwałości znaku. Niedopuszczalne są 
lokalne niedoklejenia, odklejania, złuszczenia lub odstawanie folii na krawędziach 
tarczy znaku oraz na jego powierzchni. Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy 
znaku powinien uniemożliwiać jej odłączenie od tarczy bez jej zniszczenia. Przy ma-
lowaniu lub klejeniu symboli lub obrzeży znaków na folii odblaskowej, technologia 
malowania lub klejenia oraz stosowane w tym celu materiały powinny być uzgodnio-
ne z producentem folii. Okres trwałości znaku wykonanego przy użyciu folii odbla-
skowych powinien wynosić od 7 do 10 lat, w zależności od rodzaju materiału. Po-
wierzchnia lica znaku powinna być równa i gładka, nie mogą na niej występować lo-
kalne nierówności i pofałdowania. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek 
ognisk korozji, zarówno na powierzchni jak i na obrzeżach tarczy znaku. Dokładność 
rysunku znaku powinna być taka, aby wady konturów znaku, które mogą powstać 
przy nanoszeniu farby na odblaskową powierzchnię znaku, nie były większe niż: 
 2 mm dla znaków małych i średnich, 
 3 mm dla znaków dużych i wielkich. 
Powstałe zacieki przy nanoszeniu farby na odblaskową część znaku nie powinny być 
większe w każdym kierunku niż: 
 2 mm dla znaków małych i średnich, 



 3 mm dla znaków dużych i wielkich. 
W znakach nowych na każdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 
cm nie może występować więcej niż 0,7 lokalnych usterek (załamania, pęcherzyki) o 
wymiarach nie większych niż 1 mm w każdym kierunku. Niedopuszczalne jest wystę-
powanie jakichkolwiek zarysowań powierzchni znaku. W znakach użytkowanych na 
każdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm dopuszcza się do 2 
usterek jak wyżej, o wymiarach nie większych niż 1 mm w każdym kierunku. Na po-
wierzchni tej dopuszcza się do 3 zarysowań o szerokości nie większej niż 0,8 mm i 
całkowitej długości nie większej niż 10 cm. Na całkowitej długości znaku dopuszcza 
się nie więcej niż 5 rys szerokości nie większej niż 0,8 mm i długości przekraczającej 
10 cm - pod warunkiem, że zarysowania te nie zniekształcają treści znaku. W zna-
kach użytkowanych dopuszcza się również lokalne uszkodzenie folii o powierzchni 
nie przekraczającej 6 mm2 każde - w liczbie nie większej niż pięć na powierzchni 
znaku małego lub średniego, oraz o powierzchni nie przekraczającej 8 mm2 każde - 
w liczbie nie większej niż 8 na każdym z fragmentów powierzchni znaku dużego lub 
wielkiego (włączając znaki informacyjne) o wymiarach 1200 x 1200 mm. Uszkodze-
nia folii nie mogą zniekształcać treści znaku - w przypadku występowania takiego 
zniekształcenia znak musi być bezzwłocznie wymieniony. W znakach nowych niedo-
puszczalne jest występowanie jakichkolwiek rys, sięgających przez warstwę folii do 
powierzchni tarczy znaku. W znakach użytkowanych istnienie takich rys jest dopusz-
czalne pod warunkiem, że występujące w ich otoczeniu ogniska korozyjne nie prze-
kroczą wielkości określonych poniżej. W znakach użytkowanych dopuszczalne jest 
występowanie po wymaganym okresie gwarancyjnym, co najwyżej dwóch lokalnych 
ognisk korozji o wymiarach nie przekraczających 2,0 mm w każdym kierunku na po-
wierzchni każdego z fragmentów znaku o wymiarach 4 x 4 cm. W znakach nowych 
oraz w znakach znajdujących się w okresie wymaganej gwarancji żadna korozja tar-
czy znaku nie może występować. Wymagana jest taka wytrzymałość połączenia folii 
odblaskowej z tarczą znaku, by po zgięciu tarczy o 90o przy promieniu łuku zgięcia 
do 10 mm w żadnym miejscu nie uległo ono zniszczeniu. Tylna strona tarczy znaków 
odblaskowych musi być zabezpieczona matową farbą nieodblaskową barwy ciemno-
szarej (szarej naturalnej) o współczynniku luminancji 0,08 do 0,10 - według wzorca 
stanowiącego załącznik do „Instrukcji o znakach drogowych pionowych” [28]. Gru-
bość powłoki farby nie może być mniejsza od 20 m. Gdy tarcza znaku jest wykona-
na z aluminium lub ze stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest wykonywane po 
ukształtowaniu tarczy - jej krawędzie mogą pozostać niezabezpieczone farbą 
ochronną. 
2.7. Znaki nieodblaskowe 
2.7.1. Wymagania dotyczące powierzchni i barwy znaku nieodblaskowego 
Znaki nieodblaskowe (znaki nieodblaskowe zwykłe) mogą być wykonane jako malo-
wane lub oklejane folią, z materiałów nie wykazujących odbicia powrotnego (współ-
drożnego). Nie dopuszcza się używania na znaki drogowe nieodblaskowe (zwykłe) 
materiałów fluorescencyjnych. 
2.7.2. Warunki podstawowe dla farb i folii nieodblaskowych 
Folie i farby użyte do wykonania znaku muszą wykazywać pełne związanie z podło-
żem (powierzchnią tarczy znaku) przez cały czas wymaganej trwałości znaku. Nie-
dopuszczalne są w szczególności lokalne niedoklejenia, odklejenia, pęcherze, złusz-
czenia lub odstawanie farby lub folii na krawędziach lica znaku oraz na jego po-
wierzchni. 
2.7.3. Warunki dodatkowe dla farb nieodblaskowych 
Powierzchnia farby na licu znaku nowego musi być jednolita - bez lokalnych szczelin 
lub pęknięć. Niedopuszczalne są lokalne nierówności farby oraz cząstki mechanicz-



ne zatopione w warstwie farby. Grubość farby lica znaku nie może być mniejsza od 
50 m. Grubość farby na tylnej stronie znaku nie może być mniejsza od 20 m. 
2.7.4. Warunki dodatkowe dla folii nieodblaskowych 
Sposób połączenia folii z powierzchnią tarczy znaku powinien uniemożliwiać jej od-
klejenie od podłoża bez jej zniszczenia. Krawędzie folii na obrzeżach tarczy znaku, 
jak również krawędzie folii, symboli, napisów, obramowań itp. muszą być tak wyko-
nane i zabezpieczone, by zapewniona była integralność znaku przez pełen okres je-
go trwałości. 
2.7.5. Wymagania jakościowe dla znaków malowanych 
Powierzchnia lica znaków drogowych malowanych musi być równa i gładka; niedo-
puszczalne jest występowanie na nim jakichkolwiek fragmentów nie pokrytych farbą. 
Struktura powierzchniowa warstwy farby nie może sprzyjać osadzaniu na niej zanie-
czyszczeń lub cząstek kurzu. W znakach nowych na każdym z fragmentów po-
wierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm nie może występować więcej niż jedna lokal-
na usterka w postaci zarysowań o szerokości nie większej od 0,8 mm i długości nie 
większej niż 8 mm. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek innych usterek, 
w tym pęcherzyków, rozległych zarysowań, wyczuwalnych nierówności farby - na 
powierzchni tarczy znaku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek ognisk 
korozji na licu znaku lub na tylnej stronie tarczy znaku. W znakach użytkowanych w 
okresie wymaganej trwałości znaku na każdym z fragmentów powierzchni znaku o 
wymiarach 4 x 4 cm dopuszcza się do trzech usterek o charakterze wskazanym wy-
żej oraz do jednej powierzchniowej usterki lokalnej (pęcherzyki itp.) o wymiarach nie 
większych od 2 mm. Na całkowitej powierzchni znaku dopuszcza się nie więcej niż 8 
zarysowań szerokości nie większej niż 0,5 mm i długości nie przekraczającej 8 cm, 
jeżeli ich głębokość nie sięga do podłoża lub nie więcej niż 5 zarysowań o długości 
przekraczającej 10 mm, lecz nie większej od 10 cm, jeżeli ich głębokość sięga do 
podłoża oraz do pięciu ognisk korozji o wymiarach nie przekraczających 4 mm w 
każdym kierunku w znakach małych i średnich lub 6 mm w znakach dużych i wielkich 
- pod warunkiem, że te zarysowania lub ogniska korozji nie zniekształcają treści zna-
ku. Wady w postaci nierówności konturów  rysunku znaku, które mogą powstać przy 
nanoszeniu farby na lico znaku, nie mogą przekraczać 1 mm dla znaków małych i 
średnich oraz 2 mm dla znaków dużych i wielkich. Niedopuszczalne jest występowa-
nie zacieków o wymiarach większych niż 2 mm w znakach małych i średnich oraz 3 
mm w znakach dużych i wielkich w każdym kierunku. 
2.7.6. Wymagania jakościowe dla znaków oklejanych 
Powierzchnia tarczy znaku oklejanego musi być równa i gładka; nie mogą na niej 
występować lokalne nierówności i pofałdowania. W znakach nowych na każdym z 
fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm nie może występować więcej 
niż 0,7 lokalnych usterek (niewielkie zarysowania o długości nie większej niż 8 mm 
itp.) o wymiarach nie większych niż 1 mm w każdym kierunku. Niedopuszczalne jest 
występowanie jakichkolwiek rozległych zarysowań oraz pojedynczych rys dłuższych 
od 8 mm na powierzchni znaku. W znakach użytkowanych w okresie wymaganej 
trwałości znaku na każdym z fragmentów powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm 
dopuszcza się do 2 lokalnych usterek jak wyżej, o wymiarach nie większych od 2 mm 
w każdym kierunku. Na każdym z tych fragmentów dopuszcza się do 3 zarysowań o 
szerokości nie większej niż 0,8 mm i całkowitej długości nie większej niż 10 cm. Na 
całkowitej powierzchni znaku dopuszcza się nie więcej niż 5 zarysowań szerokości 
nie większej niż 0,8 mm i długości przekraczającej 10 cm lecz nie większej od 20 cm 
- pod warunkiem, że zarysowania te nie zniekształcają treści znaku. W znakach użyt-
kowanych w okresie wymaganej trwałości dopuszcza się również lokalne odklejenia 
folii o powierzchni nie przekraczającej 8 mm2 każde - w liczbie nie większej niż pięć 



na powierzchni znaku małego lub średniego, oraz o powierzchni nie przekraczającej 
10 mm2 każde w liczbie nie większej niż 8 na każdym z fragmentów powierzchni 
znaku dużego lub wielkiego (włączając znaki informacyjne) o wymiarach 1200 x 1200 
mm lub na całkowitej powierzchni znaku, jeżeli powierzchnia ta jest mniejsza od 1,44 
m2. Zarysowania i oderwania folii nie mogą zniekształcać treści znaku - w przypadku 
występowania takiego zniekształcenia znak musi być bezzwłocznie wymieniony. W 
znakach nowych niedopuszczalne jest występowanie jakichkolwiek zarysowań, się-
gających przez warstwę folii do powierzchni tarczy znaku. W znakach użytkowanych 
istnienie takich rys jest dopuszczalne pod warunkiem, że występujące w ich otocze-
niu ogniska korozyjne nie przekroczą wielkości określonych w dalszym ciągu. Za-
chowana musi być co najmniej identyczna dokładność rysunku znaku, jak dla zna-
ków malowanych (pkt 2.7.5). W znakach nowych folia nie może wykazywać żadnych 
znamion odklejeń, rozwarstwień, zanieczyszczeń itp. między poszczególnymi war-
stwami folii lub licem i tarczą znaku. Niedopuszczalne jest występowanie jakichkol-
wiek ognisk korozji zarówno na powierzchni jak i na obrzeżach tarczy znaku. W zna-
kach użytkowanych dopuszczalne jest występowanie po okresie wymaganej gwaran-
cji co najwyżej dwóch lokalnych ognisk korozji o wymiarach nie przekraczających 2,0 
mm w każdym kierunku na powierzchni każdego fragmentu znaku o wymiarach 4 x 4 
cm. W znakach nowych oraz w znakach znajdujących się w okresie wymaganej gwa-
rancji nie może występować żadna korozja tarczy znaku. Wymagana jest taka wy-
trzymałość połączenia folii z tarczą znaku, by po zgięciu tarczy o 90o przy promieniu 
łuku zgięcia do 15 mm w żadnym miejscu nie uległo ono zniszczeniu. Zabronione 
jest stosowanie folii, które mogą być bez całkowitego zniszczenia odklejone od tarczy 
znaku lub od innej folii, na której zostały naklejone. 
2.7.7. Tylna strona znaków nieodblaskowych 
Tylna strona tarczy znaków musi być zabezpieczona matową farbą nieodblaskową 
barwy ciemno-szarej (szarej neutralnej) o współczynniku luminancji 0,08 do 0,10 - 
według wzorca stanowiącego załącznik do „Instrukcji o znakach drogowych piono-
wych” [28]. Grubość powłoki farby nie może być mniejsza od 20 m. Gdy tarcza zna-
ku jest wykonana z aluminium lub ze stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest 
wykonywane po ukształtowaniu tarczy - jej krawędzie mogą pozostać niezabezpie-
czone farbą ochronną. W przypadkach wycinania tarczy znaku z blachy stalowej 
cynkowanej powierzchniowo - krawędzie tarczy należy zabezpieczyć odpowiednią 
powłoką przeciwkorozyjną. 
2.8. Znaki prześwietlane 
2.8.1. Wymagania ogólne dotyczące znaków prześwietlanych 
Znaki drogowe prześwietlane wykonuje się jako urządzenia, których integralnym 
składnikiem jest oprawa oświetleniowa wbudowana w znak - osłonięta licem znaku z 
materiału przepuszczającego światło. Oprawa oświetleniowa wbudowana w znak 
musi być oznaczona znakiem bezpieczeństwa „B” wydanym przez uprawnioną jed-
nostkę. Znak drogowy prześwietlany musi mieć umieszczone w sposób trwały ozna-
czenia przewidziane na tabliczce znamionowej według ustalenia punktu 5, a ponadto 
oznaczenie oprawy: a) napięcia znamionowego zasilania, b) rodzaju prądu, c) liczby 
typu i mocy znamionowej źródeł światła, d) symbolu klasy ochronności elektrycznej 
oprawy wbudowanej w znak, e) symbolu IP stopnia ochrony odporności na wnikanie 
wilgoci i ciał obcych. Równość i gładkość powierzchni znaku i dokładność rysunku 
znaku dla znaków prześwietlanych należy przyjmować jak dla znaków nieodblasko-
wych (pkt 2.7). 
 
 
 



2.8.2. Lico znaku prześwietlanego 
Lico znaku powinno być tak wykonane, aby nie występowały niedokładności w po-
staci pęcherzy, pęknięć itp. Niedopuszczalne są lokalne nierówności oraz cząstki 
mechaniczne zatopione w warstwie prześwietlanej. 
2.9. Znaki oświetlane 
2.9.1. Wymagania ogólne dotyczące znaków oświetlanych 
Znaki drogowe oświetlane wykonuje się jak znaki nieodblaskowe. Ze znakiem sprzę-
żona jest w sposób sztywny oprawa oświetleniowa, oświetlająca w nocy lico znaku. 
Oprawa umieszczona jest na zewnątrz znaku. Jeśli dokumentacja projektowa lub 
SST przewiduje wykonanie znaku z materiałów odblaskowych, znak musi spełniać 
dodatkowo wymagania określone w punkcie 2.6. Oprawa oświetleniowa znaku musi 
być oznaczona znakiem bezpieczeństwa „B” wydanym przez uprawnioną jednostkę. 
Oznaczenia na tabliczce znamionowej oprawy muszą spełniać wymagania określone 
w punkcie 2.8.1. 
2.9.2. Rodzaj powierzchni znaku 
Wymagania dotyczące powierzchni znaku ustala się jak dla znaków nieodblasko-
wych (pkt 2.7), a w przypadku wykonania znaku z materiałów odblaskowych - jak dla 
znaków odblaskowych (pkt 2.6). Warunki wykonania lica znaku ustala się odpowied-
nio jak dla znaków nieodblaskowycnh (pkt 2.7). 
2.10. Znaki emaliowane 
Znaki drogowe emaliowane mogą być stosowane pod warunkiem uzyskania aproba-
ty technicznej. Trwałość znaku emaliowanego, w tym również trwałość jego barwy 
nie może być mniejsza od 15 lat. 
2.11. Materiały do montażu znaków 
Wszystkie ocynkowane łączniki metalowe przewidywane do mocowania między sobą 
elementów konstrukcji wsporczych znaków jak śruby, listwy, wkręty, nakrętki itp. po-
winny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów. 
Łączniki mogą być dostarczane w pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych 
lub paletach, w zależności od ich wielkości. 
2.12. Przechowywanie i składowanie materiałów 
Cement stosowany do wykonania fundamentów dla pionowych znaków drogowych 
powinien być przechowywany zgodnie z BN-88/6731-08 [27]. Kruszywo do betonu 
należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem 
oraz zmieszaniem z kruszywami innych klas. Prefabrykaty betonowe powinny być 
składowane na wyrównanym, utwardzonym i odwodnionym podłożu. Prefabrykaty 
należy układać na podkładach z zachowaniem prześwitu minimum 10 cm między 
podłożem a prefabrykatem. Znaki powinny być przechowywane w pomieszczeniach 
suchych, z dala od materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpiecza-
jących przed uszkodzeniami. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania pionowego 
Wykonawca przystępujący do wykonania oznakowania pionowego powinien wykazać 
się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 koparek kołowych, np. 0,15 m3 lub koparek gąsienicowych, np. 0,25 m3, 
 żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t, 
 ewentualnie wiertnic do wykonywania dołów pod słupki w gruncie spoistym, 
 betoniarek przewoźnych do wykonywania fundamentów betonowych „na mokro”, 



 środków transportowych do przewozu materiałów, 
 przewoźnych zbiorników na wodę, 
 sprzętu spawalniczego, itp. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport materiałów do pionowego oznakowania dróg 
Transport cementu powinien odbywać się  zgodnie z BN-88/6731-08 [27]. 
Transport kruszywa  powinien odbywać się  zgodnie z PN-B-06712 [3]. 
Prefabrykaty betonowe - do zamocowania konstrukcji wsporczych znaków, powinny 
być przewożone środkami transportowymi w warunkach zabezpieczających je przed 
uszkodzeniami. Rozmieszczenie prefabrykatów na środkach transportu powinno być 
symetryczne. Transport znaków, konstrukcji wsporczych i sprzętu (uchwyty, śruby, 
nakrętki itp.) powinien się odbywać środkami transportowymi w sposób uniemożliwia-
jący ich przesuwanie się w czasie transportu i uszkadzanie. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonywania robót 
Ogólne zasady wykonywania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” pkt 5. 
5.2. Roboty przygotowawcze 
Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć: 
 lokalizację znaku, tj. jego pikietaż oraz odległość od krawędzi jezdni, krawędzi po-

bocza umocnionego lub pasa awaryjnego postoju, 
 wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej. 
Punkty stabilizujące miejsca ustawienia znaków należy zabezpieczyć w taki sposób, 
aby w czasie trwania i odbioru robót istniała możliwość sprawdzenia lokalizacji zna-
ków. Lokalizacja i wysokość zamocowania znaku powinny być zgodne z dokumenta-
cją projektową. 
5.3. Wykonanie wykopów i fundamentów dla konstrukcji wsporczych znaków 
Sposób wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien być dostoso-
wany do głębokości wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzętu. Wymiary wykopu 
powinny być zgodne z dokumentacją projektową lub wskazaniami Inżyniera. Wykopy 
fundamentowe powinny być wykonane w takim okresie, aby po ich zakończeniu 
można było przystąpić natychmiast do wykonania w nich robót fundamentowych. 
5.3.1. Prefabrykaty betonowe 
Dno wykopu przed ułożeniem prefabrykatu należy wyrównać i zagęścić. Wolne prze-
strzenie między ścianami gruntu i prefabrykatem należy wypełnić materiałem ka-
miennym, np. klińcem i dokładnie zagęścić ubijakami ręcznymi. Jeżeli znak jest zlo-
kalizowany na poboczu drogi, to górna powierzchnia prefabrykatu powinna być rów-
na z powierzchnią pobocza lub być wyniesiona nad tę powierzchnię nie więcej niż 
0,03 m. 
5.3.2. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego 
Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania znaków wielko-
wymiarowych (znak kierunku i miejscowości), wykonywane z betonu „na mokro” lub z 
betonu zbrojonego należy wykonać zgodnie z PN-S-02205 [24]. Posadowienie fun-
damentów w wykopach otwartych bądź rozpartych należy wykonywać zgodnie z do-
kumentacją projektową, SST lub wskazaniami Inżyniera. Wykopy należy zabezpie-
czyć przed napływem wód opadowych przez wyprofilowanie terenu ze spadkiem 



umożliwiającym łatwy odpływ wody poza teren przylegający do wykopu. Dno wykopu 
powinno być wyrównane z dokładnością  2 cm. Przy naruszonej strukturze gruntu 
rodzimego, grunt należy usunąć i miejsce wypełnić do spodu fundamentu betonem 
klasy B 15. Płaszczyzny boczne fundamentów stykające się z gruntem należy za-
bezpieczyć izolacją, np. emulsją kationową. Po wykonaniu fundamentu wykop należy 
zasypać warstwami grubości 20 cm z dokładnym zagęszczeniem gruntu. 
5.4. Tolerancje ustawienia znaku pionowego 
Konstrukcje wsporcze znaków - słupki, słupy, wysięgniki, konstrukcje dla tablic wiel-
kowymiarowych, powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją pionową i  SST. 
Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 
 odchyłka od pionu, nie więcej niż  1 %, 
 odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż  2 cm, 
 odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni utwardzonego pobo-

cza lub pasa awaryjnego postoju, nie więcej niż  5 cm, przy zachowaniu minimal-
nej odległości umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcją o znakach drogowych pio-
nowych [28]. 

5.5. Wykonanie spawanych złącz elementów metalowych 
Złącza spawane elementów metalowych powinny odpowiadać wymaganiom PN-M-
69011 [20]. Wytrzymałość zmęczeniowa spoin powinna wynosić od 19 do 32 MPa. 
Odchyłki wymiarów spoin nie powinny przekraczać  0,5 mm dla spoiny grubości do 
6 mm i  1,0 mm dla spoiny o grubości powyżej 6 mm. Odstęp w złączach zakładko-
wych i nakładkowych, pomiędzy przylegającymi do siebie płaszczyznami nie powi-
nien być większy niż 1 mm. Złącza spawane nie powinny mieć wad większych niż 
podane w tablicy 5. Inżynier może dopuścić wady większe niż podane w tablicy jeśli 
uzna, że nie mają one zasadniczego wpływu na cechy eksploatacyjne znaku piono-
wego. 
Tablica 5. Dopuszczalne wymiary wad w złączach spawanych, wg PN-M-69775 [23] 

Rodzaj wady Dopuszczalny wymiar wady, mm 
Brak przetopu 
Podtopienie lica spoiny 
Porowatość spoiny 
Krater w spoinie 
Wklęśnięcie lica spoiny 
Uszkodzenie mechaniczne spoiny 
Różnica wysokości sąsiednich 
wgłębień i wypukłości lica spoiny 

2,0 
1,5 
3,0 
1,5 
1,5 
1,0 
3,0 

5.6. Konstrukcje wsporcze 
5.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed najechaniem 
Konstrukcje wsporcze znaków drogowych bramowych lub wysięgnikowych jedno lub 
dwustronnych, jak również konstrukcje wsporcze znaków tablicowych bocznych o 
powierzchni większej od 4,5 m2, gdy występuje możliwość bezpośredniego najecha-
nia na nie przez pojazd - muszą być zabezpieczone odpowiednio umieszczonymi ba-
rierami ochronnymi lub innego rodzaju urządzeniami ochronnymi lub przeciwdestruk-
cyjnymi, zgodnie z dokumentacją projektową, SST lub wskazaniami Inżyniera. Po-
dobne zabezpieczenie należy stosować w przypadku innych konstrukcji wsporczych, 
gdy najechanie na nie w większym stopniu zagraża bezpieczeństwu użytkowników 
pojazdów, niż najechanie pojazdu na barierę, jeśli przewiduje to dokumentacja pro-
jektowa, SST lub Inżynier. 
5.6.2. Łatwo zrywalne złącza konstrukcji wsporczej 
W przypadku konstrukcji wsporczych, nie osłoniętych barierami ochronnymi - zaleca 
się stosowanie łatwo zrywalnych lub łatwo rozłączalnych przekrojów, złączy lub prze-



gubów o odpowiednio bezpiecznej konstrukcji, umieszczonych na wysokości od 0,15 
do 0,20 m nad powierzchnią terenu. W szczególności - zaleca się stosowanie takich 
przekrojów, złączy lub przegubów w konstrukcjach wsporczych nie osłoniętych barie-
rami ochronnymi, które znajdują się na obszarach zwiększonego zagrożenia kolizyj-
nego (ostrza rozgałęzień dróg łącznikowych, zewnętrzna strona łuków drogi itp.). Ła-
two zrywalne lub łatwo rozłączalne złącza, przekroje lub przeguby powinny być tak 
skonstruowane i umieszczone, by znak wraz z konstrukcją wsporczą po zerwaniu nie 
przewracał się na jezdnię. Wysokość części konstrukcji wsporczej, pozostałej po od-
łączeniu górnej jej części od fundamentu, nie może być większa od 0,25 m. 
5.6.3. Zapobieganie zagrożeniu użytkowników drogi i terenu przyległego - przez  
           konstrukcję wsporczą 
Konstrukcja wsporcza znaku musi być wykonana w sposób ograniczający zagrożenie 
użytkowników pojazdów samochodowych oraz innych użytkowników drogi i terenu do 
niej przyległego przy najechaniu przez pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku 
musi zapewnić możliwość łatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub innego 
rodzaju uszkodzenia znaku. 
5.6.4. Tablicowe znaki drogowe na dwóch słupach lub podporach 
Przy stosowaniu tablicowych znaków drogowych (drogowskazów tablicowych, tablic 
przeddrogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdów itp.) umieszcza-
nych na dwóch słupach lub podporach - odległość między tymi słupami lub podpo-
rami, mierzona prostopadle do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd, 
nie może być mniejsza od 1,75 m. Przy stosowaniu większej liczby słupów niż dwa - 
odległość między nimi może być mniejsza. 
5.6.5. Poziom górnej powierzchni fundamentu 
Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub in-
nym podobnym - pożądane jest, by górna część fundamentu pokrywała się z po-
wierzchnią pobocza, pasa dzielącego itp. lub była nad tę powierzchnię wyniesiona 
nie więcej niż 0,03 m. W przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujących się poza 
koroną drogi, górna część fundamentu powinna być wyniesiona nad powierzchnię te-
renu nie więcej niż 0,15 m. 
5.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej 
Konstrukcje wsporcze znaków drogowych pionowych muszą mieć barwę szarą neu-
tralną z tym, że dopuszcza się barwę naturalną pokryć cynkowanych. Zabrania się 
stosowania pokryć konstrukcji wsporczych o jaskrawej barwie - z wyjątkiem przypad-
ków, gdy jest to wymagane odrębnymi przepisami, wytycznymi lub warunkami tech-
nicznymi. 
5.7. Połączenie tarczy znaku z konstrukcją wsporczą 
Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożli-
wiający jej przesunięcie lub obrót. Materiał i sposób wykonania połączenia tarczy 
znaku z konstrukcją wsporczą musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi, 
odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez cały okres użytkowania znaku. Na 
drogach i obszarach, na których występują częste przypadki dewastacji znaków, za-
leca się stosowanie elementów złącznych o konstrukcji uniemożliwiającej lub znacz-
nie utrudniającej ich rozłączenie przez osoby niepowołane. Tarcza znaku składanego 
musi wykazywać pełną integralność podczas najechania przez pojazd w każdych wa-
runkach kolizji. W szczególności - żaden z segmentów lub elementów tarczy nie mo-
że się od niej odłączać w sposób powodujący narażenie kogokolwiek na niebezpie-
czeństwo lub szkodę. Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wspor-
czej w sposób wymagający bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących 
przez lico znaku. 



5.8. Trwałość wykonania znaku pionowego 
Znak drogowy pionowy musi być wykonany w sposób trwały, zapewniający pełną 
czytelność przedstawionego na nim symbolu lub napisu w całym okresie jego użyt-
kowania, przy czym wpływy zewnętrzne działające na znak, nie mogą powodować 
zniekształcenia treści znaku. 
5.9. Urządzenia elektryczne na konstrukcji wsporczej 
Przy umieszczaniu na konstrukcji wsporczej znaku drogowego jakichkolwiek urzą-
dzeń elektrycznych - obowiązują zasady oznaczania i zabezpieczania tych urządzeń, 
określone w odpowiednich przepisach i zaleceniach dotyczących urządzeń elektroe-
nergetycznych. 
5.10. Źródło światła znaku prześwietlanego i znaku oświetlanego 
Źródło światła należy wykonać zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej, SST 
lub wskazaniami Inżyniera, jako: 
 lampy fluorescencyjne barwy dziennej lub chłodno białej, 
 wysokoprężne lampy rtęciowe o poprawionym współczynniku oddawania barw, 
 lampy metalo-halogenowe. 
5.11. Warunki dla oprawy oświetleniowej znaku prześwietlanego 
Oprawa wbudowana w znak powinna spełniać wymagania PN-E-06314 [7] z nastę-
pującymi uzupełnieniami i zmianami: 
 sposób połączeń lica znaku z tarczą znaku w formie komory, w którą wbudowana 

jest oprawa, powinien zastąpić stopień IP-53 ochrony od wpływu czynników ze-
wnętrznych, 

 komora statecznika powinna zapewnić co najmniej stopień ochrony IP-23, 
 sprawność świetlna układu nie powinna być mniejsza niż 0,4, 
 karta katalogowa może nie zawierać krzywych rozsyłu światłości, wykresów 

sprawności i izoluks, 
 w oznaczeniu musi być podany rok produkcji. 
5.12. Warunki dla oprawy oświetleniowej znaku oświetlanego 
Oprawa oświetlająca znak powinna spełniać wymagania PN-E-06314 [7] z następu-
jącymi uzupełnieniami i zmianami: 
 oprawa powinna być zbudowana jako zamknięta, o stopniu ochrony IP-53 dla ko-

mory lampowej i co najmniej IP-23 dla komory statecznika, 
 dla opraw zawieszanych na wysokości poniżej 2,5 m klosz oprawy powinien być 

wykonany z materiałów odpornych na uszkodzenia mechaniczne, 
 karta katalogowa oprawy może nie zawierać wykresu światłości i wykresu spraw-

ności, 
 w oznaczeniu oprawy musi być podany rok produkcji. 
Oprawa oświetleniowa stanowiąca integralną część znaku oświetlanego umieszcza-
na jest przed licem znaku i musi być sztywno i trwale związana z tarczą znaku. 
5.13. Tabliczka znamionowa znaku 
Każdy wykonany znak drogowy oraz każda konstrukcja wsporcza musi mieć tablicz-
kę znamionową z: 
a) nazwą, marką fabryczną lub innym oznaczeniem umożliwiającym identyfikację wy-

twórcy lub dostawcy, 
b) datą produkcji, 
c) oznaczeniem dotyczącym materiału lica znaku, 
d) datą ustawienia znaku. 
Zaleca się, aby tabliczka znamionowa konstrukcji wsporczych zawierała również 
miesiąc i rok wymaganego przeglądu technicznego. 
Napisy na tabliczce znamionowej muszą być wykonane w sposób trwały i wyraźny, 
czytelny w normalnych warunkach przez cały okres użytkowania znaku. 



 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania materiałów do wykonania fundamentów betonowych 
Wykonawca powinien przeprowadzić badania materiałów do wykonania fundamen-
tów betonowych „na mokro”. Uwzględniając nieskomplikowany charakter robót fun-
damentowych, na wniosek Wykonawcy, Inżynier może zwolnić go z potrzeby wyko-
nania badań materiałów dla tych robót. 
6.3. Badania w czasie wykonywania robót 
6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 
Wszystkie materiały dostarczone na budowę z aprobatą techniczną lub z deklaracją 
zgodności wydaną przez producenta powinny być sprawdzone w zakresie po-
wierzchni wyrobu i jego wymiarów. Częstotliwość badań i ocena ich wyników powin-
na być zgodna z ustaleniami tablicy 6. 
Tablica 6. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów 
                 dostarczonych przez producentów 

Lp. Rodzaj ba-
dania Liczba badań Opis badań Ocena wyników 

badań 

1 
Sprawdze-
nie po-
wierzchni 

od 5 do 10 badań 
z wybranych lo-
sowo elementów 
w każdej dostar-
czonej partii wy-
robów liczącej do 
1000 elementów 

Powierzchnię zbadać nieu-
zbrojonym okiem. Do ew. 
sprawdzenia głębokości wad 
użyć dostępnych narzędzi (np. 
liniałów z czujnikiem, suwmia-
rek, mikrometrów itp. 

Wyniki badań 
powinny być 
zgodne z wyma-
ganiami punktów 
2 

2 
Sprawdze-
nie wymia-
rów 

od 5 do 10 badań 
z wybranych lo-
sowo elementów 
w każdej dostar-
czonej partii wy-
robów liczącej do 
1000 elementów 

Przeprowadzić uniwersalnymi 
przyrządami pomiarowymi lub 
sprawdzianami (np. liniałami, 
przymiarami itp.) 

Wyniki badań 
powinny być 
zgodne z wyma-
ganiami punktów 
2 

W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbada-
nie właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych 
w punkcie 2.   
6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 
W czasie wykonywania robót należy sprawdzać: 
 zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacją projektową (lokalizacja, 

wymiary, wysokość zamocowania znaków), 
 zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i 5, 
 prawidłowość wykonania wykopów pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem 

5.3, 
 poprawność wykonania fundamentów pod słupki zgodnie z punktem 5.3, 
 poprawność ustawienia słupków i konstrukcji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4. 

 W przypadku wykonania spawanych złącz elementów konstrukcji wsporczych: 
 przed oględzinami, spoinę i przylegające do niej elementy łączone  (od 10 do 20 

mm z każdej strony) należy dokładnie oczyścić z zanieczyszczeń utrudniających 
prowadzenie obserwacji i pomiarów, 



 oględziny złączy należy przeprowadzić wizualnie z ewentualnym użyciem lupy o 
powiększeniu od 2 do 4 razy; do pomiarów spoin powinny być stosowane wzorniki, 
przymiary oraz uniwersalne spoinomierze, 

 w przypadkach wątpliwych można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie wytrzy-
małości zmęczeniowej spoin, zgodnie z PN-M-06515 [18], 

 złącza o wadach większych niż dopuszczalne, określone w punkcie 5.5, powinny 
być naprawione powtórnym spawaniem. 

 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostkami obmiarowymi są: 
a) szt. (sztuka), dla znaków konwencjonalnych oraz konstrukcji wsporczych, 
b) m2 (metr kwadratowy) powierzchni tablic dla znaków pozostałych. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
8. Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wy-
maganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg 
pkt 6, dały wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór ostateczny 
Odbiór robót oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru osta-
tecznego. Odbiór ostateczny powinien być dokonany po całkowitym zakończeniu ro-
bót, na podstawie wyników pomiarów i badań jakościowych określonych w punktach 
2 i 5. 
8.3. Odbiór pogwarancyjny 
Odbioru pogwarancyjnego należy dokonać po upływie okresu gwarancyjnego, usta-
lonego w SST. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wy-
magania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania jednostki obmiarowej oznakowania pionowego obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 wykonanie fundamentów 
 dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych, 
 zamocowanie tarcz znaków drogowych, 
 przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
  1. PN-B-06250 Beton zwykły 
  2. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne 
  3. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 
  4. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymaga-

nia i ocena zgodności 



  5. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
  6. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
  7. PN-E-06314 Elektryczne oprawy oświetlenia zewnętrznego 
  8. PN-H-04651 Ochrona przed korozją. Klasyfikacja i określenie agresyw-

ności korozyjnej środowiska 
  9. PN-H-74219 Rury stalowe bez szwu walcowane na gorąco ogólnego 

zastosowania  
10. PN-H-74220 Rury stalowe bez szwu ciągnione i walcowane na zimno 

ogólnego przeznaczenia 
11. PN-H-82200 Cynk 
12. PN-H-84018 Stal niskostopowa o podwyższonej wytrzymałości. Gatunki 
13. PN-H-84019 Stal niestopowa do utwardzania powierzchniowego i ulep-

szania cieplnego. Gatunki 
14. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. 

Gatunki 
15. PN-H-84023-07 Stal określonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki 
16. PN-H-84030-02 Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do nawęglania. Gatunki 
17. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
18. PN-H-93401 Stal walcowana. Kątowniki równoramienne 
19. PN-M-06515 Dźwignice. Ogólne zasady projektowania stalowych ustro-

jów nośnych 
20.  PN-M-69011 Spawalnictwo. Złącza spawane w konstrukcjach spawa-

nych. Podział i wymagania 
21. PN-M-69420 Spawalnictwo. Druty lite do spawania i napawania stali 
22. PN-M-69430 Spawalnictwo. Elektrody stalowe otulone do spawania i 

napawania. Ogólne wymagania i badania 
23. PN-M-69775 Spawalnictwo. Wadliwość złączy spawanych. Oznaczanie 

klasy wadliwości na podstawie oględzin zewnętrznych 
24. PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i bada-

nia 
25. BN-89/1076-02 Ochrona przed korozją. Powłoki metaliza-

cyjne cynkowe i aluminiowe na konstruk-
cjach stalowych i żeliwnych. Wymagania i 
badania 

26. BN-82/4131-03 Spawalnictwo. Pręty i elektrody ze stopów 
stellitowych i pręty z żeliw wysokochromo-
wych do napawania 

27. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie. 
 
10.2. Inne dokumenty 
Instrukcja o znakach drogowych pionowych. Tom I. Zasady stosowania znaków i 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu. Zał. nr 1 do zarządzenia Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej z dnia 3 marca 1994 r. (Monitor Polski Nr 16, poz. 120). 



 



 

D - 07.05.01 BARIERY OCHRONNE STALOWE 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące 
wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak w pkt 
1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze robót w 
dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
Dla celów niniejszej SST przyjmuje się następujące określenia podstawowe: 
1.4.1. Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu 
fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, 
wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla 
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami 
lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 
1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest 
prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej (zał. 11.1). 
1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi, 
przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca (zał. 
11.1 i 11.2). 
1.4.4. Bariera dzieląca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielącym drogi 
dwujezdniowej lub bocznym pasie dzielącym, przeciwdziałająca przejechaniu pojazdu na 
drugą jezdnię (zał. 11.1). 
1.4.5. Bariera osłonowa - bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub 
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 
1.4.6. Bariera wysięgnikowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za 
pośrednictwem wysięgników zapewniających odstęp między słupkiem, a prowadnicą co 
najmniej 250 mm (zał. 11.1 i 11.2 c). 
1.4.7. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za 
pośrednictwem przekładek zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 100 mm 
do 180 mm (zał. 11.2 b). 
1.4.8. Bariera bezprzekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest bezpośrednio 
do słupków (zał. 11.2 a). 
1.4.9. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy 
stalowej, mający za zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w 
czasie kolizji, w czasie, którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób 
plastyczny. 
Odróżnia się dwa typy profilowanej taśmy stalowej: typ A i typ B, różniące się kształtem 
przetłoczeń (zał. 11.4). 
1.4.10. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub 
kształtownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140 mm, 
umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze 
korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej), powodujących, 



 

że prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest 
odginana do dołu, lecz unoszona ku górze. 
1.4.11.Wysięgnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygiętej blachy 
stalowej lub z kształtownika stalowego, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, 
którego zadaniem jest utrzymanie prowadnicy w określonej odległości od słupka, zwykle 
około 0,3 do 0,4 m, co zapewnia dużą podatność prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji 
oraz dość łagodnie obciąża słupki siłami od nadjeżdżającego pojazdu. 
1.4.12. Typy barier zależne od poprzecznego odkształcenia bariery w czasie kolizji: 
 typ I   :   bariera podatna, z odkształceniem dochodzącym od 1,8 do 2,0 m, 
 typ II  :   bariera o ograniczonej podatności (wzmocniona), z odkształceniem do 0,85 m, 
 typ III :   bariera niepodatna (sztywna), z odkształceniem równym lub bliskim zeru. 
1.4.13. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-
00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Materiały do wykonania barier ochronnych stalowych 
Dopuszcza się do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na które 
wydano aprobatę techniczną. 
Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych określone są poprzez typ bariery 
podany w dokumentacji projektowej, nawiązujący do ustaleń producenta barier. Do 
elementów tych należą: 
 prowadnica, 
 słupki, 
 pas profilowy, 
 wysięgniki, 
 przekładki, wsporniki, śruby, podkładki, światła odblaskowe, 
 łączniki ukośne, 
 obejmy słupka, itp. 
Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych mogą wystąpić materiały do 
wykonania elementów betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem. 
2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych 
2.3.1. Prowadnica 
Typ prowadnicy z profilowanej taśmy stalowej powinien być określony w dokumentacji 
projektowej, przy czym: 
 typ A powinien odpowiadać ustaleniom producenta barier, 
 typ B powinien odpowiadać PN-H-93461-15 [18] 
Wymiary  oraz odchyłki od wymiarów prowadnicy typu A i B podano w załączniku 11.4. 
Otwory w prowadnicy i zakończenia odcinków montażowych prowadnicy powinny być 
zgodne z ofertą producenta. 
Powierzchnia prowadnicy powinna być gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków 
powłoki antykorozyjnej. 
Prowadnice mogą być dostarczane luzem lub w wiązkach. 
2.3.2. Słupki 
Słupki bariery powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej.  
Słupki wykonuje się zwykle z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: 
dwuteowym, ceowym, zetowym lub sigma. Wysokość środnika kształtownika wynosi zwykle 



 

od 100 do 140 mm. Wymiary najczęściej stosowanych słupków stalowych przedstawiono w 
załączniku 11.8. 
Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010 [12]. Powierzchnia 
kształtownika walcowanego powinna być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna 
od wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne są usunięte 
wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, że obrobiona powierzchnia powinna mieć 
łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie może zmniejszyć się poza 
dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla kształtownika. 
Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. 
Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, 
pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych, nie uzbrojonym okiem. 
Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według 
PN-H-84020 [11] - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy. 
Tablica 1. Podstawowe własności kształtowników, według PN-H-84020 [11] 

Stal Granica plastyczności,  
minimum dla słupków,    MPa 

Wytrzymałość na rozciąganie 
dla słupków,   MPa 

St3W 
St4W 

195 
225 

od 340 do 490 
od 400 do 550 

Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub w wiązkach. 
2.3.3. Inne elementy bariery 
Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on 
odpowiadać PN-H-93461-28 [20] w zakresie wymiarów, masy, wielkości statycznych i 
odchyłek wymiarów przekroju poprzecznego. 
Inne elementy bariery, jak wysięgniki, łączniki ukośne, obejmy słupka, wsporniki, podkładki, 
przekładki (zał. 11.9), śruby, światła odblaskowe itp. powinny odpowiadać wymaganiom 
dokumentacji projektowej i być zgodne z ofertą producenta barier w zakresie wymiarów, 
odchyłek wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. zabezpieczenia 
antykorozyjnego itp. 
Wszystkie ocynkowane elementy i łączniki przewidziane do mocowania między sobą 
elementów bariery powinny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i 
wypukłych karbów. 
Dostawa większych wymiarowo elementów bariery może być dokonana luzem lub w 
wiązkach. Śruby, podkładki i drobniejsze elementy łącznikowe mogą być dostarczone w 
pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w zależności od wielkości 
i masy wyrobów. 
Elementy bariery powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od 
materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 
2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją 
Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki sposób, 
aby zapewnić trwałość powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach 
normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w środowisku o zwiększonej korozyjności. W 
przypadku braku wystarczających danych minimalna grubość powłoki cynkowej powinna 
wynosić 60 m. 
2.4. Materiały do wykonania elementów betonowych 
2.4.1. Fundamenty i kotwy wykonane na miejscu budowy 
2.4.1.1. Deskowanie 
Materiały i sposób wykonania deskowania powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji 
projektowej, SST lub określone przez Wykonawcę i przedstawione do akceptacji Inżyniera. 
Deskowanie może być wykonane z drewna, z częściowym użyciem materiałów 
drewnopochodnych lub metalowych, względnie z gotowych elementów o możliwości 



 

wielokrotnego użycia i wykonania powtarzalnych układów konstrukcji jako deskowanie 
przestawne, ślizgowe lub przesuwne, zgodnie z wymaganiami PN-B-06251 [3]. 
Deskowanie należy wykonać z materiałów odpowiadających następującym normom: 
 drewno iglaste tartaczne i tarcica iglasta do robót ciesielskich wg PN-D-95017 [8] , PN-B-

06251  [3], PN-D-96000 [9] oraz do drobnych elementów jak kliny, klocki itp. wg PN-D-
96002 [10], 

 gwoździe wg BN-87/5028-12 [27], 
 śruby, wkręty do drewna i podkładki do śrub wg PN-M-82101 [22], PN-M-82121 [23], 

PN-M-82503 [24], PN-M-82505 [25] i PN-M-82010  [21], 
 formy z blachy stalowej wg BN-73/9081-02 [31], 
 płyty pilśniowe z drewna wg BN-69/7122-11 [30], 
 sklejka wodoodporna zgodna z wymaganiami określonymi przez Wykonawcę i 

zaakceptowanymi przez Inżyniera. 
Dopuszcza się wykonanie deskowań z innych materiałów, pod warunkiem akceptacji 
Inżyniera. 
2.4.1.2. Beton i jego składniki  
Właściwości betonu do wykonania betonowych fundamentów lub kotew powinny być zgodne 
z dokumentacją projektową z tym, że klasa betonu nie powinna być niższa niż klasa B 15, 
nasiąkliwość powinna być nie większa niż 5%, stopień wodoszczelności - co najmniej W 2, a 
stopień mrozoodporności - co najmniej F 50, zgodnie z wymaganiami PN- B-06250 [2]. 
Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy, co najmniej 
„32,5” i powinien spełniać wymagania PN-B-19701 [5]. 
Kruszywo do betonu (piasek, grys, żwir, mieszanka z kruszywa naturalnego sortowanego, 
kruszywo łamane) powinny spełniać wymagania PN-B-06712 [4]. Woda powinna być 
odmiany „1” i spełniać wymagania PN-B-32250 [7]. Bez badań laboratoryjnych można 
stosować wodę pitną. 
Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane, jeśli przewidują to dokumentacja 
projektowa, SST lub wskazania Inżyniera, przy czym w przypadku braku danych dotyczących 
rodzaju domieszek, ich dobór powinien być dokonany zgodnie z zaleceniami PN-B-06250 
[2]. Domieszki powinny spełniać wymagania PN-B-23010 [6]. 
Pręty zbrojenia mogą być stosowane, jeśli przewiduje je dokumentacja projektowa lub SST. 
Pręty zbrojenia powinny odpowiadać PN-B-06251 [3]. Stal dostarczona na budowę powinna 
być zaopatrzona w zaświadczenie (atest) stwierdzające jej gatunek. Właściwości mechaniczne 
stali używanej do zbrojenia betonu powinny odpowiadać PN-B-03264 [1]. 
Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje zbrojenie betonu rozproszonymi 
włóknami (drucikami) stalowymi, włóknami z tworzyw sztucznych lub innymi elementami, 
to materiał taki powinien posiadać aprobatę techniczną. 
2.4.2. Elementy prefabrykowane z betonu 
Kształt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementów prefabrykowanych 
(fundamentów, kotew) powinny być zgodne z dokumentacją projektową. 
Powierzchnie elementów powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu. Krawędzie 
elementów powinny być równe i proste. 
Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów nie powinny 
przekraczać wartości podanych w BN-80/6775-03.01 [29]. 
2.5. Składowanie materiałów 
Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, 
na podłożu wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów należy 
układać oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek. Elementy montażowe i 
połączeniowe można składować w pojemnikach handlowych producenta. 



 

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 
Zaleca się, aby drobne frakcje kruszywa były chronione za pomocą plandek lub zadaszeń. 
Podłoże składowiska musi być równe, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie dopuścić do 
zanieczyszczenia kruszywa w trakcie składowania. 
Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 [28]. 
Inne materiały należy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania barier 
Wykonawca przystępujący do wykonania barier ochronnych stalowych powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier, 
 żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t, 
 wiertnic do wykonywania otworów pod słupki, 
 koparek kołowych, 
 urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrążania słupków w grunt, 
 betoniarki przewoźnej, 
 wibratorów do betonu, 
 przewoźnego zbiornika na wodę, 
 ładowarki, itp. 

 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 
4.2. Transport  elementów barier stalowych 
Transport elementów barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy 
konstrukcyjne barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy 
dłuższe (np. profilowaną taśmę stalową, pasy profilowe) należy przewozić w opakowaniach 
producenta. Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach 
handlowych producenta. 
Załadunek i wyładunek elementów konstrukcji barier można dokonywać za pomocą żurawi 
lub ręcznie. Przy załadunku i wyładunku, należy zabezpieczyć elementy konstrukcji przed 
pomieszaniem. Elementy barier należy przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby 
przed korozją i uszkodzeniami mechanicznymi. 
4.3. Transport materiałów do wykonania elementów betonowych 
Kruszywo do betonu można przewozić dowolnym środkiem transportu w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. Podczas 
transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo drobne - 
przed rozpyleniem. Elementy prefabrykowane fundamentów mogą być przewożone 
dowolnymi środkami transportowymi w liczbie sztuk nie przekraczającej dopuszczalnego 
obciążenia zastosowanego środka transportu. Rozmieszczenie elementów na środku 
transportu powinno być symetryczne. Elementy należy układać na podkładach drewnianych. 
Drewno i elementy deskowania należy przewozić w warunkach chroniących je przed 
przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczających przed korozją i 
uszkodzeniami mechanicznymi. 
Cement należy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [28]. 



 

Mieszankę betonową należy przewozić zgodnie z postanowieniami PN-B-06251 [3]. 
Stal zbrojeniową można przewozić dowolnym środkiem transportu, luzem lub w wiązkach, w 
warunkach chroniących ją przed pomieszaniem i przed korozją. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Roboty przygotowawcze 
Przed wykonaniem właściwych robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST 
lub wskazań Inżyniera: 
 wytyczyć trasę bariery, 
 ustalić lokalizację słupków (zał. 11.6), 
 określić wysokość prowadnicy bariery (zał. 11.3), 
 określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery, 
 ustalić ew. miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze, itp. 
5.3. Osadzenie słupków 
5.3.1. Słupki osadzane w otworach uprzednio wykonanych w gruncie 
5.3.1.1. Wykonanie dołów pod słupki 
Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Inżynier nie ustali inaczej, to doły (otwory) pod 
słupki powinny mieć wymiary: 
 przy wykonywaniu otworów wiertnicą - średnica otworu powinna być większa o około 20 

cm od największego wymiaru poprzecznego słupka, a głębokość otworu od 1,25 do 1,35 m 
w zależności od typu bariery, 

 przy ręcznym wykonaniu dołu pod fundament betonowy - wymiary przekroju 
poprzecznego mogą wynosić 30 x 30 cm, a głębokość otworu co najmniej 0,75 m przy 
wypełnianiu betonem otworu gruntowego lub wymiary powinny być ustalone 
indywidualnie w przypadku stosowania prefabrykowanego fundamentu betonowego. 

5.3.1.2. Osadzenia słupków w otworach wypełnionych gruntem 
Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Inżynier nie ustali inaczej, to osadzenie słupków w 
wykonanych uprzednio otworach (dołach) powinno uwzględniać: 
 zachowanie prawidłowego położenia i pełnej równoległości słupków, najlepiej przy 

zastosowaniu odpowiednich szablonów, 
 wzmocnienie dna otworu warstwą tłucznia (ew. żwiru) o grubości warstwy min. 5 cm, 
 wypełnienie otworu piaskiem stabilizowanym cementem (od 40 do 50 kg cementu na 1 m3 

piasku) lub zagęszczonym gruntem rodzimym, przy czym wskaźnik zagęszczenia nie 
powinien być mniejszy niż 0,95 według normalnej metody Proctora. 

5.3.1.3. Osadzenie słupków w fundamencie betonowym 
Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Inżynier nie ustali inaczej, to osadzenie słupków w 
otworze, w gruncie wypełnionym betonem lub w prefabrykowanym fundamencie betonowym 
powinno uwzględniać: 
 ew. wykonanie zbrojenia, zgodnego z dokumentacją projektową, a w przypadku braku 

wskazań - zgodnego z zaleceniem producenta barier, 
 wypełnienie otworu mieszanką betonową klasy B15, odpowiadającą wymaganiom PN-B-

06250 [2]. Do czasu stwardnienia betonu słupek zaleca się podeprzeć. Zaleca się 
wykonywać montaż bariery na słupkach co najmniej po 7 dniach od ustawienia słupka w 
betonie. 

5.3.2. Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt 
Jeśli dokumentacja projektowa, SST lub Inżynier na wniosek Wykonawcy ustali bezpośrednie 
wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt, to Wykonawca przedstawi do akceptacji 
Inżyniera: 



 

 sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący 
odkształceń lub uszkodzeń słupka, 

 rodzaj sprzętu, wraz z jego charakterystyką techniczną, dotyczący urządzeń wbijających 
(np. młotów, bab, kafarów) ręcznych lub mechanicznych względnie wibromłotów 
pogrążających słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie udarowe. 

5.3.3. Tolerancje osadzenia słupków 
Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości między słupkami, wynikająca z 
wymiarów wydłużonych otworów w prowadnicy, służących do zamocowania słupków, 
wynosi  11 mm. 
Dopuszczalna różnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie zamocowana 
równolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami otworów w 
słupkach do mocowania wysięgników lub przekładek i wynosi  6 mm. 
5.4. Montaż bariery 
Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 
Bariera powinna być montowana zgodnie z instrukcją montażową lub zgodnie z zasadami 
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. 
Montaż bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w 
elementach bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic 
bariery w planie i profilu. 
Przy montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć, 
naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów bariery. 
Przy montażu prowadnicy typu B należy łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, 
nakładając następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem 
ruchu pojazdów, tak aby końce odcinków taśmy przylegały płasko do siebie i pojazd 
przesuwający się po barierze, nie zaczepiał o krawędzie złączy. Sąsiednie odcinki taśmy są 
łączone ze sobą zwykle przy użyciu śrub noskowych specjalnych, zwykle po sześć na każde 
połączenie. 
Montaż wysięgników i przekładek ze słupkami i prowadnicą powinien być wykonany ściśle 
według zaleceń producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementów 
(obejm, wsporników itp.) oraz właściwych śrub i podkładek. 
Przy montażu barier należy zwracać uwagę na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacją 
projektową i wytycznymi producenta barier: 
 odcinków początkowych i końcowych bariery, o właściwej długości odcinka (np. 4 m, 8 

m, 12 m, 16 m), z zastosowaniem łączników ukośnych w miejscach niezbędnych przy 
połączeniu poziomego odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem 
odcinka w planie w miejscach przewidzianych dla barier skrajnych, z ewentualną kotwą 
betonową w przypadkach przewidzianych w dokumentacji projektowej, 

 odcinków barier osłonowych o właściwej długości odcinka bariery: a) przyległego do 
obiektu lub przeszkody, b) przed i za obiektem, c) ukośnego początkowego, d) ukośnego 
końcowego, e) wzmocnionego, 

 odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na 
dojazdach do mostu z zastosowaniem właściwej długości odcinka ukośnego w planie, jak 
również połączenia z barierami betonowymi pełnymi i ew. poręczami betonowymi, 

 przerw, przejść i przejazdów w barierze w celu np. dojścia do kolumn alarmowych lub 
innych urządzeń, przejścia pieszych z pobocza drogi za barierę w tym na chodnik mostu, 
na skrzyżowaniu z drogami, przejścia przez pas dzielący, przejazdu poprzecznego przez 
pas dzielący, 

 dodatkowych urządzeń, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, osłony słupków bariery, 
itp. (np. wg zał. 11.5). 

Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: 



 

a) czerwone    - po prawej stronie jezdni, 
b) białe - po lewej stronie jezdni. 
Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być zgodne z 
ustaleniami WSDBO [32]. 
Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi 
producenta barier. 
5.5. Roboty betonowe 
Elementy betonowe fundamentów i kotew powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją 
projektową lub SST oraz powinny odpowiadać wymaganiom: 
 PN-B-06250 [2] w zakresie wytrzymałości, nasiąkliwości i odporności na działanie mrozu, 
 PN-B-06251 [3] i PN-B-06250 [2] w zakresie składu betonu, mieszania, zagęszczania, 

dojrzewania, pielęgnacji i transportu, 
 punktu 2 niniejszej specyfikacji w zakresie postanowień dotyczących betonu i jego 

składników. 
Deskowanie powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06251 [3], zapewniając sztywność i 
niezmienność układu oraz bezpieczeństwo konstrukcji. Przed wypełnieniem mieszanką 
betonową, deskowanie powinno być sprawdzone, aby wykluczało wyciek zaprawy z 
mieszanki betonowej. Termin rozbiórki deskowania powinien być zgodny z wymaganiami 
PN-B-06251 [3]. 
Skład mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilości wody, zapewnić szczelne 
ułożenie mieszanki w wyniku zagęszczenia przez wibrowanie. Wartość stosunku wodno-
cementowego W/C nie powinna być większa niż 0,5. Konsystencja mieszanki nie powinna 
być rzadsza od plastycznej. 
Mieszankę betonową zaleca się układać warstwami o grubości do 40 cm bezpośrednio z 
pojemnika, rurociągu pompy lub za pośrednictwem rynny i zagęszczać wibratorami 
wgłębnymi. 
Po zakończeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyższej od +5oC, należy 
prowadzić pielęgnację wilgotnościową co najmniej przez 7 dni. Woda do polewania betonu 
powinna spełniać wymagania PN-B-32250 [7]. W czasie dojrzewania betonu elementy 
powinny być chronione przed uderzeniami i drganiami. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi: 
 atest na konstrukcję drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarządzającego drogą, 

według wymagania punktu 2.2, 
 zaświadczenia o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są 

zobowiązani przez właściwe normy PN i BN, jak kształtowniki stalowe, pręty 
zbrojeniowe, cement. 

Do materiałów, których badania powinien przeprowadzić Wykonawca należą materiały do 
wykonania fundamentów betonowych i ew. kotew „na mokro”. Uwzględniając 
nieskomplikowany charakter robót betonowych, na wniosek Wykonawcy, Inżynier może 
zwolnić go z potrzeby wykonania badań materiałów dla tych robót. 
6.3. Badania w czasie wykonywania robót 
6.3.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 
Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem) 
producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. 
Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 2. 



 

W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie 
właściwości dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w pkt. 2 
Tablica 2. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów 
                 dostarczonych przez producenta 

Lp. Rodzaj 
badania 

Liczba badań Opis badań Ocena wyników 
badań 

1 Sprawdzenie 
powierzchni 

5 do 10 badań z 
wybranych losowo 
elementów w każ- 
dej dostarczanej 
partii wyrobów 
liczącej do 1000 
elementów 

Powierzchnię zbadać 
nie uzbrojonym okiem. 
Do ew. sprawdzenia 
głębokości wad użyć 
dostępnych narzędzi 
(np. liniałów z 
czujnikiem, suwmiarek, 
mikrometrów itp.) 

Wyniki powinny być 
zgodne z wymagania-
mi punktu 2 i katalo-
giem (informacją) 
producenta barier 

2 Sprawdzenie 
wymiarów 

 Przeprowadzić uniwer-
salnymi przyrządami 
pomiarowymi lub 
sprawdzianami 

 

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 
W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
a) zgodność wykonania bariery ochronnej z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, 

wysokość prowadnicy nad terenem), 
b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i katalogiem 

(informacją) producenta barier, 
c) prawidłowość wykonania dołów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
d) poprawność wykonania fundamentów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
e) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5, 
f) prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5, 
g) poprawność wykonania ew. robót betonowych, zgodnie z punktem 5, 
h) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w 

odległościach ustalonych w WSDBO [32]. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki 
pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje: 
 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
 oznakowanie robót, 



 

 dostarczenie materiałów, 
 osadzenie słupków bariery (z ew. wykonaniem dołów i fundamentów betonowych, lub 

bezpośrednie wbicie wzgl. wwibrowanie w grunt), 
 montaż bariery (prowadnicy, wysięgników, przekładek, obejm, wsporników itp. z pomocą 

właściwych śrub i podkładek) z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych i 
końcowych, ew. barier osłonowych, odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami 
barier, przerw, przejść i przejazdów w barierze, umocowaniem elementów odblaskowych 
itp., 

 przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
 uporządkowanie terenu. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-B-03264 Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. 

Obliczenia statyczne i projektowanie 
2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania 

techniczne 
4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
5. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, 

wymagania i ocena zgodności 
6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
7. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
8. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe 

iglaste. Wspólne wymagania i badania 
  9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia 
10. PN-D-96002 Tarcica liściasta ogólnego przeznaczenia 
11. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego 

przeznaczenia. Gatunki 
12. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
13. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary 
14. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco 
15. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE 

walcowane na gorąco 
16. PN-H-93460-03 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. 

Ceowniki równoramienne ze stali węglowej 
zwykłej jakości o Rm do       490 MPa 

17. PN-H-93460-07 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. 
Zetowniki ze stali węglowej zwykłej jakości o Rm 
do  490 MPa 

18. PN-H-93461-15 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, 
określonego przeznaczenia. Kształtownik na poręcz 
drogową, typ B 

19. PN-H-93461-18 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, 
określonego przeznaczenia. Ceowniki półzamknięte 
prostokątne 

20. PN-H-93461-28 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, 
określonego przeznaczenia. Pas profilowy na 
drogowe bariery ochronne 

21. PN-M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach 



 

drewnianych 
22. PN-M-82101 Śruby ze łbem sześciokątnym 
23. PN-M-82121 Śruby ze łbem kwadratowym 
24. PN-M-82503 Wkręty do drewna ze łbem stożkowym 
25. PN-M-82505 Wkręty do drewna ze łbem kulistym 
26. BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciągnione na zimno. 

Wymiary 
27. BN-87/5028-12 Gwoździe budowlane. Gwoździe z trzpieniem 

gładkim, okrągłym i kwadratowym 
28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
29. BN-80/6775-

03.01 
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy 
nawierzchni dróg, ulic, parkingów i torowisk 
tramwajowych. Wspólne wymagania i badania 

30. BN-69/7122-11 Płyty pilśniowe z drewna 
31. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementów 

budowlanych z betonu kruszywowego. Wymagania 
i badania 

10.2. Inne dokumenty 
  32. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994. 



 

11. ZAŁĄCZNIKI 
PRZYKŁADOWE  ROZWIĄZANIA STOSOWANE  PRZY  WYKONYWANIU 
BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH 
 
Załącznik 11.1  Podstawowe rodzaje, typy i odmiany barier ochronnych, według [32] 
 

Typ 
Oznaczenie bariery 

z prowadnicą 
A              B 

Odległ. 
słupków Rodzaj bariery Zalecane 

zastosowanie 

 SP-11 SP-01 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

wysięgnikow
a 

 

na autostradach 
i drogach 
ekspresowych 

 SP-19 SP-09 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

przekładkowa 

 

na drogach 
krajowych i 
wojewódzkich 
innych niż 
autostrady 

 

SP-16 SP-06 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

przekładkowa 

 

na drogach 
krajowych i 
wojewódzkich 
gdy zachodzi 
konieczność  
wzmocnienia 
bariery 

 

SP-15 SP-05 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

bezprzekładk
owa 

 

na drogach 
ogólnodostępny
ch 

 SP-14 SP-04 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

bezprzekładk
owa 

  

na drogach 
ogólnodostępny
ch gdy zachodzi 
konieczność 
wzmocnienia 
bariery 

 

SP-17 SP-07 

4,0 m 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

wysięgnikow
a dwustronna 

 

na autostradach          
i drogach 
ekspresowych 

 

SP-20 SP-10 
2,0 m 
1,33 m 
1,0 m 

przekładkowa 
dwustronna 

 

na drogach 
krajowych i 
wojewódzkich 
innych niż 
autostrady 

 

SP-21 
# 2,5 
mm 

SP-22 
# 2,5 
mm 

4,0 m 
wyjątko
wo 
2,0 m 

bezprzekładk
owa 

  

na drogach  
o V < 60 km/h 
i małym 
zagrożeniu 
wypadkowym 

 
 
 
 



 

Załącznik 11.2 Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnicą z profilowanej taśmy 
               stalowej stosowane na odcinkach dróg, według [32] 
    a) bezprzekładkowa     b) przekładkowa     c) wysięgnikowa 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Załącznik 11.3. Zasady określania wysokości prowadnicy bariery nad poziomem terenu,  
     wg [32] 
a) bariera na drodze zamiejskiej, b) bariera przy krawężniku ulicy, gdy prowadnica bariery 
znajduje się w płaszczyźnie krawędzi jezdni, c) bariera przy krawężniku ulicy, gdy 
prowadnica bariery jest odsunięta od płaszczyzny krawędzi jezdni 
  a)           b)           c) 
 
 
 
 
 
 
 
Załącznik 11.4.   Profilowana taśma stalowa typu  A  i  B,   wg   L. Mikołajków:   Drogowe 
   bariery ochronne, WKiŁ, 1983 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Omówienie różnic taśm stalowych typu A i B 
Profil taśmy typu A ma zaokrąglone krawędzie przetłoczeń taśmy, profil B ma spłaszczone 
krawędzie przetłoczeń. 



 

Między obu rodzajami prowadnic nie występują wyraźne różnice w ich zachowaniu podczas 
kolizji - chociaż niektóre źródła stwierdzają, że profil B jest nieco korzystniejszy od profilu 
A. 
Różnice technologiczne: Dla prowadnic o profilu B jest konieczne odpowiednie 
ukształtowanie jednego z końców taśmy, tak aby końce odcinków taśmy przylegały płasko do 
siebie. Przetłoczenia takie nie są konieczne w profilu A, który wykazuje większą sprężystość 
w przekroju poprzecznym. 
Masa prowadnic przy grubości taśmy 3,0 mm wynosi dla profilu A około 12 kg/m, a dla 
profilu B około 11 kg/m. 
Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba śrub łączących odcinki taśmy niż przy profilu A. 
Załącznik 11.5. Dodatkowe urządzenia zabezpieczające użytkowników pojazdów 
jednośladowych na łukach drogi, wg [32] 
1 - dodatkowa prowadnica bariery   2 - osłony słupków bariery 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Załącznik 11.6. Sposoby lokalizowania barier w przekroju poprzecznym drogi, wg [32] 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Na drogach z pasami awaryjnymi (utwardzonymi) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Załącznik 11.7. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych na odcinkach dróg 
                (wyciąg z WSDBO [32]) 
1. Dopuszczone do stosowania konstrukcje barier 
Stosowane mogą być tylko takie konstrukcje (typy i odmiany) drogowych barier ochronnych, 
które uprzednio były sprawdzone przy zastosowaniu odpowiednich metod doświadczalnych, 
określonych w punkcie 1.4 WSDBO. 



 

Typ bariery i sposób osadzenia jej słupków należy ustalać w zależności od możliwości 
poprzecznego odkształcenia bariery podczas kolizji. Zaleca się stosowanie barier podatnych 
(typu I). Pozostałe typy barier stosuje się w przypadkach, gdy warunki terenowe 
uniemożliwiają odpowiednie odkształcenie bariery. 
2. Wysokość barier ochronnych stalowych 
Wysokość stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na której podczas kolizji 
znajduje się koło pojazdu samochodowego, do górnej krawędzi prowadnicy bariery, wynosi 
0,75 m (zgodnie z zasadami podanymi w załączniku 11.3). 
3. Dodatkowe urządzenia na słupkach barier 
W przypadkach, gdy na drodze występuje znaczący ruch motocykli lub innych pojazdów 
jednośladowych, odbywający się z dużą prędkością - zaleca się zastosowanie dodatkowych 
urządzeń, zabezpieczających ich użytkowników przy przewróceniu się pojazdu przed 
bezpośrednim uderzeniem w słupki bariery ochronnej. Zalecane jest stosowanie np. 
dodatkowej, niżej umieszczonej prowadnicy bariery lub elastycznych osłon słupków bariery 
itp., zwłaszcza na wyjazdowych drogach łącznikowych o małych promieniach łuków na 
autostradach i drogach ekspresowych oraz na innych podobnych odcinkach dróg 
ogólnodostępnych (patrz załącznik 11.5). 
4. Lokalizacja barier wzdłuż drogi 
Lokalizacja barier wzdłuż drogi jest ustalana w dokumentacji projektowej na podstawie 
kryteriów określonych w WSDBO pkt 2.2. 
5. Podatność barier 
Jeśli producent nie podaje inaczej, to zalicza się do barier: 
a) podatnych (typu I) - wszystkie typy i odmiany barier wysięgnikowych oraz odmiany barier 

pozostałych ze słupkami I, IPE, [ i  100 mm oraz rozstawem słupków 4,0 m i 2,0 m, 
b) o ograniczonej podatności (typu II) - bariery pozostałych typów i odmian ze słupkami 100 

mm i 140 mm z rozstawem co 1,33 m i 1,0 m, 
c) sztywnych (typu III) - bariery o specjalnej konstrukcji (np. stalowe bariery rurowe) z 

wzmocnionymi i odpowiednio osadzonymi słupkami. 
6. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych 
W barierach stalowych stosowane są prowadnice typu A lub B (zał. 11.4). Dopuszczone jest 
stosowanie prowadnic o innych przekrojach, pod warunkiem uprzedniego sprawdzenia 
konstrukcji, zgodnie z ustaleniem punktu 1.4 WSDBO. 
Należy stosować profilowaną taśmę stalową o czynnej długości 4,0 m (długości przed 
montażem 4,3 m). Odcinki taśmy o czynnej długości 2,0 m, 1,33 m i 1,0 m należy stosować 
tylko wyjątkowo, np. gdy całkowita długość odcinka bariery nie jest podzielona przez 4 m. 
Analogiczne długości należy przyjmować dla pasa profilowego. 
W barierach bezprzekładkowych pas profilowy można stosować, gdy za barierą występuje 
ruch pieszy. 
Bariery stalowe ze słupkami 140 mm, poza obiektami mostowymi, należy stosować tylko w 
przypadkach, gdy za barierą występują obiekty lub przeszkody, wymagające szczególnego 
zabezpieczenia (słupy wysokiego napięcia, podpory wiaduktów itp.). Poza przypadkami 
wyjątkowymi - barier tych nie należy stosować na nasypach dróg. 
Bariery stalowe na słupkach co 1,0 m stosuje się tylko wyjątkowo - gdy występuje 
konieczność szczególnego wzmocnienia bariery. 
7. Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym drogi 
Najmniejsze odległości prowadnicy bariery wynoszą (zał. 11.6): 
a) od krawędzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza) - 0,5 m, 
b) od krawędzi pasa ruchu, gdy brak utwardzonego pobocza - 1,0 m, 
c) od krawężnika o wysokości co najmniej 0,14 m - 0,5 m 
     (warunku tego nie stosuje się, gdy spełniony jest warunek b). 



 

8. Inne ustalenia 
Lokalizację oraz długość i sposób konstruowania odcinków przejściowych, początkowych i 
końcowych ustala dokumentacja projektowa na podstawie ustaleń określonych w WSDBO. 
 
Załącznik 11.8. Wymiary najczęściej stosowanych słupków stalowych w barierach  
              ochronnych stalowych (wg katalogów producentów barier) 
 

Lp. 
Przekrój 

poprzeczny 
wg. normy 

Wymiary przekroju 
poprzecznego, mm Przekrój Dopuszczalna 

odchyłka, mm 
wys. szer. grub. cm2 wys. szer. grub. 

1 
Dwuteowy 
PN-H-93407 
[14] 

100 
120 
140 

50 
58 
66 

4,5 
5,1 
5,7 

10,6 
14,2 
18,3 

 2 
 2 
 2 

 1,5 
 1,5 
 1,5 

 0,5 
 0,5 
 0,5 

2 

Dwuteowy, 
równo-
ległościenny, 
IPE 
PN-H-93419 
[15] 

100 
120 
140 

55 
64 
73 

4,1 
4,4 
4,7 

10,3 
13,2 
16,4 

 2 
 2 

+3,-2 

 2 
 2 

+3,-2 

 0,5 
 0,5 
0,75 

3 

Ceowy 
(walcowany)  
PN-H-93403 
[13] 

100 
120 
140 

50 
55 
60 

6,0 
7,0 
7,0 

13,5 
17,0 
20,4 

 2 
 2 
 2 

 2 
 2 
 2 

+0,4-1 
jw. 
jw. 

4 

Ceowy (gięty 
na zimno)   
PN-H-93460-
03 [16] 

100 
120 
140 

50, 60 
50,60,80 
50,60,80 

od 4 - 6 
od 4 - 6 
od 4 - 6 

od 7,33-11,67 
od 8,13-15,27 
od 9,73-16,47 

 2 
 2 
 2 

 2,5 
 2,5 
 2,5 

- 
- 
- 

5 

Ceownik 
półzamknięty 
prostokątny 
PN-H-93461-
18 [19] 

120 40 3,0 6,33  1,5  1 - 

6 
Zetownik 
PN-H-93460-
07 [17] 

100 
120 

60, 80 
60, 80 

od 4 - 6 
od 4 - 6 

od 8,13-14,07 
od 8,93-15,27 

 2,5 
 2,5 

 3 
 3 

- 
- 

7 Sigma (brak 
normy) 100 55 4,0 9,0 +2,-1 +2,-1  0,18 

 
 
Załącznik 11.9. Najczęściej stosowane przekładki w barierach ochronnych stalowych 
                (wg katalogów producentów barier) 
 

Przekrój poprzeczny Wysokość,  mm Szerokość (stopki), mm Norma 
Ceownik 
Ceownik 

Dwuteownik 
Prostokątny 

100 
120 
120 
100 

50 
55 
64 
60 

PN-H-93403 [13] 
PN-H-93403 [13] 
PN-H-93419 [15] 

BN-73/0658-01 [26] 
 
 



D.08.01.01. KRAWĘŻNIKI 
 
1.Wstęp 
1.1.Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.1.1 Określenia podstawowe 
Określenia podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi pol-
skimi  normami i definicjami podanymi w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 
1.4 
1.2.Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt. 1.5 
 
2.Materiały 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  
OST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Stosowane materiały 
Materiałami stosowanymi są: 
- krawężniki betonowe, 
- piasek na podsypkę i do zapraw, 
- cement do podsypki i zapraw, 
- woda, 
- materiały do wykonania ławy pod krawężniki. 
2.3. Krawężniki betonowe - klasyfikacja Klasyfikacja jest zgodna  
       z BN-80/6775-03/01 [14]. 
2.3.1. Typy 
W zależności od przeznaczenia rozróżnia się następujące typy krawężników 
betonowych: 
U - uliczne, 
D - drogowe. 
2.3.2. Rodzaje 
W zależności od kształtu przekroju poprzecznego rozróżnia się następujące rodzaje 
krawężników betonowych: 
- prostokątne ścięte - rodzaj „a”, 
- prostokątne  - rodzaj „b”. 
2.3.3. Odmiany 
W zależności od technologii i produkcji krawężników betonowych, rozróżnia się 
odmiany: 
1 - krawężnik betonowy jednowarstwowy, 
2 - krawężnik betonowy dwuwarstwowy. 



2.3.4. Gatunki 
W zależności od dopuszczalnych wad, uszkodzeń krawężniki betonowe dzieli się na: 
- gatunek 1 - G1, 
- gatunek 2 - G2. 
Przykład oznaczenia krawężnika betonowego ulicznego (U), prostokątnego (b), jed-
nowarstwowego (1) o wymiarach 12 x 15 x 100 cm, gat. 1: Ub-1/12/15/100 BN-
80/6775-03/04 [15]. 
2.4. Krawężniki betonowe - wymagania techniczne 
2.4.1. Kształt i wymiary 
Kształt krawężników betonowych przedstawiono na rysunku 1, a wymiary podano w 
tablicy 1.  
Dopuszczalne odchyłki wymiarów krawężników betonowych podano w tablicy 2. 
a) krawężnik rodzaju „a” 
 
 
 
 
 
b) krawężnik rodzaju „b” 
 
 
 
 
 
 
c) wpusty na powierzchniach stykowych krawężników 
 
 
 
 
 
Rys. 1. Wymiarowanie krawężników 
 
 Tablica 1. Wymiary krawężników betonowych 

Typ Rodzaj Wymiary krawężników,   cm 
Krawężnika Krawężnika l b h c d r 

U a 100 20 
15 30 min. 3 

max. 7 
min. 12 
max. 15 1,0 

D B 100 
15 
12 
10 

20 
25 
25 

- - 1,0 

 
 

Tablica 2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów krawężników betonowych 
Rodzaj Dopuszczalna odchyłka, mm 

wymiaru Gatunek 1 Gatunek 2 
l  8  12 

b,   h  3  3 
 
 



2.4.2. Dopuszczalne wady i uszkodzenia 
Powierzchnie krawężników betonowych powinny być bez rys, pęknięć i ubytków be-
tonu, o fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny być równe i pro-
ste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów, zgod-
nie z BN-80/6775-03/01 [14], nie powinny przekraczać wartości podanych w tablicy 
3. 

Tablica 3. Dopuszczalne wady i uszkodzenia krawężników betonowych 

Rodzaj wad i uszkodzeń 
Dopuszczalna wielkość 

wad i uszkodzeń 
Gatunek 1 Gatunek 2 

Wklęsłość lub wypukłość powierzchni krawężni-
ków w mm 2 3 

Szczerby i 
uszkodzenia kra-

wędzi i naroży 

ograniczających powierzch-
nie górne (ścieralne),   mm 

niedopuszczalne 

ograniczających pozostałe  
powierzchnie:   

- liczba max 2 2 
- długość, mm, max 20 40 
- głębokość, mm, max 6 10 

2.4.3. Składowanie 
Krawężniki betonowe mogą być przechowywane na składowiskach otwartych, pose-
gregowane według typów, rodzajów, odmian, gatunków i wielkości. 
Krawężniki betonowe należy układać z zastosowaniem podkładek i przekładek drew-
nianych o wymiarach: grubość 2,5 cm, szerokość 5 cm, długość min. 5 cm większa 
niż szerokość krawężnika. 
2.4.4. Beton i jego składniki 
2.4.4.1. Beton do produkcji krawężników 
Do produkcji krawężników należy stosować beton wg PN-B-06250 [2], klasy B 25 i B 
30. W przypadku wykonywania krawężników dwuwarstwowych, górna (licowa) war-
stwa krawężników powinna być wykonana z betonu klasy B 30. 
Beton użyty do produkcji krawężników powinien charakteryzować się: 
- nasiąkliwością, poniżej 4%, 
-  ścieralnością na tarczy Boehmego, dla gatunku 1: 3 mm, dla gatunku 2: 4 mm, 
- mrozoodpornością i wodoszczelnością, zgodnie z normą PN-B-06250 [2]. 
2.4.4.2.  Cement 
Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim klasy nie niższej 
niż „32,5” wg PN-B-19701 [10]. 
Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [12]. 
2.4.4.3. Kruszywo 
Kruszywo powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [5]. 
Kruszywo należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanie-
czyszczeniem, zmieszaniem z kruszywami innych asortymentów, gatunków i marek. 
2.4.4.4. Woda 
Woda powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [11]. 
2.5. Materiały na podsypkę i do zapraw 
Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-
B-06712 [5], a do zaprawy cementowo-piaskowej PN-B-06711 [4]. Cement na pod-
sypkę i do zaprawy cementowo-piaskowej powinien być cementem portlandzkim kla-
sy nie mniejszej niż „32,5”, odpowiadający wymaganiom PN-B-19701 [10]. Woda 
powinna być odmiany „1” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [11]. 



2.6. Materiały na ławy 
Do wykonania ław pod krawężniki należy stosować, dla: 
a) ławy betonowej - beton klasy B 15 lub B 10, wg PN-B-06250 [2], którego składniki 
powinny odpowiadać wymaganiom punktu 2.4.4, 
b) ławy żwirowej - żwir odpowiadający wymaganiom PN-B-11111 [7], 
c) ławy tłuczniowej - tłuczeń odpowiadający wymaganiom PN-B-11112 [8]. 
2.7. Masa zalewowa 
Masa zalewowa, do wypełnienia szczelin dylatacyjnych na gorąco, powinna odpo-
wiadać wymaganiom BN-74/6771-04 [13] lub aprobaty technicznej. 
 
3.Sprzęt. 
3.1.Ogólne wymagania dotyczące sprzętu. 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” pkt. 3. 
3.2.Wykaz sprzętu. 
Do wykonania robót należy stosować zagęszczarki płytowe i ubijaki spalinowe. 
 
4.Transport. 
4.1.Ogólne wymagania dotyczące transportu. 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” pkt. 4. 
4.2.Przewóz materiałów. 
4.2.1 Cement. 
Przewóz cementu powinien odbywać się środkami transportu w warunkach zabez-
pieczających go przed opadami atmosferycznymi i zawilgoceniem, uszkodzeniem 
opakowań i zanieczyszczeniem. 
4.2.2 Piasek. 
Piasek może być przewożony dowolnymi środkami transportu. 
4.2.3 Krawężnik  
Krawężnik może być przewożony dowolnymi środkami transportu. Należy go ustawić 
na całej powierzchni ładunkowej, obok siebie i zabezpieczyć przed możliwością 
przesuwania się podczas transportu. 
 
5.Wykonanie robót. 
5.1.Ogólne zasady wykonania robót. 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt. 5. 
5.2.Zakres wykonania robót. 
5.2.1 Wykonanie ławy betonowej. 
W przygotowanym wykopie liniowym o wyprofilowanym i zagęszczonym dnie należy 
wykonać szalunek o wymiarach zgodnych z wymiarami ławy wg KPED-03.10. Wyko-
nany szalunek powinien być odpowiednio stężony w celu niedopuszczenia do wystą-
pienia różnic w stosunku do wymiarów projektowanych. Wykonany szalunek powi-
nien uwzględniać wymogi wysokościowe projektowanego ustawienia krawężnika. W 
wykonanym szalunku należy rozścielać dostarczoną mieszankę betonową i zagęsz-
czać warstwami. W ławie należy wykonać szczeliny dylatacyjne w odstępach max co 
50 m. 
5.2.2 Ustawienie krawężników  
Na wykonanej ławie można ustawiać krawężniki nie wcześniej jak po trzech dniach 
od chwili zakończenia betonowania ławy. Krawężniki należy ustawia na podsypce 



cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 i grubości do 5 cm. Wysokość ustawionych 
krawężników od strony jezdni powinna wynosić 10 cm, na wjazdach  5 cm, a na 
przejściach dla pieszych do 2 cm od poziomu nawierzchni. Spoiny pomiędzy kra-
wężnikami należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową w stosunku 1:2 a max. 
szerokość spoiny może wynosić 1 cm. 
 
6.Kontrola jakości robót. 
6.1.Ogólne zasady kontroli jakości robót. 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogól-
ne” pkt. 6.  
6.2.Badania przed przystąpieniem do robót.  
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badanie materiałów 
przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inspektorowi 
Nadzoru według zasad określonych w punkcie 2.2 niniejszych SST.  
6.3.Badania i pomiary wykonanej ławy betonowej 
6.3.1 Profil podłużny górnej powierzchni ław .  
Profil podłużny górnej powierzchni ławy powinien być zgodny z projektowaną niwele-
tą. Dopuszczalne odchylenia mogą wynosić ±1 cm na każde 100 m ławy.  
6.3.2 Wysokość (grubość) ławy.  
Wysokość ław należy sprawdzać w dwóch dowolnie wybranych punktach  na każde 
100 m ławy. Dopuszczalne odchyłki mogą wynosić ±1 cm. 
6.3.3 Szerokość ław.  
Szerokość ławy należy sprawdzać w dwóch dowolnie wybranych  punktach  na  każ-
de 100 m ławy. Dopuszczalne odchyłki mogą wynosić ±2 cm.  
6.3.4 Równość górnej powierzchni ławy.  
Równość górnej powierzchni ławy należy sprawdzać w dwóch punktach na każde 
100 m ławy trzymetrową  łatą. Dopuszczalny prześwit pomiędzy górną powierzchnią 
ławy i przyłożoną łatą nie może przekraczać 1 cm.  
6.3.5 Linia ław.  
Dopuszczalne odchylenie linii ławy od projektowanego kierunku nie może przekro-
czyć ±2 cm na 100 m wykonanej ławy. 
6.4.Badania i pomiary ustawionych krawężników betonowych.  
6.4.1 Linia krawężnika.  
Dopuszczalne odchylenie linii krawężnika w planie od linii projektowanej może wyno-
sić ±1 cm na każde 100 m ustawionego krawężnika.  
6.4.2 Niweleta krawężnika.  
Niweletę krawężnika należy sprawdzać raz na każde 100 m ustawionego krawężni-
ka. Dopuszczalne odchylenia niwelety górnej płaszczyzny krawężnika od niwelety 
projektowanej może wynosić ±1 cm.  
6.4.3 Równość górnej powierzchni krawężników.  
Równość górnej powierzchni krawężników należy sprawdzać w dwóch punktach na 
każde 20 m ustawionych krawężników trzymetrową łatą. Prześwit pomiędzy górną 
powierzchnią krawężnika i przyłożoną łatą nie może przekraczać 1 cm.  
6.4.4 Wypełnienie spoin.  
Wypełnienie spoin bada się na każde 10 m ustawionego krawężnika. Spoiny muszą 
być wypełnione całkowicie na pełną grubość. 
 
 
 
 



7.Obmiar robót. 
7.1.Ogólne zasady obmiaru robót. 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 
7. 
7.2.Jednostka obmiarową. 
Jednostką obmiaru jest 1 mb ustawionych krawężników betonowych i uwzględnia ni-
żej wymienione elementy składowe obmierzane w innych jednostkach: 
*  wykonanie ławy betonowej, gdzie jednostką obmiaru jest 1 m3 
*  wykonanie rowka, gdzie jednostką obmiaru jest 1 mb. 
 
8.Odbiór robót. 
8.1.Ogólne zasady odbioru robót. 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 8. 
8.2.Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu. 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
 ława betonowa zgodnie z warunkami podanymi w pkt. 6.3. niniejszej specyfikacji. 
 podsypka cementowo - piaskowa 1:4 
 rowek pod krawężnik. 
8.3.Odbiór ustawionego krawężnika. 
Odbiór ustawionego krawężnika zgodnie z warunkami podanymi w pkt. 6.4. 
W przypadku stwierdzenia wad Inspektor Nadzoru ustali zakres robót poprawkowych 
lub poleci rozbiórkę wykonanej ławy, ustawionych krawężników i ponowne ich wyko-
nanie według  zasad określonych w niniejszej SST. Inspektor Nadzoru może uznać 
wadę za nie mającą zasadniczego wpływu na cechy eksploatacyjne wykonanych ro-
bót, i ustalić zakres, i wielkość potrąceń za obniżoną  jakość. Roboty poprawkowe 
lub rozbiórkowe i ponowne wykonanie robót Wykonawca wykona  na własny koszt w 
terminie uzgodnionym z Inspektorem Nadzoru. 
 
9.Podstawa płatności. 
9.1.Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D.00.00.00. „Wyma-
gania ogólne” pkt. 9. 
9.2.Cena jednostki obmiarowej. 
Cena 1 mb ustawionego krawężnika obejmuje: 
 prace pomiarowe , 
 roboty przygotowawcze , 
 oznakowanie robót , 
 wykonanie rowka w gr. kat. III, 
 dostarczenie na miejsce wbudowania materiałów podstawowych i pomocniczych , 
 wykonanie szalunku ławy,  
 dostarczenie i wbudowanie mieszanki betonowej z zagęszczeniem , 
 rozbiórka deskowania , 
 pielęgnacja ławy betonowej , 
 przygotowanie i rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej, 
 dostarczenie, ustawienie krawężnika i wyregulowanie wg osi punktów wysoko-

ściowych, 
 wypełnienie spoin zaprawą cementową z jej przygotowaniem, 
 uporządkowanie miejsca robót. 
 
 



 
10.Przepisy związane. 
10.1 .Normy. 
  1. PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 
  2. PN-B-06250 Beton zwykły 
  3. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe 
  4. PN-B-06711 Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw 
  5. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 
  6. PN-B-10021 Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech 

geometrycznych 
  7. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzch-

ni drogowych. Żwir i mieszanka 
  8. PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni 

drogowych 
  9. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzch-

ni drogowych. Piasek 
10. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wyma-

gania i ocena zgodności 
11. PN-B32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
12. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
13. BN-74/6771-04 Drogi samochodowe. Masa zalewowa 
14. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzch-

ni dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. 
Wspólne wymagania i badania 

15. BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzch-
ni dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Kra-
wężniki i obrzeża chodnikowe 

16. BN-64/8845-02 Krawężniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i od-
bioru. 

10.2 . Inne dokumenty 
Katalog powtarzalnych elementów drogowych (KPED), Transprojekt - Warszawa, 
1979 i 1982 r. 



 



D.08.03.01  BETONOWE OBRZEŻA CHODNIKOWE 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1.Obrzeża wysokie lub niskie - prefabrykowane belki betonowe rozgraniczające 
jednostronnie lub dwustronnie ciągi komunikacyjne od terenów nie przeznaczonych 
do komunikacji. 
1.4.2.Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w 
SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 2. 
 
2.2. Stosowane materiały 
Materiałami stosowanymi są: 
- obrzeża odpowiadające wymaganiom BN-80/6775-04/04 [9] i BN-80/6775-03/01 

[8], 
- żwir lub piasek do wykonania ław, 
- cement wg PN-B-19701 [7], 
- piasek do zapraw wg PN-B-06711 [3], 
2.3. Betonowe obrzeża chodnikowe - klasyfikacja 
W zależności od przekroju poprzecznego rozróżnia się dwa rodzaje obrzeży: 
- obrzeże niskie  
- obrzeże wysokie 
W projekcie zastosowano obrzeże niskie przy chodniku i wysokie na zjazdach.  
W zależności od dopuszczalnych wielkości i liczby uszkodzeń oraz odchyłek wymia-
rowych obrzeża dzieli się na:  
- gatunek l   - Gl, 
- gatunek 2   - G2. 
2.4. Betonowe obrzeża chodnikowe - wymagania techniczne 
2.4.1. Wymiary betonowych obrzeży chodnikowych 
Kształt obrzeży betonowych przedstawiono na rysunku l, a wymiary podano w tab. l. 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
Rysunek l. Kształt betonowego obrzeża chodnikowego 

 
Tablica l. Wymiary obrzeży 

Rodzaj 
obrzeża 

Wymiary obrzeży, cm 
1 b h r 

On 75 
100 

6 
6 

20 
20 

3 
3 

Ow 
75 
90 

100 

8 
8 
8 

30 
24 
30 

3 
3 
3 

 
2.4.2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów obrzeży 
Dopuszczalne odchyłki wymiarów obrzeży podano w tablicy 2. 

 
Tablica 2. Dopuszczalne odchyłki wymiarów obrzeży 

Rodzaj Wymiru 
Dopuszczalna odchyłka, m 

Gatunek 1 Gatunek 2 

1 ±8 ±12 

b,   h ±3 ±3 
 
2.4.3. Dopuszczalne wady i uszkodzenia obrzeży 
Powierzchnie obrzeży powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze z 
formy lub zatartej. Krawędzie elementów powinny być równe i proste. 
Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów nie powin-
ny przekraczać wartości podanych w tablicy 3. 

Tablica 3. Dopuszczalne wady i uszkodzenia obrzeży 

Rodzaj wad i uszkodzeń 
Dopuszczalna wielkość 

wad i uszkodzeń 
Gatunek 1 Gatunek 2 

Wklęsłość lub wypukłość powierzchni i krawędzi wmm 2 3 

Szczerby i 
uszkodzenia 

krawędzi i 
naroży 

ograniczających powierzchnie górne 
(ścieralne) niedopuszczalne 

ograniczających pozostałe powierzchnie 
liczba, max 

długość, mm, max 
głębokość, mm, max 

 
2 

20 
6 

 
2 

40 
10 



2.4.4. Składowanie 
Betonowe obrzeża chodnikowe mogą być przechowywane na składowiskach otwar-
tych, posegregowane według rodzajów i gatunków. 
Betonowe obrzeża chodnikowe należy układać z zastosowaniem podkładek i prze-
kładek drewnianych o wymiarach co najmniej: grubość 2,5 cm, szerokość 5 cm, dłu-
gość minimum 5 cm większa niż szerokość obrzeża. 
2.4.5. Beton i jego składniki 
Do produkcji obrzeży należy stosować beton według PN-B-06250 [2], klasy B 25 i B 
30. 2.5.  
2.4.6. Materiały na ławę i do zaprawy 
Żwir do wykonania ławy powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-11111 [5], a pia-
sek - wymaganiom PN-B-11113 [6]. Materiały do zaprawy cementowo-piaskowej 
powinny odpowiadać wymaganiom podanym w SST D-08.01.01 „Krawężniki beto-
nowe" pkt 2. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne" pkt3. 
3.2. Sprzęt do ustawiania obrzeży 
Roboty wykonuje się ręcznie przy zastosowaniu drobnego sprzętu pomocniczego. 
 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 4. 
4.2. Transport obrzeży betonowych 
Betonowe obrzeża chodnikowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transpor-
tu po osiągnięciu przez beton wytrzymałości minimum 0,7 wytrzymałości projektowa-
nej.Obrzeża powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodze-
niami w czasie transportu. 
4.3. Transport pozostałych materiałów 
Transport pozostałych materiałów podano w SST D-08.01.01 „Krawężniki betonowe". 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 
5. 
5.2. Wykonanie koryta 
Koryto pod podsypkę (ławę) należy wykonywać zgodnie z PN-B-06050 [1], Wymiary 
wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z uwzględnieniem w szeroko-
ści dna wykopu ew. konstrukcji szalunku. 
5.3. Podłoże lub podsypka (ława) 
Podłoże pod ustawienie obrzeża może stanowić rodzimy grunt piaszczysty lub pod-
sypka (ława) ze żwiru lub piasku, o grubości warstwy od 3 do 5 cm po zagęszczeniu. 
Podsypkę (ławę) wykonuje się przez zasypanie koryta żwirem lub piaskiem i zagęsz-
czenie z polewaniem wodą. 
5.4. Ustawienie betonowych obrzeży chodnikowych 
Betonowe obrzeża chodnikowe należy ustawiać na wykonanym podłożu w miejscu i 



ze światłem (odległością górnej powierzchni obrzeża od ciągu komunikacyjnego) 
zgodnym z ustaleniami dokumentacji projektowej - zgodnie z KPED-03.14 i 03.15. 
Zewnętrzna ściana obrzeża powinna być obsypana piaskiem, żwirem lub miejsco-
wym gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym. Spoiny nie powinny przekraczać 
szerokości l cm. Należy wypełnić je piaskiem lub zaprawą cementowo -piaskową w 
stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem należy oczyścić i zmyć wodą. Spoiny muszą 
być wypełnione całkowicie na pełną głębokość. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów 
przeznaczonych do ustawienia betonowych obrzeży chodnikowych i przedstawić wy-
niki tych badań Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. Sprawdzenie wyglądu ze-
wnętrznego należy przeprowadzić na podstawie oględzin elementu przez pomiar i 
policzenie uszkodzeń występujących na powierzchniach i krawędziach elementu, 
zgodnie z wymaganiami tablicy 3. Pomiary długości i głębokości uszkodzeń należy 
wykonać za pomocą przymiaru stalowego lub suwmiarki z dokładnością do l mm, 
zgodnie z ustaleniami PN-B-10021 [4]. Sprawdzenie kształtu i wymiarów elementów 
należy przeprowadzić z dokładnością do l mm przy użyciu suwmiarki oraz przymiaru 
stalowego lub taśmy, zgodnie z wymaganiami tablicy l i 2. Sprawdzenie kątów pro-
stych w narożach elementów wykonuje się przez przyłożenie kątownika do badanego 
naroża i zmierzenia odchyłek z dokładnością do l mm. Badania pozostałych materia-
łów powinny obejmować wszystkie właściwości określone w normach podanych dla 
odpowiednich materiałów wymienionych w pkt 2. 
6.3. Badania w czasie robót 
W czasie robót należy sprawdzać wykonanie: 
a) koryta pod podsypkę (ławę) - zgodnie z wymaganiami pkt 5.2, 
b) podłoża z rodzimego gruntu piaszczystego lub podsypki (ławy) ze żwiru lub piasku 

- zgodnie z wymaganiami pkt 5.3, 
c) ustawienia betonowego obrzeża chodnikowego - zgodnie z wymaganiami pkt 5.4, 

przy dopuszczalnych odchyleniach: 
- linii obrzeża w planie, które może wynosić  2 cm na każde 100 m długości 

obrzeża, 
- niwelety górnej płaszczyzny obrzeża , które może wynosić 1 cm na każde 100 

m długości obrzeża, 
- wypełnienia spoin, sprawdzane co 10 metrów, które powinno wykazywać cał-

kowite wypełnienie badanej spoiny na pełną głębokość. 
 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m (metr) ustawionego betonowego obrzeża chodnikowe-
go, 
 
 



8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
- wykonane koryto, 
- wykonana podsypka. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne" pkt 9. 
9.2. Cena jednostki o b miaro we j 
Cena wykonania ł m betonowego obrzeża chodnikowego obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- dostarczenie materiałów, 
- wykonanie koryta, 
- rozścielenie i ubicie podsypki, 
- ustawienie obrzeża, 
- wypełnienie spoin, 
- obsypanie zewnętrznej ściany obrzeża, 
- wykonanie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
Podano w SST-D-00.00.00. „Wymagania ogólne" pkt 10. 
Pozostałe przepisy - Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych -1979. 
10.1.Normy 
1. PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 
2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06711 Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw 
4. PN-B-10021 Prefabrykaty budowlane z betonu.   
  Metody pomiaru cech geometrycznych 
5. PN-B-11111 Kruszywo mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 
  drogowych. Żwir i mieszanka 
6.  PN-B-11113  Kruszywo mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

 drogowych. Piasek 
 

7.  PN-B-19701  Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i 
        ocena zgodności 
8. BN-80/6775-03/01   Prefabrykaty budowlane z betonu.  Elementy nawierzchni 
        dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych.   
        Wspólne wymagania i badania 
9. BN-80/6775-03/04   Prefabrykaty budowlane z betonu.    
       Elementy  nawierzchni dróg, ulic, parkingów i torowisk 
        tramwajowych. Krawężniki i obrzeża. 
 



D - 08.04.01. ZJAZDY 
 
1.WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica”
od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Zjazdy do bram - miejsca dostępu z ulicy, przystosowane do ruchu pojazdów 
wjeżdżających lub wyjeżdżających z bram – zjazd indywidualny. Przecięcie krawędzi 
nawierzchni zjazdu i droga gminną wykonane będzie skosem o 1,0 m. 
1.4.2. Zjazd do drogi dojazdowej do budynków mieszkalnych, przystosowane do 
ruchu pojazdów wjeżdżających lub wyjeżdżających z osiedla – zjazd publiczny. 
Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i droga gminną wyokrąglone będzie łukami 
kołowymi o promieniu 5,0 m wykonanymi z opornika betonowego 8*30*75/100 cm 
całkowicie wtopionego. 
1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w 
SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 2. 
2.2. Rodzaje materiałów 
Materiałami stosowanymi do wykonania nawierzchni zjazdów i zjazdów do bram są: 
- kostka brukowa betonowa, 
- piasek, żwir, mieszanka, 
- tłuczeń kamienny, 
- beton, chudy beton, 
- cement, 
- woda, 
- kruszywo do betonu. 
2.3. Wymagania dla materiałów 
2.3.1. Kostka brukowa betonowa 
Kostka brukowa betonowa powinna odpowiadać wymaganiom podanym w SST D-
05.03.23 „Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej". 
Do wykonywania nawierzchni zjazdów i zatok autobusowych powinna być stosowana 
kostka o wysokości 80 mm. 
2.3.2. Piasek, żwir, mieszanka 
Piasek na podsypkę powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-11113 [8]. Piasek na 
podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4]. 



Piasek do zaprawy cementowej powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06711 [3]. 
Żwir stosowany do wykonania ław pod krawężnik powinien odpowiadać wymaganiom 
PN-B-11111 [6].  
Inny materiał można stosować pod warunkiem akceptacji Inspektora Nadzoru. 
2.3.3. Beton 
Beton użyty na ławę betonową pod krawężnik powinien odpowiadać wymaganiom 
PN-B-06250 [2]. Jeśli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, powinien to być 
beton klasy B 15 lub B 10. 
2.3.4. Cement 
Cement użyty do wytwarzania betonu i zaprawy powinien być cementem portlandz-
kim klasy nie niższej niż 32,5 według wymagań PN-B-19701 [9]. 
2.3.5. Kruszywo do betonu 
Kruszywo do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4]. 
2.3.6. Woda 
Woda powinna być odmiany „l" i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [10].  
2.4. Składowanie materiałów 
Warunki składowania materiałów przewidzianych do wykonania nawierzchni wjazdów 
i wyjazdów podano w poszczególnych SST, wymienionych w pkt 5. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne" pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania wjazdów i wyjazdów 
Do wykonania wjazdów i wyjazdów stosowany jest sprzęt wymieniony w SST dla po-
szczególnych rodzajów nawierzchni według pkt 5. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
Wymagania dotyczące transportu materiałów użytych do budowy nawierzchni wjaz-
dów i wyjazdów zawarte są w SST wymienionych w pkt 5. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 
5. 
5.2. Wykonanie koryta 
Wykonanie koryta pod nawierzchnię wjazdów i wyjazdów powinno być zgodne z wy-
maganiami określonymi w SST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęsz-
czeniem podłoża". 
Wykop pod ławę obramowania wjazdu i wyjazdu powinien być wykonany zgodnie 
zPN-B-06050[l]. 
5.3. Wykonanie warstwy odsączającej 
Jeżeli w dokumentacji projektowej przewidziano wykonanie warstwy odsączającej lub 
odcinającej to wykonanie tej warstwy powinno być zgodne z wymaganiami określo-
nymi w SST D-04.02.01 „Warstwy odsączające i odcinające". 
5.4. Wykonanie obramowania 
Obramowanie nawierzchni wjazdów i wyjazdów wykonuje się najczęściej przy zasto-
sowaniu krawężników betonowych lub kamiennych. Jeżeli w dokumentacji projekto-
wej nie przewidziano inaczej, to obramowanie nawierzchni wjazdów i wyjazdów nale-



ży wykonać zgodnie z SST D-08.01.01 „Krawężniki betonowe" lub SST D-08.01.02 
„Krawężniki kamienne". 
5.5. Wykonanie podbudowy 
W zależności od rodzaju podbudowy przyjętej w dokumentacji projektowej, wykona-
nie podbudowy powinno być zgodne z odpowiednią SST: 
- podbudowa z chudego betonu, wg SST D-04.06.01, 
- podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem, wg SST D-04.05.01. 
5.6. Wykonanie nawierzchni 
Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej, wg SST D-05.03.23 „Nawierzchnia z 
kostki brukowej betonowej". 
 
6.KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" 
pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów 
przeznaczonych do wykonania wjazdów lub wyjazdów i przedstawić wyniki tych ba-
dań Inspektorowi Nadzoru do akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
W czasie prowadzenia robót Wykonawca powinien sprawdzać prawidłowość wyko-
nania: 
- koryta i podłoża, 
- warstwy odsączającej, 
- obramowania nawierzchni, 
- podbudowy, 
- nawierzchni. 
Zakres i częstotliwość badań, wymagania oraz dopuszczalne tolerancje zawarte są w 
odpowiednich SST wymienionych w pkt 5. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarowa jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego wjazdu lub wyjazdu z 
bram. 
 
8. ODBIÓR ROBOT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne" pkt8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlegają: 
- wykonane koryto, 
- wykonana warstwa odsączająca, 
- wykonane obramowanie, 
- wykonana podbudowa. 
 
 



9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne" pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 zjazdu lub zatoki autobusowej obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- przygotowanie koryta i podłoża, 
- wykonanie warstwy odsączającej, 
- wykonanie obramowania nawierzchni, 
- wykonanie podbudowy, 
- wykonanie nawierzchni łącznie z pielęgnacją, 
- przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1.Normy 
PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 
PN-B-06250 Beton zwykły 
PN-B-06711 Kruszywa mineralne. Piaski do zapraw budowlanych 
PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
PN-B-11100 Materiały kamienne. Kostka drogowa 
PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Żwir i mieszanka 
PN-B-11112 Kruszywa mineralne.  

Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych 
PN-B-11113 Kruszywa  mineralne.  

Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku.  

Skład, wymagania i ocena zgodności 
PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni 

dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne 
wymagania 

BN-80/6775-03/02 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni 
dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych.  

 



D - 09.01.01 ZIELEŃ  DROGOWA  (TRAWNIKI) 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania doty-
czące wykonania: 

„Remontu odcinka drogi powiatowej nr 1481P w m. Oleśnica” 
od km od km. 0+835,0 do km. 1+834,0. 

1.2. Zakres stosowania SST 
SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak 
w pkt 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ilość i rodzaj robót do wykonania przedstawiono w opisie technicznym i przedmiarze 
robót w dokumentacji projektowej. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Ziemia urodzajna - ziemia posiadająca właściwości zapewniające roślinom 
prawidłowy rozwój. 
1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w  
SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
2.2. Ziemia urodzajna 
Ziemia urodzajna, w zależności od miejsca pozyskania, powinna posiadać następu-
jące charakterystyki: 
 ziemia rodzima - powinna być zdjęta przed rozpoczęciem robót budowlanych i 

zmagazynowana w pryzmach nie przekraczających 2 m wysokości, 
 ziemia pozyskana w innym miejscu i dostarczona na plac budowy - nie może być 

zagruzowana, przerośnięta korzeniami, zasolona lub zanieczyszczona chemicz-
nie. 

2.3. Ziemia kompostowa 
Do nawożenia gleby mogą być stosowane komposty, powstające w wyniku rozkładu 
różnych odpadków roślinnych i zwierzęcych (np. torfu, fekaliów, kory drzewnej, 
chwastów, plewów), przy kompostowaniu ich na otwartym powietrzu w pryzmach, w 
sposób i w warunkach zapewniających utrzymanie wymaganych cech i wskaźników 
jakości kompostu. Kompost fekaliowo-torfowy - wyrób uzyskuje się przez komposto-
wanie torfu z fekaliami i ściekami bytowymi z osadników, z osiedli mieszkaniowych. 
Kompost fekalowo-torfowy powinien odpowiadać wymaganiom BN-73/0522-01 [5], a 
torf użyty jako komponent do wyrobu kompostu - PN-G-98011 [1]. Kompost z kory 
drzewnej - wyrób uzyskuje się przez kompostowanie kory zmieszanej z mocznikiem i 
osadami z oczyszczalni ścieków pocelulozowych, przez okres około 3-ch miesięcy. 
Kompost z kory sosnowej może być stosowany jako nawóz organiczny przy przygo-
towaniu gleby pod zieleń w okresie jesieni, przez zmieszanie kompostu z glebą. 



2.4. Nasiona traw 
Nasiona traw najczęściej występują w postaci gotowych mieszanek z nasion różnych 
gatunków. Gotowa mieszanka traw powinna mieć oznaczony procentowy skład ga-
tunkowy, klasę, numer normy wg której została wyprodukowana, zdolność kiełkowa-
nia. 
2.5. Nawozy mineralne 
Nawozy mineralne powinny być w opakowaniu, z podanym składem chemicznym 
(zawartość azotu, fosforu, potasu - N.P.). Nawozy należy zabezpieczyć przed zawil-
goceniem i zbryleniem w czasie transportu i przechowywania. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogól-
ne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt stosowany do wykonania zieleni drogowej 
Wykonawca przystępujący do wykonania zieleni drogowej powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
 glebogryzarek, pługów, kultywatorów, bron do uprawy gleby, 
 wału kolczatki oraz wału gładkiego do zakładania trawników, 
 kosiarki mechanicznej do pielęgnacji trawników, 
 sprzętu do pozyskiwania ziemi urodzajnej (np. spycharki gąsiennicowej, koparki), 

a ponadto do pielęgnacji zadrzewień: 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport materiałów do wykonania nasadzeń 
Transport materiałów do zieleni drogowej może być dowolny pod warunkiem, że nie 
uszkodzi, ani też nie pogorszy jakości transportowanych materiałów. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
5. 
5.2. Trawniki 
5.2.1. Wymagania dotyczące wykonania trawników 
Wymagania dotyczące wykonania robót związanych z trawnikami są następujące: 
 teren pod trawniki musi być oczyszczony z gruzu i zanieczyszczeń, 
 przy wymianie gruntu rodzimego na ziemię urodzajną teren powinien być obniżony 

w stosunku do gazonów lub krawężników o ok. 15 cm - jest to miejsce na ziemię 
urodzajną (ok. 10 cm) i kompost (ok. 2 do 3 cm), 

 przy zakładaniu trawników na gruncie rodzimym krawężnik powinien znajdować 
się 2 do 3 cm nad terenem, 

 teren powinien być wyrównany i splantowany, 
 ziemia urodzajna powinna być rozścielona równą warstwą i wymieszana z kom-

postem, nawozami mineralnymi oraz starannie wyrównana, 
 przed siewem nasion trawy ziemię należy wałować wałem gładkim, a potem wa-

łem - kolczatką lub zagrabić, 
 siew powinien być dokonany w dni bezwietrzne, 



 okres siania - najlepszy okres wiosenny, najpóźniej do połowy września, 
 na terenie płaskim nasiona traw wysiewane są w ilości od 1 do 4 kg na 100 m2, 

chyba że SST przewiduje inaczej, 
 na skarpach nasiona traw wysiewane są w ilości 4 kg na 100 m2, chyba że SST 

przewiduje inaczej, 
 przykrycie nasion - przez przemieszanie z ziemią grabiami lub wałem kolczatką, 
 po wysiewie nasion ziemia powinna być wałowana lekkim wałem w celu ostatecz-

nego wyrównania i stworzenia dobrych warunków dla podsiąkania wody. Jeżeli 
przykrycie nasion nastąpiło przez wałowanie kolczatką, można już nie stosować 
wału gładkiego, 

 mieszanka nasion trawnikowych może być gotowa lub wykonana wg składu poda-
nego w SST. 

5.2.2. Pielęgnacja trawników 
Najważniejszym zabiegiem w pielęgnacji trawników jest koszenie: 
 pierwsze koszenie powinno być przeprowadzone, gdy trawa osiągnie wysokość 

około 10 cm, 
 następne koszenia powinny się odbywać w takich odstępach czasu, aby wysokość 

trawy przed kolejnym koszeniem nie przekraczała wysokości 10 do 12 cm, 
 ostatnie, przedzimowe koszenie trawników powinno być wykonane z 1-

miesięcznym wyprzedzeniem spodziewanego nastania mrozów (dla warunków 
klimatycznych Polski można przyjąć pierwszą połowę października), 

 koszenia trawników w całym okresie pielęgnacji powinny się odbywać często i w 
regularnych odstępach czasu, przy czym częstość koszenia i wysokość cięcia, na-
leży uzależniać od gatunku wysianej trawy, 

 chwasty trwałe w pierwszym okresie należy usuwać ręcznie; środki chwastobójcze 
o selektywnym działaniu należy stosować z dużą ostrożnością i dopiero po okresie 
6 miesięcy od założenia trawnika. 

Trawniki wymagają nawożenia mineralnego - około 3 kg NPK na 1 ar w ciągu roku. 
Mieszanki nawozów należy przygotowywać tak, aby trawom zapewnić składniki wy-
magane w poszczególnych porach roku: 
 wiosną, trawnik wymaga mieszanki z przewagą azotu, 
 od połowy lata należy ograniczyć azot, zwiększając dawki potasu i fosforu, 
 ostatnie nawożenie nie powinno zawierać azotu, lecz tylko fosfor i potas. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
6.2. Trawniki 
Kontrola w czasie wykonywania trawników polega na sprawdzeniu: 
 oczyszczenia terenu z gruzu i zanieczyszczeń, 
 określenia ilości zanieczyszczeń (w m3), 
 pomiaru odległości wywozu zanieczyszczeń na zwałkę, 
 wymiany gleby jałowej na ziemię urodzajną z kontrolą grubości warstwy rozścielo-

nej ziemi, 
 ilości rozrzuconego kompostu, 
 prawidłowego uwałowania terenu, 
 zgodności składu gotowej mieszanki traw z ustaleniami dokumentacji projektowej, 
 gęstości zasiewu nasion, 
 prawidłowej częstotliwości koszenia trawników i ich odchwaszczania, 



 okresów podlewania, zwłaszcza podczas suszy, 
 dosiewania płaszczyzn trawników o zbyt małej gęstości wykiełkowanych zdziebeł 

trawy. 
Kontrola robót przy odbiorze trawników dotyczy: 
 prawidłowej gęstości trawy (trawniki bez tzw. „łysin”), 
 obecności gatunków niewysiewanych oraz chwastów. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest: 
 m2 (metr kwadratowy) wykonania trawników, 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wyma-
ganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tole-
rancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wyma-
gania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 trawnika obejmuje: 
 roboty przygotowawcze: oczyszczenie terenu, dowóz ziemi urodzajnej, rozściele-

nie ziemi urodzajnej, rozrzucenie kompostu, 
 zakładanie trawników, 
 pielęgnację trawników: podlewanie, koszenie, nawożenie, odchwaszczanie. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
1. PN-G-98011 Torf rolniczy 
 


