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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz.U. 2020 r. poz. 110),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. ,0 drogach publicznych” (tekst jednolity - Dz.U. 2020 r. poz. 470),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 marca 2017 roku w sprawie
szczegOtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784),

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 pazdziernika 2019 roku w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2019 poz. 2310),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych(Dz.U. 2022. poz. 1518).

- obowigzujace normy, przepisy i instrukcje.

2. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1801 L w m. Bekiesza na odcinku od km

1+390,00 do km 4+856,93.

Przebudowa drogi powiatowej obejmuje m.in.:

- wzmocnienie istniejgcej nawierzchni jezdni pakietem warstw bitumicznych,
- regulacja wysokosSciowa istniejacych zjazdow,

- wykonanie poboczy gruntowych,

- roboty wykonczeniowe.

Na przedmiotowym odcinku droga powiatowa nr 1801 L przebiega przez tereny miejscowosci Bekiesza.
Teren inwestycji znajduje sie w gminie Cycow, w powiecie teczynskim, wojewddztwie lubelskim.
Przebudowywany odcinek rozpoczyna sie w km 1+390,00 i biegnie przez 3466,93 m do granicy powiatu
teczyniskiego. Droga przebiega przez obszary zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej oraz obszary rolne
(taki, pola uprawne). Nawierzchnie drogi stanowi beton asfaltowy a jej szeroko$¢ oscyluje w granicach
5 m. Istniejace pobocza sq poboczami gruntowymi.

Stan techniczny drogi powiatowej jest zty, wystepuja na niej liczne spekania poprzeczne
i zmeczeniowe oraz znaczne ubytki. Na drodze nie sg zachowane normatywne spadki poprzeczne
i podtuzne. Droga odwadniana jest powierzchniowo, wody opadowa sptywajg przez pobocze na tereny
zielone pasa drogowego lub do miejscowo wystepujacych rowdéw przydroznych.

3. Nazwa inwestora

Inwestorem przedsiewziecia jest:
Zarzad Drog Powiatowych w Lecznej
ul. Przemystowa 16
21-010 teczna



4. Jednostka projektowa
Niniejszy projekt statej organizacji ruchu opracowany zostat przez:

MANEVO Marek Lukowski

21-077 Spiczyn, Ziotkéw 88

tel.: +48 888 88 66 20, fax.: +48 81 4707188
NIP: 713-277-16-08, REGON 432738458,
www.manevo.pl, e-mail: info@manevo.pl

5. Opis stanu istniejacego
5.1. Przebieg trasy w planie

Na przedmiotowym odcinku droga powiatowa nr 1801 L przebiega przez tereny miejscowosci Bekiesza.
Teren inwestycji znajduje sie w gminie Cycow, w powiecie teczynskim, wojewddztwie lubelskim.
Przebudowywany odcinek rozpoczyna sie w km 1+390,00 i biegnie przez 3466,93 m do granicy powiatu
teczyniskiego. Droga przebiega przez obszary zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej oraz obszary rolne
(taki, pola uprawne). Nawierzchnie drogi stanowi beton asfaltowy a jej szerokos¢ oscyluje w granicach
5 m. Istniejace pobocza sq poboczami gruntowymi.

Stan techniczny drogi powiatowej jest zty, wystepuja na niej liczne spekania poprzeczne
i zmeczeniowe oraz znaczne ubytki. Na drodze nie sg zachowane normatywne spadki poprzeczne
i podtuzne. Droga odwadniana jest powierzchniowo, wody opadowa sptywajq przez pobocze na tereny
zielone pasa drogowego lub do miejscowo wystepujacych rowéw przydroznych.

Poza skrzyzowaniami z drogami bocznymi, w ciggu omawianego odcinka drogi powiatowej Nr 1801 L
wystepuje szereg zjazdéw publicznych i indywidualnych, obstugujacych poszczegdlne obiekty
i dziatki. Drogi dojazdowe przeznaczone dla obstugi ruchu lokalnego (miejscowego) na omawianym
odcinku nie wystepuja.

5.2. Obstuga pojazdow komunikacji zbiorowej
Po drodze powiatowej odbywa sie ruch pojazdow komunikacji zbiorowej. Przystanki autobusowe
zlokalizowane sg nastepujaco:
- km 1+166 - lewostronna, wiata przystankowa bez zatoki, do przebudowy i zmiany lokalizacji,
- km 24240 - prawostronna, do przebudowy oraz zmiany lokalizacji,
- km 24813 - lewostronna, zatoka autobusowa z wiata przystankowa, do przebudowy oraz zmiany
lokalizacji,
- km 2+934 - prawostronna, zatoka autobusowa z wiata przystankowa, do przebudowy oraz zmiany
lokalizacji,
- km 44087 - lewostronna, zatoka autobusowa z wiata przystankowa, do przebudowy oraz zmiany
lokalizacji,
- km 4+222 - prawostronna, zatoka autobusowa z wiata przystankowa, do przebudowy oraz zmiany
lokalizacji,

5.3. Przekroj normalny
Nawierzchnie drogi stanowi beton asfaltowy, a jej szerokos¢ oscyluje w granicach 5 m. Istniejace

pobocza s poboczami gruntowymi.

Stan techniczny drogi powiatowej jest zty, wystepuja na niej liczne spekania poprzeczne
i zmeczeniowe oraz znaczne ubytki. Na drodze nie sg zachowane normatywne spadki poprzeczne
i podtuzne. Droga odwadniana jest powierzchniowo, wody opadowa sptywajq przez pobocze na tereny
zielone pasa drogowego lub do miejscowo wystepujacych rowdw przydroznych.

5.4. Istniejaca organizacja ruchu drogowego

Ruch pojazdéw wystepujacy na rozpatrywanym odcinku ma charakter gospodarczy.

Istniejaca organizacja ruchu realizowana jest poprzez oznakowanie pionowe wykonane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Do oznakowania pionowego zastosowano znaki $rednie z folii odblaskowej I
generacji (w przypadku znakéw A-7 i D-6 folie odblaskowg II generacji).



Obcigzenie ruchem drogowym danej drogi wyrazone jest poprzez okreslenie:
a) Sredniego dobowego ruchu drogowego - pomiaréw nie przeprowadzono,
b) strukture rodzajowa ruchu - samochody osobowe, ciezarowe, dostawcze i rolnicze, rowerzysci.

6. Opis elementow projektowanych

6.1. Charakterystyka techniczna

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa techniczna drogi - Z (droga zbiorcza),

- kategoria ruchu - KR 3,

- dopuszczalne obcigzenie - 80 kN/os,

- predkosc projektowana - 40 km/h,

- przekroéj poprzeczny - uliczny, szlakowy (2%) i jednostronny (2%, 3%, 4% i 6%),
- liczba jezdni - 1,

- liczba pasow ruchu - 2,

- szeroko$c jezdni - 5,5 m,

- szeroko$¢ pasa ruchu - 2,75 m,

- szeroko$¢ pobocza - 0,75 m.

6.2. Plan sytuacyjny
Przebieg drogi powiatowej nr 1801 L nie ulega zmianie, dokonano korekty istniejgcych tukdw.

Zatamania osi zastosowano w celu optymalnego wpisania sie w istniejace krawedzie jezdni.
Jezdnia drogi sktada sie z dwdch paséw ruchu o szerokosci 2,75 m kazdy.

6.2.1. Skrzyzowania z drogami bocznymi
Skrzyzowania z drogami bocznymi:
- gminng w km 44593.

6.2.2. Zatoki i przystanki autobusowe
Istniejace zatoki autobusowe przewidziano do przebudowy lub przeprojektowano na perony autobusowe

z wyznaczeniem jezdni miejsce przystanku autobusowego znakiem P-17 "linia przystankowa":

e km 2+840 peron autobusowy wraz z dojsciem, strona lewa, .

e km 24960 peron autobusowy wraz z dojSciem, strona prawa lewa, rozbidrka istniejacej wiaty
przystankowej, ustawienie wiaty typu wspornikowego.

e km 44025 peron autobusowy strona lewa, ustawienie wiaty typu wspornikowego.

e km 44240 peron autobusowy strona prawa, ustawienie wiaty typu wspornikowego.

Lokalizacje zatok autobusowych ustalono w oparciu o inwentaryzacje stanu istniejacego w terenie.
Dodatkowo na szczegdtowe usytuowanie zatok autobusowych miaty wptyw lokalne uwarunkowania
terenowe .

6.2.3. Zjazdy indywidualne i publiczne
Do dziatek sgsiadujacych z przebudowywang drogg zapewniono dojazd za pomocg zjazdéw

indywidualnych i publicznych. Istniejace zjazdy zostang przebudowane w celu wymiany nawierzchni oraz

wysoko$ciowego i geometrycznego dowigzania sie do projektowanego przebiegu krawedzi jezdni.
Zjazdy indywidualne projektuje sie jako zjazdy:

- 0 nawierzchni z kruszywa tamanego; potaczenie zjazdu z krawedzig jezdni za pomoca tukow kotowych

o0 promieniu R=3,5m; szerokos¢ zjazdu 3,5m plus pobocze utwardzone szerokosci 0,75 m.

6.3. Organizacja ruchu drogowego

Projekt statej organizacji ruchu drogowego stanowi integralng czes$¢ Projektu Wykonawczego. Projekt
obejmuje wykonanie:



- oznakowania pionowego,
- oznakowania poziomego,
- urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

6.3.1. Oznakowanie pionowe

Projektowane znaki drogowe pionowe nalezy ustawi¢ i wykona¢ w technologii folii odblaskowej
I generacji (w przypadku znakéw A-7, B-1, B-2, B-20 oraz D-6 obowigzuje zastosowanie folii
II generacji) zgodnie z rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéow drogowych /Dz. U. nr 170,
poz. 1393/ oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach, w grupie wielkosci znakéw srednich (w przypadku
znakow ustawionych na odcinkach drég dojazdowych dopuszcza sie zastosowanie znakdw matych).
Ponadto na omawianym odcinku zaprojektowano aktywne przejscia dla pieszych. Poza aktywnymi
znakami D-6 zastosowano dodatkowo lampy os$wietlajace przejscia dla pieszych. Przejscie aktywne
zaprojektowano w km 1+756.

6.3.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome na drodze powiatowej nalezy wykonac jako odblaskowe grubowarstwowe, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach oraz ,Warunkami technicznymi. Poziome oznakowanie drog -
POD-97, IBDiM, Zeszyt 55" przy zatozeniu wspotczynnika odblasku min. 300mcd/Ix. Zbedne istniejace
oznakowanie poziome nalezy usuna¢ w sposéb trwaly - zabrania sie zamalowywania ,starego”
oznakowania farbami, itp.

6.3.4. Zbiorcze zestawienie oznakowania
a) oznakowanie pionowe

Nazwa znaku Stan Wielko$¢ Konstrukcja Ilosc
wsporcza [szt.]

A-1 przeniesione Srednie stupek 2

A-2 istniejace $rednie stupek 1

A-2 przeniesione $rednie stupek 1

A-4 istniejace $rednie stupek 1
A-6b istniejace $rednie stupek 1
A-6b przeniesione $rednie stupek 3
A-6C przeniesione $rednie stupek 2
A-6b projektowany $rednie stupek 1
A-6¢C projektowany $rednie stupek 1
A-7 istniejacy $redni stupek 1

A-7 projektowany $redni stupek 1
B-33 istniejace $rednie stupek 1
B-33 przeniesione $rednie stupek 1
D-6 projektowane $rednie stupek 1
D-15 projektowane $rednie stupek 6
D-46 projektowane $rednie stupek 1
D-47 Projektowane $rednie stupek 1
E-17a istniejace $rednie 2X stupek 2
E-18a istniejace $rednie 2X stupek 2
T-4 istniejace $rednie stupek 1

E-4 istniejgce $rednie 2xstupek 1
Razem 32

b) oznakowanie poziome
- Lz Powierzchnia Powierzchnia
Rodzaj linii Ilos¢ w mb . p 2
jednostkowa malowania w m




P-10 30,00 0,5 15,00
P-17 180,00 1,71/15 20,52
Razem 35,52

¢) urzadzenia BRD

Nazwa znaku Stan Ilosc [szt.]
U-3c_3000mm istniejace 1
U-3d_3000mm istniejace

7. Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu

Wprowadzenie projektowanej statej organizacji ruchu na rozpatrywanym odcinku drogi planowane jest po
zakonczeniu prac zwigzanych z przebudowg odcinka drogi - IV kwartat 2025 roku.



