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I. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Część ogólna 

1.1 Nazwa obiektu budowlanego 

Przedmiotem inwestycji jest przedstawienie koncepcyjnych rozwiązań poprawy dostępności 
komunikacyjnej dla strefy przemysłowej „Mszczonowska” w Rawie Mazowieckiej. 

1.2 Nazwa inwestora 

Inwestorem jest Miasto Rawa Mazowiecka, 96-200 Rawa Mazowiecka; pl. Marszałka Józefa 
Piłsudskiego 5, 96-200. 

1.3 Nazwa jednostki projektowej 

Projekty i Nadzory Drogowe Jan Zawadzki ul. Maćka z Bogdańca 3 m. 18 92-434 Łódź. 

1.4 Podstawa formalno-prawna opracowania 

Formalną podstawą opracowania jest Umowa zawarta pomiędzy Miastem Rawa Mazowiecka, a firmą 
Projekty i Nadzory Drogowe Jan Zawadzki ul. Maćka z Bogdańca 3 m. 18 92-434 Łódź nr 236/2019 
z dnia 13.08.2019 r. 

1.5 Podstawy techniczne oraz materiały wyjściowe i archiwalne 

Podstawę opracowania stanowią w szczególności: 
− Umowa z Zamawiającym, 
− Uzgodnienia z Zamawiającym, 
− Aktualne numeryczne mapy zasadnicze w skali 1:500, 
− Uzupełniające pomiary geodezyjne, 
− Normy i wytyczne branŜowe, 
− Warunki techniczne do zarządców istniejącej infrastruktury technicznej, 
− Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 

1623 z późniejszymi zmianami), 
− Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. Nr 19 poz. 115 z 

2007 r. z późn. zm.), 
− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonywania i odbioru 
robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-uŜytkowego (Dz. U. Nr 202 z 2004 r., poz. 
2072 z późn. zm.), 

− Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 
inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. z 2013 r. Nr 0, poz. 687 z poźn. zm.). 

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (Dz. 
U. Nr 43 z 1999 r. poz. 430 z późn. zm.), 

− Ustawa z dn. 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (tekst jednolity Dz. U.  Nr 
261, poz. 2603 z 2004 r. z późn. zm.), 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 7 kwietnia 2004r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie  (Dz. U. Nr 109 z 2004 
r. poz. 1156 z późn. zm.), 
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− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod i 
podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac 
projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie 
funkcjonalno - uŜytkowym (Dz. U. Nr 130 z 2004 r. poz. 1389 z późn. zm.), 

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowego 
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 z 2003 r., poz. 1133 z późn. zm.), 

− Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 
80 poz. 717 z 2003 r. z późn. zm.). 

Inwestycja będzie realizowana w rozumieniu przepisów ustawy o szczególnych zasadach 
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Ustawa z dnia 10 kwietnia 
2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 
publicznych (Dz. U. z 2013 r. Nr 0, poz. 687 z poźn. zm.). 
 
 
 

2. Przedmiot, cel i zakres opracowania 

2.1 Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest przedstawienie koncepcyjnych rozwiązań poprawy dostępności 
komunikacyjnej dla strefy przemysłowej „Mszczonowska” w Rawie Mazowieckiej 

2.2 Zakres inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest poprawa dostępności komunikacyjnej dla strefy przemysłowej 
„Mszczonowska” w Rawie Mazowieckiej. Planuje się jest budowę drogi gminnej klasy Z na odcinku 
od ul. Mszczonowskiej do drogi wojewódzkiej nr 707 w Rawie Mazowieckiej (długości ok. 2,978 
km). Początek drogi przewidziano jako skrzyŜowanie z ul. Mszczonowską. Przebieg w planie nowej 
drogi przewidziano wzdłuŜ torowiska kolejki wąskotorowej. Od km 0+272,31 przebieg drogi przecina 
pas drogi krajowej S8. Przyjęto przejście na drugą stronę drogi krajowej poprzez istniejący wiadukt, 
wykorzystywany do chwili obecnej jako wiadukt kolejowy. Z uwagi na jego parametry koniecznym 
jest przybliŜenie się do torowiska kolejki na odległość minimalną 0.58 m. oraz niezbędnym jest 
przebudowanie części torowiska (przybliŜenie toru do ściany wiaduktu). W dalszej kolejności 
nowoprojektowana droga przecina tor kolejki wąskotorowej i przebiega na jego południową stronę. 
Dalszy ciąg drogi poprowadzony równolegle do torowiska, łuk w kierunku południowym oraz 
skrzyŜowanie z ul. Białą stanowiącą ciąg drogi wojewódzkiej nr 725. Z uwagi na bezpieczeństwo 
ruchu przewidziano rondo turbinowe z pasami segregacyjnymi o średnicy 40m. W związku 
z planowaną inwestycją zmodernizowane zostanie równieŜ skrzyŜowanie ul. Białej 
z ul. Aleksandrówka. Na odcinku od ul. Mszczonowskiej do ul. Białej i ul. Aleksandrówki 
przewidziano budowę ciągu pieszo- rowerowego. Dalszy ciąg drogi przebiega w kierunku 
południowym a następnie południowo-zachodnim. Przewidziano tradycyjne czterowlotowe 
skrzyŜowanie z ulicą bez nazwy aŜ do końca opracowania (km 2+977,67), tj. skrzyŜowania z ul. 
Zamkowa Wola (ciąg drogi wojewódzkiej nr 707). Wykonanie skrzyŜowania planuje się w formie 
ronda o śr. zewnętrznej 40,77 m o trzech wlotach z wyspami segregacyjnymi. 
 Zakres inwestycji obejmuje równieŜ m.in: 

− wykonanie rozbiórek nawierzchni i elementów drogowych znajdujących się w granicach 
pasa drogowego, 

− budowę układu drogowego w zakresie: jezdnia, ciąg pieszo-rowerowy, zjazdy do posesji, 
− wycinki kolizyjnej zieleni, urządzenie trawników, zieleńców, 
− budowę kanalizacji deszczowej z wpustami drogowymi oraz zbiornika chłonno- 

odparowującego, 
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− budowę urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
− wykonanie elementów stałej organizacji ruchu. 
− budowę oświetlenia ulicy, 
− budowę kanału technologicznego, 

− przebudowę urządzeń infrastruktury technicznej, 

2.3 Cel i zakładany efekt zadania inwestycyjnego 

Celem niniejszego opracowania jest sporządzenie dokumentacji projektowej na etapie koncepcji, która 
posłuŜy do wyboru optymalnych rozwiązań projektowych dla realizacji przedsięwzięcia drogowego. 
Celem inwestycji jest utworzenie alternatywnego połączenia drogowego ciągów drogowych krajowej 
S8, wojewódzkich 707 oraz 725 z drogami powiatowymi i gminnymi na terenie Miasta Rawa 
Mazowiecka. Priorytetem zadania jest wyprowadzenie z centrum miasta cięŜkiego ruchu tranzytowego 
udającego się w kierunkach Warszawa, Katowice, Biała Rawska, Nowe Miasto, Opoczno. Efektem 
finalnym przeprowadzonej inwestycji będzie poprawa dostępności komunikacyjnej dla strefy 
przemysłowej „Mszczonowska” a zarazem poprawa bezpieczeństwa drogowego na terenie Miasta 
Rawa Mazowiecka.     

2.4 Lokalizacja inwestycji, stan formalno – prawny terenu 

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie łódzkim, powiecie rawskim, w miejscowości Rawa 
Mazowiecka. 
 
 
Spis działek objętych przedmiotową inwestycją: 
TABELA 1 OBSZAR INWESTYCJI 

Lp. Jednostka 
ewidencyjna Obręb Nr działki 

1 
101301_1  

(Rawa 
Mazowiecka) 

0002 169, 180, 181, 179/2, 94, 179/1 

2 
101301_1  

(Rawa 
Mazowiecka) 

0003 

10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 21, 31/2, 32/2, 33/2, 30/2, 29/2, 28/2, 27/2, 26/2, 25/2, 
25/1, 34/4, 35/1, 49/1, 50/1, 51/1, 52/1, 53, 54, 55/2, 55/3, 56/2, 56/3, 57, 58/2, 58/3, 

1, 59, 60/3, 61, 62, 66/2, 65/2, 65/1, 66/1, 67/1, 81/13, 217/1, 217/2, 216, 215, 
214/2, 214/1, 213/2, 213/1, 70/7, 69, 68, 81/5, 81/8, 81/7, 81/6, 123/1, 123/2, 221/2, 

221/3, 221/5, 173, 81/2, 91/1, 92/1, 93/1, 94/5, 93/2, 94/2 

3 101304_2 Pukinin 

435, 436, 437, 438, 439, 440/2, 441/2, 442, 443/1, 444/1, 449/2, 1114, 450, 452, 
453/2, 1091, 457, 1121, 462/8, 463, 465, 466/2, 467/2, 470/2, 471/3, 472/1, 474, 
475, 476/9, 509, 510, 511, 512, 513, 514, 515, 516, 517, 518, 519, 520, 521, 522, 

523, 524, 525, 526, 527, 528, 530/1, 531, 532, 533, 534, 535, 1106, 539, 540, 541/2, 
541/1, 542, 543, 571, 544, 633, 1086/1, 635, 636, 637, 638, 639, 640, 641, 642, 643, 

644, 645, 646, 647, 658, 678, 677, 675, 1062/2, 627/1, 626/1   

 
 

3. Analiza powiązań komunikacyjnych 
Przez miasto Rawa Mazowiecka przebiegają waŜne drogi krajowe i wojewódzkie: 

- Droga krajowa nr S8 (E67), 
- Droga krajowa nr 72, 
- Droga wojewódzka nr 707, 
- Droga wojewódzka nr 725, 
- Droga wojewódzka nr 726. 

 
Przez miasto przebiega linia Kolei Wąskotorowej Rogów – Rawa – Biała ze stacja Rawa Mazowiecka 
oraz przystankiem Zamkowa Wola. Na trasie kolejki odbywa się okazjonalny ruch turystyczny. 
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4. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

4.1 Zagospodarowanie istniejącego terenu 

W zakresie przedmiotowej koncepcji znajdują się następujące elementy zagospodarowania terenu: 
- Istniejące ciągi drogowe: ul. Mszczonowska, droga krajowa S8, ul. Biała (droga wojewódzka 

nr 725), ul. Zamkowa Wola (droga wojewódzka nr 707) 
- istniejąca kolej wąskotorowa: Rogowska Kolej Dojazdowa 
- rowy melioracyjne, 
- kolidujące sieci i urządzenia infrastruktury technicznej, tym: kanalizacja deszczowa, 

kanalizacja sanitarna, elektro-energetyczna, gazowa, telekomunikacja, 
- istniejąca zieleń, 
- istniejące posesje prywatne. 

Ulica Zamkowa Wola jest drogą wojewódzką nr 707 przebiegającą na terenie województwa 
łódzkiego i mazowieckiego przez powiaty: skierniewicki, rawski i grójecki. Trasa jest głównym 
połączeniem drogowym pomiędzy: Skierniewice, Nowy Kawęczyn, Rawa Mazowiecka, śdŜary, 
Nowe Miasto nad Pilicą. Równocześnie ulica Zamkowa Wola stanowi waŜne połączenie 
komunikacyjne dla ruchu lokalnego związanego z obsługą mieszkańców oraz podmiotów 
gospodarczych. W miejscu planowanej inwestycji posiada pas drogowy o szerokości ok. 20,0 m i 
jezdnię o nawierzchni bitumicznej 7,0 m. Ulica jest w dobrym stanie technicznym, jest ogólnie 
dostępna, brak jest elementów uspokojenia ruchu, jest oświetlona, odwodnienie odbywa się do 
kanalizacji deszczowej. Parametry funkcjonalno-techniczne dostosowane są do drogi klasy zbiorczej 
(Z). 
Ulica Mszczonowska (Nr 113332E) jest drogą gminną klasy Z, która stanowi waŜne połączenie 
komunikacyjne zarówno z układem dróg wewnętrznych jak i zewnętrznych miasta. Wspólnie z ul. 
Białą stanowi główny ciąg komunikacyjny, zlokalizowanych przy niej terenów przemysłowych, do 
węzła drogowego łączącego drogi krajowe DK 72 i S8. W miejscu planowanej inwestycji posiada pas 
drogowy o szerokości ok. 20,0 m i jezdnię o nawierzchni bitumicznej 7,0 m. Ulica jest w dobrym 
stanie technicznym, jest ogólnie dostępna, brak jest elementów uspokojenia ruchu, jest oświetlona, 
odwodnienie odbywa się do kanalizacji deszczowej. 
Rogowska Kolej Dojazdowa – linia kolejki wąskotorowej łączącej Rogów z Rawą Mazowiecką 
i Białą Rawską z 1915 r. wpisana do rejestru zabytków Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków 
(nr rejestru 1000A, WOPSOZ/410/48/96 z dnia 31.12.1996 r.) . Od 2002 roku jest zarządzana przez 
Fundację Polskich Kolei Wąskotorowych. Stan zachowania: zły stan techniczny. 
UŜytkowanie: okazjonalnie do celów przejazdów turystycznych. 
Działki przeznaczone pod inwestycje w przewaŜającej części są niezagospodarowane 
i niezabudowane, teren jest płaski z niewielkimi przewyŜszeniami. Częściowo Porośnięty jest 
drzewami oraz roślinnością łąkową i polną..  
Na całej długości projektowanego odcinka wymagane jest wyznaczenie pasa drogowego oraz budowa 
nowej geometrii i konstrukcji jezdni. 
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4.2 Infrastruktura techniczna 

Teren objęty opracowaniem posiada istniejącą i projektowaną sieć infrastruktury technicznej. Na 
podstawie opracowań mapowych oraz inwentaryzacji w terenie stwierdza się występowanie 
istniejącego uzbrojenia w otoczeniu projektowanego układu drogowego: 

- sieć wodociągowa, 
- kanalizacja deszczowa,  
- kanalizacja sanitarna, 
- energetyczna, 
- sieć gazowa, 
- sieć teletechniczna. 

5. Terenowe uwarunkowania realizacyjne 

5.1 Warunki wynikaj ące z dokumentów planistycznych i projektowych 

Realizacja przedmiotowej inwestycji pociąga za sobą konieczność dostosowania zapisów planu 
zagospodarowania przestrzennego do wymogów wynikających z przedmiotowej koncepcji. 

6. Projektowane zagospodarowanie terenu 
Projekt zakłada wprowadzenie zmian w zagospodarowaniu terenu w zakresie prac inwestycyjnych: 

• Wykonanie rozbiórek nawierzchni i elementów drogowych znajdujących się w granicach 
inwestycji; 

• Budowa odcinka drogi klasy Z od ul. Mszczonowskiej do ul. Zamkowa Wola, 
• Budowa skrzyŜowania z ul. Mszczonowską; 
• Budowa ronda na skrzyŜowaniu z ul. Białą; 
• Budowa ronda na skrzyŜowaniu z ul. Zamkowa Wola; 
• Przebudowa skrzyŜowania ul. Białej z ul. Aleksandrówka; 
• Budowa przejazdu kolejowego przez kolejkę wąskotorową; 
• Budowę kanalizacji deszczowej z wpustami drogowymi i zbiornikiem chłonno- 

odparowującym; 
• Budowa oświetlenia ulicznego; 
• Przebudowa kolidujących sieci i urządzeń infrastruktury technicznej; 
• Przebudowa ogrodzeń; 
• Zapewnienie obsługi istniejących działek – budowa zjazdów na posesję; 
• Budowa chodników i ciągu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Mszczonowskiej do ul. 

Białej; 
• Wycinka kolizyjnej zieleni, nasadzenia, urządzenie trawników i zieleńców; 
• Budowę urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego; 
• Budowę kanału technologicznego; 
• Wykonanie elementów stałej organizacji ruchu. 
• Korekta trasy kolei wąskotorowej 
 

6.1 Granice terenu objętego opracowaniem 

W ramach budowy drogi naleŜy wyznaczyć nowy pas drogowy, który będzie spełniał wymagania 
obowiązujących rozporządzeń i ustaw. Wstępnie przyjęto szerokość pasa drogowego min. 20,0 m dla 
drogi klasy Z, który z uwagi na bliskość kolejki i wspólne rozwiązania rowów odwadniających oraz 
ukształtowanie wysokościowe drogi został miejscowo poszerzony. Szczegółowe linie rozgraniczające 
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oraz mapy zawierające projekty podziałów nieruchomości koniecznych do wykonania ze względu na 
budowę naleŜy opracować na etapie wykonywania projektu budowlanego. 
 
 

6.2 Projektowany układ drogowy 

6.2.1 Parametry techniczne 
Projektowana droga zaprojektowana została jako droga gminna klasy Z o następujących parametrach: 
Przyjęte parametry techniczne: 

- kategoria drogi: droga gminna, 
− klasa drogi: droga zbiorcza (Z), 
− prędkość projektowa: 50 km/h, 
− kategoria ruchu: KR3, 
− przekrój drogi: jednojezdniowa, dwupasowa, przekrój uliczny ograniczony krawęŜnikami, 
− ciąg pieszo-rowerowy: 3,70 m, 
− szerokość jezdni: zmienna, min. 6,00 m, 
− spadek poprzeczny jezdni: dwustronny 2%, miejscowo na łukach jednostronny 2%, 
− nawierzchnia z betonu asfaltowego, 
− zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej. 

6.2.2 Rozwiązanie sytuacyjne 
Dla realizacji przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego niezbędnym będzie uzyskanie 
odstępstw od przepisów techniczno-budowlanych: 

• W zakresie odległości skrzyŜowania projektowanej drogi z ul. Białą od istniejących 
skrzyŜowań – par. 9 ust. 1 pkt 4 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ.U. z 2016 roku, poz. 124); 

• W zakresie odległości budowli od granicy obszaru kolejowego oraz osi skrajnego toru – 
Art.53. ust. 2 – Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2007 Nr 
16 poz. 94); 

W projekcie przewidziano budowę drogi o szerokości 6,0 m z poszerzeniami. Na odcinku od 
skrzyŜowania z ul. Mszczonowska do skrzyŜowania z ul. Białą zlokalizowano ciąg pieszo-rowerowy 
o szerokości 3,7 m. Ulica będzie oświetlona, odwodnienie realizowane będzie przez układ wpustów 
i przykanalików do betonowego ścieku odwadniającego. W okolicy ul. Zamkowa Wola 
zaproponowano budowę zbiornika chłonno- odparowującego 
Ukształtowanie trasy zostało dostosowana do otaczającego terenu, w tym kolejki wąskotorowej. Dla 
części torowiska przewidziano korektę przebiegu trasy.  
Oś drogi zaprojektowano w odcinkach prostych, wyokrąglono je łukami kołowymi o promieniu R= 
210,0 m, R= 50,0 m, R= 210,0 m, R= 300,0 m, R= 300,0 m,  
W zakresie objętym opracowaniem projektowane są następujące skrzyŜowania z drogami 
publicznymi: 

- km 0+000,00 – ul. Mszczonowska, 
- km 1+150,00 – ul. Biała, 
- km 2+719,00 – ul. Bez nazwy, 
- km 2+977,67 – ul. Zamkowa Wola. 
Początek opracowania: to km 0+000,00 skrzyŜowanie z ul. Mszczonowską. Koniec opracowania:  
km 2+977,67 skrzyŜowanie z ul. Zamkowa Wola. Szerokość pasa drogi jest zmienna, min. 20,0 m 
z poszerzeniami umoŜliwiającymi ukształtowanie wysokościowe jezdni. 
 

Przyjęte parametry techniczne skrzyŜowania z ul. Mszczonowskiej: 
− typ skrzyŜowania – trójwylotowe, nieskanalizowane, bez sygnalizacji świetlnej, 
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− szerokość pasów ruchu na wlotach: 3,50 m – relacja główna, 3,00 m - wloty ul. 
Mszczonowska, 

− przejścia/przejazdy pieszo-rowerowe, 
− promienie łuków relacji skrętnych – R = 6,00 m. 

Przyjęte parametry techniczne skrzyŜowania z ulicą Białą: 
− typ skrzyŜowania – małe rondo czterowylotowe, turbinowe z segregacją pasów ruchu, 
− promień zewnętrzny ronda – 40,00 m, 
− szerokość jezdni ronda – 10,00 m, 
− średnica wewnętrzna ronda – 14,00 m, 
− szerokość wlotów/wylotów –3,50-7,00/4,50 m, 
− promienie wyokrąglające – wlot: 12,00 m i 15,00 m; wylot: 15,00 m, 
− pochylenie jezdni ronda – zmienne, 
− nawierzchnia jezdni ronda – bitumiczna, 
− nawierzchnia pierścienia przejezdnego – kostka betonowa. 

Przyjęte parametry techniczne skrzyŜowania z ul. Zamkowa Wola: 
− typ skrzyŜowania – średnie rondo trójwlotowe, z wyspami segregacyjnymi, 
− promień zewnętrzny ronda – 40,77 m, 
− szerokość jezdni ronda – 5,00 m, 
− średnica wewnętrzna ronda – 30,00 m, 
− szerokość wlotów/wylotów –3,50/4,50 m, 
− promienie wyokrąglające – wlot: 12,00 m; wylot: 15,00 m, 
− pochylenie jezdni ronda – zmienne, 
− nawierzchnia jezdni ronda – bitumiczna, 
− nawierzchnia pierścienia przejezdnego – kostka betonowa. 

W przebiegu drogi zaprojektowano przejazd kolejowy kolejki wąskotorowej. Z uwagi na znikomy 
ruch pociągów wstępnie przyjęto kategorię przejazdu C. Kategorię przejazdu naleŜy określić 
w kolejnych etapach projektowych. Przewidziano montaŜ sygnalizacji świetlnej obsługującej przejazd. 
Zgodnie z planem zagospodarowania terenu zaprojektowano odcinkowe bariery energochłonne. 
Lokalizacja i typ barier zostaną dobrane w kolejnych etapach projektowych. 
 
6.2.3 Profil podłuŜny 

Niweletę drogi poprowadzono tak aby dostosować ją do istniejących spadków podłuŜnych 
i zapewnić prawidłowy spływ wody z jezdni. Szczegóły pokazano na rys. nr 4 „Profile podłuŜne” . 

 
6.2.4 Konstrukcja nawierzchni: 

6.2.4.1 ZałoŜenia projektowe: 
− kategoria ruchu KR6, 
− krawęŜniki obustronne, przekrój uliczny, 
− podłoŜe pod konstrukcje nawierzchni doprowadzone do grupy nośności G1, 
− głębokość przemarzania gruntu wg pn-81/b-03020 wynosi hz = 1.0 m. 

6.2.4.2 Konstrukcja K1 - Nawierzchni jezdni 
− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 PMB 45/80-55 gr. 4 cm, 
− warstwa wiąŜąca z betonu asfatowego AC 16W PMB 25/55-60gr. 8 cm, 
− warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P PMB 25/55-60 gr. 16 cm, 
− warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej kruszywem C90/3 gr. 20 cm,  
− podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej o CBR>80%, uziarnienie 0/45, zawartość 

ziaren pokruszonych lub łamanych C90/3zawartość pyłów UF12 mrozoodporność F7 gr. 17 
cm, 
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− warstwa odsączająca wskaźnik CBR>35%, k10=8m/dobę gr. 15 cm, 
− doprowadzenie podłoŜa do grupy nośności G1 E2>100MPa, Is>1,0. 

6.2.4.3 Konstrukcja K2 - Nawierzchnia ciągu pieszo-rowerowego 
− warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S gr. 4 cm, 
− podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej kruszywem 0/31,5 mm wg WT-4 gr. 15 cm, 

− warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej wg WT-4 gr. 15 cm, 
− doprowadzenie podłoŜa do grupy nośności G1 E2≥80MPa. 

Nawierzchnię jezdni na odcinku trasowym ograniczono krawęŜnikami betonowymi typu ulicznego 
15x30x100 cm wyniesionymi na wysokość 12 cm ponad jezdnię i ułoŜonymi na ławie betonowej 
z oporem (beton C12/15). Na rondach z ul. Białą oraz ul. Zamkowa Wola zaprojektowano krawęŜniki 
kamienne 20x30x100 cm. (C16/20).  Ciąg pieszo- rowerowy ograniczony został obrzeŜem betonowym 
8x30x100 cm na ławie betonowej z oporem (beton C12/15). 

6.3 Obsługa przyległego terenu 

W celu zapewnienia obsługi przyległego terenu wzdłuŜ projektowanych dróg przewidziano budowę 
lub przebudowę zjazdów do poszczególnych działek. 

6.4 Organizacja ruchu 

Projekt stałej organizacji ruchu będzie stanowił odrębne opracowanie. 
Docelowa organizacja ruchu powinna być opracowana zgodnie z następującymi aktami prawnymi. 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 
z dnia 23 grudnia 2003 r. 

• Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 43 
z dnia 14 maja 1999r.); 

 

7. Odwodnienie 

 
Odwodnienie powierzchniowe poprzez spadki podłuŜne i poprzeczne będą odprowadzane 
grawitacyjnie do projektowanej kanalizacji deszczowej. Zaprojektowano rów melioracyjny, który 
będzie odwadniał nasyp drogowy i kolejowy. 
 

8. Infrastruktura  techniczna 

8.1 Przebudowy infrastruktury technicznej - przebudowa kolizji 

W ramach projektu przewidziano przebudowy istniejących sieci infrastruktury technicznej 
kolidujących z projektowanym układem drogowym: 

- kanalizacja deszczowa zlokalizowana w rejonie skrzyŜowań z ul. Mszczonowską, ul. Białą 
- sieć wodociągowa zlokalizowana w rejonie skrzyŜowań z ul. Skierniewicką, ul. Białą - sieć 

wodociągowa zostanie zabezpieczona rurą ochronną, 
- kanalizacja sanitarna zlokalizowana w rejonie skrzyŜowań z ul. Mszczonowską 
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- linie elektroenergetyczne niskiego oraz średniego napięcia - projektowane ciągi kablowe 
naleŜy zabezpieczyć rurami ochronnymi. 

9. Wpływ obiektu na środowisko naturalne 
 

Przedsięwzięcie zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporządzenia Rady Ministrów z 09.11.2010r. w sprawie 
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. z 2010, Nr 213, poz. 1397, z 
późn. zm.) kwalifikuje się jako przedsięwzięcie mogące potencjalnie znacząco oddziaływać na 
środowisko.  

 

10. Obszar oddziaływania obiektu (zgodnie z art. 3 pkt 20 Ustawy Prawo 
Budowlane) 

 

Obszar oddziaływania obiektu - czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu na podstawie przepisów 
odrębnych, wprowadzający związane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu terenu.  

Stwierdza się, Ŝe projektowana inwestycja ma obszar oddziaływania zamykający się  
w granicach działek inwestycji.  

 

11. Wymagania higieniczno sanitarne 
 

Projektowana infrastruktura drogowa nie generuje szczegółowych wymagań higieniczno sanitarnych. 
Inwestycja spełnia wymogi higieniczno sanitarne w rozumieniu ustawy z dnia 14 marca 1985r. 
o Państwowej Inspekcji Sanitarnej. 

12. Dokumentacja fotograficzna obrazująca newralgiczne miejsca, warunki 
terenowe 

 
SkrzyŜowanie z ul. Mszczonowską: 
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Widok od wiaduktu na drodze S8 w stronę ul. Mszczonowskiej: 
 

 
 
Wiadukt na drodze S8 widok od strony ul. Mszczonowskiej: 
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Przejazd drogi technicznej przez torowisko kolei wąskotorowej: 
 

 
 
 
Torowisko kolei wąskotorowej na wysokości przewidzianego nowego przejazdu kolejowego: 
 

 
 
 
SkrzyŜowanie drogi wojewódzkiej nr 725 ( ul. Biała) z drogą serwisową oraz zjazd na drogę krajową 
S8: 
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Zjazd na drogę serwisową z drogi wojewódzkiej nr 725 ( ul. Biała): 
 

 
 
SkrzyŜowanie drogi wojewódzkiej nr 725 (ul. Biała) z ul. Aleksandrówka: 
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Miejsce przewidywanego skrzyŜowania z drogą wojewódzką nr 725 (ul. Białą):  
 
 

 
 
 
Miejsce przewidywanego skrzyŜowania z drogą wojewódzką nr 707: 
 

 
 
 
 

13. Uzgodnienia z zarządcami dróg 
 
 
 
 
 



 17

 
 



 18

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 19

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 20

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 21

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 22

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 23

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 24

 

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 


