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Karta informacyjna przedsiewziecia

zgodnie z zakresem, wynikajacym z art. 62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (jedn. tekst Dz. U. 2022 poz. 1029)

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia

1.1. Rodzaj, cechy i skala przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie polega na budowie Terminalu Instalacyjnego w Swinoujsciu dla
obstugi Morskich Farm Wiatrowych (MFW) a takze innych tadunkéw ponadgabarytowych.
Planowany terminal przeznaczony bedzie gtéwnie do przetadunku, sktadowania i wstepnego
montazu elementow morskich turbin wiatrowych oraz serwisowania eksploatowanych turbin
wiatrowych szczegolnie w okresie budowy morskich farm wiatrowych na Battyku oraz
rowniez do przetadunku i skfadowania innych tadunkéw ponadgabarytowych,
przestrzennych, ciezkich lub zjednostkowanych. W zakresie inwestycji planowane sa:
przebudowa i budowa nabrzezy, budowa placéw sktadowych, obiektéw kubaturowych do
obstugi terminalu oraz niezbednej infrastruktury. W ramach inwestycji planowane sg takze
prace czerpalne w torze podejsciowym, obrotnicy i akwenie przy nabrzezach. W wyniku
realizacji inwestycji powstanie terminal o powierzchni w przyblizeniu 23,4 ha (w tym ok. 4,46
ha powstanie w wyniku zalgdowienia)l. Lokalizacja przedsiewziecia planowana jest na
dziatkach ladowych: nr 245/5, 244, 246 obrebu 0014 Warszow, oraz dziatek wodnych nr 1/18
obrebu 0014 i nr 3/2 obrebu 0013. Rejon lokalizacji planowanego terminalu znajduje sie w
granicach Portu Morskiego w Swinouj$ciu po wschodniej stronie Swiny na wyspie Wolin, na
terenie po bytej Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia S.A.. Poprzez tor wodny prowadzacy od
,Obrotnicy Mielinskiej” do nabrzezy bytej stoczni istnieje bezposrednie potgczenie drogg
wodng na potudnie ze Szczecinem a na pétnoc z Morzem Battyckim. W koncepcji tor ten
bedzie poszerzony i pogtebiony osiggajac parametry podobne do gtéwnego toru wodnego
laczgcego Porty Szczecin i Swinoujécie, ktéry zostat zmodernizowany przez Urzgd Morski w

Szczecinie.

Do budowy Morskich Farm Wiatrowych (MFW) potrzebne bedag porty instalacyjne, ktore

spetnig funkcje przetadunkowe, sktadowe i montazowe niezbedne do instalacji na morzu

1 W stanie istniejgcym powierzchnia terenu Igdowego wynosi ok. 18,9 ha. W wyniku realizacji
inwestycji powstanie Terminal o powierzchni w przyblizeniu 23,4 ha - nastgpi powigkszenie zaplecza
ladowego Terminalu o 4,46 ha w wyniku zalgdowienia.



fundamentéw, elementow turbin wiatrowych oraz ich instalacji w tym np. okablowania.
Podczas budowy MFW wszystkie lub wiekszo$¢ komponentéw przyptywa do terminala
instalacyjnego drogg morska i po wstepnym montazu jest dalej transportowana do miejsca
instalacji réwniez morzem. Jednak obecnie Zaden z polskich portéw nie spetnia w petni
specyficznych wymagan dla przetadunku i sktadowania elementéw morskich turbin
wiatrowych, tym bardziej, ze turbiny te sg coraz wieksze i operacje sg coraz bardziej
skomplikowane. Port w Swinoujéciu, ze wzgledu usytuowanie "po drodze" z Rostocku,
Rotterdamu, Esbjerg i Szczecina, jest dobrym miejscem lokalizacji terminalu do obstugi
battyckich MFW.

STAN PROJEKTOWANY

W ramach pracy nad projektem, spotkan i konsultacji, realizacje budowy Terminalu
Instalacyjnego w Swinoujéciu podzielono na dwa etapy. Zatozono stworzenie terminalu
optymalnego i uniwersalnego z uwagi na to, ze aktualnie nie jest jeszcze znany przyszly
Operator budowy MFW, a co za tym idzie nie jest znana technologia prowadzenia przez
niego przetadunkow, uzywanego sprzetu, w tym rowniez obcigzen, typow nawierzchni itp. W
koncepcji zatozono, ze latach 2025-2030 planowany terminal bedzie pemni¢ role terminalu
instalacyjnego dla obstugi MFW na Battyku. W przysziosci terminal ten mogtby zostaé

rowniez terminalem serwisowym MFW.

W Koncepcji przedstawiono 2 etapy budowy Terminalu Instalacyjnego w Porcie Swinoujscie

z przeznaczeniem dla budowy Morskich Farm Wiatrowych (MFW).

| etap bedzie realizowany w latach 2023 — 2025 r. a w jego zakresie zostang wykonane

nastepujgce obiekty / roboty budowlane:

e rozbiorka istniejgcego pirsu oraz dalb dokowych pozostatych po dziatalnosci Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia, kolidujgcych z planowang budowa;

e rozbudowa nabrzeza nr 1 o dtugosci ca 241,7 m i nabrzeza nr 2 o dlugosci ca 243,1 m
wraz z wyposazeniem poprzez wykonanie nowej konstrukcji nabrzezy o catkowitej
dtugosci ok. 484,8 m z linig cumowniczg rownolegtg do krawedzi istniejgcych nabrzezy,
wysunietg na akwen Swiny (dziatki wodnej nr 1/18) na odlegto$¢ ok. 25 m

e roboty czerpalne akwenu przy nabrzezach, na torze podejsciowym oraz obrotnicy
portowej do rzednej -12,5 m, a w miejscu umocnienia dna dla podpér statkéw Jack-up
przy nabrzezu nr 2 do rzednej min. -14,5 m n.p.m.

Roboty czerpalne wykonane bedg w dwdch fazach:
- faza | do rzednej -10,5 m — w terminie do X.2024;
- faza Il do rzednej -12,5 m — w terminie od X.2024 do VI1.2025;



e przetozenie istniejgcego kabla Swiattowodowego VTMS utozonego na dnie ciesniny
Swiny (utozenie nowego kabla po nowej trasie);

e zalgdowienie akwenu wygrodzonego pomiedzy nowg sciankg szczelng a istniejgcymi
nabrzezami nr 1 i 2 o szerokosci ok. 25 m i dlugosci ok. 484,8 m za pomocg urobku
pozyskanego z robét czerpalnych;

e umocnienie czesci dna akwenu przed nabrzezem nr 2 dla podpér statkéw typu Jack-up;

o wykonanie scianki szczelnej na przedtuzeniu nabrzeza nr 2 w kierunku potudniowo-
wschodnim wraz z jej zakotwieniem jako pierwszy etap budowy przysztego nabrzeza nr 3
o diugosci ok. 296,1 m oraz wykonanie Scianki szczelnej zamykajgcej w Kierunku
wschodniego konca istniejgcego nabrzeza nr 3;

e zalgdowienie akwenu wygrodzonego pomiedzy nowg $ciankg szczelng a istniejgcym
nabrzezem nr 3 gruntem pozyskanym z robét czerpalnych;

e Dbudowa placéw sktadowych i manewrowych oraz drég wewnetrznych;

¢ budowa obiektow kubaturowych (magazyny, warsztaty, budynki socjalno-biurowe itp.);

e budowa instalacji elektrycznych, oswietleniowych, teletechnicznych, wodno-

kanalizacyjnych, ppoz. itp.;

Il etap inwestycji (perspektywiczna rozbudowa nabrzeza nr 3) bedzie realizowany w

poézniejszym terminie. W ramach Il etapu planuje sie wykona¢ nastepujgce obiekty / roboty

budowlane:

e budowa konstrukcji nabrzeza nr 3 wraz z wyposazeniem o dlugosci ok. 296,1 m z
nawierzchniami oraz petng infrastrukturg techniczng — etap docelowy;

e roboty czerpalne akwenu przy nabrzezu nr 3 do rzednej -12,5 m a w miejscu umocnienia
dna dla podpor statkow Jack-up do rzednej min. -14,5 m n.p.m.;

e umocnienie dna akwenu przed nabrzezem nr 3.;

e rozbudowa placow sktadowych i manewrowych oraz drog wewnetrznych;

e budowa obiektéw kubaturowych (magazyny, budynki socjalno-biurowe itp.);

e rozbudowa instalacji elektrycznych, oswietleniowych, teletechnicznych, wodno-

kanalizacyjnych, ppoz. itp.

W koncepcji i projekcie tor podejsciowy do terminala zostanie poszerzony i pogtebiony
osiggajgc parametry podobne do gtdwnego toru wodnego fgczgcego Porty Szczecin i
Swinoujécie. Dostep do projektowanego terminalu utrudnia istniejgcy kabel $wiattowodowy
VTMS utozony w trasie planowanego toru podejsciowego. W zwigzku z tym kabel ten

Zostanie przetozony (zastgpiony nowym kablem utozonym po nowoprojektowanej trasie).



Kompozycja przestrzenna Terminalu Instalacyjnego MFW oparta jest na centralnej osi
prostopadtej do linii nabrzeza nr 1 i nabrzeza nr 2, ktéra stanowi giéwng droge
komunikacyjng prowadzgcg od bramy wjazdowej do wszystkich poszczegdlnych elementéw
sktadowych portu. Organizacja ruchu w Terminalu zapewniani optymalng zdolnos¢
sktadowo-przetadunkowg. Diuga linia nabrzeza umozliwia cumowanie duzych jednostek,
wstepny montaz wiez oraz zatadunek wielkogabarytowych wiez, topat i gondol wiatrakow.
Przy nabrzezu nr 3 zlokalizowano obszar sktadowania topat wiatrakéw, a dalej w gtebi Igdu

obszary skfadowania wiez i gondoli.

W projektowanym Terminalu Instalacyjnym, na nabrzezu i placach bedg przetadowywane i

sktadowane nastepujgce komponenty:

- gondole, generator i piasta generacji 14+ MW osiggajace wymiary min. dtugosé¢ 22 m,
szerokos$¢ 11 m i wysokos¢ 11 m;

- lopaty (Smigta) generacji 14+ MW o wymiarach min. dtugo$¢ 108 m (do 115 m), $rednica
potaczeniowa 4,5 m;

- wieze generacji 14+ MW — 4 elementy pofgczeniowe (sekcje wiez) o fgcznej wysokosci
ok 115 m i masie ok 900 t. — montaz na specjalnych gniazdach - ramach stalowych;

- okablowanie i inne elementy wyposazenia turbin np. windy serwisowe.

Sktadowanie komponentéw realizowane bedzie na przystosowanych do tego celu podporach
i stelazach stalowych lub nasypach, a transport bedzie odbywat sie sprzetem dostosowanym
do danych gabarytéow i wagi poszczegdlnych elementéw (zurawie ggsienicowe lub kotowe
typu Liebherr, samobiezne moduty transportowe/naczepy modutowe SPMT, ciggniki, wozki

widtowe itd.).

Na obecnym etapie nie jest jeszcze znany operator terminalu, dlatego przyjeto, ze
projektowany terminal musi by¢ uniwersalnym portem instalacyjnym przystosowanym do
przyjecia jednostek instalacyjnych (WTIV — Wind Turbine Instalation Vessel) tzw. Jack-
up’éw, jak i statkow instalacyjnych i transportowych nowej generacji (wieksze zanurzenie i
wigksza dtugos¢ catkowita). Przyktadem specjalnego statku typu jack-up moze by¢ HLJV
(Heavy Lift Jack up Vessel) ,Innovation” (dtugo$¢ 147,5 m, udzwig na haku 1500 ton).
sInnovation” nazywany jest statkiem na wtasnych nogach — oddana do uzytku w 2012 r.
jednostka to samopodno$na, ptywajgca platforma, przystosowana do montazu wszelkiego
rodzaju fundamentéw dla konstrukcji offshore. Dzieki 4-6 szt. podporom podnosnym statku
Jack-up w formie wielkogabarytowych, przestrzennych kratownic, widocznych z daleka,

przypomina bardziej platforme wiertnicza, niz statek. Podpory opuszczone na dno morza na



gtebokosé nawet 50 metrow pozwalajg podniesé jednostke Jack-up ponad poziom morza. W
takim stanie pracuje ona jako wielka, ustawiona na dnie morskim platforma montazowa.
Przyjeto, ze do planowanych nabrzezy bedzie cumowato tgcznie ok 100 statkéw przez

pierwsze dwa lata eksploataciji, tj. Srednio 1 statek tygodniowo.

Gtéwny wjazd na teren dla samochoddw zlokalizowano od strony potnocno-wschodniej
poprzez istniejgcy zmodernizowany wjazd od ul. Ludzi Morza. Tuz przy wjezdzie planowana
jest lokalizacja nowych obiektéw kubaturowych dla sprawnej obstugi terminalu, w tym rejonie
zostaly zlokalizowane parkingi. Parking dla samochodéw osobowych zaplanowano przy
gtdwnym wijezdzie i budynkach biurowych - zaprojektowano 144 miejsca postojowe oraz 18

miejsc postojowych przy budynku socjalnym.

Po wykonaniu doktadnej szczegdtowej inwentaryzacji drzew zostang wskazane drzewa
kolidujgce z projektowang infrastrukturg, ktére bedg przeznaczone do wycinki oraz zostanie

okreslona ilos¢ nasadzen zastepczych.

W koncepcji nawierzchnie sktadowe i manewrowe terminala projektuje sie na obcigzenia ok.
200 kN/m? Tylko w wyznaczonych miejscach nabrzeza powinny mieé wigksze obcigzenia
uzytkowe tj. mie¢ odpowiednig wytrzymato$¢ do sktadowania kompletnie ztozonych wiez o
wadze catkowitej ok. 900 ton jedna, dla wiez nowej generacji wiatrakow (14+ MW).
W koncepcji projektowej przyjeto lokalne wzmocnienie konstrukcji nabrzeza dla stanowisk
montazowych dla obcigzen 500 kN/m?.

Przewiduje sie 2 typy nawierzchni:

- Nawierzchnie betonowe (nawierzchnie nabrzeza, place manipulacyjne, ciggi komunikacyjne);

- Nawierzchnie przepuszczalne (place sktadowe komponentéw turbin).

Parametry techniczne projektowanych konstrukcji hydrotechnicznych:

e Planowane parametry Nabrzeza Nr 1 — odcinek dtugosci ok. 241,7m:

- gtebokos¢ techniczna 12,5 m Amsterdam;

- gtebokos¢ dopuszczalna 14,5 m Amsterdam;

- rzedna korony nabrzeza +2,5 m;

- dopuszczalne obcigzenia na nabrzezu w pasie 15m - 50 kN/m?;

- dopuszczalne obcigzenia za nabrzezem w pasie 15 m — 25 m - 200 kN/m?.

Uwaga: szczegdtowe rozwigzania projektowe zostang opracowane na etapie wykonywania

projektu budowlanego.



W celu zwiekszenia obszaru manewrowego za nabrzezem planuje sie wykonanie nowej
konstrukcji nabrzeza z linig cumowniczg réwnolegtg do krawedzi istniejacych nabrzezy nr 1 i
2, wysunietg na akwen Swiny (dziatki wodnej nr 1/18) na odlegto$¢ ok 25 m

Nowa konstrukcja zostanie wykonana w postaci odwodnej Scianki szczelnej oraz ptyty
zelbetowej posadowionej na nowych palach. Przestrzen pomiedzy $ciankg szczelng
istniejacg i nowo projektowang zostanie wypetniona odpowiednim urobkiem, ktéry zostanie
pozyskany z robét czerpalnych wykonywanych na torze podejsciowym do Terminalu.
Operacyjnos¢ nabrzeza, a co za tym idzie znacznie zwiekszony dostep od strony Igdu,
powiekszono dzieki wysunieciu konstrukcji projektowanego nabrzeza na akwen Swiny, Tym
samym szerokos¢ pasa manewrowego dla pojazdow na zapleczu nabrzeza nr 1, od
krawedzi nabrzeza do poéinocnej granicy dziatki ewidencyjnej nr 244 oraz 245/5, powiekszy

sie z ok. 22,6 m do max 50m.

o Planowane parametry Nabrzeza Nr 2 — odcinek dtugosci ok. 243,1 m:

- gtebokos¢ techniczna 12,5 m Amsterdam;

- gtebokos¢ dopuszczalna 14,5 m Amsterdam;

- rzedna korony nabrzeza +2,5 m;

- dopuszczalne obcigzenia w pasie o szerokosci 15 m od krawedzi nabrzeza - 50 kN/m?;

- dwa stanowiska wstepnego montazu wiez wiatrakéw o no$nosci 500 kN/m? (przyjeto, ze
jedno stanowisko bedzie stuzyto do wstepnego montazu 5 wiez)

- dopuszczalne obcigzenia za konstrukcjg nabrzeza w pasie oddalonym o 15 m — 25 m od
krawedzi nabrzeza - 200 kN/m?;

- umocnienie dna przed nabrzezem.

Uwaga: szczegotowe rozwigzania projektowe zostang opracowane na etapie wykonywania

projektu budowlanego.

W celu zachowania jednej linii cumowniczo odbojowej z nabrzezem nr 1 planuje sie wykonac
wyjscie z konstrukcjg na wode na odlegtos¢ ok. 25 m od krawedzi istniejgcego nabrzeza.
Nowa konstrukcja zostanie wykonana w postaci odwodnej Scianki szczelnej oraz ptyty
zelbetowej posadowionej na nowych palach. Przestrzen pomiedzy S$ciankg szczelng
istniejgcg i nowo projektowang zostanie wypetniona odpowiednim urobkiem z robot

czerpalnych wykonywanych na torze podejsciowym do terminalu.

e Planowane parametry Nabrzeza Nr 3 w Etapie I:
W Etapie | planuje sie wbicie docelowej $cianki szczelnej wraz z zakotwieniem w linii
nabrzezy nr 1 i 2 na odcinku o dlugosci ok. 296,1m i $cianki zamykajgcej w kierunku

wschodniego konca istniejgcego nabrzeza nr 3 wraz z zakotwieniem oraz wykonanie



tymczasowego oczepu. Powstaly obszar wygrodzony przez Scianki szczelne i istniejgce

nabrzeze nr 3 zostanie zalgdowiony pozyskanym urobkiem z robét czerpalnych.

e Planowane parametry nowego Nabrzeza Nr 3 — odcinek dtugosci ok. 296,1m - Etap Il

- gtebokos¢ techniczna 12,5 m Amsterdam;

- gtebokos¢ dopuszczalna 14,5 m Amsterdam;

- rzedna korony nabrzeza +2,5 m;

- dopuszczalne obcigzenia na nabrzezu w pasie 15,0m - 50 kN/m?;

- dwa stanowiska wstepnego montazu wiez wiatrakéw o no$nosci 500 kN/m? (przyjeto, ze
jedno stanowisko bedzie stuzyto do wstepnego montazu 5 wiez);

- dopuszczalne obcigzenia za konstrukcjg nabrzeza w pasie oddalonym o 15 m — 25 m od
krawedzi nabrzeza - 200 kN/m?;

- umocnienie dna przed nabrzezem.

Uwaga: szczegotowe rozwigzanie projektowe zostang opracowane na etapie wykonywania

projektu budowlanego.

W wariancie docelowym planowana jest budowa nowego Nabrzeza nr 3 w linii Nabrzeza nr 2
do dtugosci 296,1 m i powiekszenie terenu zaplecza portu. Wydtuzenie linii cumowniczej
umozliwi uzyskanie drugiego stanowiska dla statku typu Jack-up. Obszar pomiedzy nowo
projektowanym a istniejacym nabrzezem nr 3 o powierzchni ok. 3 ha zostanie zalgdowiony.
tacznie obszar zalgdowienia akwendw pomiedzy nowymi nabrzezami nr 1, 2 i 3 a
istniejgcymi nabrzezami bedzie wynosit ok 4,46 ha.

Docelowo Nabrzeza nr 1, nr 2 oraz nowe nabrzeze nr 3 bedg tworzy¢ jedng linie
cumowniczg o diugosci ok. 780,9 m. Przy nabrzezach nr 2 i nr 3 bedg znajdowac sie dwa
stanowiska statkowe dla jednostek typu Jack-up, wraz ze stanowiskami wstepnego montazu
wiez wiatrakéw (tgcznie 4 stanowiska wstepnego montazu z mozliwoscig montazu po 5 wiez
na jednym stanowisku) o nos$nosci 500 kN/m? Na nabrzezach, w obszarze nie
przewidzianym do wstepnego montazu wiez, planuje sie obcigzenie uzytkowe 50 kN/m* w
pasie o szerokosci 15,0 m od krawedzi nabrzezy oraz obcigzenie uzytkowe 200 kN/m* w

pasie odlegtym o0 15,0 m - 25,0 m od krawedzi nabrzezy.
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Obiekty kubaturowe

Planowane budynki zostaty zlokalizowane na obrzezach terenu Terminalu, aby maksymalnie
wykorzysta¢ dostep do nabrzezy oraz zoptymalizowa¢ ruch technologiczny i uzyskaé
optymalng funkcjonalnosé portu. Nalezy podkreslié, ze na etapie budowy Inwestor planuje
jedynie budynek warsztatu, realizacja pozostatych budynkdéw bedzie nalezata do Operatora
Terminalu.

W koncepcji przewidziano nastepujace budynki :

- budynek operatora — 450 m?

- budynek podwykonawcy — 450 m?

- biuro klienta — 450 m?

- budynek socjalny — 750 m?

- warsztat — 1000 m?

- magazyn narzedzi — 1000 m?

Przyjeto, ze budynki bedg 1 Ilub 2 kondygnacyjne. Przewiduje sie ogrzewanie
projektowanych budynkéw z kottdw gazowych. Zatozenia dotyczgce zatrudnienia: przyjeto
maksymalnie 150 osdéb w budynkach i 60 pracownikéw fizycznych (w rzeczywistosci

zatrudnienie w budynkach biurowych moze by¢ nawet kilka razy mniejsze)

Ze wzgledu na rozbiorki istniejacych budynkéw, planowane nowe zagospodarowanie terenu,
zuzycie techniczne sieci oraz ich nieprzydatnos¢ dla nowej inwestycji przyjmuje sie catosé
uzbrojenia podziemnego do demontazu. W ramach inwestycji planowana jest budowa nowej

infrastruktury podziemnej.

Scieki bytowe z budynkéw socjalno-biurowych oraz $cieki z budynkéw technicznych
(warsztat, magazyn narzedzi) niebedgce $ciekami bytowymi. po podczyszczaniu (osadnik,
separator) odprowadzone zostang do nowo wybudowanej podziemnej sieci kanalizacji
sanitarnej na terenie Terminalu podtgczonej do sieci miejskiej. Scieki bytowe ze statkow
cumowanych przy nabrzezu bedg odprowadzane poprzez punkt odbioru Sciekow
Zlokalizowany w linii nabrzeza do sieci kanalizacji sanitarnej, lub alternatywnie odbierane
bedg autocysternami i przekazywane do instalacji oczyszczalni. Scieki zaolejone ze statkéw
bedg gromadzone na statkach w szczelnych zbiornikach/pojemnikach, a nastepnie
odbierane przez wyspecjalizowane przedsiebiorstwo obstugujgce Port w Swinoujsciu.

Wody opadowe bedg odprowadzane z terenu Terminalu poprzez nowgq instalacje podziemna
kanalizacji deszczowej. Wody opadowe zostang ujete we wpustach deszczowych i/lub
odwodnieniach liniowych i po podczyszczeniu odprowadzone zostang do kanatu portowego.

System odwodnienia nawierzchni terenu inwestycji bedzie nowy, z zastosowaniem nowych
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wylotow kanalizacji deszczowych do kanatlu portowego, uzbrojonych w system
podczyszczania (osadniki i separatory substancji ropopochodnych)

W planowanym zagospodarowaniu Terminalu przewiduje sie wykonanie czesci nawierzchni
jako potprzepuszczalnych dla wéd opadowych (miejsca sktadowania nowych elementéw
wiez, fopat, gondoli; itp.), aby zwiekszy¢ retencyjnosc¢ terenu. Dla wod opadowych z dachow
przewiduje sie¢ zagospodarowania wod opadowych poprzez rozsgczanie ich do gruntu

(studnie chionne, skrzynki rozsgczajgce z rewizja itp.).

STAN ISTNIEJACY

Lokalizacja Terminalu Instalacyjnego do obstugi MFW jest planowana na terenie po bytej
Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia”. Dostep drogowy do Terminalu zapewnia przylegajgca
ul. Ludzi Morza o nawierzchni bitumicznej, stanowigca droge powiatowg, fgczaca
prawobrzezng cze$é miasta Swinoujécie, w tym Terminal Promowy w Swinouj$ciu oraz Port
Masowy, z drogg krajowg nr 93 w miejscu przeprawy promowej w Karsiborze. Dodatkowo,
ulica Ludzi Morza na catej dtugosci, stanowi element przebudowy w ramach projektu
infrastrukturalnego p.n. ,Sprawny i przyjazny srodowisku dostep do infrastruktury Portu w
Swinoujsciu”, realizowanego przez Gming Miasto Swinoujécie. Efektem prowadzonych prac
ma by¢ m.in. zwiekszenie nosnosci nawierzchni ul. Ludzi Morza do 115 kN/o$ na catej
dtugosci.

Nieruchomo$¢ nie posiada obecnie bezposredniego potgczenia kolejowego, jednak w MPZP
przewidziano teren oznaczony symbolem 11.V.KK pod lokalizacje urzadzen i obiektow
zwigzanych z obstugg transportu kolejowego, a przede wszystkim torowisk. Teren ten daje
mozliwo$é bezposredniego potgczenia z linig kolejowa, tgczaca stacje Swinoujscie Port z
Szczecin Dabie, a w konsekwencji z miedzynarodowym ciggiem transportowym.

W lokalizacji projektowanego podejsciowego toru wodnego do Terminalu MFW wystepuje w
dnie kabel $wiattowodowy VTMS bedgacy we wtadaniu Urzedu Morskiego w Szczecinie.
Nieznana jest rzedna posadowienia kabla. Na odcinku projektowanego toru wodnego
obrotnicy (rzedna dna -12,5 m) rzedna przebiegu kabla moze kolidowa¢ z projektowanym
torem. W zwigzku z tym kabel bedzie musiat zosta¢ przetozony (minimalnie to 1,5 km,
maksymalnie 3 km). Warunki techniczne dla przetozenia kabla powinien ustali¢ Urzad Morski

w Szczecinie.

Teren lokalizacji planowanej inwestycji (na dziatkach lgdowych nr 244, 245/5, 246) jest w
catosci obszarem w pelni zagospodarowanym, zabudowanym o nawierzchni w
przewazajgcej czesci utwardzonej jednak nie jest obecnie wykorzystywanym do jakiejkolwiek
dziatalnosci,. Na tym terenie prowadzona byta dziatalnos¢ o charakterze stoczniowo-

przemystowym. Wschodnig czes$¢ dziatki 245/5 zajmuje waski pas zadrzewiony i



14

zakrzewiony. Od strony pdtnocno-zachodniej, obszar zabudowany jest linig nabrzezowg o
zréznicowanej konstrukcji monolitycznej, skupiajgcej trzy nabrzeza typu ciezkiego o tgcznej
dtugosci okoto 661 m.

Poczagwszy od strony zachodniej mozna wyréznic:

Nabrzeze nr 1 (konstrukcja zroznicowana) - dtugosc ok. 296 m,

Nabrzeze nr 2 - dlugos¢ ok. 165 m,

Nabrzeze nr 3 (konstrukcja zréznicowana - dtugos¢ ok. 200 m.
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Z uwagi na wystepujgce Kkolizje lokalizacji istniejgcych obiektow kubaturowych z
projektowang technologia Terminalu Instalacyjnego oraz z uwagi na ich zuzyty stan
techniczny, planowana jest catkowita rozbiérka wszystkich obiektow kubaturowych. Roboty
rozbiorkowe zostang wykonane przed zasadniczymi robotami zwigzanymi z realizacjg

inwestycji (po uzyskaniu pozwolenia na rozbidrke ww. obiektow kubaturowych).

Ze wzgledu na swoje poprzednie stoczniowe przeznaczenie, przez teren planowanej
inwestycji przebiegajg liczne sieci wody, kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej z
dwoma istniejgcymi wylotami w Nabrzezu nr 1 oraz wylotem w Nabrzezu nr 2, sieci ciepine,
gazu S$redniego cisnienia, gazow technicznych. Ze wzgledu na planowane rozbiorki
istniejgcych budynkow, planowane nowe zagospodarowanie terenu, zuzycie techniczne sieci

oraz ich nieprzydatnosc¢ dla nowej inwestycji, przyjmuje sie catos¢ uzbrojenia podziemnego

do demontazu.

¥ e b A .

Fot. 1 Teren Morskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia” (04.2020)
(zr. Koncepcja zagospodarowania terendéw w potudniowej czeéci Portu Swinoujécie,
Biuro Strategii i Rozwoju Portow, 04.2020)
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1.2. Podziat realizacji przedsiewziecia na Inwestoréw

Zakres realizacji planowanego przedsiewziecie zostat podzielony pomiedzy dwdch
Inwestoréw. Inwestycja w obszarze lgdowym zostanie wykonana przez ORLEN NEPTUN II
Sp. z 0.0. Inwestycja w obszarze morskim zostanie wykonana przez ZARZAD MORSKICH
PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE S.A.

Zakres podziatu przedsiewziecia pomiedzy poszczegolnych Inwestorow

ORLEN NEPTUN Il Sp. z 0.0. zrealizuje nastepujgcy zakres prac inwestycyjnych:

a) Roboty rozbiérkowe obiektéw kubaturowych na terenie przysztych placéw sktadowych,
drég dojazdowych i parkingow;

b) Roboty budowlane na terenie dzierzawionej nieruchomosci do linii istniejgcych nabrzezy
e budowa placéw sktadowych i manewrowych oraz drég wewnetrznych i parkingow;

e budowa obiektow kubaturowych (magazyny, warsztaty, budynki socjalno-biurowe
itp.);

c) Budowe infrastruktury technicznej do linii istniejgcych nabrzezy (podziat prac na weztach
lub studzienkach ulokowanych najblizej linii istniejgcych nabrzezy).

X 5 S - /./’ > i = \ I
o N\ \ P o =
A2 o Z# \ \ _~ —
o 2 / \ A~ 700 H
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@O

INWESTOR LEGENDA:

INWESTOR ORLEN NEPTUN 11 _ Zakres robét ladowych
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I Zakres robot czerpalnych
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VZHON zon

Podziat przedsigwzigcia na
inwestorow |

Rys. 5 Podziat przedsiewziecia na Inwestoréw (zrédto: Koncepcja WUPROHYD)

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE S.A. zrealizuje nastepujacy
zakres prac inwestycyjnych:
| etap bedzie realizowany w latach 2023 — 2025 r. a w jego zakresie zostang wykonane

nastepujgce obiekty / roboty budowlane:
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rozbiorka istniejgcego pirsu oraz dalb dokowych pozostatych po dziatalnosci Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia, kolidujgcych z planowang budowa;

rozbudowa nabrzeza nr 1 o dtugosci ca 241,7 m i nabrzeza nr 2 o dtugosci ca 243,1
m wraz z wyposazeniem poprzez wykonanie nowej konstrukcji nabrzezy o catkowitej
dilugosci ok. 484,8 m z linig cumowniczg réwnolegta do krawedzi istniejgcych
nabrzezy, wysunietg na akwen Swiny (dziatki wodnej nr 1/18) na odlegto$é ok. 25 m
roboty czerpalne akwenu przy nabrzezach, na torze podejsciowym oraz obrotnicy
portowej do rzednej -12,5 m, a w miejscu umocnienia dna dla podpor statkéw Jack-
up przy nabrzezu nr 2 do rzednej min. -14,5 m n.p.m.

przetozenie istniejgcego kabla swiattowodowego VTMS utozonego na dnie ciesniny
Swiny (utozenie nowego kabla po nowej trasie);

zalgdowienie akwenu wygrodzonego pomiedzy nowg $ciankg szczelng a istniejgcymi
nabrzezami nr 1 i 2 o szerokosci ok. 25 m i dlugosci ok. 484,8 m za pomocg urobku
pozyskanego z robét czerpalnych;

umochienie czesci dna akwenu przed nabrzezem nr 2 dla podpér statkow typu Jack-
up;

wykonanie scianki szczelnej na przedtuzeniu nabrzeza nr 2 w kierunku potudniowo-
wschodnim wraz z jej zakotwieniem jako pierwszy etap budowy przysztego nabrzeza
nr 3 o dlugosci ok. 296,1 m oraz wykonanie Scianki szczelnej zamykajgcej w kierunku
wschodniego konca istniejgcego nabrzeza nr 3;

zalgdowienie akwenu wygrodzonego pomiedzy nowg sciankg szczelng a istniejgcym
nabrzezem nr 3 gruntem pozyskanym z robét czerpalnych;

budowa instalacji elektrycznych, wodno-kanalizacyjnych, ppoz. itp. w pasie nabrzezy
li2

modernizacja oznakowania nawigacyjnego.

Il etap inwestycji (perspektywiczna rozbudowa nabrzeza nr 3) bedzie realizowany w

pozniejszym terminie. W ramach Il etapu planuje sie wykonaé nastepujace obiekty / roboty

budowlane:

budowa konstrukcji nabrzeza nr 3 wraz z wyposazeniem o dtugosci ok. 296,1 m z
nawierzchniami oraz petng infrastrukturg techniczng — etap docelowy;

roboty czerpalne akwenu przy nabrzezu nr 3 do rzednej -12,5 m a w miejscu
umocnienia dna dla podpor statkow Jack-up do rzednej min. -14,5 m n.p.m.;
umocnienie dna akwenu przed nabrzezem nr 3.;

rozbudowa instalacji elektrycznych, wodno-kanalizacyjnych, ppoz. itp.

modernizacja oznakowania nawigacyjnego.
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1.3. Kwalifikacja przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie zostato zaliczone do przedsiewzie¢ ,potencjalnie moggcych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko” (tzw. grupa Il) wymienionych w Rozporzgadzeniu Rady
Ministréw z dnia 26 wrzesnia 2019 roku w sprawie okre$lenia rodzajéw przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839 ze zm.), jako
przedsiewziecie wymienione w § 3 ust. 2 pkt 2 polegajace na rozbudowie, przebudowie (...)
zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1 tj. ze wzgledu na przebudowe i
rozbudowe nabrzezy wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 72 ,przedsiewziecia ochrony brzegéw

morskich oraz zabezpieczajgce przed wptywami morza (...)".

Planowang inwestycje mozna rowniez uznaé za przedsiewziecie zaliczone do Il grupy na
podstawie zapisu w § 3 ust. 2 pkt 1, jako przedsiewziecie: ,polegajace na rozbudowie,
przebudowie lub montazu realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego
w § 2 ust. 1 i niespetniajgce kryteriow, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 pkt 1”. Planowane
przedsiewziecie bedzie przebudowg i rozbudowg istniejagcego portu w Swinoujsciu
wymienionego w § 2 ust. 1 pkt 34) ,porty lub przystanie morskie w rozumieniu art. 2 pkt 2
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (...) do obstugi statkéw o
nosnosci wiekszej niz 1350 t”. Istniejgce obecnie uwarunkowania techniczne nabrzezy
umozliwiajg obstuge statkbw o podobnych parametrach, w tym nos$nosci, jak po
zrealizowaniu inwestycji. Po realizacji przedsiewziecia zmieni sie jedynie rodzaj
obstugiwanych statkdéw - na statki instalacyjno-transportowe i typu Jack-up.

Obecne uwarunkowania techniczne nabrzezy (istniejgce wyposazenie, dopuszczalne
gtebokosci oraz dopuszczalne obcigzenia) na terenie po bytej stoczni, umozliwiajg obstuge
statkdow o ponizszych parametrach:

- drobnicowce - DWT 12000; dtugos¢ 150 m; szerokos¢ ok. 20 m, zanurzenie 6,5 m;

- kontenerowce - DWT 10000; dtugos¢ 160 m; szeroko$¢ ok. 23,5 m, zanurzenie 6,5 m;

- zbiornikowce — DWT 10000; dtugos$¢ 139 m; szerokos¢ 19 m, zanurzenie 6,5 m;

- promy - dtugosc¢ 155 m; szerokos¢ ok. 22 m, zanurzenie 6,1 m.

Po wyburzeniu istniejgcego pirsu pomiedzy nabrzezem nr 1 i 2 istnieje mozliwosc¢
zacumowania do istniejgcych nabrzezy dtuzszych jednostek niz wymienione powyzej.

Po zrealizowaniu inwestycji bedzie mozliwa obstuga innego rodzaju statkow - statkéw
instalacyjno-transportowych oraz statkéw typu Jack-up o ponizszych parametrach:

- instalacyjno-transportowe — DWT 7000; dtugos¢ catkowita 90-100 m; szeroko$¢ ok. 20 m,
zanurzenie $rednie ok. 6,0 —7,5m

- Jack—up — DWT 13000 dtugos¢ catkowita 90-170 m; szerokos¢ ok. 40-60 m.
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Planowang budowe nawierzchni sktadowych na terenie o powierzchni 23,4 ha rowniez
nalezy uznac réwniez za przedsiewziecie zaliczone do Il grupy na podstawie zapisu w § 3

ust. 1 pkt 54 b) ,zabudowa przemystowa (...) o powierzchni nie mniejszej niz 1 ha (...)".

W Il grupie sg takze sklasyfikowane projektowane sieci na terenie Terminalu - kanalizacji
deszczowej o tgcznej diugosci ok. 6 km i kanalizacji sanitarnej o tgcznej dtugosci ok. 2 km,
na podstawie zapisu w § 3 ust. 1 pkt 81 ,sieci kanalizacyjne o catkowitej dlugosci nie

mniejszej niz 1 km (...)"

Projektowane obiekty nie podlegajg kwalifikacjii na podstawie innych punktéw z
rozporzadzenia, gdyz planowane elementy wchodzgce w zakres inwestycji sg ponizej

wartosci granicznych lub sg wytgczone z kwalifikaciji.

Ze wzgledu na to, ze czesc przedsiewziecia bedzie realizowana na wewnetrznych wodach
morskich, zgodnie z artykutem 75 ust. 1 pkt 1c) ustawy OOS, organem witasciwym do
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony

Srodowiska.

1.4. Usytuowanie przedsiewziecia

Port Morski w Swinoujéciu jest potozony po obu stronach rzeki Swiny. Rejon lokalizacji
planowanego Terminalu instalacyjnego do obstugi Morskich Farm Wiatrowych znajduje sie w
granicach Portu Morskiego w Swinouj$ciu po wschodniej stronie Swiny na wyspie Wolin, na

terenie po bytej Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia.

Lokalizacja przedsiewzigcia inwestycyjnego planowana jest na dziatkach lgdowych: nr 245/5,
244, 246 obreb 0014 Warszéw oraz dziatkach wodnych: nr 1/18 obreb 0014 i nr 3/2 obreb
0013. Lokalizacje przedsiewziecia na mapie z dziatkami ewidencyjnym przedstawiono na
rys. 6 oraz w zatgczniku nr 1. Lokalizacje przedsiewzigcia na mapach topograficznej i

satelitarnej przedstawiono na rysunkach 7, 8.
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Rys. 6 Lokalizacja przedsiewziecia na mapie z dziatkami ewidencyjnymi

(zrédto: oprac. wtasne na podstawie mapy.geoportal.gov.pl/imap/)
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3 lokalizacja przedsiewziecia i maksymalny zakres prac czerpalnych

Rys. 7 Lokalizacja przedsiewziecia na mapie topograficznej
(zrédto: mapy.geoportal.gov.pl/imap/)
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Rys. 8 Lokalizacja przedsiewziecia na mapie ortofotomapie (marzec 2021)
(zrédto: ortofotomapa PZGIK mapy.geoportal.gov.pl/imap/)
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Najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej podlegajgce ochronie znajdujg sie w odlegtosci
ok. 0,8 km na pétnoc od granicy inwestycji i ok. 1,3 km od rejonu nabrzeza. Pojedyncze
budynki mieszkalne znajdujg sie rowniez na potudnie od inwestycji (w rejonie ulicy Mostowej)
w odlegtosci 570-850 m oraz na pétnocny-wschdd od inwestycji w odlegtosci ok. 1 km od
nabrzeza i ok. 350 m od granicy inwestycji. Ponadto na terenie portowym znajdujg sie
réwniez pojedyncze budynki mieszkalne w odlegtosci 550-750 m od nabrzeza i 120-180 m

od granicy inwestycji (zgodnie z MPZP znajdujg sie na terenie o przeznaczeniu portowym).

Lokalizacja Terminalu planowana jest poza obszarami ochrony uzdrowiskowej (rys. 9).
W odlegtosci 1,7 km 1,8 km i 2,2 km na poénocny-zachdéd od rejonu lokalizacji
przedsiewziecia, po zachodniej stronie Swiny na Wyspie Uznam, przebiegajg granice stref

ochrony uzdrowiskowej A, B, C (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2015 r., poz. 763).

0 05 10 2,5 km

3 lokalizagja przedsiewziecia maksymalny zakres prac czerpalnych

Rys. 9 Strefy ochrony uzdrowiskowej

(zrédto: Portal miasta https://sitzew.um.swinoujscie.pl/portal/)



https://sitzew.um.swinoujscie.pl/portal/
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Teren przedsiewziecia zlokalizowany jest poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody. Najblizsze obszary objete formami ochrony przyrody zostaty oméwione w rozdziale
10 KIP i przedstawione na rysunkach nr 29-32. Najblizej inwestycji potozony jest specjalny
obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,Wolin i Uznam” PLH320019 — w odlegtosci 0,3 km od
granicy lgdowej i 0,2 km od obszaru prac czerpalnych.

Najblizszy Gtéwny Zbiornik Woéd Podziemnych (GZWP nr 102, Zbiornik Wyspy Wolin)
znajduje sie 11 km na wschod.

Teren przedsiewziecia znajduje sie poza strefami ochronnymi uje¢ wéd podziemnych.
Najblizej przedsiewziecia znajdujg sie strefy ochrony posredniej nizej wymienionych ujec
wody:

- Ujecie Morskiej Stoczni Remontowej S.A. w Swinouj$ciu — granica terenu ochrony
posredniej ujecia przebiega w odlegtosci ok. 0,5 km od inwestycji; granica strefy ochronne;j
ujecia zostata ustanowiona rozporzgdzeniem nr 13/2005 Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej (RZGW) w Szczecinie z dnia 5 pazdziernika 2005 r. (Dz. Urz. Waj.
Zachodniopomorskiego z 2005 r. Nr 80, poz. 1685) zmienionym rozporzgdzeniem nr 1/2006
Dyrektora RZGW w Szczecinie z dnia 26 stycznia 2006 r. (Dz. Urz. Woj. z 2006 r. Nr 16, poz.
294).

- Ujecie ,Odra” — granica strefy ochronnej ujecia przebiega w odlegtosci ok. 0,7 km od
inwestycji; granica strefy ochronnej ujecia zostata ustanowiona rozporzgdzeniem Nr 4/2011
Dyrektora RZGW w Szczecinie z dnia 31 maja 2011 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego
z 2011 r., Nr 69 poz. 1229) zmienionym rozporzadzeniem Dyrektora RZGW w Szczecinie z

dnia 29 grudnia 2017 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2018 r., poz. 81).

W poblizu lokalizacji przedsiewziecia nie wystepujg obiekty i obszary podlegajace ochronie
ze wzgledu na wartosci zabytkowe i kulturowe. Najblizsze takie obiekty zabytkowe znajduja

sie w odlegtosci powyzej 1-1,5 km od inwestycji.

W rejonie inwestycji nie wystepujg zagrozenia takie jak osuwiska czy tereny zagrozone
ruchami masowymi. Teren przedsiewziecia oraz obszar miasta jest objety Koncesjg ,Wolin”
nr 9/2017/L na poszukiwanie i rozpoznanie zt6z ropy naftowej i gazu ziemnego z 12/1/2017

(grupa kapitatowa Central European Petroleum Ltd. Sp. z 0.0.).
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Rys. 10 Lokalizacja przedsiewziecia na tle miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

W rejonie lokalizacji  przedsiewziecia obowigzuje ,Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujscie - jednostka obszarowa V w rejonie ulicy
Ludzi Morza” - Uchwata NR XXI/181/2016 Rady Miasta Swinoujscie z dnia 28 kwietnia 2016 r.
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego 2016 poz. 2136). Lokalizacje inwestycji na tle

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego przedstawiono na rys. 10.

Planowane przedsiewziecie potozone jest na terenie o symbolu PP.V.C.22-2 o przeznaczeniu
Llereny portowe”, z wyjgtkiem bardzo matego fragmentu zieleni przy wjezdzie, potoznego na

terenie 09.V.KD.Z-2 o przeznaczeniu ,tereny komunikacji”.

Od strony wschodniej z przedsiewzieciem graniczy teren PP.V.C.23-2 o takim samym
przeznaczeniu i ustaleniach szczegotowych jak teren inwestycji (PP.V.C.22-2). Od strony
potnocnej z przedsiewzieciem graniczy teren TP.V.C.07 o przeznaczeniu ,tereny portowe”; z
zapisow ogoélnych MPZP (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego 2004 nr 22, poz. 425)
wynika, ze podstawowe funkcje terenu C to funkcje portowe, produkcyjno-skladowe oraz
przemyst stoczniowy. W sasiedztwie inwestycji od strony poétnocno-wschodniej przebiega
droga publiczna (ul. Ludzi Morza) oznaczona w MPZP symbolem 09.V.KD.Z-2, za ktérg
potozone sg tereny lesne oznaczone w MPZP symbolem LS.V.C.10, na ktérych
wprowadzono zakaz lokalizacji zabudowy oraz tereny komunikacji kolejowej oznaczone
symbolem 11.V.KK.

Ponizej przytoczono wazniejsze zapisy dotyczgce terenu PP.V.C.22-2:

§ 5. Na potrzeby niniejszej zmiany planu ustala sie nastepujgce kategorie przeznaczenia
terenéw:

1) PP - tereny portowe - tereny portowe, przemystowe, produkcyjno-sktadowe, infrastruktury
stoczniowej, obiektdéw, urzadzen i instalacji portowych (infrastruktury portowej), sktadow i
magazyndéw, ustug zwigzanych z dziatalnoscig portu oraz innej zabudowy zwigzanej z
portowym przeznaczeniem terenu, w tym obiekty administraciji i biur oraz obiekty socjalne, na
ktorych dopuszcza sie obiekty kolejowego transportu wewnatrzzaktadowego - bocznice
kolejowe oraz zakazuje sie magazynowania i skltadowania substancji niebezpiecznych w
ilodciach kwalifikujgcych zaktady do tych o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznych awarii przemystowych; dopuszcza sie realizacje obiektéw infrastruktury
technicznej; dopuszcza sie realizacje instalacji stuzgcych pozyskiwaniu energii ze zrédet
odnawialnych w postaci instalacji fotowoltaicznych o mocy przytgczeniowej do 100 kW,

dopuszcza sie lokalizowanie oznakowania hawigacyjnego;

(...)
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3) KD - tereny komunikacji — tereny drég publicznych z dopuszczeniem lokalizacji jezdni,
Sciezek rowerowych, chodnikow, pasow postojowych, zatok parkingowych (...), zieleni
przyulicznej i izolacyjnej, sieci i urzgdzen technicznego uzbrojenia terenu (...),
KD.Z — droga zbiorcza

§ 6. Zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu:

1. Dla terenow PP.V.C.22-2 i (...) dopuszcza sie dowolne sytuowanie portierni oraz innych
obiektow stuzgcych celom kontroli dostepu i ochrony terenu o kubaturze nie wiekszej niz 80
m?3 niezaleznie od wyznaczonych linii zabudowy.

2. Na terenach PP.V.C.22-2 i (...) dopuszcza sie mozliwo$¢ sktadowania refulatu i
prowadzenia prac ziemnych zwigzanych z przygotowaniem terenu dla celéw inwestycyjnych,
w tym do uzyskania rzednej ponad poziomem wod powodziowych.

3. W granicach terenéw PP.V.C.22-2 i (...) dopuszcza sie urzadzanie basenéw portowych,
nabrzezy i suchych dokéw oraz zmiane linii nabrzezy. (...)

4. Ustalenia w zakresie wskaznikow urbanistycznych: (...)

1) nie wyznacza sie linii zabudowy, wielkosci powierzchni zabudowy oraz udziatu
powierzchni biologiczne czynnej na terenach komunikagiji (...) 09.V.KD.Z-2 (...)

2) na obszarze zmiany planu nie ustala sie minimalnego wskaznika intensywnos$ci zabudowy
(...)

§ 7. 1. W catym obszarze zmiany planu wprowadza sieg:

1) obowigzek zagospodarowania terenu w sposob zabezpieczajgcy sgsiednie tereny i drogi
przed sptywem wod;

2) obowigzek usuwania i utylizacji odpadéw wytwarzanych w ramach terenéw ustug, zgodnie
z ustaleniami przepiséw odrebnych (...)

§ 8. Na obszarze zmiany planu nie wystepujg obiekty i strefy podlegajgce ochronie
dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz dobr kultury wspoétczesne;.

§ 9. Na obszarze zmiany planu nie wystepujg przestrzenie publiczne w rozumieniu definiciji
podanej w art. 2 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

§ 12. ust. 5. Warunki w zakresie urzgdzania miejsc parkingowych

1) obwigzujg nastepujace minimalne wskazniki parkingowe:

a) 2 miejsca na 10 zatrudnionych,

b) place sktadowe, hurtownie, magazyny: 5 miejsc na 1000 m* pow. sktadowe;j,

2) miejsca postojowe (...) nalezy zabezpieczy¢ w 100% na wiasnej dziafce,

(-..)

6) ilos¢ miejsc parkingowych dla samochodéw ciezarowych nalezy okreslic w sposéb
indywidulany, dostosowujgc do programu zamierzenia inwestycyjnego.

§ 13 ust. 4. Realizacje nowych obiektow nalezy skoordynowac¢ z uzbrojeniem terenu w

infrastrukture techniczng: (...)
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4) ogrzewanie — z sieci cieplnej lub indywidualnych kottowni z wykluczeniem paliw statych
§ 13 ust. 5. W granicach portu zapewni¢ dostepno$¢ odbioru odpaddéw z jednostek

ptywajgcych.

Ustalenia szczegoétowe dotyczace terendw portowych
§ 15. Tereny portowe PP.V.C.22-2, PP.V.C.23-2

3. Zasady ksztattowania zabudowy i zagospodarowania terenu:

1) nieprzekraczalne linie zabudowy - zgodnie z rysunkiem zmiany planu;
2) dopuszczalny maksymalny wskaznik powierzchni zabudowy PZ = 0,8;
3) dopuszczalny maksymalny wskaznik intensywnosci zabudowy 1Z = 9,0;
4) minimalny wskaznik powierzchni biologicznie czynnych TZ = 5%;

5) wysokos¢ zabudowy:

a) dla budynkow HZ = 55 m n.p.t.

b) dla obiektéw budowlanych niebedacych budynkami HZ = 110 m n.p.t.

Podsumowujac, na obszarze objetym miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego planowane przedsiewziecie spetnia powyzsze uwarunkowania.

Projekt planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci morza terytorialnego oraz
morskich wéd wewnetrznych — port morski w Swinoujsciu

Zgodnie z ,Projektem planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci morza
terytorialnego oraz morskich wéd wewnetrznych — port morski w Swinouj$ciu” Projekt —
wersja v. 3 z dnia 13.01.2020 r., aktualizacja UMS z dnia 25.05.2021 r. w rejonie lokalizacji
przedsiewziecia znajdujg sie akweny: SWI.15.Ip o funkcji podstawowej ,funkcjonowanie
portu” i SWIL.14.T o funkcji podstawowej ,transport’. Wyznaczone akweny uwzgledniajg

istniejgce i perspektywiczne funkcje portowe i transportowe.

Akwen SWI.15.Ip

Funkcja podstawowa: funkcjonowanie portu (Ip)

Funkcje dopuszczalne: badania naukowe (N), dziedzictwo kulturowe (D), infrastruktura
techniczna (I), obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa (B), ochrona srodowiska i przyrody (O),
poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z kopalin oraz wydobywanie kopalin (K), sztuczne wyspy i
konstrukcje (W), transport (T), turystyka, sport i rekreacja (S).

W akwenie posadowiony jest pirs dokowy na palach zelbetowych, w dno akwenu wbite sg
cztery dalby kotwiczace dwa doki ptywajgce oraz infrastruktura techniczna — kable
podwodne. W akwenie zlokalizowane sg state znaki nawigacyjne oraz obszar wizury znakéw

nawigacyjnych.
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Zakazy i ograniczenia m.in.: w obszarze ochrony wizury znakéw nawigacyjnych obowigzuje
zakaz lokalizacji i Swiatet mogacych przystania¢ znaki nawigacyjne i utrudniac ich
widzialnos¢; ograniczenia w budowie nowych elementéw infrastruktury turystycznej, w tym
pomostow, pirsow i slipdw, do sposobéw nie zagrazajgcych statecznosci budowli
hydrotechnicznych.

W akwenie nie ustalono warunkéw korzystania z akwenu dla ochrony srodowiska,
dziedzictwa kulturowego i rybotéwstwa. W akwenie wyznaczono podakwen 15.2 w celu
umozliwienia bezpiecznego uzytkowania Poligonu Marynarki Wojennej P-39 (poligon
znajduje sie w odlegtosci 0,85 km od przedsiewziecia), w ktéorym m.in. ogranicza sie
realizacje funkcji do sposobow nie zakidcajgcych wojskowej obserwacji technicznej i

wzrokowej oraz tgcznosci radiowe;.

Akwen SWI.14.T

Funkcja podstawowa: transport (T)

Funkcje dopuszczalne: dziedzictwo kulturowe (D), obronnos¢ i bezpieczenstwo panstwa (B),
infrastruktura techniczna (1), ochrona s$rodowiska i przyrody (O), sztuczne wyspy i
konstrukcje (W), turystyka, sport i rekreacja (S).

Akwen stanowi element infrastruktury portowej. W akwenie sie odbywa sie zegluga o
znaczeniu krajowym i miedzynarodowym; w akwenie znajduje sie infrastruktura techniczna —
kable podwodne.

Zakazy i ograniczenia m.in.: zakaz uktadania elementéw infrastruktury technicznej w sposob
zagrazajgcy bezpieczenstwu zeglugi, zakaz nurkowania (z wyjatkiem dziatan ratunkowych i
zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi oraz wydobywania obiektow zabytkowych i
zwigzanych z eksploatacjg i budowg obiektéw hydrotechnicznych).

W akwenie nie ustalono warunkéw Kkorzystania z akwenu dla ochrony srodowiska,
dziedzictwa kulturowego i rybotéwstwa. W akwenie wyznaczono podakweny w celu
umozliwienia bezpiecznego uzytkowania Poligonéw Marynarki Wojennej (poligon P-39
znajduje sie w odlegtosci 0,85 km od przedsiewziecia), w ktérych m.in. ogranicza sie
realizacje funkcji do sposobdow niezakitdcajgcych wojskowej obserwacji technicznej i

wzrokowej oraz tgcznosci radiowe;.
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Rys. 11 Projekt planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci morza terytorialnego
oraz morskich wéd wewnetrznych — port morski w Swinoujéciu”
(v.3 2020, aktualizacja 25.05.2021 r.)
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Z kart akwenow oraz rysunku Prognozy oddziatywania na s$rodowisko ustalen ,Projektu
planu zagospodarowania przestrzennego dla czesci morza terytorialnego oraz morskich wod
wewnetrznych — port morski w Swinouj$ciu” wynika, ze w rejonie planowanych prac
czerpalnych znajduje sie siedlisko 1130 ujscia rzek Estuaria. Realizacja inwestycji nie bedzie
miata znaczgcego wptywu na ww. siedlisko (szersze omowienie znajduje sie w rozdziale 10
na str. 100)

Podsumowujac, planowane przedsiewziecie jest zgodne z funkcjami akwenow, a realizacja
przedsiewziecia bedzie spefniata uwarunkowania zawarte w projekcie planu

zagospodarowania przestrzennego dla portu morskiego w Swinoujéciu.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego, dotychczasowy sposoéb ich wykorzystywania i
pokrycie szatg roslinng oraz opis srodowiska przyrodniczego

2.1. Powierzchnia nieruchomosci i obiektéw budowlanych

Powierzchnia terenu w zakresie inwestycji — ok. 23,4 ha2, w tym:
powierzchnia zalgdowienia - ok. 4,46 ha

e Powierzchnia placéw betonowa (nieprzepuszczalna) — ok. 12 ha
e Powierzchnia placéw przepuszczalna — ok. 8 ha

e Powierzchnia nabrzezy betonowa -1,9 ha

e Powierzchnia biologicznie czynna — 1,05 ha

e Powierzchnia obiektow kubaturowych — 0,41 ha w tym:

- budynek operatora — 450 m?

- budynek podwykonawcy — 450 m?

- biuro klienta — 450 m?

- warsztat — 1000 m?

- magazyn narzedzi — 1000 m?

- budynek socjalny — 750 m?

Szacunkowe dtugosci projektowanych wewnetrznych sieci kanalizacyjnych na terenie

Terminalu: kanalizacja deszczowa — ok. 6 km, kanalizacja sanitarna — ok. 2 km.

2 W stanie istniejgcym powierzchnia terenu Igdowego wynosi ok. 18,9 ha. W wyniku realizacji
inwestycji powstanie Terminal o powierzchni w przyblizeniu 23,4 ha (nastapi powiekszenie zaplecza
ladowego Terminalu o 4,46 ha w wyniku zatgdowienia).
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2.2. Dotychczasowe wykorzystanie i pokrycie szatg roslinng

Lokalizacja Terminalu instalacyjnego do obstugi MFW jest planowana w granicach Portu w
Swinoujéciu na terenie po bytej Morskiej Stoczni Remontowej (dziatki nr 244, 245/5, 246).
Na tym terenie w przesztosci prowadzona byta dziatalno$¢ o charakterze stoczniowo-
przemystowym. Teren lokalizacji planowanej inwestycji jest obecnie obszarem
niewykorzystywanym do jakiejkolwiek dziatalnosci, zagospodarowanym, zabudowanym o
nawierzchni w przewazajgcej czesci utwardzonej. Wschodnig czesé dziatki 245/5 zajmuje
waski pas zadrzewiony i zakrzewiony. Od strony poétnocno-zachodniej, obszar zabudowany
jest linig nabrzezowg o zréznicowanej konstrukcji monolitycznej, skupiajgcej trzy nabrzeza
typu ciezkiego o tgcznej dtugosci okoto 661 m. Nabrzeze w chwili obecnej nie jest
wykorzystywane w ramach jakiejkolwiek dziatalnosci. Teren inwestycji stanowi réwniez
fragment dziatki wodnej (dz.1/18), z ktérg graniczy nabrzeze.

Wiekszos¢ terenu planowanej inwestycji stanowig powierzchnie utwardzone wraz z

towarzyszgcg zabudowg przemystowg i biurowg. Pomiedzy budynkami znajdujg sie rowniez

powierzchnie zielone zaréwno o charakterze pétnaturalnym, jak i urzgdzonym w postaci
trawnikow z nasadzeniami drzew i krzewow. Nasadzenia drzew i krzewdéw pochodzg
czesciowo z wysiewu naturalnego, jednak w wiekszoéci sg to egzemplarze nasadzone przez
uzytkownikéw terenu.

e Lad

Czesc¢ planowanej inwestyciji jest zlokalizowana na lgdzie.

Nalezy go rozgraniczy¢ na dwie czesci:

- cze$¢ zabudowang i przeksztalcong antropogenicznie w zwigzku z istnieniem
zagospodarowania po bytej funkcji stoczniowej,

- czes¢ niezabudowang, znajdujgcg sie poza istniejgcym ogrodzeniem, porosnietg przez
roslinnos¢ niskg oraz drzewa i krzewy, gdzie rowniez biegnie utwardzona droga
dojazdowa.

Teren zurbanizowany pokryty jest nawierzchnig sztuczng, typu ptyty betonowe wraz z

zabudowg i terenami zielonymi. Na terenie znajduje sie rowniez torowisko. Na terenach

biologicznie czynnych wystepuje roslinnos¢ ruderalna, niepodlegajgca ochronie gatunkowe.

Jej roznorodno$¢ gatunkowa jest niewielka. Zieleni niskiej towarzyszg nasadzenia drzew i

krzewow o zréznicowanym wieku i sktadzie gatunkowym, w ilosci okoto 130 szt. drzew oraz

ok. 150 m? krzewdw, wraz z mtodym kilkuletnim podrostem drzew.

Pozostata czes¢ terenu inwestycji stanowi pas biegnacy wzdiuz wschodniej granicy terenu o
szerokosci od okoto 3 m do 95 m. Obszar ten jest gesto zadrzewiony i zakrzewiony,

przeciety drogg dojazdowa, prowadzgcg do strefy wody, utwardzong ptytami betonowymi.
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Rosngce tam drzewa i krzewy sg w zréznicowanym wieku oraz w réznym stanie
zdrowotnym. Przewazajgce gatunki to: wierzba biata, wierzba iwa, brzoza brodawkowata,
dagb szyputkowy, topola czarna, topola balsamiczna, Swierk pospolity, sosna zwyczajna,
robinia akacjowa, olsza czarna oraz krzewy: jezyny, czeremchy pospolite, kalina koralowa,
bez czarny. W przypadku roslinnosci niskiej na obrzezach drogi wystepujg typowe rosliny
ruderalne, Swiattolubne, pospolitych gatunkow.

Z uwagi na bezposrednig kolizje drzew i krzewdw z planowanym zagospodarowaniem terenu
wskazane jest wykonanie szczegoétowej inwentaryzacji drzew i krzewdw wraz z gospodarkag
drzewostanem w celu ziozenia wniosku do wiasciwego organu w celu uzyskania decyzji
zezwalajgcej na usuniecie drzew i krzewow.

e Woda

Planowana inwestycja jest zlokalizowana jest tez czesciowo w granicach wod Portu
Swinoujécie. W wodzie nie ma roslin zakorzenionych w dnie i o lisciach ptywajgcych. W
czesci lagdowej bezposrednio graniczgcej z wodg, w obrebie terenu ogrodzonego i
zabudowanego, nie wystepuje roslinnos¢ szuwarowa ani roslinnosé drzewiasto — krzewiasta.
Natomiast w czesci terenu przedsiewziecia, znajdujacego sie przy jego wschodniej granicy,
linia brzegowa ma charakter naturalny, gdzie wystepujg szuwarowiska oraz drzewa jak np.

wierzba biata, wierzba iwa, olsza czarna.

2.3. Srodowisko przyrodnicze

e Szata roslinna

Drzewa i krzewy

Czesc terenu inwestycji jest zabudowana i przeksztatcona antropogenicznie. W czesci teren
jest tam porosniety przez drzewa i krzewy, gtébwnie pochodzgce z nasadzen wykonanych
przez uzytkownikéw terenu, w postaci drzew i krzewdw rosngcych na uporzgdkowanych
trawnikach lub niewielkich powierzchniach zielonych np. przy ogrodzeniu. W poétnocno—
wschodniej czesci dz. nr 245/5 znajduje sie obszar niezagospodarowany z nasadzeniami
naturalnego pochodzenia. Wzdiuz obecnego wjazdu na teren inwestycji, po obydwu stronach
drogi wystepuje szpaler topoli czarnej. Topole sg zaawansowane wiekiem z rozlegtymi
oznakami osfabienia fizjologicznego. W tej czesci terenu podlegajgcego planowanemu
zainwestowaniu, potwierdzono okoto 130 sztuk drzew oraz okoto 150 m? krzewdw i podrostu
z gatunkéw:

- klon pospolity (Acer platanoides),

- dab szyputkowy (Quercus robur),

- wierzba biata (Salix alba),

- wierzba iwa (Salix caprea),
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- kasztanowiec pospolity (Aesculus hippocastanum),
- brzoza brodawkowata (Betula pendula),

- topola czarna (Populus nigra),

- topola balsamiczna (Populus tacamahaca),
- topola wtoska (Populus nigra Italica),

- lipa drobnolistna (Tilia cordata),

- swierk ktujgcy (Picea pungens),

- jabton (Malus sp.),

- zywotnik zachodni (Thuja occidentalis),

- forsycja (Forsythia sp.),

- réza pomarszczona (Rosa rugosa).

Najwiekszy procent w ogdlnym bilansie stanowig: swierki, topole oraz brzozy.

Teren przedsiewziecia stanowigcy obszar o naturalnych charakterze, porastajg gesto

wielogatunkowe zadrzewienia wraz z licznymi krzewami z gatunkow, m.in.:

wierzba iwa (Salix caprea),

- wierzba biata (Salix alba),

- brzoza brodawkowata (Betula pendula),

- topola czarna (Populus nigra),

- topola balsamiczna (Populus tacamahaca),
- topola wtoska (Populus nigra Italica),

- klon pospolity (Acer platanoides),

- dab szyputkowy (Quercus robur),

- olsza czarna (Alnus glutinosa),

- robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia),
- sosna pospolita (Pinus sylvestris),

- Swierk pospolity (Picea abies),

- czeremcha pospolita (Prunus padus),

- bez czarny (Sambucus nigra),

- kalina koralowa (Vibunum opulus),

- jezyny sp. (Rubus sp.).

Czes¢ drzew jest w $rednim i ztym stanie zdrowotnym lub catkowicie obumartych. Niektore
ulegly wytamaniu czesciowemu lub catkowitemu, stanowiagc obecnie wykroty. Na terenie
przedsiewziecia wycinka kolizyjnych drzew i krzewow bedzie mozliwa po uzyskaniu decyzji
administracyjnej od wiasciwego organu, zgodnie z art. 83a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

0 ochronie przyrody.
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Na etapie realizacji przedsiewziecia, Wykonawca robot /Inwestor bedzie postepowat zgodnie

Z ponizszymi zaleceniami:

* Wszelkie prace polegajgce na wycince kolizyjnych drzew bedg przeprowadzone poza
sezonem legowym ptakéw, tj. od 16 pazdziernika do konca lutego (zgodnie z art. 52, ust.
2 pkt. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

* Mozliwe jest przeprowadzenie wycinki w okresie legowym ptakow, pod warunkiem
potwierdzenia braku gniazd w miejscu realizacji inwestycji w trakcie biezgcej kontroli
przez specjaliste ornitologa.

* Przed wycinkg kolizyjnych drzew, ornitolog dokona ich przeglagdu pod katem mozliwosci
wystepowania legéw ptakéw, a w okresie pozalegowym gniazd lub innych konstrukciji,
mogacych stanowi¢ potencjalne ich siedliska legowe. W przypadku ich stwierdzenia,
wskazane jest wystgpienie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z wnioskiem
0 zezwolenie na odstepstwa od czynnosci podlegajgcych zakazom w stosunku do
gatunkow objetych ochrong zgodnie z art. 56 ust. 2 pkt. 1 i 2 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody.

Pozostata flora
> Woda

W czesci planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane w granicach dziatki wodnej nr 1/18,

gdzie nie ma roslinnosci wodnej. Brak jest tam roslin zakorzenionych w dnie oraz roslin z
listmi ptywajgcymi oraz nie ma rowniez roslinnosci szuwarowej. Linia brzegowa jest
obetonowana. Natomiast przy wschodniej granicy przedsiewziecia, linia brzegowa ma
charakter naturalny i wystepujg szuwarowiska.
» Lad

W czesci planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane na lgdzie, gdzie teren jest
przeksztatcony antropogenicznie i obetonowany.

Na terenie nielicznie wystepowaty nizej wymienione gatunki roslin: Poa annua L. wiechlina
roczna, Sisymbrium loeselii L. stulisz Loesela, Echium vulgare L. Zzmijowiec zwyczajny,
Daucus carota L. marchew zwyczajna, Cichorium intybus L. cykoria podrdznik, Oenothera
biennis L. s.str. wiesiotek dwuletni, Berteroa incana (L.) DC. pyleniec pospolity, Stellaria
media (L.) Vill. gwiazdnica pospolita, Artemisia vulgaris L bylica pospolita, Chenopodium
album agg. komosa biata, Conyza canadensis (L.) Cronquist konyza kanadyjska, Urtica
dioica L. pokrzywa zwyczajna, Taraxacum officinale F. H. Wigg. mniszek pospolity,
Leontodon hispidus L. brodawnik zwyczajny, Veronica hederifolia agg. L. przetacznik
bluszczykowy, Achillea millefolium s.l. krwawnik pospolity, Plantago lanceolata L. babka
lancetowata, Erodium cicutarium (L.) L'Hér. iglica pospolita, Trifolium dubium Sibth.

koniczyna drobnogtowkowa.
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Mchy
Syntrichia ruralis (Hedw.) F. Weber et D. Mohr pedzliczek wiejski

Waloryzacja flory siedlisk przyrodniczych

Na lgdowej i wodnej czesci planowanego przedsiewziecia, nie wystepujg siedliska
przyrodnicze wskazane w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia
2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem
zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujgcych sie
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000.

Na lgdowej czesci planowanego przedsiewziecia i przy jego granicach, brak jest
roslin podlegajgcych ochronie na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z

dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowe;j roslin.

e Fauna
Bezkregowce — w zakresie bezkregowcow, inwentaryzacje przeprowadzono na terenie
lokalizacji planowanego przedsiewziecia i przy jego granicach pod katem mozliwosci
wystepowania takiej fauny.
Wyniki
W trakcie wykonywania obserwacji, na lgdowej i wodnej czesci terenu planowanego
przedsiewziecia, nie odnotowano chronionych gatunkéw bezkregowcédw. Nie odnotowano

jakichkolwiek szczgtkdw chronionych gatunkow bezkregowcow.

Ptazy, gady - w zakresie ptazéw i gadow, inwentaryzacje przeprowadzono na terenie
lokalizacji planowanego przedsiewziecia i przy jego granicach, pod katem wystepowania
potencjalnych siedlisk takiej fauny. Metodyka polegata na przeszukiwaniu ziemi poprzez
poruszanie sie i obserwacje wzrokowe.

Wyniki

Lad — na ladowej czesci terenu przedsiewziecia nie odnotowano ptazoéw i gadéw, nie ma tam
siedlisk dogodnych dla ich bytowania.

Woda — w czesci planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane w granicach dziatki wodnej
Basenu Atlantyckiego. Basen jest uzytkowany na cele zwigzane z cumowaniem jednostek
ptywajacych. W czesci wodnej terenu lokalizacji przedsiewziecia, nie stwierdzono ptazéw.

Ze wzgledu na charakter $rodowiska wodnego, wody portu Swinoujécie w rejonie nabrzeza
w zakresie przedsiewziecia i bezposredni w jego lokalizacji, nie stanowig siedliska ptazéw,
dla ktérych nie ma tam odpowiednich warunkéw dla bytowania i przemieszczania sie. Nie ma

tam roslinnosci wodnej. Brzeg terenu jest obetonowany. Istniejgce uwarunkowania



39

siedliskowe uniemozliwiajg wystepowanie ptazéw.

Ssaki - w zakresie ssakéw, inwentaryzacje przeprowadzono w granicach terenu lokalizacji
planowanego przedsiewziecia i przy jego granicach, pod katem potencjalnej mozliwosci
wystepowania takiej fauny. Obserwacje prowadzono metodg wzrokowg i nastuchowg, pod
katem mozliwosci przemieszczania sie ssakow. Rowniez przeszukiwano teren pod katem
mozliwosci istnienia sladéw zerowania, buchtowania, tropéw, odchoddéw, kopcow ssakow.

Wyniki - na terenie lokalizacji przedsiewziecia, tj. w czesci lgdowej i wodnej, nie stwierdzono
ssakow i ich migracji, Nie ma tam warunkow siedliskowych sprzyjajgcych wystepowaniu

ssakow.

Ptaki - na terenie lokalizacji planowanego przedsiewziecia i przy jego granicach, obserwacje
ptakdw prowadzono metodg marszrutowg oraz wzrokowo. W odniesieniu do ptakéw, celem
wykonywania obserwacji byta ocena sktadu gatunkowego lub przynaleznosci rodzajowej
ptakdéw bytujgcych lub przebywajgcych na obszarze lokalizacji planowanego przedsiewziecia
i przy jego granicach oraz taksonow podlegajgcych ochronie prawnej, ocena terenu
lokalizacji planowanego przedsiewziecia pod katem waloréw jako legowiska, miejsca
zalatywania, odpoczywania i zerowiska ptakow.
Wyniki
Teren planowanego przedsiewziecia nie stanowi siedliska gatunkéw ptakow z Zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej.

v Lad
Ze wzgledu na uzytkowanie, teren przedsiewziecia nie petni funkcji ostoi dla ptakéw i nie ma
kluczowego znaczenia dla ich ochrony. Na terenie przedsiewziecia odnotowano gatunki
ptakow, ktore sg typowe dla terendw zabudowanych i zadrzewionych.

v" Budynki.
W czesci lagdowej, na terenie przedsiewziecia znajdujg sie przeznaczone do rozbiorki
budynki. Mozliwe jest przeprowadzenie rozbiorki wyznaczonych budynkéw i zgodnie z
projektem zagospodarowania terenu, pod warunkiem potwierdzenia braku gniazd, na
podstawie kontroli wykonanej przez specjaliste ornitologa.
W przypadku stwierdzenia czynnych gniazd ptakéw, specjalista ornitolog okresli dalszy
sposob postepowania, w tym zakres wniosku o odstepstwa od czynnosci podlegajacych
zakazom w stosunku do gatunkéw zwierzat objetych ochrong objetych ochrona, zgodnie z
art. 56 ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (niszczenia
siedlisk lub ostoi, bedgcych ich obszarem rozrodu, wychowu mtodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, niszczenia, usuwania lub uszkadzania gniazd, zimowisk lub innych schronien,

umyslnego ptoszenia lub niepokojenia). Jezeli zajdzie taka potrzeba, przed rozpoczeciem
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prac, nalezy uzyskaé stosowne zezwolenia na odstepstwa od zakazow w stosunku do dziko
wystepujgcych gatunkow zwierzat.

Tab. 1 Gatunku ptakow na terenie przedsiewziecia i przy jego granicach

Lp. | Gatunek __ Stwsochronny
1. Sroka (Pica pica) - - ocC
2. Wrébel (Passer domesticus) i ) oS
3. Gotab miejski (Columba livia f. urbana) - - ocC
4. Pliszka siwa (Motacilla alba) - - (o]}
5. Szpak (Sturnus vulgaris) - - (o]}
6. Bogatka (Parus major) - - (o]}
7. Kopciuszek (Phoenicurus ochruros) - - (o]}

PCKZ - ,Polska Czerwona Ksiega Zwierzat” (red. Z. Glowacinski, Warszawa, 2001 r.)
DP — zatgcznik | Dyrektywy Ptasiej

PL — ochrona gatunkowa prawem polskim, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srod’owiska z dnia 16
grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183): OS — $cista ochrona
gatunkowa, OC — czesciowa ochrona gatunkowa

v Woda
W czesci planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane w granicach wod portu, ktory ma w
wiekszosci obetonowane brzegi, w nieznacznej czesci jest niezabudowany. Ze wzgledu na
uzytkowanie i brak dogodnych siedlisk, teren nie stanowi siedliska statego przebywania
ptakéw wodnych, ktére sporadycznie i nielicznie tam zalatuja.

Tab. 2 Gatunki ptakéw na wodnej czesci planowanego przedsiewziecia i przy jego granicach

Status ochronny
Lp. Gatunek DP PCKZ L
1 Czapla siwa (Ardea cinerea) - - ocC
2 Krzyzéwka (Anas platyrhynchos) ) } L
4, Smieszka (Chroicocephalus ridibundus) - - 0S
5 Mewa srebrzysta (Larus argentatus) - - oC
6 Kormoran (Phalacrocorax carbo) - - oC

PCKZ - ,Polska Czerwona Ksiega Zwierzat” (red. Z. Gtowacinski, Warszawa, 2001 r.)
DP — zatgcznik | Dyrektywy Ptasiej
PL — ochrona gatunkowa prawem polskim, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16

grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183): OS — $cista ochrona
gatunkowa, OC — czesciowa ochrona gatunkowa

Krzyzéwka jest gatunkiem townym () zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 marca
2005 r. w sprawie ustalenia lity gatunkéw zwierzat townych (Dz. U. Nr 45, poz. 433 i 434).
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Ichtiofauna

Na podstawie przepiséw Zarzadzenia nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
26 lipca 2013 r. Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zach. poz. 2932 ze zm.) — obszar portu
morskiego w Swinoujsciu, wylgczony jest na state z wykonywania rybotdwstwa
komercyjnego. W zwigzku z tym brak jest informacji o sktadzie i strukturze ichtiofauny
potowow rybackich na tym akwenie. Jednakze moze by¢ okresowo zblizony, jakkolwiek
bardziej ubogi w gatunki w poréwnaniu do potnocnej czesci Zalewu Szczecinskiego.

Wedlug danych z Centrum Monitorowania Rybotéwstwa w Gdyni w tym ostatnim akwenie
pofawia sie nastepujgce gatunki stodkowodnych: okon Perca fluviatilis, pto¢ Rutilus rutilus,
sandacz Sander lucioperca, leszcz Abramis brama, rozpiér Abramis ballerus, krgp Blicca
bjoerkna, bolen Aspius aspius, karas pospolity Carassius carassius, lin Tinca tinca, sum
Silurus glanis, szczupak Esox lucius, dwa gatunki ryb morskich: sledz Clupea harengus i
gtadzica Pleuronectes platessa oraz 4 gatunki ryb wedrownych tro¢ wedrowna Salmo trutta
m. trutta, toso$ Salmo salar, wegorz Anguilla anguilla i sieja wedrowna Coregonus laveretus.
Jak wskazujg badania Wawrzyniaka i in. (2018) w latach 2011-2017 udziat ryb
stodkowodnych w tym akwenie wyniést 93,95%, ryb morskich 4,05% a ryb wedrownych
2,00%. W poréwnaniu do lat 2004-2010 wzrdst udziat w potowach ryb morskich, co byto
spowodowane wzrostem potowow tych ryb do 252 ton w 2014 r. W analizowanych latach,
podobnie jak w poprzednim okresie w potowach dominowaty okon, pto¢ i leszcz, jednakze
dominantem byt okoh (36,96%), a subdominantami pto¢ (25,59%) i leszcz (25,28%). Wsréd
ryb wedrownych dominowaty wegorz (1,10%) i sieja wedrowna (0,79%).

Specyfika potowdw rybackich, a takze mieszanie ryb réznych gatunkéw o zblizonym
wyglgdzie zewnetrznym (np. krgp i maty leszcz czy certa) w trakcie sortowania przez
rybakéw przyczynia sie do braku doktadnych informacji na temat sktadu gatunkowego
ichtiofauny. Biorgc pod uwage specyfike obszaru wodnego oraz badania prowadzony w tym
rejonie w ramach innych opracowan, najwieksze prawdopodobienstwo wystepowania
przedstawicieli ichtiofauny w zakresie nastepujgcych gatunkow:

- Leszcz (Abramis brama L., 1758),

- Pto¢ (Rutilus rutilus L., 1758),

- Rozpidr (Ballerus ballerus L., 1758),

- Karas srebrzysty (Carassius gibelio, Bloch 1782),

- Szczupak (Esox lucius L., 1758),

- Babka bycza (Neogobius melanostomus Pallas, 1814),

- Okon (Perca fluviatilis L., 1758),

- Jazgarz (Gymnocephalus cernua L., 1758).
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Specyfika potowdw rybackich, a takze mieszanie ryb roznych gatunkow o zblizonym
wygladzie zewnetrznym (np. krgp i maty leszcz czy certa) w trakcie sortowania przez
rybakéw przyczynia sie do braku dokfadnych informacji na temat sktadu gatunkowego
ichtiofauny.

e Obszar potencjalnych tarlisk ryb
Oceniajgc wptyw inwestycji na ichtiofaune, nalezy wzigé pod uwage jej siedliska oraz miejsca
gromadnego rozrodu. W tej czesci morskich wod wewnetrznych nie wskazano miejsc
stanowigcych obreby ochronne ryb (Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 21 sierpnia 2019r. w sprawie wymiaréw i okreséw ochronnych
organizméw morskich oraz szczegdlowych warunkow wykonywania rybotowstwa
komercyjnego). Na podstawie archiwalnych danych, wnioskuje sie, iz obszar wodny
inwestycji nie jest miejscem gromadnego rozrodu ryb.

¢ Migracje ryb na obszarze wodnych w sasiedztwie inwestyciji
Rzeka Swina jest akwenem o duzym znaczeniu dla migracji gatunkéw wedrownych,
poniewaz tgczy od strony pétnocnej Zatoke Pomorskg z Zalewem Szczecinskim. Ponadto do
Zalewu Szczecihskiego uchodzg cieki stanowigce miejsca tarliskowe dla ryb tososiowatych
(troci wedrownej i tososia).
Zwilaszcza ten ostatni gatunek jest waznym elementem ichtiofauny anadromicznej i poddanej
ochronie. Status tej ryby: EW w Polsce, CD w estuarium Odry (EW - gatunek wymarty w
wolnej przyrodzie i podtrzymywany sztucznie; CD - gatunek zalezny od ochrony). Wsrod
ciekbw wplywajgcych do Zalewu Szczecinskiego pod katem miejsc rozrodu ryb
lososiowatych na uwage zastuguje Wotczenica (Tanski i in. 2011).
Informacja o istnieniu migracji ryb i okresu wedrowek (gtéwnie wrzesien - pazdziernik)
zawarta jest w dokumentach potowowych rybakéw z podinocnej czesci Zalewu
Szczecinskiego, natomiast najprawdopodobniej sptywajgce smolty moga by¢ obserwowane
w okresie wiosennym.
Okres wedrowek dorostych wegorzy przez rzeke Swine (réwniez przez obszar planowanej
inwestycji) nie powinien odbiegac od terminu migracji w Zalewie Szczecinskim tj. od kwietnia,
a szczyt wedrowek w miesigcach jesiennych. Wsrdod pozostatych ryb (tzw. osiadtych),
wedrowki o niewielkim zasiegu pomiedzy wodami estuariowymi a przybrzezng strefg Morza
Battyckiego odbywajg ptoc, leszcz, okon i sandacz. Zasieg tych wedréwek jest rozny i zalezy
od gatunku i od pory roku. Okonie migrujg z woéd Zatoki Pomorskiej do Zalewu
Szczecinskiego i wod przylegtych w okresie przedtartowym. Po tarle czes¢ populacji okoni
wywedrowuje wraz z okoniem z Zalewu Szczecinskiego do Zatoki Pomorskiej, gdzie tworzy
koncentracje zerowiskowe (Krél 2008). Rowniez starsze sandacze, w okresie jesienno-

zimowym z wod Zatoki Pomorskiej przemieszczajg sie do Zalewu Szczecihskiego na rozrdd,



43

przechodzac przez rzeke Swina. Po rozrodzie, w maju i czerwcu, migrujg ponownie do wéd
Zatoki Pomorskiej.

Na podstawie danych zawartych w pracy Czerniejewskiego i in. (2011) wiadomo, ze wsrod
ryb karpiowatych w Zalewie Szczecinskim i w catym estuarium Odry wystepuje wedrowna
forma certy. Mozna wskazac, iz migracje tych ryb odbywajg sie gtdbwnie w okresie jesiennym
I wiosennym, cho¢ w badaniach zawartych w niniejszej inwentaryzacji nie stwierdzono cert w
akwenie przylegajgcym do terenu planowanej inwestyciji.

Réwniez minogi: rzeczny (status - EN w Polsce (gatunek silnie zagrozony) i CR w estuarium
Odry (gatunek krytycznie zagrozony) oraz sporadycznie morski (CR - gatunek krytycznie
zagrozony w Polsce) mogg okresowo, podczas migracji rozrodczej (gtéwnie jesienig)
pojawia¢ sie w tych wodach. Potwierdzeniem migracji przez rzeke Swine minogéw s3g dane
zawarte w pracy Raczynskiego i in. (2004), ktérzy w latach 1998-2007 potwierdzili
wystepowanie 34 osobnikdbw minoga morskiego w Zalewie Szczecinskim i wodach
przylegtych. Znacznie wiecej w tym akwenie, okresowo migruje minogdéw rzecznych. Psuty i
in. (2010) uwazaja, ze migrujgca populacja tego gatunku wedtug kryteriow SDF, powinna
zosta¢ zaklasyfikowana jako: populacja (C), stan zachowania (B), izolacja (C), ogdlnie (C).
Natomiast dla minoga morskiego: populacja (A), stan zachowania (C), izolacja (B), ogdlnie
(B). Obecnos¢ minogdow morskiego i rzecznego potwierdzajg réwniez waloryzacje
okolicznych gmin: Miedzyzdroje, Kamierh Pomorski (Spieczynski 2010).

Mozliwe jest réwniez okresowe, w czasie wedréwek rozrodczych, wystepowanie w tym
akwenie siei, ktéra wchodzi poprzez Swine do Zalewu Szczecinskiego i dalej ptynie w gére
estuarium rzeki Odry na rozréd.

Ponadto okazjonalnie w wodach przyleglym do obszaru inwestycji mogg pojawiaé sie
réwniez parposz (status CR w Polsce - gatunek krytycznie zagrozony) i ciosa (status CR w
estuarium Odry - gatunek krytycznie zagrozony), podawane w waloryzacjach gmin:
Miedzyzdroje, Swinoujscie i Wolin.

Natomiast raczej mato prawdopodobne jest wystepowanie alozy (status CR w Polsce -
gatunek krytycznie zagrozony), ze wzgledu, iz od ponad 2 dekad nie ziowiono w catym

Zalewie Szczecinskim przedstawicieli tego gatunku.

e Oddziatywanie inwestycji na ichtiofaune
Etap budowy

v' Fizyczne oddziatywanie na ryby podczas prac inwestycyjnych
Prace zwigzane z pracami czerpalnymi i przebudowg nabrzezy nie spowodujg
bezposredniego istotnego zwiekszenia smiertelnosci ryb dorostych i mtodziezy, ktére z uwagi
na wytwarzane drgania i hatas przemieszczg sie z terenu objetego inwestycjg na inny

obszar.
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v' Resuspensja i dyspersja osadéw dennych wskutek ingerencji w dno.

Prace zwigzane z pracami czerpalnymi i przebudowg nabrzezy oraz wszelkie ingerencje w

dno akwenu, ze wzgledu na osady muliste i drobnofrakcyjne mogag prowadzi¢ do wzrostu

zmetnienia wody oraz uwolnienia zawiesiny i przeniesienie jej poprzez oddziatywanie ruchow
poziomych wody w inne czesci akwenu.

Zwiekszonej ilosci zawiesiny w wodzie towarzyszy:

- zmiana jakosci wody (pogorszenie smaku, zapachu, zmniejszenie zawartosci tlenu
rozpuszczonego,

- zmniejszenie przenikania promieni Swiatta stonecznego, a w konsekwencji zahamowanie
procesu fotosyntezy oraz produkcji pierwotnej,

- pogorszenie warunkow bytowania roslin wodnych, bezkregowcéw i ryb, zmiana skfadu
gatunkowego i liczebnosci organizmoéw wodnych, zanik niektorych gatunkow, zmiany
fizjologiczne dotyczgce uktadu oddechowego i trawiennego, opdzniony rozwdj jaj i larw.

Jednakze prowadzone prace bedg mialy ograniczony powierzchniowo charakter, beda

krotkotrwate, a ich skutki ustang po ich zakonczeniu, w wyniku czego warunki srodowiskowe

W rejonie przedsiewziecia nie wplyng negatywnie na pogorszenie warunkéw dla

wystepujgcych tam roslin i zwierzat.
v Hatas i wibracje

Emisja hatasu i wibracji podczas prac budowlanych bedzie wynikata z prac czerpalnych i

kafarowych. Na ryby potencjalnie oddziatywa¢ bedzie podwyzszony poziom hatasu

podwodnego i wibracji zwigzany z tymi pracami. ze wzgledu na ich réznorodne zdolnosci
stuchowe i wynikajgcg stad wrazliwos¢ na hatas. Wykazano, ze wszystkie gatunki ryb majg
zdolnos¢ styszenia, ale czestotliwosci, ktére sg styszalne przez poszczegdlne gatunki ryb,
znacznie sie réznig i wynoszg od 30 Hz do 4 kHz. Zmiany behawioralne bedg obejmowac
zwykle przerwanie normalnych czynnosci i rozpoczecie unikania lub ,ptoszenie sie” wskutek
wykrycia dzwieku powstatego podczas prac budowlanych wykonywanych w wodzie i Igdzie.

Wydaje sie jednak, iz prace zwigzane z ingerencjg w dno nie wywotajg takiego poziomu

hatasu, ponadto nalezy podkresli¢, iz ryby sg organizmami zywymi szybko opuszczajgcymi

strefe wibracji i hatasu.
v Oddziatywanie posrednie

Oprécz bezposredniego wptywu na ryby, moze wystgpi¢ wptyw posredni, poprzez

oddziatywanie realizacji inwestycji na zasoby pokarmowe dla ryb. Wsréd wystepujacych w

tym rejonie ryb sg gatunki zaréwno bentosozerne, jak i drapiezne.

Oddziatywanie inwestycji na te organizmy dotyczy strefy ingerencji w dno oraz obszaréw w

bezposredniej bliskosci, na ktére oddzialywaé bedg substancje chemiczne i zawiesina

uwolniona z osadéw dennych. Ze wzgledu na niewielkg ingerencje w dno oddziatywanie to

nie bedzie znaczace.
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Etap eksploataciji

Podczas eksploatacji wystepowac gtéwnie bedg dwa mozliwe zrédta oddziatywania na ryby:

- Eksploatacja nabrzeza, w tym uzytkowanie czesci wodnej przez jednostki ptywajace;

- Awarie srodkow transportu wodnego.

Oddziatywania, ktore wystgpig na etapie eksploatacji, bedg wynika¢ ze zwiekszonego hatasu
i wibracji oraz wytwarzaniem fal (znacznie wiekszych niz naturalne) zwigzanego z ruchem
jednostek plywajgcych. Jak wykazaty doswiadczenia z hatasem zeglugowym, ryby szybko
przyzwyczajajg sie do hatasu. Ponadto przy eksploatacji toru wodnego standardowo poziom
hatasu siega do 80 dB, dlatego tez oddziatywanie bedzie krotkoterminowe, lokalne, o matej
intensywnosci i niewielkim znaczeniu. Okresowe prace konserwacyjne i naprawcze (m.in.
nabrzeza), ktére po pewnym czasie od realizacji inwestycji bedg sie odbywaty wywotajg u ryb
reakcje unikania.

Jednakze, jak opisano powyzej w odniesieniu do etapu budowy, oddziatywania te bedag
tymczasowe, odwracalne i o charakterze lokalnym. Ponadto prawdopodobne jest, ze

wszelkie prace naprawcze prowadzone bedg na niewielkg skale i niezbyt czesto.

e Podsumowanie

- Ichtiofaune, wystepujgcag w sgsiedztwie planowanej inwestycji, stanowig typowe gatunki
dla wéd zeutrofizowanych i przeksztatconych przez cztowieka (tj. pto¢, okon, leszcz i lin),
z zastrzezeniem, ze poprzednie inwentaryzacje prowadzone réwniez w wodach Swiny
nie wykluczyty wystepowania gatunkéw poddanych ochronie czesciowej i Scistej, ktorych
prawdopodobienstwo wystepowania oméwiono w niniejszym opracowaniu.

- Na podstawie archiwalnych danych, wnioskuje sie, iz obszar wodny inwestycji nie jest
miejscem gromadnego rozrodu ryb. Dla wiekszosci wystepujgcych w sgsiedztwie
inwestycji gatunkéw Swina jest korytarzem migraciji zerowiskowych lub rozrodczych, co
moze wpltyng¢ na wieksze ich zageszczenie w niektérych okresach roku.

- W zwigzku z powyzszym planowane prace inwestycyjne na obszarze wodnym (prace
czerpalne i kafarowe) nalezy zaplanowac w takim okresie, aby nie kolidowaty z okresem

wedrowek tych ryb (w szczegolnosci prace poza okresem jesiennym wrzesien— listopad).
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Rodzaje technologii

3.1. Etap budowy

Cate zamierzenie inwestycyjne podzielone zostato na dwa etapy realizacyjne.

| etap bedzie realizowany w latach 2023 — 2025 r. a w jego zakresie zostang wykonane

nastepujgce obiekty / roboty budowlane:

rozbiorka istniejgcego pirsu oraz dalb dokowych pozostatych po dziatalnosci Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia, kolidujgcych z planowang budowa;

rozbudowa nabrzeza nr 1 o dtugosci ca 241,7 m i nabrzeza nr 2 o dtugosci ca 243,1 m
wraz z wyposazeniem poprzez wykonanie nowej konstrukcji nabrzezy o catkowitej
dtugosci ok. 484,8 m z linig cumowniczg réwnolegtg do krawedzi istniejgcych nabrzezy,
wysunietg na akwen Swiny ( dziatki wodnej nr 1/18 ) na odlegto$é 25 m;

roboty czerpalne akwenu przy nabrzezach, na torze podejsciowym oraz obrotnicy
portowej do rzednej -12,5 m a w miejscu umocnienia dna dla podpér statkéw Jack-up
przy nabrzezu nr 2 do rzednej min. -14,5 m n.p.m.;

przetozenie istniejgcego kabla swiattowodowego VTMS utozonego na dnie cie$niny
Swiny (utozenie nowego kabla po nowej trasie);

zalgdowienie akwenu wygrodzonego pomiedzy nowg Sciankg szczelng a istniejgcymi
nabrzezami nr 1 i 2 o szerokosci ok. 25 m i dtugosci ok. 484,8 m za pomocg urobku
pozyskanego z robot czerpalnych;

umochnienie czesci dna akwenu przed nabrzezem nr 2 dla podpér statkoéw typu Jack-up;
wykonanie Scianki szczelnej na przedtuzeniu nabrzeza nr 2 w kierunku potudniowo-
wschodnim wraz z jej zakotwieniem jako pierwszy etap budowy przysztego nabrzeza nr
3 o dlugosci ok. 296,1 m oraz wykonanie scianki szczelnej zamykajgcej w kierunku
wschodniego konca istniejgcego nabrzeza nr 3;

zalgdowienie akwenu wygrodzonego pomiedzy nowg Sciankg szczelng a istniejgcym
nabrzezem nr 3 gruntem pozyskanym z robét czerpalnych.

budowa placow sktadowych i manewrowych oraz drog wewnetrznych;

budowa obiektow kubaturowych (magazyny, warsztaty, budynki socjalno-biurowe itp.) ;
budowa instalacji elektrycznych, oswietleniowych, teletechnicznych, wodno-

kanalizacyjnych, ppoz. itp.

Il etap inwestycji (perspektywiczna rozbudowa nabrzeza nr 3) bedzie realizowany w

pbzniejszym terminie. W ramach Il etapu planuje sie wykona¢ nastepujgce obiekty / roboty

budowlane:
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* budowa konstrukcji nabrzeza nr 3 wraz z wyposazeniem o dtugosci ok. 296,1 m z
nawierzchniami oraz petng infrastrukturg techniczng — etap docelowy;

* roboty czerpalne akwenu przy nabrzezu nr 3 do rzednej -12,5 m a w miejscu umocnienia
dna dla podpér statkow Jack-up do rzednej min. -14,5 m n.p.m.;

* umocnienie dna akwenu przed nabrzezem nr 3;

* rozbudowa placéw sktadowych i manewrowych oraz drég wewnetrznych;

» budowa obiektéw kubaturowych ( magazyny, budynki socjalno-biurowe itp.);

» rozbudowa instalacji elektrycznych, os$wietleniowych, teletechnicznych, wodno-
kanalizacyjnych, ppoz. itp. W ramach przystosowania istniejgcej infrastruktury
hydrotechnicznej zachodzi konieczno$¢ rozbidrki istniejgcego pirsu oraz dalb dokowych

oraz przetozenia kabla VTMS utozonego na dnie cie$niny Swiny.

Opis wykonywanych robét:

Odwodna scianka szczelna zostanie wbita przy uzyciu kafarbw na pontonach ptywajgcych.
Scianka szczelna zostanie nastepnie zakotwiona za pomocg stalowych kotew gruntowych.
Przestrzen pomiedzy nowg i starg $ciankg nalezy wypemi¢ gruntem pozyskanym z robét
czerpalnych. Po wykonaniu lub w trakcie prac refulacyjnych zostang wykonane pale nosne
ptyty nabrzeza w zaleznosci od przyjetej technologii palowania. Nastepnie wykonana
zostanie zelbetowa nadbudowa nabrzeza. Budowa Nabrzeza nr 3 zostata podzielona na 2
etapy - podczas Etapu 1 wbita zostanie Scianka szczelna czotowa oraz zamykajgca za
pomocg kafaréw, nastepnie zostanie wykonane zakotwienie $cianki. Obszar wygrodzony
pomiedzy istniejgcym nabrzezem nr 3 i nowymi $ciankami szczelnymi w ksztatcie ,trojkgta”
zostanie wypetniony gruntem z robét czerpalnych. W Etapie 1l na Nabrzezu nr 3 zostanie
wykonana zelbetowa nadbudowa oraz nawierzchnie z petng infrastrukturg techniczng na
zalgdowionym obszarze, w razie potrzeby zostanie rowniez dosypany grunt mineralny.

W ramach roboét budowlanych wykonane zostang roboty rozbiorkowe czesci zelbetowych
istniejgcych nabrzezy nr 1, 2 i 3, pirsu oraz dalb cumowniczych. Do tego celu zostang uzyte
maszyny wyburzeniowe wyposazone w mtoty hydrauliczne i nozyce do kruszenia betonu i
ciecia stali oraz zurawie na pontonach ptywajgcych. W ramach rozbidrek pirsu zostang
wyrwane istniejace pale zelbetowe przy pomocy kafarow ptywajgcych.

Pograzanie scianki szczelnej odbywa¢ sie bedzie metodg udarowg z zastosowaniem
kafarow ustawionych na platformach ptywajacych lub kofowych lub metodg wibracyjng
polegajgca na pogrgzaniu elementdw przy uzyciu tzw. wibromtotéw lub metodg statycznego
wciskania.

Beton potrzebny do budowy Zelbetowych konstrukcji hydrotechnicznych przygotowywany

bedzie w zewnetrznym wezle betoniarskim i dostarczany na biezgco na plac budowy.
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Przed wykonanymi nabrzezami wykonane zostang roboty czerpalne, ktére prowadzone bedg
z uzyciem wyspecjalizowanych pogtebiarek. Urobek z miejsca wydobycia bedzie
transportowany za pomocg szaland lub bezposrednio przez pogtebiarke lub za pomocag

rurociggu.

Ponadto zostang wykonane rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogowych i placowych z
uzyskaniem materiatu budowlanego — kruszonego betonu, ktéry bedzie uzyty do wykonania
podbudowy drég i placow sktadowych.

Warstwe Scieralng zaprojektowano jako nawierzchnie betonowg wylewang w technologii ,na
mokro” z okresleniem parametréw dostosowanych do warunkéw lokalnych (klasa ekspozycii,
mrozoodpornos¢). Po wykonaniu robét zwigzanych z rozbidrkg istniejgcej nawierzchni,
roboty ziemne sprowadzajg sie gtownie do wykonania korytowania na gtebokosé
projektowanej nawierzchni. W tym celu nalezy wybra¢ grunty stabo nosne oraz nasypy
niekontrolowane na gtebokos¢ (90-100 cm) ponizej projektowanej niwelety. Istniejgce
podtoze gruntowe po wykorygowaniu i doziarnieniu kruszywem betonowym nalezy zagescié¢
do wymaganych parametréw.

Do rozbiérek i budowy placéw skfadowych, infrastruktury podziemnej i budynkéw zostanie
uzyty typowy sprzet do tego rodzaju robdt, taki jak koparki, spychacze, koparko-tadowarki,
zageszczarki, wywrotki oraz kruszarki do przekruszenia istniejgcych nawierzchni
betonowych.

Sieci, instalacje, przytagcza wod-kan bedg wykonane w technologii wykopu otwartego.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepujg dobre warunki gruntowe. Obiekty kubaturowe
planuje sie posadowi¢ bezposrednio na ftawach fundamentowych oraz stopach
fundamentowych. Gteboko$é przemarzania gruntu w rejonie Swinoujscia wynosi -0,8 m.
Rzedna posadowienia obiektow kubaturowych zostanie okreslona na etapie projektu
budowlanego. Planowane budynki zostaty zlokalizowane na obrzezach przedmiotowego
terenu, aby maksymalnie wykorzysta¢ dostep do nabrzezy oraz zoptymalizowac¢ ruch
technologiczny i uzyska¢ optymalng funkcjonalnos¢ Terminalu.

Konstrukcja projektowanych budynkow - biura operatora, biura podwykonawcy i biura klienta.
W celu szybkiej realizacji obiektow planowane sg budynki oparte o moduty kontenerowe o
wysokosci maksymalnie dwoch kondygnacji naziemnych lub jednokondygnacyjne. Mozliwe
jest tez wzniesienie budynkow w systemie szkieletowym, z elementami z Zzelbetu
monolitycznego, Sciankami dziatowymi w systemie suchego montazu i ocieplong fasadg z
kasetonéw systemowych. Powierzchnia kazdego z ww. budynkéw wynosi ok. 450 m?.

Na terenie Terminalu powstanie réwniez budynek warsztatu (wykonywanie czynnosci w
zakresie mechaniki pojazdow, obstugi sprzetu przetadunkowego oraz podstawowych prac

serwisowych) oraz magazyn narzedzi (przechowywania narzedzi, czesci zamiennych i
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dodatkowych materiatéw eksploatacyjnych). Projektowane sg budynki o konstrukcji
szkieletowej stalowej, o uktadzie ramowym ze Scianami z ptyt warstwowych typu sandwich
(ocieplenie w dwustronnej okfadzinie z blach stalowych). Powierzchnia kazdego z ww.
budynkéw wynosi ok. 1000 m?.

Ponadto w celu zapewnienia odpowiedniego zaplecza dla obstugi Terminalu przewiduje sie
dwukondygnacyjny budynek socjalny o powierzchni uzytkowej ok. 750 m?. Projektowany
budynek o konstrukcji szkieletowej, stupach zelbetowych, stropach zelbetowych typu
Filigran, stropodachu ptaskim. Sciany zewnetrzne z elementéw drobnowymiarowych,
ocieplone i wykonczone systemem elewacyjnym np. kasetony z blachy (z uwagi na fatwosé
czyszczenia). Sciany konstrukcyjne i przeciwpozarowe z elementéw drobnowymiarowych lub

wylewane na mokro zelbetowe. Sciany dziatowe lekkie z ptyt kartonowo-gipsowych.

e Prace czerpalne
Zgodnie z planem sondazowym, wzdiuz istniejgcego nabrzeza wystepujg gtebokosci ok. 8 m.
W obszarze przewidzianych prac czerpalnych wystepujg gtebokosci dna okoto 3-10,5 m,
jedynie po obu stronach pirsu (w miejscu ustawienia istniejgcych dokdéw) wystepujg
przegtebienia do gtebokosci ok. 13 m. Z uwagi na znaczne koszty robot czerpalnych oraz
czas oddania nabrzezy nr 1i 2 do uzytkowania przyjeto ich etapowanie.
W | etapie inwestycji przewidziano wykonanie robét czerpalnych w dwdch fazach:

- faza | do rzednej -10,5 m ( ~1 015 400m®) — w terminie do X.2024

- faza Il do rzednej -12,5 m (~429 900 m®) — w terminie od X.2024 do V1.2025

Uwaga czas wykonywania oraz terminy mogg ulec zmianie na etapie realizacji inwestyc;ji.
W Il etapie inwestycji przewidziano wykonanie robét czerpalnych do rzednej -12,5 m w
obszarze nowo powstatego nabrzeza nr 3. Kubatura robét wynosi ~175 500 m®.
tacznie w dwoch etapach szacunkowa kubatura robot czerpalnych wyniesie ok. 1 620 800
m°®, w tym do wbudowania 386 400 m°, a do wywiezienia 1 234 400 m*>.
Nalezy podkresli¢, ze podane powyzej wartosci pochodzg z koncepcji i mogg ulec znacznym

zmianom na etapie projektowania.

Badania osadoéw dennych

Wykonanie prac czerpalnych bedzie poprzedzone wykonaniem badan osadow dennych w
celu stwierdzenia czy urobek nie jest zanieczyszczony i czy nie jest niebezpieczny. Badania
bedag obejmowaty, w szczegdlnosci stezenia: metali -arsen, chrom, cynk, kadm, miedz, nikiel,
otdbw i rte¢; wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (benzo(a)antracen,
benzo(b)fluoranten, benzo(k)fluoranten, benzo(ghi)perylen, benzo(a)piren,
dibenzo(ah)antracen i indeno(1,2,3-c,d)piren oraz polichlorowanych bifenyli wyrazonych jako
suma stezen siedmiu kongeneréw (PCB 28, 52, 101, 118, 138, 153 i 180).
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Stezenia zanieczyszczen powinny by¢ porownane do wartosci, ktére powodujg, ze urobek
jest zanieczyszczony, okreslonych w poz. 11 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 11 maja 2015 w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i
urzgdzeniami (Dz. U. 2015 r, poz. 796).

Ponadto zostang wykonane badania mikrobiologiczne, ktére zostang poréwnane do wartosci
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 24 grudnia 2019 r. w sprawie warunkow
uznania odpadéw za posiadajgce witasciwosci zakazne oraz sposobu ustalania tych
wiasciwosci (Dz.U.2020, poz. 3).

Na podstawie wykonanych badah nalezy stwierdzi¢, czy osad denny w rejonie planowanych
prac czerpalnych nie jest zanieczyszczony i moze zostaC wykorzystany, zgodnie z

ponizszymi mozliwosciami, nie stwarzajgc zagrozenia dla srodowiska.

Wykorzystanie urobku

Zgodnie z art. 2 pkt 7) Ustawy o odpadach (j.t. Dz.U. 2022, poz. 699 ze zm.) przepiséw
ustawy nie stosuje sie do ,osadow przemieszczanych w obrebie wod powierzchniowych w
celu zwigzanym z gospodarowaniem wodami lub drogami wodnymi, zarzgdzaniem wodami
lub urzgdzeniami wodnymi lub ochrong przed powodzig bgdz ograniczaniem skutkdow
powodzi i susz, rekultywacjg, refulacjg, pozyskiwaniem lub uzdatnianiem terenu, jezeli osady

te nie sg niebezpieczne”.

Urobek, ktory nie jest zanieczyszczony, moze zosta¢ wykorzystany zaréwno na ladzie jak i w
strefie brzegowej, moze by¢ wykorzystany do budowy, rozbudowy i utrzymania budowli
hydrotechnicznych, mozna go réwniez zagospodarowa¢é w formie projektowanych
sztucznych wysp na obszarze Zalewu Szczecinskiego powstajgcych w ramach
przedsiewziecia ,Modernizacji toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci —12,5 m”,
moze zostaé odtozony w strefie brzegowej lub na klapowisku oraz moze zostac

wykorzystany na cele rozwojowe obszardw infrastruktury portu.

o Powierzchnia ziemi

W rejonie inwestycji wystepuje potencjalna mozliwos¢ historycznego zanieczyszczenia
powierzchni ziemi, ze wzgledu na rodzaj dziatalnosci prowadzonej poprzednio na terenie
inwestycji — teren po bytej Stoczni Gryfia. Inwestor kierujgc sie¢ zasadg przezornosci planuje
wykonanie dodatkowych badan zanieczyszczenia powierzchni gruntu, zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 roku w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 r. poz. 1395).

Badania powinny zosta¢ wykonane przez akredytowane laboratorium. Przyktadowe badania

mogg obejmowac nastepujgce zanieczyszczenia: metale i metaloidy (arsen, bar, chrom,
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cyna, cynk, kadm, kobalt, miedz, molibden, nikiel, otéw, rte¢), benzyny i oleje (suma
weglowodorow C6-C12, suma weglowodorow C12-35), weglowodory aromatyczne BTEX

(benzen, etylobenzen, toluen, m-,p-,0-ksyleny, styren).

W przypadku wystgpienia zanieczyszczenia dalsze postepowanie bedzie zgodne z
obowigzujgcg procedurg opisang w ustawie Prawo ochrony srodowiska (j.t. Dz. U. 2021, poz.
1973 ze zm.). Wiadajacy powierzchnig ziemi, w przypadku stwierdzenia historycznego
zanieczyszczenia powierzchni ziemi ma obowigzek opracowania projektu planu remediacji i
jego ustalenia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz przeprowadzenia prac
zmierzajgcych do skutecznego oczyszczenia terenu, czyli np. usuniecia lub zmniejszenia
ilosci substancji powodujgcych ryzyko w taki sposéb, aby teren zanieczyszczony byt

bezpieczny dla zdrowia ludzi i stanu srodowiska. Procedura ta jest niezalezna od

postepowania w sprawie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

e Przyblizony harmonogram prac na etapie budowy

Biorgc pod uwage planowany termin oddania do uzytkowania Terminalu (IV kw. 2024 roku)
oraz majgc na uwadze procedury z uzyskiwaniem wszelkich niezbednych uzgodnien i
decyzji, przyjeto koniecznos¢ wykonania robdét budowlanych w ciggu 20 miesiecy z
podziatem czasowym.

- Wykonanie petnej zabudowy lgdowej (nawierzchnie, infrastruktura techniczna) oraz
nabrzeza nr 1 i nabrzeza nr 2, $cianki szczelne (przyszte nabrzeze nr 3) w obszarze
zalgdowionym wraz z robotami czerpalnymi do rzednej -12,5 m i umocnieniem dna — 12,5
miesigca

- Wykonanie nadbudowy Zelbetowe na sciankach szczelnych nowego nabrzeza nr 3 / terenu
zalgdowionego oraz roboty czerpalne do rzednej -12,5m — 11,5 miesigca

Il etap inwestycji stanowigcy perspektywiczng rozbudowe docelowego nabrzeza nr 3 wraz z
robotami czerpalnymi przed nabrzezem zostanie wykonany w pézniejszym okresie czasu
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3.2. Etap eksploatacji

Do budowy Morskich Farm Wiatrowych (MFW) potrzebne bedg porty instalacyjne, ktére
spetnig funkcje przetadunkowe, sktadowe i montazowe niezbedne do instalacji na morzu
fundamentéw, elementéw turbin wiatrowych oraz ich instalacji w tym np. okablowania.
Podczas budowy MFW wszystkie lub wiekszo$¢ komponentéw przyptywa do terminala
instalacyjnego drogg morska i po wstepnym montazu jest dalej transportowana do miejsca
instalacji rowniez morzem.

Cigg technologiczny dostawy i instalacji turbin przedstawiono na ponizszym schemacie.

Gondole

7 t Port instalacyjny
Lopaty e > Stathi: Instalacja na morzu S TO IR ER TS
- Jack-up ) morzu

- Transportowe

W projektowanym terminalu instalacyjnym na nabrzezu i placach sktadowane beda:

- Gondole, generator i piasta generacji 14+ MW osiggajgce wymiary min. dtugo$¢ 22 m,
szerokos¢ 11 m i wysokos¢ 11 m;

- topaty (Smigta) generacji 14+ MW o wymiarach min. dtugo$¢ 108 m (do 115 m), Srednica
potgczeniowa 4,5 m;

- Wieze generacji 14+ MW — 4 elementy potgczeniowe o dtugosci tgcznej min. 115 m i
masie ok 900 t. — montaz w specjalnych ramach stalowych;

- Okablowanie i inne elementy doposazenia turbin np. windy serwisowe.

Sktadowanie komponentéw realizowane bedzie na przystosowanych do tego celu

podporach, nasypach lub stelazach stalowych, a transport bedzie odbywat sie sprzetem

dostosowanym do danych gabarytow i wagi poszczegdlnych elementéw (zurawie

gasienicowe lub kotowe typu Liebherr, samobiezne moduty transportowe/naczepy modutowe

SPMT, ciggniki, wozki widtowe itd.).

Na obecnym etapie nie jest jeszcze znany operator terminalu, dlatego przyjeto, ze

projektowany terminal musi by¢ uniwersalnym portem instalacyjnym przystosowanym do

przyjecia statkdw instalacyjnych (WTIV — Wind Turbine Instalation Vessel) typu Jack-up jak i

statkdow instalacyjnych i transportowych nowej generacji (wigeksze zanurzenie i wieksza

dlugos¢ catkowita). Przyktadem specjalnego statku typu jack-up moze by¢ HLJV (Heavy Lift

Jack up Vessel) ,Innovation” (dlugo$¢ 147,5 m, udzwig na haku 1500 ton). ,Innovation”

nazywany jest statkiem na witasnych nogach — oddana do uzytku w 2012 r. jednostka to
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samopodnosna, ptywajgca platforma, przystosowana do montazu wszelkiego rodzaju
fundamentéw dla konstrukcji offshore. Dzigki 4-6 szt. podporom podnosnym statku Jack-up
w formie wielkogabarytowych, przestrzennych kratownic, widocznych z daleka, przypomina
bardziej platforme wiertniczg, niz statek. Podpory opuszczone na dno morza na gtebokosé
nawet 50 metrow pozwalajg podniesé jednostke Jack-up ponad poziom morza. W takim

stanie pracuje ona jako wielka, ustawiona na dnie morskim platforma montazowa.

=] awava aavaig
. AWAVAVAY \FAVAVAVA)

Fot. 2 Statek typu Jack-up ,Innovation”

W koncepcji zatozono, ze latach 2025-2030 planowany terminal bedzie petnic role terminalu
instalacyjnego i przetadunkowego turbin i fundamentéw MFW. W przysztosci terminal ten

mogtby zostaé réwniez terminalem serwisowym MFW.

Ruch statkéw:

Na obecnym etapie zatozono, ze przez pierwsze 2 lata eksploatacji terminala instalacyjnego
dla montazu ok. 100 szt. turbin wiatrowych na pierwszej planowanej farmie wiatrowej 75
kursow statkow transportowych dostarczy komponenty wiatrakow, a 25 kurséw statkéw
instalacyjnych typu Jack-up odbierze ztozone wieze, topaty i gondole w kompletach do
zainstalowania na farmie morskiej na Battyku. Stanowi to tgcznie ok. 100 kursow statkow
przez okres pierwszych 2 lat eksploatacji terminalu tj. Srednio 1 statek tygodniowo.
Organizacja planowanej obstugi komponentéw do budowy morskich farm wiatrowych
podzielona jest na cztery gtéwne strefy.

- Pierwsza strefa, w ktérej komponenty turbin wiatrowych dostarczone drogg morskag
roztadowuje sie za pomocg zurawi statkowych (ze wzgledu na ich wage). Elementy

transportuje sie ze strefy 1 do 2 za pomocag wézkéw SPMT.
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- Druga strefa, w ktérej sktadowane sg wszystkie komponenty turbin wiatrowych tj. sekcje
wiezy w pozycji horyzontalnej, gondole, topaty oraz puste ramy transportowe (logistyka
zwrotna). Na placu sekcje wiez i topaty mozna sktadowac¢ na tak zwanych ,elephant foot",
czyli na specjalnych ramach, pod ktore wjezdza SPMT, co umozliwia zatadunek bez
koniecznosci uzycia zurawi.

- W strefie trzeciej odbywa sie wstepny montaz sekcji wiezy. Wieze uzbraja sie w windy,
podigcza kable etc. Strefa ta powinna by¢ usytuowana blisko nabrzeza tak by zuraw statku
WTIV (Wind Turbine Installation Vessel) mogt jej dosiegnaé.

- W strefie czwartej odbywa sie zatadunek komponentéw na pokfad jednostki instalacyjnej, a
takze wytadowuje sie elementy ram transportowych w celu logistyki zwrotne;j.

Do przetransportowania elementéw skfadowych turbin z terminalu instalacyjnego na miejsce
wbudowania stuzy¢ bedg statki transportowe z wlasnym udzwigowieniem typu ,Heavy lift” i

statki-barki typu ,Jack-up”.

Organizacja ruchu na terminalu i jej zasady powinny by¢ ustalone przez Operatora terminalu,
ktory obecnie nie jest jeszcze znany. W koncepcji zaktada sie jeden podstawowy cigg
komunikacyjny z uwagi na ksztatt dziatki (wysoki smukty trapez). W zaleznosci od sposobu
rozmieszczenia komponentéw turbin pojawig sie rowniez przejazdy porzeczne.

Wijazd na teren projektowanego terminalu bedzie odbywat sie poprzez istniejgcy
zmodernizowany wjazd od ul. Ludzi Morza. Tuz przy wjezdzie planowana jest lokalizacja
nowych obiektow kubaturowych dla sprawnej obstugi terminalu, w tym rejonie zostaty

zlokalizowane parkingi.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

Na etapie koncepcyjnym rozwazano kilka wariantéw planowanego przedsiewziecia, na
rysunkach 14-17 przedstawiono analizowane warianty zagospodarowania terenu. Warianty
te rézni lokalizacja placow skiadowych, planowana rampa oraz zakres inwestyciji.
Ostatecznie do realizacji zostat wybrany wariant docelowy z realizacjg w dwoch etapach 1i 1l
We wszystkich wariantach podlegajgcych analizie, nalezy rozebraé istniejgce obiekty
kubaturowe znajdujgce sie na terenie inwestycji oraz istniejgcy pirs dokowy wraz z dalbami
dokowymi. Roboty rozbiérkowe sg niezbedne ze wzgledu na koniecznos¢ uzyskania terenéw
pod place sktadowe pod elementy turbin wiatrowych (wieze, fopaty, gondole).

e Wariant 1

Pierwszym wariantem, ktory analizowano byta przebudowa istniejgcych nabrzezy nr 1, 2
oraz 3 polegajgca na wykonaniu nowej konstrukcji nabrzezy na akwenie wodnym ciesniny

Swiny w odlegtosci okoto 25 m, réwnolegle do istniejgcych nabrzezy. Na wysokos$ci nabrzeza
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nr 1 zaplanowano budowe rampy wytadowczej. Na obszarze lgdowym wydzielono osobne
strefy sktadowania wiez, topat oraz gondoli wiatrakow. Na wjezdzie na teren inwestyciji
zlokalizowano parking oraz nowe obiekty kubaturowe. Nabrzeza nr 1 i 2 zaprojektowano do
obstugi statkow OFF-SHORE’owych, zas nabrzeze nr 3 zaprojektowano do obstugi statkow
do serwisowania farm wiatrowych oraz jako zabezpieczenie placu sktadowego znajdujgcego
sie w bezposrednim sgsiedztwie nabrzeza. Stanowisko do obstugi statkow typu Jack-up
zlokalizowano przy nabrzezu nr 2.

Ze wzgledow ekonomicznych (wysokie koszty przebudowy nabrzezy oraz budowa nowej
rampy) odstgpiono od tego wariantu. Dodatkowo znaczny zakres robét hydrotechnicznych
uniemozliwitby budowe tego wariantu w terminie wyznaczonym przez Inwestora.

e Wariant 2

W wariancie drugim analogicznie przebudowano nabrzeza nr 1 i 2 poprzez wykonanie nowej
konstrukcji nabrzezy na akwenie wodnym ciesniny Swiny w odlegtoéci okoto 25 m,
réwnolegle do istniejgcych nabrzezy. Na wysokosci nabrzeza nr 1 rowniez przewidziano
budowe rampy. Na przedtuzeniu nabrzeza nr 2 w jednej linii zaprojektowano zalgdowienie
terenu wraz z budowg nabrzeza nr 3. W tym wariancie wszystkie trzy nabrzeza tworzg jedng
linie cumowniczo — odbojowg. Na nabrzezu nr 2 i 3 zlokalizowano stanowiska do obstugi
statkow typu Jack-up. Dzieki zalgdowieniu terenu uzyskano wieksze zaplecze lgdowe. Na
obszarze lgdowym podobnie jak w wariancie 1 wydzielono osobne strefy skladowania wiez,
topat oraz gondoli wiatrakow. Na wjezdzie na teren inwestycji zlokalizowano parking oraz
nowe obiekty kubaturowe. Ze wzgledéw ekonomicznych (wysokie koszty przebudowy
nabrzezy, budowa nowej rampy, zalgdowienie akwenu wodnego) odstgpiono od tego
wariantu. Dodatkowo znaczny zakres robot hydrotechnicznych uniemozliwitby budowe tego
wariantu w terminie wyznaczonym przez Inwestora.

e Wariant docelowy - Etap |

Po ponownej analizie kosztowej wariantu docelowego (wybranego do realizacji)
zdecydowano sie na podzielenie inwestycji na etapy.

W etapie | podobnie jak w wyzej wymienionych planowana jest przebudowana nabrzeza nr 1
i 2 poprzez wykonanie nowej konstrukcji nabrzezy na akwenie wodnym cie$niny Swiny w
odlegtosci okoto 25 m, réwnolegle do istniejgcych nabrzezy.. Odstgpiono od budowy rampy,
na rzecz wykorzystania nowo budowanej rampy w Basenie Atlantyckim. Na obszarze
ladowym przeprojektowano uktad placéw sktadowych wzgledem wariantu nr 1 i 2 w celu
wytyczenia drogi technologicznej do komunikacji z rampg znajdujgcg sie poza obszarem
inwestycji. W etapie | nie planuje sie catosciowej przebudowy nabrzeza nr 3, na tym etapie
planuje sie wbicie docelowej Scianki szczelnej wraz z zakotwieniem, wbicie $cianek

zamykajgcych oraz zalgdowienie powstatego obszaru.
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Na obszarze lgdowym wydzielono osobne strefy skiadowania wiez, topat oraz gondoli
wiatrakow. Na wjezdzie na teren inwestycji zlokalizowano parking oraz nowe obiekty
kubaturowe. Wariant docelowy z podziatem na etapy zostat wybrany przez Inwestora, jako
ekonomicznie uzasadniony do realizacji oraz mozliwy do wykonania w duzo krotszym

okresie czasu niz warianty nr 1i 2.

Obszar skiadowania
‘gondoli

Warsztat

1000m2.

Rys. 14 Wariant 1

450m2
Obszat $kladowania

Rys. 15 Wariant 2
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e Wariant docelowy - Etap Il

Po wybudowaniu Etapu | mozliwa bedzie rozbudowa Terminalu. Planuje sie docelowo
wybudowanie nabrzeza nr 3 wraz z nawierzchniami oraz pogtebienie akwenu do -12,5m
przed nabrzezem. Docelowo nabrzeza nr 1, 2 i 3 stanowi¢ bedg jedng linie cumowniczo —
odbojowg, a Terminal uzyska drugie stanowisko przy nabrzezu nr 3 do obstugi statkow typu

Jack-up.

Oddziatywania na $Srodowisko analizowanych wariantéw

Oddziatywanie na $rodowisko analizowanych wariantéw jest niewielkie i poréwnywalne.
O wyborze wariantu do realizacji zdecydowata optymalna funkcjonalnos¢ i wzgledy

ekonomiczne.

Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Nie przewiduje sie istotnych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia. Nalezy jednak podkresli¢, ze planowana inwestycja jest zlokalizowana na
terenie portowym obecnie niewykorzystywanym do funkcji portowych i zaniedbanym. Brak
realizacji inwestycji bytby niezgodny z planami rozwojowymi portu i zapisami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego. Ponadto realizacja przedsiewziecia ma na celu
budowe morskich farm wiatrowych, zatem planowana inwestycja przyczyni sie do
przeciwdziatania zmianom klimatycznym. Bez rozwoju morskiej energetyki wiatrowej Polska
bedzie miata trudnosci z realizacja wymogow zwiekszania ilosci bezemisyjnych Zrddet
wytwarzania energii elektrycznej. Rozwoj morskiej energetyki wiatrowej, w odréznieniu od
emisyjnych technologii wytwarzania energii elektrycznej nie wywiera degradujgcego wptywu
na srodowisko oraz charakteryzuje sie stosunkowo krotkim okresem budowy instalacji i coraz
nizszymi jednostkowymi naktadami inwestycyjnymi. Realizacja planowanego przedsiewziecia
jest szczegdlnie istotna w obecnym czasie, gdyz przyczyni sie do zwiekszenia

bezpieczenstwa energetycznego, co jest priorytetem w okresie kryzysu z dostawami paliw.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody, surowcow,
materiatéw, paliw i energii

e Etap budowy
Na etapie budowy w rejonie inwestycji pracowac¢ bedg maszyny i sprzet budowlany. Zuzycie
paliwa spalanego w silnikach maszyn budowlanych oraz srodkach transportu jest na
obecnym etapie trudne do okres$lenia. Jednak sg to ilosci nieistotne z punktu widzenia
oddzialywania na $rodowisko. Realizacja terminalu wymaga zorganizowania zaplecza

budowy, w skfad ktérego wejda: zaplecze socjalno-biurowe dla pracownikéw (kontenery o
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funkcji szatni i umywalni, wc typu Toi Toi). Konieczne bedzie wykonanie podtgczenia terenu
budowy i zaplecza do sieci wodociggowej i energetycznej. Ponizej przedstawiono

szacunkowe zapotrzebowanie na energie elektryczng i wode.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng: 12000 kWh/miesigc, moc szczytowa P = 350 kW

Zapotrzebowanie na wode - 10 m®/dobe.

Szacunkowe zuzycie podstawowych budowlanych materiatéw na etapie budowy:

Nabrzeza:

- Stal scianka szczelna — ok. 28 000 Mg;

- Stal zbrojeniowa — ok. 17 000 Mg;

- Beton — ok. 83 000 m*;

- Beton na pale — ok. 19 000 m?;

Place sktadowe:

- Beton — ok. 45 000 m*;

- Kruszywa kamienne (podbudowy drogowe i nawierzchnie przepuszczalne) — ok. 130.000 m®

Uwaga: podbudowa zostanie wykonana w wiekszoSci z betonu z rozbiérek, beton ten
zostanie przekruszony i bedzie wykorzystany do zageszczenia podbudowy pod nowag
nawierzchnie.

o Etap eksploatacji
Na etapie uzytkowania terminalu przewiduje sie zuzycie wody, energii elektrycznej i gazu.
Szacunkowe dane dotyczgce zuzycia przedstawiono ponizej.
Zapotrzebowanie na wode:
Budynki: maksymalne godzinowe Quaxn = 6 m*/h, maksymalne dobowe Qpaya= 15 m*/db.
Woda do gaszenia pozaru: hydranty zewnetrzne - 20 dm®s, hydranty wewnetrzne - 5 dm?s.
Woda dla statkéw: maksymalne godzinowe Quaxn = 36 m®h, maksymalne dobowe Qmax b =
50 m®/db.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng: 31000 kWh/miesigc, moc szczytowa Pya= 650 kW.

Przyjete wstepnie zatozenia dotyczgce mocy cieplnej kotéw gazowych do ogrzewania
planowanych budynkéw:

- 3 kotty o mocy po 45 kW (budynek operatora, budynek podwykonawcy, biuro klienta);

- 1 kociot 0 mocy 60 kW (warsztat);

- 1 kociot 0 mocy 100 kW (magazyn narzedzi);

- 1 kociot 0 mocy 120 kW (budynek socjalny).



6.

61

Rozwiagzania chronigce srodowisko

ETAP BUDOWY

W trakcie budowy rejon inwestycji zostanie zabezpieczony przed ewentualnym
awaryjnym zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi (sorbenty, zapory
ptywajace).

Zaplecze budowy zostanie zorganizowane w oddaleniu od woéd morskich.

Odpady powstajgce w wyniku prowadzonych prac bedg tymczasowo sktadowane w
specjalnie oznakowanych miejscach lub pojemnikach, a nastepnie zostang wywiezione
na sktadowisko odpadow, powtdrnie wykorzystane lub zagospodarowane w inny sposob,
zgodny z obowigzujgcymi przepisami.

Na terenie budowy zostang zainstalowane przenosne sanitariaty, scieki socjalno-bytowe
bedg odprowadzane do szczelnych zbiornikdw i wywozone przez uprawnione podmioty.
W trakcie budowy uzywane bedg maszyny i urzgdzenia oraz pojazdy sprawne
technicznie.

Ze wzgledu na migracje ichtiofauny, przewiduje sie maksymalne ograniczenie prac
powodujgcych hatas w okresie jesiennym oraz wykonanie prac czerpalnych poza
okresem jesiennym (tj. poza okresem wrzesien — listopad).

Przed rozpoczeciem prac rozbidrkowych zostanie dokonana ocena obiektow
budowlanych pod kgtem wystepowania objetych ochrong zwierzat (ptakéw i nietoperzy).
Wyburzanie budynkoéw oraz wycinka drzew i krzewdw prowadzone bedg poza okresem
legowym ptakéw (tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia), a w przypadku
koniecznosci prowadzenia prac w okresie legowym po stwierdzeniu braku legow przez
specjaliste ornitologa.

Pograzanie pali i $cianek szczelnych (elementéw konstrukcji nabrzezy) bedg prowadzone
przez wykonawcow posiadajgcych odpowiednie do zakresu robot doswiadczenie, pod
nadzorem os6b posiadajgcych odpowiednie uprawnienia. Podczas ww. prac bedzie
prowadzony monitoring geodezyjny i bedg prowadzone regularne kontrole stanu
technicznego budowli i instalacji zlokalizowanych w sgsiedztwie prowadzonych robdt
oraz kontrole sposobu zagtebiania pali i scianek szczelnych w zakresie wptywu na
sgsiednie budowle i instalacje (m.in. pomiar drgan).

Prace budowlane emitujgce wysoki poziom hatasu (np. prace zwigzane z
wykorzystaniem kafarow i dziobakéw) bedg prowadzone tylko w porze dziennej (6:00-
22:00). Wyjatek moga stanowi¢ wystepujace sporadycznie sytuacje, gdy ze wzgledow

technologicznych lub bezpieczenstwa nie bedzie mozliwe przerwanie prac.
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ETAP EKSPLOATACIJI

o Scieki bytowe bedg odprowadzenie do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej.
Podczyszczanie w osadnikach i separatorach sSciekdw przemystowych (z warsztatu i
magazynu) przed odprowadzeniem do kanalizacji sanitarnej.

e Podczyszczenie wod opadowych odprowadzanych z terenu inwestycji w osadnikach i
separatorach przed odprowadzeniem do odbiornika.

e Planowane jest maksymalne zagospodarowanie wéd opadowych na terenie inwestycji
Na terenie inwestycji planowane sg rozwigzania zwiekszajgce retencje, w tym m.in.
zmiana czesci terendw utwardzonych na potprzepuszczalne, zagospodarowanie woéd
opadowych z dachéw poprzez rozsgczanie ich do gruntu.

e Planowane jest ogrzewanie budynkéw z wykorzystaniem niskoemisyjnych kottow
gazowych wspomaganych rozwigzaniami bez emisji zanieczyszczeh do powietrza

(pompy ciepta, panele fotowoltaiczne).

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan
chronigcych srodowisko

7.1. Emisja do powietrza i wielkosci stezen zanieczyszczen
7.1.1. Etap budowy

Na etapie budowy Zrodtami emisji beda:
- Spalanie paliwa w silnikach pogtebiarek podczas prac czerpalnych,

- Spalanie paliwa w silnikach srodkow transportu i maszyn budowlanych.

Praca silnikdw pogtebiarek jest najistotniejszym zrédtem emisji niezorganizowanej na etapie
budowy. Emisja niezorganizowana =zanieczyszczen spowodowana ruchem sSrodkow
transportu i pracg sprzetu budowlanego bedzie minimalna - prognozowane stezenia
wszystkich zanieczyszczen beda ponizej 10% dopuszczalnych pozioméw i wartosci
odniesienia. Emisja ta bedzie miata charakter niezorganizowany i krotkotrwaty, o zasiegu

ograniczonym do rejonu prac budowlanych i minimalne wartosciach.

o Pogtebiarki
Substancjami emitowanymi do powietrza na etapie budowy bedag gtéwnie produkty spalania
paliw w silnikach spalinowych pogtebiarek. Zanieczyszczenia powstajgce podczas prac

czerpalnych to tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, weglowodory i pyt zawieszony.
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Ponadto powstaje réwniez dwutlenek wegla - gaz cieplarniany, dla ktérego nie zostaty

ustalone dopuszczalne poziomy lub wartosci odniesienia.

Dla prac czerpalnych wykonano szacunkowe obliczenia emisji maksymalnej. Obliczenia
emisji sredniorocznej nie majg uzasadnienia, gdyz emisja na etapie budowy bedzie miata
charakter okresowy.

Emisja niezorganizowana nie wymaga uzyskania pozwolenia na wprowadzanie gazéw lub
pytbw do powietrza, nie podlega réwniez obowigzkowi zgtoszenia organowi ochrony

srodowiska.

Do obliczen wielkosci emisji maksymalnej przy pracach czerpalnych w rejonie nabrzeza
przyjeto prace pogtebiarki czerpakowej wyposazonej w silniki o mocy ok. 700 kW. Zatozono

wykorzystane ok. 60% mocy silnikow, tj. przyjeto 420 kW.

Obliczenia emisji zanieczyszczen ze statkbw wykonano na podstawie danych z raportu
LEMEP/EAA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (December 2021 update)”
(dalej w skrocie EMEP/EAA). W obliczeniach uwzgledniono podstawowe wskazniki wg tabeli
3-15 dla silnika wysokoobrotowego dla paliwa MGO oraz wspoétczynniki redukcji NOx wg
tabeli 3-6 (Poziom Il i Poziom IIl MARPOL)3. Wymagania dotyczgce maksymalnej zawartosci
siarki (0,1%) zostaty okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7
pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagan dotyczgcych zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym, w tym sposobu jej oznaczania (Dz. U. 2015, poz. 1665). W zwigzku w

powyzszym wielkos¢ emisji dwutlenku siarki uznano za nieistotng i pominieto w obliczeniach.

Wzdr na emisje zanieczyszczen

E =P xLFxAXEF gdzie:

P — moc silnika [kW]

LF — wspotczynnik wykorzystanej mocy
A — czas pracy [h]

EF — wspofczynnik emisji [g/kWh]

3w Zataczniku VI do Konwencji MARPOL okreslono m.in. limity tlenkéw azotu emitowanych ze
statkowych uktadéw wylotu spalin, w zaleznosci od roku produkc;ji silnika.
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Tab. 3 Wskazniki emisji [g/kWh] dla paliwo MGO z korektg dotyczacg redukcji NOx w dwoch
wariantach wg Zat. VI Konwencji MARPOL - silniki spetniajgce wymagania Poziomu Il (PIl) oraz
nowoczesne silniki spetniajgce wymagania Poziomu Il (P111)

Zrédio emisji NOx (6{0) CxHy PM10/PM1,5
Pogtebiarka (PII) 6,0 1,10 0,65 0,22
Pogtebiarka (PIII) 1,3 1,10 0,65 0,22
Tab. 4 Emisja maksymalna [kg/h] — prace czerpalne

NOx (6{0) CxHy PM10/PM1,5
Pogtebiarka (PII) 2,52 0,46 0,27 0,09
Pogtebiarka (PIII) 0,55 0,46 0,27 0,09
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Obliczenia wielkosci stezen

Z obliczonych powyzej wielkosci emisji wynika, ze najbardziej ucigzliwym zanieczyszczeniem
(ze wzgledu na stosunek wielkosci emisji do dopuszczalnych stezen) sag tlenki azotu -
stezenia tego zanieczyszczenia decydujg zatem o zasiegu oddziatywania analizowanych
zrédet emisji. Obliczong wielkos¢ emisji tlenkdw azotu NOXx przyjeto w catosci, jako wielko$é
emisji dwutlenku azotu NO,. Na etapie budowy wykonano obliczenia stezeh maksymalnych
jednogodzinnych. Obliczenia stezeh $redniorocznych nie majg uzasadnienia, gdyz emisja na
etapie budowy bedzie miata charakter okresowy. Obliczenia zostaty przeprowadzone wg

programu ATMO.
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e Rozktad stezen maksymalnych dwutlenku azotu NO,

(dopuszczalny poziom D, = 200 pg/m®)
Na rys. 18 przedstawiono rozktad stezen przy pracy pogtebiarki czerpakowej z silnikami
Poziomu Il. W odlegtosci ok. 170 m od zrodta emisji stezenie maksymalne wynosi 200 ug/m?,
w odlegtosci 170 m stezenia tlenkéw azotu malejg do 150 ug/m?, w odlegto$ci 270 m do 100
ug/m*, a w odlegtosci 420 m do 50 pg/m?® (25% dopuszczalnego poziomu). Przy granicy
terenu portowego najwyzsze stezenia maksymalne bedg ponizej 20% dopuszczalnego

poziomu.

Na rys. 19 przedstawiono rozkfad stezen przy pracy pogtebiarki czerpakowej z silnikami
Poziomu lll. W odlegtosci 100 m od zrédta emisji stezenie maksymalne wynosi 100 pg/m?, w
odlegtosci 170 m stezenia tlenkéw azotu malejg do 50 pug/m®, w odlegto$ci 300 m do 20
ug/m*, a w odlegtoéci 470 m do 10 ug/m?® (5% dopuszczalnego poziomu). Poza terenem
portowym najwyzsze stezenia maksymalne bedg znacznie ponizej 5% dopuszczalnego

poziomu.

Podsumowujac, najbardziej ucigzliwym zanieczyszczeniem emitowanym podczas pracy
pogftebiarek sg tlenki azotu. Stezenia maksymalne dwutlenku azotu poza granicami Portu nie
przekraczajg dopuszczalnego poziomu, a w rejonie terendw zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej bedg ponizej 10% dopuszczalnego poziomu. Stezenia maksymalne dla
pogtebiarki z nowoczesnymi silnikami spetniajgcym wymagania Poziomu Il Konwencji
MARPOL sg prawie 5 razy nizsze od stezen z pogtebiarki z silnikami Poziomu Il. Stezenia
maksymalne pozostatych zanieczyszczen tj. tlenku wegla, dwutlenku siarki, weglowodorow i

pylu zawieszonego sg sladowe (pomijalne).

e Pojazdy ciezkie

Na obszarze Igdowym przyjeto na terenie budowy ruch maksymalnie 5 pojazdéw ciezkich na
godzine. W celu oszacowania wielkosci emisji maksymalnej z rejonu budowy zatozono, ze
wielkos¢ emisji maksymalnej z maszyn budowlanych i pojazdéow ciezkich bedzie
porownywalna do ruchu 10 pojazdéw ciezkich na godzine na drodze 1 km. Dla oszacowania
wielkosci stezen w zaleznosci od odlegtosci od zrédta emisji wykonano obliczenia emisji
maksymalnej dla emitora liniowego o dtugosci 500 m. Wielkos¢ emisji komunikacyjnej z
rejonu przedsiewziecia oszacowano korzystajgc z komputerowego programu COPERT 4 do
obliczania emisji zanieczyszczen ze $rodkéw transportu. Do obliczen przyjeto udziat
pojazdéw pochodzacych z réznych okresow produkciji tj. spetniajgcych poszczegdlne normy
emisji spalin: Euro 4 — 17%, Euro 5 — 50%, Euro 6 — 33%.
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Przy pomocy programu COPERT 4 zostaly obliczone bazowe emisje jednostkowe dla
pojazdéw ciezkich przy predkosci 10 km/h. Wspétczynniki srednich emisji jednostkowych
obliczono dla najistotniejszych zanieczyszczen komunikacyjnych — tlenkéw azotu, tlenku
wegla, weglowodorow i pylu zawieszonego. Emisja jednostkowa jest emisjg usredniong dla
kilku rodzajéw pojazdow (od 20 t do > 32 1)

Ponizej przedstawiono srednie wskazniki emisji jednostkowej dla pojedynczego pojazdu:
Tlenki azotu NOXx - 1,49 g/km;

Weglowodory CxHy - 0,08 g/km;

Tlenek wegla CO - 0,42 g/km;

Pyt zawieszony PM10 - 0,16 g/km;

Pyt zawieszony PM2,5 - 0,12 g/km.

Tab. 5 Wielkosci emisji maksymalnej na etapie budowy [kg/h]

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja maksymalna Emisja maksymalna
plac budowy [kg/h] odcinek 500 m [kg/h]

Tlenki azotu NOXx 0,0149 0,0075

Weglowodory CxHy 0,0008 0,0004

Tlenek wegla CO 0,0042 0,0021

Pyt zawieszony PM10 0,0016 0,0008

Pyt zawieszony PM2,5 0,0012 0,0006

Z przytoczonych powyzej wielkosci emisji wynika, ze najistotniejszym zanieczyszczeniem (ze
wzgledu na stosunek wielkosci emisji do dopuszczalnych stezen) sg tlenki azotu, zatem
stezenia tego zanieczyszczenia decydujg o zasiegu oddziatywania analizowanych zrodet
emisji. Obliczong wielkos¢ emisji tlenkow azotu NOy przyjeto w catosci, jako wielko$¢ emisiji
dwutlenku azotu NO,.

Obliczenia wielkosci stezen

Obliczenia wielkosci rozktadu stezen maksymalnych zostaty wykonane przy pomocy
programu ATMO. Obliczenia stezen $redniorocznych na etapie budowy nie sg uzasadnione

ze wzgledu na okresowy charakter emisji i znikome wartosci emisji Sredniorocznej.

W tabeli 6 przedstawiono obliczone wartosci stezen maksymalnych wystepujagcych w

odlegtosci 20-30 m od zrédet emisji.
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Tab. 6 Stezenia maksymalne na etapie budowy

Rodzaj zanieczyszczenia Smax (Hg/M®) Dy (ug/m3)*
10-30 m od zrodet emis;ji

Dwutlenek azotu NO, 1,0 200
Weglowodory CxHy 0,1 2000**
T lenek wegla CO 0,3 30000
Pyt zawieszony PM10 0,1 280

* Dopuszczalny poziom (Dz. U. 2012 poz. 1031) lub warto$¢ odniesienia (Dz. U. 2010 poz. 87)
** $rednia wartos¢ odniesienia D; = 2000 ug/m?® (CxHy alif. D;=3000 pg/m®; CxHy arom. D;=1000 pg/m®)

Z wykonanych obliczen wynika, ze na etapie budowy maksymalna emisja zanieczyszczen z
ruchu pojazdow ciezkich bedzie znikoma, a maksymalne stezenia zanieczyszczehn w
odlegtosci 20-30 m od zrédet emisji bedg $Sladowe (pomijalne) 0,5% dopuszczalnego
poziomu dwutlenku azotu i znacznie ponizej 0,1% wartosci odniesienia pozostatych

substanciji.

Podsumowanie

Na etapie budowy zrodtem najwiekszej emisji bedzie praca pogtebiarek, a najbardziej
ucigzliwym zanieczyszczeniem tlenki azotu. Z wykonanych obliczen wynika, ze podczas
pracy pogtebiarek maksymalne stezenia dwutlenku azotu bedg znacznie ponizej
dopuszczalnego poziomu, a w rejonie terendw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej bedg
ponizej 10% dopuszczalnego poziomu. Stezenia pozostatych zanieczyszczen z pogtebiarki
bedg sladowe (pomijalne). Prace budowlane prowadzone na obszarze lgdowym bedag

pomijalnym zrodtem emisiji.

7.1.2. Etap eksploatacji

Przewiduje sie ogrzewanie projektowanych budynkéw z wykorzystaniem kotéw gazowych
(emisja zanieczyszczeh energetycznych) oraz pomp ciepta i paneli fotowoltaicznych (bez
emisji). Ponadto w rejonie przedsiewzigcia zrodtem emisji bedg statki oraz pojazdy (ciezkie i
osobowe).

W zwigzku z powyzszym na etapie eksploatacji zrodtami emisji do powietrza beda:

- spalanie gazu w kottach gazowych projektowych budynkéw — emisja zorganizowana,;

- spalanie paliwa zeglugowego w silnikach statkbw podczas podejScia do nabrzeza i
manewrowania oraz podczas postoju przy nabrzezu — emisja niezorganizowana;

- spalanie paliwa w silnikach pojazdow osobowych i ciezkich -— emisja niezorganizowana .
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Emisja zorganizowana 2z kottdw (instalacji energetycznych) nie bedzie podlegata
obowigzkowi uzyskania pozwolenia4, gdyz tgczna nominalna moc cieplna wszystkich zrédet
energetycznych bedzie ponizej 15 MW. Instalacje energetyczne nie beda podlegaty
obowigzkowi zgtoszenia® organowi ochrony srodowiska, jesli tgczna nominalna moc cieplna®
wszystkich zrédet energetycznych bedzie ponizej 1 MW. Emisja niezorganizowana
zanieczyszczen ze statkdbw i ruchu pojazdéow nie wymaga uzyskania pozwolenia na
wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza, nie podlega réwniez obowigzkowi zgtoszenia

organowi ochrony srodowiska.

¢ Instalacje energetyczne (kotty gazowe)
Do obliczen emisji zorganizowanej zanieczyszczeh  energetycznych  przyjeto:
- 3 kotly o wydajnosci po 45 kW dla trzech budynkéw (operatora, podwykonawcy i klienta);
- 1 kociot 120 kW dla budynku socjalnego;
- 1 kociot 60 KW dla warsztatu;
- 1 kociot 100 kW dla magazynu narzedzi.
tacznie przewiduje sie 6 kottdbw o tgcznej wydajnosci 415 kW, co odpowiada 441 kW
nominalnej mocy cieplne;.
Do obliczen wielkosci emisji przyjeto wartos¢ opatowg gazu ziemnego W' = 34400 kJ/m®.
Wskazniki emisji przyjeto na podstawie opracowania KOBIiZE ,Wskazniki emis;ji
zanieczyszczen ze spalania paliw — kotty o nominalnej mocy cieplnej do 5 MW” (styczen
2015):

- wskaznik emisji dwutlenku azotu Wy, = 0,00152 kg/m?®;

- wskaznik emisji tlenku wegla W¢o = 0,0003 kg/m?;

- wskaznik emisji pytu zawieszonego* Wc¢o = 0,0000005 kg/m?;

- wskaznik emisji dwutlenku siarki* Wso, < 0,00008 kg/m3.
W obliczeniach wielkosci emisji pominieto pyt zawieszony i dwutlenek siarki, ze wzgledu na
Sladowg zawarto$¢. Dwutlenek azotu jest najistotniejszym zanieczyszczeniem (ze wzgledu
na stosunek wielkosci emisji do dopuszczalnych stezen), dlatego wielko$ci emisji i stezen

tego zanieczyszczenia decydujg o zasiegu oddziatywania analizowanych zrodet emisiji.

4 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w ktérych
wprowadzanie gazow lub pytdéw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia (Dz. U. 2010 nr 130
poz. 881)

5 Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw instalacji, ktérych
eksploatacja wymaga zgtoszenia (j.t. Dz.U. 2019 poz. 1510)

6 Nominalna moc cieplna jest ilo$¢ energii ciepinej wprowadzanej w paliwie do zrédta w jednostce
czasu przy jego nominalnym obcigzeniu, czyli moc brutto (Qg) a nie wydajnos¢ kotta, czyli moc netto

(Qn).
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Do obliczen przyjeto sprawnosc cieplng kotow 94%, i temperature na wylocie z kottoéw 400 K.

Maksymalne zuzycie paliwa obliczono ze wzoru:

B—_ Q9
W' xn,
B - maksymalne zuzycie paliwa [kg/h] lub [m°/h]
Q - wydajnos¢ cieplna kotta [kJ/h]
wr - warto$¢é opatowa paliwa [kJ/m°];
n - wspotczynnik sprawnosci

K

Do obliczen przyjeto nastepujgce charakterystyki emitorow:

- emitory zadaszone
- wysokosch=10m
-srednicad =0,3m

- predkos¢v=20

- temperatura na wylocie z emitoréw = 390 K

W tabeli 7 przedstawiono wielkosci emisji maksymalnej, Sredniorocznej i rocznej dla
pojedynczych kottow/emitoréw oraz dla wszystkich kottéw fgcznie.
Tab. 7 Wielkos¢ emisji energetycznej ze spalania paliwa gazowego
1 kociot 1 kociot 1 kociot 1 kociot 6 kottow
45 KW 60 kW 100 kw 120 kW
Q [kw] 45 60 100 120 415
[kJ/h] 162 000 216 000 360 000 432 000 1 494 000
B max [m%h] 5,01 6,68 11,13 13,36 46,20
Emisja max
E NO; [kg/h] 0,008 0,010 0,017 0,020 0,070
E CO [kg/h] 0,0015 0,002 0,003 0,004 0,014
Emisja srednia
E NO; [kg/h] 0,004 0,005 0,009 0,011 0,038
E CO [ka/h] 0,0008 0,001 0,002 0,002 0,007
Emisja srednioroczna
E NO; [kg/h] 0,002 0,003 0,005 0,006 0,022
E CO [ka/h] 0,0005 0,0006 0,001 0,001 0,004
Emisja roczna
Ba [m3/rok] 13 500 18 000 30 000 36 000 124 500
E NO; [Mg/rok] 0,021 0,027 0,046 0,055 0,189
E CO [Mg/rok] 0,004 0,005 0,009 0,011 0,037

B max - maksymalne zuzycie paliwa [m*/h]

Ba - przyjete prognozowane roczne zuzycie gazu [m>/h]
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Obliczenia wielkosci stezen zanieczyszczen energetycznych

Obliczenia rozktadu stezen zostaty wykonane wg programu ATMO. Obliczenia wielkosci
stezen maksymalnych (chwilowych) wykonano dla emisji maksymalnych. Do obliczen
rozprzestrzeniania przyjeto wszystkie zrodta energetyczne pracujgce jednoczesnie tj. 8

emitoréw punktowych w projektowanych budynkach.

Wartosci najwyzszych stezeh maksymalnych wszystkich zanieczyszczenh przedstawiono w

tabeli 8, a na rys. 20 rozktad stezen maksymalnych dwutlenku azotu z kottéw gazowych.

Tab. 8 Najwyzsze stezenia maksymalne S, [ug/m°]

Rodzaj Smm (Mg/m?) Smm (MG/mM?) D (ug/m®)*
zanieczyszczenia na terenie Terminalu | poza terenem Terminalu

ug/m?®
Dwutlenek azotu NO, 15 10 200
Tlenek wegla CO 3 2 30000

* Dopuszczalny poziom (Dz. U. 2012 poz. 1031) lub warto$¢ odniesienia (Dz. U. 2010 poz. 87)

Z wykonanych obliczen wynika, ze maksymalne zanieczyszczen energetycznych beda
znikome. Najwyzsze maksymalne stezenie dwutlenku azotu wystepuje na terenie terminalu i
wynosi 15 pg/m? (7,5% dopuszczalnego poziomu). Poza terenem terminalu (tuz przy granicy)
maksymalne stezenia wynoszg 5-10 pg/m® (2,5-5% dopuszczalnego poziomu).
Najwyzsze stezenia maksymalne tlenku wegla sg pomijalne (ponizej 0,01% wartosci

odniesienia.

Podsumowujgc, stezenia maksymalne zanieczyszczen energetycznych bedg znacznie
ponizej 10% dopuszczalnego poziomu lub warto$ci odniesienia. Zgodnie zobowigzujgca
metodykg’ w przypadku, gdy najwyzsze stezenia maksymalne nie przekraczajg 10%
dopuszczalnych pozioméw lub warto$ci odniesienia na tym konczy sie obliczenia. Oznacza
to, ze nie sg wymagane dalsze obliczenia, w tym m.in. obliczenia rozkladu stezen

Sredniorocznych.

7 Obowigzujgca metodyka zostata opisana w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010, Nr 16, poz.
87). W rozporzadzeniu tym wyrézniono punkt 3.1 ,Zakres skrocony” dotyczgcy emitoréw z minimalng
emisjg i minimalnymi warto$ciami stezen. Zakres skrocony stosuje sie, gdy najwyzsze stezenie
maksymalne Smm spetnia warunek Smm <0,1 D4, czyli jesli najwyzsze stezenia maksymalne nie
przekraczajg 10% dopuszczalnych pozioméw lub wartosci odniesienia.
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Rys. 20 Rozktad stezerh maksymalnych dwutlenku azotu z kottéw gazowych

e Emisja ze statkow
Zrédtem zanieczyszczenia powietrza zwigzanym z ruchem i postojem statkéw bedzie emisja
niezorganizowana ze spalania paliwa zeglugowego. Substancjami emitowanymi do
powietrza ze statkdw sg produkty spalania paliw w silnikach spalinowych. W emisjach z
silnikdéw spalinowych wyrdzniono kilkanascie tysiecy substancji. W ocenach uwzglednia sie
tylko najistotniejsze charakterystyczne dla spalania paliw substancje chemiczne: tlenki azotu,
weglowodory, tlenek wegla, pyt zawieszony. W obliczeniach emisji ze statkéw uwzgledniono
wymagania Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL oraz przepisy obowigzujgce w portach
panstw czionkowskich Wspdlnoty Europejskiej i w polskich obszarach morskich
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ograniczajgce zawarto§¢ w zanieczyszczen paliwie Zzeglugowym, w tym siarki do 0,1 %.
Wymagania dotyczgce maksymalnej zawartosci siarki (0,1%) zostaty okreslone w
rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w tym sposobu jej
oznaczania (Dz. U. 2015, poz. 1665). W zwigzku w powyzszym wielkos¢ emisji dwutlenku

siarki uznano za nieistotng i pominieto w obliczeniach.

Obliczenia wielko$¢ emisiji

Obliczenia emisji zanieczyszczen ze statkbw wykonano na podstawie danych z raportu
LEMEP/EAA air pollutant emission inventory guidebook 2019 (December 2021 update)’
(dalej w skrécie EMEP/EAA). W obliczeniach uwzgledniono podstawowe wskazniki wg tabeli
3-15 dla silnika gtéwnego srednioobrotowego i silnika pomocniczego wysokoobrotowego dla
paliwa MGO oraz wspotczynniki redukcji NOx wg tabeli 3-6 (Poziom Il i Poziom Il
MARPOL)S.

Tab. 9 Wskazniki emisji [g/kWh] dla paliwo MGO z korektg dotyczacg redukcji NOx w dwoch
wariantach wg Zat. VI Konwencji MARPOL - silniki spetniajgce wymagania Poziomu Il (PIl) oraz
nowoczesne silniki spetniajgce wymagania Poziomu 111 (PIII)

Rodzaj silnika NOXx Cco CxHy PM10/PM1,5
Silnik gtéwny (PII) 11,4 2,39 0,75 0,36
Silnik pomocniczy (PII) 6,0 1,10 0,65 0,22
Silnik gtéwny (PIII) 1,4 2,39 0,75 0,36
Silnik pomocniczy (PIII) 1,3 1,10 0,65 0,22

Silnik gtéwny - Srednioobrotowy, silnik pomocniczy - wysokoobrotowy

Wzd4r na emisje zanieczyszczen
E =P xLF xAXEF gdzie:

P — moc silnika [ kW ]

LF — wspétczynnik wykorzystanej mocy
A —czaspracy [ h]

EF — wspotczynnik emisji [ g/kWh ]

Do obliczen szacunkowych wielkosci emisji przyjeto dane na podstawie charakterystyki
przyktadowego statku (,Innovation” Heavy Lift Jack-up Vessel), ktéry wyposazony jest w

silniki gtbwne srednioobrotowe o tgcznej mocy 27000 kW (6 x 4500 kW) oraz w silnik

8 W Zatgczniku VI do Konwencji MARPOL okreslono m.in. limity tlenkow azotu emitowanych ze
statkowych uktadéw wylotu spalin, w zaleznosci od roku produkc;ji silnika.
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pomocniczy wysokoobrotowy o mocy 1530 kW. W obliczeniach uwzgledniono wspotczynnik
obcigzenia silnikéw gtéwnych dla fazy manewrowania (1 etap) 10% - 2700 kW oraz dla
pobytu przy nabrzezu (2 etap) 40% obcigzenia silnika pomochiczego - 600 kW (nha postawie
tabeli 3-20).

Pobyt statku w Porcie podzielono na trzy etapy:

e 1 etap — wejscie do Portu — odcinek w poblizu nabrzeza, do obliczen w rejonie
inwestycji przyjeto emitor liniowy - odcinek o dtugosci® 400 m oraz czas 9 min (0,15 h)
na przeptyniecie oraz manewry zwigzane z cumowaniem;

o 2 etap — pobyt statku przy nabrzezu;

o 3 etap zwigzany z wyjsciem statku z Portu jest zblizony pod wzgledem emisji do
etapu 1 - przyjeto, ze wartosci emisji bedg identyczne jak dla etapu 1.

Przewidywane natezenie ruchu statkow wynosi 100 statkdw przez 2 lata, 50 statkow na rok,
Srednio 1 statek tygodniowo.

Tab. 10 Emisja maksymalna [kg/h] — etap 1/3 i etap 2

Rodzaj silnika NOx Cco CxHy PM10/PM1,5
Silnik gtéwny (PII) — etap 1/3 4,62 0,97 0,30 0,15
Silnik pomocniczy (PII) — etap 2 3,6 0,66 0,39 0,13
Silnik gtéwny (PIIl) — etap 1/3 0,57 0,97 0,30 0,15
Silnik pomocniczy (PIIl) — etap 2 0,78 0,66 0,39 0,13

Silnik gtéwny - Srednioobrotowy, silnik pomocniczy - wysokoobrotowy

Tab. 11 Szacunkowa emisja roczna [Mg/a]

Rodzaj silnika NOx Cco CxHy PM10/PM1,5
Silnik gtéwny (PII) — etap 1/3 0,462 0,097 0,030 0,015
Silnik pomocniczy (PII) — etap 2 2,160 0,396 0,234 0,078
tacznie (PII) 2,622 0,493 0,264 0,093
Silnik gtéwny (PIIl) — etap 1/3 0,057 0,097 0,030 0,015
Silnik pomocniczy (PIII) — etap 2 0,468 0,396 0,234 0,078
tacznie (PIll) 0,525 0,493 0,264 0,093

9 Emisja ma charakter liniowy - stezenia bedg zblizone na catej dtugosci wejscia do Portu, przy czym
w rejonie inwestycji bedg nieco wyzsza, gdyz dochodzi faza manewrowania przy cumowaniu.
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Tab. 12 Emisja srednioroczna [kg/h]

Rodzaj silnika NOXx Cco CxHy PM10/PM1,5
Silnik gtéwny (PIl) — etap 1/3 0,053 0,011 0,003 0,002
Silnik pomocniczy (PII) — etap 2 0,247 0,045 0,027 0,009
tacznie (PII) 0,300 0,056 0,030 0,011
Silnik gtéwny (PIIl) — etap 1/3 0,007 0,011 0,003 0,002
Silnik pomocniczy (PIII) — etap 2 0,053 0,045 0,027 0,009
tacznie (PIll) 0,060 0,056 0,030 0,011

Obliczenia wielkosci stezen

Obliczenia rozktadu stezen zostaly przeprowadzone przy pomocy programu ATMO.

Obliczenia stezen maksymalnych zostaly przeprowadzone dla emisji maksymalnych

jednogodzinnych, obliczenia stezeh $redniorocznych przeprowadzono dla emisji

sredniorocznych. Analizowane zrédta emisji podzielono na dwa rodzaje emitorow:

- Etap 1 podejscie statku do nabrzeza lub etap 3 wyjscie statku (zatozono, ze etap 3 jest
taki sam jak etap 1) — emitor liniowy

- Etap 2 - postoj statku przy nabrzezu — emitor punktowy

Z przytoczonych w poprzednim rozdziale wielkosci emisji wynika, ze najbardziej ucigzliwym
zanieczyszczeniem (ze wzgledu na stosunek wielkosci emisji do dopuszczalnych stezen) sg
tlenki azotu, zatem stezenia tego zanieczyszczenia decydujg o zasiegu oddziatywania
analizowanych zrodet emisji. Obliczong wielkos¢ emisji tlenkow azotu NOy przyjeto w

catosci, jako wielkos¢ emisji dwutlenku azotu NO,.

Wyniki obliczen rozktadu stezen najistotniejszego zanieczyszczenia — dwutlenku azotu

przedstawiono na rysunkach nr 21, 22, 23, 24.
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e Rozktad stezen maksymalnych dwutlenku azotu NO,

(poziom dopuszczalny NO, = 200 pg/m®)
Na rys. 21 przedstawiono rozktad stezen na etapie 1 i 3 (wejscie i wyjscie statku) dla statku
silnikami Poziomu Il. W odlegtoéci ok. 50 m od zrodta emisji stezenie maksymalne dwutlenku
azotu wynosi 100 pug/m?®, w odlegtosci ok. 100 m od zrodta emisji stezenie wynosi 80 pg/m?®,
w odlegtosci 200-250 m stezenie wynosi 50 pg/m®, a w odlegtosci 300-400 m stezenie
maksymalne maleje do 40 pg/m® (20% dopuszczalnego poziomu). Przy granicy terenu

portowego stezenia maksymalne bedg ponizej 20% dopuszczalnego poziomu.

Na rys. 22 przedstawiono rozktad stezen na etapie 1 i 3 (wejscie i wyjscie statku) dla statku
silnikami Poziomu Ill. W odlegtosci ok. 50-100 m od zrédta emisji stezenie maksymalne
dwutlenku azotu wynosi 10 pg/m®, w odlegtoéci 150-200 m stezenie wynosi 8 pg/m®, a w
odlegto$ci 250-300 m stezenie maksymalne maleje do 6 pg/m® (3% dopuszczalnego
poziomu). Przy granicy terenu portowego stezenia maksymalne bedg znacznie ponizej 3%

dopuszczalnego poziomu.

Na rys. 23 przedstawiono rozktad stezen na etapie 2 (pobyt przy nabrzezu) dla statku z
silnikami Poziomu 1. W odlegtosci 150 m od zrédta emisji stezenie maksymalne dwutlenku
wynosi 120 pg/m®, w odlegtoéci 250 m stezenie wynosi 100 pg/m®, w odlegtosci 300 m
stezenie wynosi 20 ug/m3, w odlegtoéci 400 m stezenie wynosi 80 ug/m?, a w odlegtosci 680
m stezenie maksymalne maleje do 60 pug/m* (30% dopuszczalnego poziomu). Poza terenem
portowym najwyzsze stezenia maksymalne bedg znacznie ponizej 30% dopuszczalnego

poziomu.

Na rys. 24 przedstawiono rozktad stezeh na etapie 2 (pobyt przy nabrzezu) dla z statku
silnikami Poziomu Ill. W odlegtosci 180 m od zrédta emisji stezenie maksymalne dwutlenku
wynosi 25 pg/m®, w odlegtoéci 300 m stezenie wynosi 20 pg/m®, a w odlegtosci 550 m
stezenie maksymalne maleje do 15 ug/m® (7,5% dopuszczalnego poziomu). Poza terenem
portowym najwyzsze stezenia maksymalne bedg znacznie ponizej 10% dopuszczalnego

poziomu.

Podsumowujac, najbardziej ucigzliwym zanieczyszczeniem emitowanym ze statkow sg
tlenki azotu. Stezenia maksymalne dwutlenku azotu poza granicami Portu nie przekraczajg
dopuszczalnego poziomu, a w rejonie terenébw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej bedag
znacznie ponizej 10% dopuszczalnego poziomu. Stezenia maksymalne dla statkéw z
silnikami Poziomu Ill sg 5 do 8 razy nizsze (w poréownaniu ze stezeniami ze statkéw z
silnikami Poziomu Il). Stezenia maksymalne pozostatych zanieczyszczen tj. tlenku wegla,

weglowodoréw i pytu zawieszonego poza granicami Portu bedg znacznie ponizej 10%
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wartodci odniesienia, a w rejonie zabudowy mieszkaniowo-ustugowej bedg $ladowe

(pomijalne).

¢ Ruch pojazdéw
Wielko$¢ emisji z analizowanego terenu oszacowano korzystajgc z komputerowego
programu COPERT 4 do obliczania emisji zanieczyszczen z transportu drogowego. Do
podstawowych czynnikow decydujgcych o wielko$ci emisji z drogi nalezg m.in.: parametry
ruchu pojazdéw (natezenie ruchu, struktura rodzajowa, predkos$¢ dla poszczegolnych klas
pojazdéw) i typ pojazdéw (wielkos¢ i rodzaj silnika, rodzaj normy dotyczgcej dopuszczalnych
emisji spalin, obowigzujacej w czasie dopuszczenia pojazdu do ruchu).
Przyjeto, ze tgczny ruch generowany przez projektowany Terminal - 200 pojazdéw na dobe
wjazdow i wyjazdow, zatem przyjeto 400 manewrdw pojazdow, tym 14% pojazdéw ciezkich,
Srednie natezenie ruchu wynosi 17 poj./h. Przyjeto, ze w godzinie szczytu natezenie ruchu
bedzie wynosito maksymalne 70 poj./h, w tym: 60 pojazdéw osobowych i 10 pojazdéw
ciezkich (14%).
Z uwagi na to, ze w ruchu drogowym biorg udziat znacznie zrdéznicowane pojazdy
samochodowe, konieczne jest uwzglednienie w obliczeniach struktury rodzajowej w zakresie
typu oraz rocznika produkcji (wieku) samochodu. Ponizej przedstawiono przyjety udziat
pojazdéw pochodzacych z réznych okresow produkgcji tj. spetniajgcych poszczegolne normy
emisji spalin'®: Euro 4 — 17%, Euro 5 — 50%, Euro 6 — 33%.
Przy pomocy programu COPERT 4 (oraz wtasnego arkusza kalkulacyjnego EMISJA) zostaty
obliczone wspotczynniki  srednich jednostkowych emisji dla réznych typéw silnikow
samochodoéw osobowych, dostawczych i ciezkich. Do obliczen w rejonie Terminalu przyjeto
predkos$¢ 10 km/h.
Do obliczeh przyjeto nastepujace typy silnikdbw samochoddéw osobowych: benzynowe <1,4
(13%); 1,4-2 (13%); > 2 (13%), diesel < 2 (13%), diesel > 2 (13%), LPG (13%), dostawcze
diesel (20%) oraz pojazddéw ciezkich: 14-20 t (20%), 20-26 t (50%), 26-32 t (20%), >32 t
(10%).
Wspétczynniki srednich jednostkowych emisji obliczono dla najistotniejszych zanieczyszczen
komunikacyjnych — tlenkdéw azotu, tlenku wegla, weglowodoréw i pytu zawieszonego.
Emisja jednostkowa jest emisjg usredniong dla kilku rodzajéw pojazdéw osobowych lub
ciezarowych, z uwzglednieniem ich udziatu procentowego. Ponizej przedstawiono Srednie

wskazniki emisji jednostkowej dla pojedynczego pojazdu:

10 Europejski standard emisji spalin - norma dopuszczalnych emisji spalin w nowych pojazdach
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej (opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére
sukcesywnie zwiekszaty swojg restrykcyjnosé)
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Tab. 13 Srednie wskazniki emisji jednostkowej dla pojedynczego pojazdu

Rodzaj zanieczyszczenia

samochody osobowe [g/km]

pojazdy ciezkie [g/km]

Tlenki azotu NOx
Weglowodory CxHy
Tlenek wegla CO

Pyt zawieszony PM10
Pyt zawieszony PM2,5

0,35
0,99
0,55
0,03
0,02

1,49
0,08
0,42
0,16
0,12

Wielkos$ci emisji

Wielkosci emisji maksymalnych (chwilowych) obliczono dla przyjetego maksymalnego

natezenia ruchu. Wielkoéci emisji Sredniorocznych obliczono dla sredniodobowego natezenia

ruchu. Przyjete do obliczen maksymalne natezenie ruchu jest 4 razy wieksze od sredniego

natezenia ruchu. Do obliczeh przyjeto zastepczy emitor liniowy (100 m) obejmujgcy rejon

parkingu (samochody osobowe) oraz emitor liniowy na terenie terminalu 500 m (poj. ciezkie)

na terenie Terminalu.

W tabelach 14 i 15 przedstawiono wielkosci emisji maksymalnej i

rocznej na etapie eksploatacj. W tabeli 15 przedstawiono szacunkowe wartosci rocznej

wielkosci emisji, przy zatozeniu $redniego natezenia ruchu pojazdéw tj. 17 poj./h oraz czasu

pracy 8760 godzin w ciggu roku.

Tab. 14 Wielkosci maksymalnej emisji z ruchu pojazdow na etapie eksploatacji [kg/h]

Rodzaj zanieczyszczenia

Emisja maksymalna
parking osob.(100 m)

Emisja maksymalna
poj. ciezkie Terminal (500 m)

Tlenki azotu NOx
Weglowodory CxHy
Tlenek wegla CO

Pyt zawieszony PM10
Pyt zawieszony PM2,5

0,0021
0,0059
0,0033
0,0002
0,0001

0,0075
0,0004
0,0021
0,0008
0,0006

Tab. 15 Wielkosci rocznej emisji z ruchu pojazdéw na etapie eksploatacji [Mg/a]

Rodzaj zanieczyszczenia Emisja roczna Emisja roczna Emisja roczna
parking osob. poj. ciezkie Terminal tacznie

Tlenki azotu NOx 0,004 0,016 0,020

Weglowodory CxHy 0,013 0,001 0,014

Tlenek wegla CO 0,007 0,004 0,011

Pyt zawieszony PM10 0,0004 0,002 0,002

Pyt zawieszony PM2,5 0,0002 0,001 0,001
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Obliczenia wielkosci stezen

Obliczenia rozktadu stezen zostaty wykonane wg programu ATMO. Obliczenia wielkosci
stezen maksymalnych (chwilowych) wykonano dla emisji maksymalnych. Najistotniejszym
zanieczyszczeniem (ze wzgledu na stosunek wielko$ci emisji do dopuszczalnych stezen) sg
tlenki azotu, zatem stezenia tego zanieczyszczenia decydujg o zasiegu oddziatywania
analizowanych zrodet emisji. Obliczong wielkos¢ emisji tlenkow azotu NOx przyjeto w
catosci, jako wielko$¢ emisji dwutlenku azotu NO,. W tabeli 16 przedstawiono obliczone

wartosci stezen maksymalnych wystepujgcych w odlegtosci 20-50 m od zrédet emisji.

Tab. 16 Stezenia maksymalne z ruchu pojazdéw

Rodzaj zanieczyszczenia Smax (MG/M?) D, (ug/m°)*
20-50 m od zrodet emisii

Dwutlenek azotu NO, 1,0 200
\Weglowodory CxHy 0,7 2000**
Tlenek wegla CO 0,6 30000
Pyt zawieszony PM10 0,1 280

* Dopuszczalny poziom (Dz. U. 2012 poz. 1031) lub warto$¢ odniesienia (Dz. U. 2010 poz. 87)
** $rednia wartos¢ odniesienia D; = 2000 pg/m® (CxHy alif. D;=3000 pg/m®; CxHy arom. D;=1000 pg/m°)

Z wykonanych obliczen wynika, Zze na etapie eksploatacji maksymalna emisja
zanieczyszczen z ruchu pojazdéw bedzie znikoma, a maksymalne stezenia zanieczyszczen
w odlegtosci 20-50 m od zrodet emisji bedg Sladowe (pomijalne) 0,5% dopuszczalnego
poziomu dwutlenku azotu i znacznie ponizej 0,1% wartosci odniesienia pozostatych
substanciji.

Zgodnie zobowigzujgcg metodykg w przypadku, gdy najwyzsze stezenia maksymalne nie
przekraczajg 10% dopuszczalnych poziomow lub wartosci odniesienia na tym konczy sie

obliczenia.

e Podsumowanie wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza
W rejonie planowanego przedsiewziecia maksymalne stezenia zanieczyszczen ze
wszystkich zrodet emisji poza granicami Portu bedg znacznie nizsze od dopuszczalnych
pozioméw i wartosci odniesienia dla wszystkich emitowanych substancji. Stezenia
Srednioroczne wszystkich zanieczyszczeh bedg pomijalne. W zwigzku z powyzszym
planowane przedsiewziecie mozna uznac za nieucigzliwe i niewptywajgce na pogorszenie na

stanu aerosanitarnego obszarow potozonych poza terenem portowym..
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W zakresie oddziatywania na powietrze nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia istotnych
oddziatlywah skumulowanych, ze wzgledu na niewielkie wartosci stezen zanieczyszczen z

rejonu przedsiewziecia.

7.2. Halas

e Etap budowy

Niniejszy opis dotyczy okresu budowy, podczas ktérego charakter emisji hatasu bedzie sie
znacznie roznit od fazy eksploatacji. Poszczegolne etapy realizacji inwestycji
charakteryzowaé sie bedg wykorzystaniem specyficznych urzgdzen emitujgcych hatas.
Nalezy podkredli¢, ze planowane prace czerpalne w rejonie nabrzeza oraz przebudowa i
budowa nabrzeza moze by¢é wykonywana w roézny sposéb, przy jednoczesnym
wykorzystaniu mniejszej lub wiekszej ilosci maszyn budowlanych i jednostek ptywajgcych
(kafary, pogitebiarka). Na etapie budowy najwiekszym, cho¢ krétkookresowym zrodiem
hatasu bedg prace maszyn i urzgdzen w rejonie przebudowywanego nabrzeza takich jak
kafary, pogtebiarki, dziobaki itd..

Na terenie inwestycji planowane sg rowniez prace rozbiorkowe istniejgcych budynkéw oraz
budowa nowych budynkéw wraz infrastrukturg. Na etapie realizacji nowych budynkéw dowéz
materiatdow odbywac sie bedzie za pomocg pojazdéw poruszajgcych sie z niewielkimi
predkosciami. Pojedyncze zdarzenia o krotkim czasie trwania nie majg praktyczne zadnego
wptywu na wartosci poziomow rownowaznych, ktére sg odniesione do okresow 16-

godzinnych lub 8-godzinnych. Powyzsze prace nie bedg istotnym zrédtem emisji hatasu.

Rejon lokalizacji przedsiewziecia i jego otoczenie znajdujg sie w strefie przemystowej, w
poblizu nie ma zabudowy mieszkaniowej, ani innych terenéw chronionych. W obowigzujgcym
przepisie normujgcym ochrone Srodowiska przed hatasem nie ma ograniczen dotyczgcych
ucigzliwosci akustycznej na terenach o charakterze przemystowym. Ponadto nalezy
podkresli¢, ze rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (j. t. Dz. U. 2014, poz. 112) nie ma
zastosowania do wydarzen o ograniczonym czasie trwania takich jak np. prowadzenie
budowy. Jednak z uwagi na zapisy ustawy Prawo ochrony $rodowiska (j. t. U. 2021 poz.
1973 ze zm.) wykonawca robdét zobowigzany jest do minimalizowania ucigzliwosci
akustycznej prowadzonych prac poprzez zastosowanie urzgdzen i maszyn spetniajgcych
polskie normy i rozporzagdzenia w zakresie emisji hatasu do srodowiska oraz unikanie
prowadzenia prac zwigzanych ze znaczng emisjg hatasu, zwlaszcza w bliskim sgsiedztwie

zabudowy mieszkaniowej.
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O poziomie i ucigzliwosci emitowanego hatasu decydowaé bedzie typ i jakos¢ uzywanego
sprzetu oraz czas jego pracy. Urzadzenia uzywane podczas budowy powinny spetnia¢
wymagania dotyczgce dopuszczalnych pozioméw mocy akustycznej urzgdzen budowlanych
(kruszarki do betonu, maszyny do zageszczania, spycharki, koparko-tadowarki, zurawie,
agreagaty pradotworcze itd.), ktére zostaty okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki
z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na
zewnagtrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U. 2005, nr 263, poz.
2202 ze zm.).

Najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej znajdujg sie w odlegtosci ok. 0,8 km na potnoc
od granicy inwestycji i ok. 1,3 km od najbardziej ucigzliwych prac w rejonie nabrzeza
Pomiedzy terenem zabudowy mieszkaniowej a terenem inwestycji jest obszar lesny, majgcy
duze znaczenie dla ograniczenia ucigzliwosci akustycznej. Pojedyncze budynki znajdujg sie
réwniez w odlegtosci od 0,55+1,0 km od nabrzeza (najblizsze z nich znajdujg sie na terenie o

przeznaczeniu portowym w MPZP).

Ponizej w celu zilustrowania prognozowanych poziomoéw hatasu przedstawiono przyktadowg
symulacje oddziatywania akustycznego. Poniewaz prace prowadzone bedg w rdznych

rejonach, wiec przyjeto "typowy" uktad urzgdzen, oderwany od charakterystyki terenu.

Symulacja oddziatywania akustycznego obejmuje prace czerpalne prowadzone w kanale
portowym, przebudowe nabrzeza i prace o charakterze budowlanym. Przyjeto, ze prace
czerpalne wykonywac¢ bedzie jedna pogtebiarka o mocy akustycznej 110 dB oraz jednostki
pomocnicze 0 tgcznej mocy akustycznej 105 dB. Do wbijania $cianek szczelnych
wykorzystany zostanie kafar o mocy akustycznej 115 dB. tgczna moc akustyczna
pozostatych maszyn budowlanych wyniesie szacunkowo 110 dB. Dla lepszego

odwzorowania moc tg podzielono na 4 zrodta czgstkowe o mocy akustycznej po 104 dB.

Przeprowadzone symulacja wykazata, ze w rejonie inwestycji, w bezposredniej bliskosci
pracujagcych maszyn (do 50 m) prognozowane sg réwnowazne poziomy dzwigku
przekraczajgce 70 dB, w odlegtosci ok. 150-200 od zrodet poziomy hatasu wynoszg 60 dB.

Z rysunku 25 wynika, ze jesli w rejonie prac nie bedzie budynkéw lub infrastruktury
ekranujgcej hatas - izolinia 55 dB przebiegac bedzie w odlegtosci ok. 350 m od rejonu prac.
W przypadku, gdy w poblizu rejonu prac znajdowaé sie bedg elementy infrastruktury lub

budynki odlegtos¢ ta ulegnie zmniejszeniu o ok. 100 m.
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dujagcych sie w najblizszych budynkach, w zwigzku z czym postuluje sie
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Rys. 25 Przyktadowa symulacja oddziatywania akustycznego na etapie budowy

Oznacza to, ze w rejonie budynkéw mieszkalnych bedg spetnione wymagania wynikajgce z
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w $rodowisku (j. t. Dz.U. 2014, poz.112). Przy czym nalezy podkre
postuzono sie ww. rozporzgdzeniem tylko pomocniczo w celu przedstawienia skali i zasiegu
okresowej ucigzliwosci, gdyz jak wspomniano wczesniej powyzsze rozporzgdzenie nie ma
Podsumowujgc, na etapie budowy nie przewiduje sie nadmiernej ucigzliwosci pod wzgledem
oddziatywania akustycznego. Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji w duzej odlegtosci od
budynkéw mieszkalnych nie przewiduje sie istotnych zagrozen zwigzanych z hatasem
Niemniej jednak impulsowy charakter pracy kafaréw, ktéry moze byé ucigz

podczas etapu budowy w stosunku do istniejgcej zabudowy mieszkaniowe;j.

godzing w porze nocnej oraz w dni swigteczne i niedziele.

mieszka
wprowadzenie zakazu prac zwigzanych z wykorzystaniem kafaréw i dziobakéw pomiedzy

zastosowania do wydarzenh o ograniczonym czasie trwania takich jak prowadzenie budowy.
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e (Oddziatywanie wibracji na otoczenie
Poszczegdlnym etapom realizacji przedsiewziecia, w szczegolnosci przebudowie nabrzeza i
rozbiorkom towarzyszy¢ bedg oddziatywania w postaci wibracji, czyli drgan mechanicznych
na budynki i ludzi w nich przebywajgcych (tzw. wptywy dynamiczne). Drgania mechaniczne
réznig sie od drgan akustycznych (wywotujgcych hatas) zakresem czestotliwosci, sposobami
pomiaru i analizy oraz zasadami ocen diagnostycznych.
Oddziatywania wibracji podczas rozbiérek i przebudowy nawierzchni nabrzezy i sieci
podziemnych nie bedg miatly istotnego znaczenia w zakresie drgan i bedg nieszkodliwe dla
konstrukcji budynkéw znajdujgcych sie w sgsiedztwie.
Pograzanie scianek szczelnych i pali z uzyciem kafaréw (wibromtotow) powoduje zwykle w
otaczajgcym podtozu gruntowym znacznie wieksze drgania, ktdére w zaleznosci od stopnia
zageszczenia piaskow moga przenosic¢ sie na okoliczne tereny.
Oddziatywanie w czasie prac kafarowych zalezy od technologii prowadzenia prac i
posiadanego sprzetu. Sprzet dobrej klasy wyposazony jest w system monitoringu
parametrow pracy, z mozliwoscig zmiany czestotliwosci, dzieki czemu uzyskuje sie catkowitg
kontrole nad parametrami pracy, a tym samym mozliwo$¢é monitorowania i minimalizowania

drgan przekazywanych do otoczenia.

Poniewaz w sgsiedztwie przebudowywanego nabrzeza znajdujg sie obiekty, ktdére mogag
znajdowac sie w strefie oddziatywania wibracji wywotywanych przez sprzet budowlany -
projekt wykonawczy powinien zawiera¢ nastepujgce informacje:

- zasiegi stref oddziatywania sprzetu do pogragzania pali i $cianek szczelnych,

- informacje o stanie technicznym i typie konstrukcji obiektow znajdujacych sie w strefie
tych oddziatywan,

- zalecenia, co do prowadzenia pomiaru drgan na tych obiektach i rozmieszczenia
punktow pomiarowych oraz co do maksymalnych dopuszczalnych wartosci mierzonych
na obiektach,

- W razie koniecznosci ograniczenia poziomu drgan powinny zosta¢ okreslone parametry
pracy urzgdzen wywotujgcych drgania (np. dopuszczalne wysokosci spadania miota
kafara, dopuszczalne czestotliwosci i amplitudy pracy urzadzen wibracyjnych) oraz
odlegtosci od zabudowy, w jakich te urzgdzenia mogg pracowac przy zachowaniu
zaleconych parametréw pracy.

Na etapie prowadzenia prac kafarowych:

- Pograzanie pali i scianek szczelnych (elementdéw konstrukcji nabrzezy) bedg prowadzone
przez wykonawcow posiadajgcych odpowiednie do zakresu robdt doswiadczenie, pod

nadzorem oséb posiadajgcych odpowiednie uprawnienia;
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- Podczas zagtebiania pali i Scianek szczelnych bedzie prowadzony monitoring geodezyjny
i bedg prowadzone regularne kontrole stanu technicznego budowli i instalaciji
Zlokalizowanych w sgsiedztwie prowadzonych robét oraz kontrole sposobu zagtebiania
pali i Scianek szczelnych w zakresie wptywu na sasiednie budowle i instalacje

(m.in. pomiar drgan).

Reasumujac, prace kafarowe bedg prowadzone w taki sposdb, by nie naruszy¢ statecznosci
konstrukciji istniejgcych budynkéw i obiektow oraz nie narazi¢ ich na uszkodzenia powstate

wskutek drganh.

e Etap eksploatacji

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane na terenie portowym. Od strony poétnocnej i
potnocno-wschodniej potozone sg tereny lesne, od strony wschodniej w MPZP planowana
jest funkcja portowa, obecnie teren ten pokryty jest roslinnoscig drzewiastg. Od strony
pdinocnej potozone s3 istniejgce terminale portowe, a od strony zachodniej Swina (Kanat
Portowy), wyspa Mielino i tereny portowe. Jak juz wspomniano teren inwestycji graniczy z
terenami portowymi z wyjgtkiem niewielkiego fragmentu granicy inwestycji od strony
potnocno-wschodniej, gdzie przebiega droga publiczna (ul. Ludzi Morza), za ktérg potozone
sg tereny lesne oznaczone w MPZP symbolem LS.V.C.10 na ktérych wprowadzono zakaz

lokalizacji zabudowy oraz tereny komunikaciji kolejowej oznaczone symbolem 11.V.KK.

Reasumujgc, rejon przedsiewziecia i jego najblizsze otoczenie znajdujg sie w strefie

portowo-przemystowej, w poblizu nie ma terendéw podlegajgcych ochronie akustycznej.

W obowigzujgcym obecnie rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (jedn. tekst Dz. U. 2014, poz.112)
nie ma ograniczeh dotyczacych ucigzliwosci akustycznej na terenach o charakterze portowo-
przemystowym. W tabeli 17 zamieszczony jest tabelaryczny wyciag ze wzmiankowanego
rozporzgdzenia. Z tabeli wynika, ze w rejonie najblizszego terenu z zabudowg mieszkaniowej
powinny by¢ spetnione wymagania dla kategorii 3, co oznacza dopuszczalne poziomy hatasu

w porze dziennej 55 dB i w porze nocnej 45 dB.
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Tab. 17 Dopuszczalne poziomy hatasu (j.t. Dz.U. 2014, poz. 112)

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

drogi lub linie kolejowe | pozostate obiekty i grupy
zrodet hatasu

Lp Przeznaczenie terenu
LAqu LAeqN LAqu LAeqN
DZIEN T=8h T=8h T=1h
T=16h
1 a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej
) Obszary y J 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

2 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy 61 56 50 40

c) Tereny domoéw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

3 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej
100 ty$. mieszkancow 68 60 55 45

Najblizsze tereny zabudowy mieszkaniowej podlegajgce ochronie znajdujg sie w odlegtosci
ok. 0,8 km na pdtnoc od granicy inwestycji i ok. 1,3 km od najbardziej ucigzliwych prac w
rejonie nabrzeza. Ponadto pomiedzy ww. terenem zabudowy a terenem inwestycji znajduje
sie obszar lesny, majgcy duze znaczenie dla ograniczenia ucigzliwosci akustycznej.
Pojedyncze budynki mieszkalne znajdujg sie réwniez na potudnie od inwestycji (w rejonie
ulicy Mostowej) w odlegtosci 570-850 oraz na potnocny-wschod od inwestycji (Kilka
budynkow, u zbiegu ulicy Wrzosowej i Wolinskiej, oddzielonych od terenu inwestycji

obszarem lesnym) w odlegtosci ok. 1 km od nabrzeza i ok. 350 m od granicy inwestycji.

Na terenie portowym znajdujg sie réwniez pojedyncze budynki mieszkalne w odlegtosci 550-
750 m od nabrzeza i 120-180 m od granicy inwestycji. Nalezy jednak pokresli¢, ze ww.
budynki zgodnie z MPZP znajdujg sie na terenie o przeznaczeniu portowym, ktory nie
podlega szczegolnej ochronie przed hatasem. Dla obszaréw o charakterze portowo-
przemystowo-ustugowym nie zostaty okreslone dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.
Wymagania akustyczne dla zabudowy na terenie portowym dotyczg jedynie poziomu

dzwieku wewnatrz budynkéw i zostaty okreslone w Polskich Normach Budowlanych.

Lokalizacja przedsiewziecia oraz najblizszych budynkéw mieszkalnych zostata

przedstawiona na rys. 26



88

-
s
-

i L

.,
I

~~—

X

i
&
1 5%
,I s . /
=3 |okalizacja przedsiewziecia * maksymalny zakres prac czerpalnych oo 05km
—— granica Portu Morskiego w Swinoujsciu Morski Port Wojenny w Swinoujéciu = @ budynki mieszkalne

Rys. 26 Lokalizacja przedsiewzigcia oraz najblizszych budynkéw mieszkalnych

Dla szacunkowego okreslenia oddziatywania akustycznego ocenianej inwestycji na
srodowisko, wykorzystany zostat program komputerowy HPZ_2001_ITB v 2012.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska przed hatasem planowana inwestycja powinna by¢
traktowana jako powierzchniowe zrédto dzwieku. Podstawowymi zrédtami czgstkowymi
zlokalizowanymi na terenie inwestycji sg manewry wykonywane przez samochody, pojazdy
ciezkie, naczepy i dzwigi poruszajgce sie po terenie terminalu oraz urzgdzenia wentylacyjne

zlokalizowane na dachach budynkdw.

Zaktadajgc, ze w porze dziennej wykonanych bedzie 200 manewrow samochodow
osobowych i pojazdéw ciezkich (172 sam. osobowych i 28 pojazdéw ciezkich) moc
akustyczna zwigzana z tymi manewrami wyniesie okoto 95 dB. Przyjeto, ze moc akustyczna
urzadzen wentylacyjno/klimatyzacyjnych wyniesie okoto 100 dB. Poniewaz urzadzenia te nie
bedg pracowac jednoczesnie, mozna przyjg¢, ze efektywnie generowa¢ one bedg moc
akustyczng wynoszgcg okoto 90-95 dB. Powoduje to, ze w odlegtosci 20 m od lokalizacji

zrédta zastepczego poziomy dzwieku bedg ponizej 55 dB.
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Prognozowane poziomy hatasu w poblizu granicy przedsiewzigcia beda ponizej 55 dB.
W zwigzku z powyzszym nie wystepuje mozliwos¢ przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem potozonych w odlegtosci kilkuset

metrow od przedsiewziecia.

Nalezy podkreslié, ze planowany obecnie rodzaj dziatalno$ci na terenie Terminalu,
charakteryzuje znacznie mniejsze oddziatywanie akustycznym od Stoczni Gryfia,
prowadzgcej dziatalnos¢ na tym terenie w przesziosci. Planowana na terenie Terminalu
dziatalnos¢ - transport i roztadunek elementow elektrowni wiatrowych, montaz i prace
serwisowe z natury rzeczy nie powodujg generowania hatasu o znacznej mocy akustycznej.
Dziatalno$¢ Terminalu nie bedzie miata istotnego wptywu na klimat akustyczny w rejonie
przedsiewziecia.

Ze wzgledu na lokalizacje na terenie przemystowym oraz niskie poziomy hatasu wystepujgce

w rejonie Terminalu nie przewiduje sie wystgpienia istotnych oddziatywan skumulowanych.

Reasumujgc powyzsze uwagi, mozna uznac, ze oceniane przedsiewziecie bedzie

nieucigzliwe akustycznie dla Srodowiska.

7.3. Scieki i wody opadowe

o Scieki
W budynkach biurowo-socjalnych powstawaé bedg $cieki bytowe, ktére zostang
bezposrednio grawitacyjnie odprowadzone do zewnetrznej instalacji kanalizacji sanitarne;.
Scieki z budynkéw technicznych, niebedace $ciekami bytowymi bedg podczyszczane na
uktadzie podczyszczajacym (piaskownik, separator), ktory zlokalizowany zostanie juz poza
obrysem budynku. Po podczyszczeniu Sciekow przemystowych do wymaganych parametréw
zostang one skierowane do sieci kanalizacji sanitarne;j.
Scieki bytowe i przemystowe zostang odprowadzone poprzez nowo wybudowang podziemng
sieC kanalizacji sanitarnej podtgczong do sieci miejskiej. Ze wzgledu na dtugosc¢ trasy i
wymagane spadki na rurociggach kanalizacyjnych przewiduje sie odprowadzenie $ciekdw z
terenu Terminalu grawitacyjnie do pompowni $ciekéw i dalej rurociggiem ttocznym do sieci
miejskie;.
Scieki bytowe ze statkéw cumowanych przy nabrzezu beda odprowadzane poprzez punkt
odbioru sciekow zlokalizowany w linii nabrzeza do nowo wybudowanej sieci kanalizacji
sanitarnej na terenie Terminalu lub alternatywnie odbierane bedg autocysternami i
przekazywane do instalacji oczyszczalni. Scieki zaolejone ze statkéw bedg gromadzone na

statkach w szczelnych zbiornikach/pojemnikach, a nastepnie odbierane przez



90

wyspecjalizowane przedsiebiorstwo obstugujgce Port w  Swinouj$ciu, zgodnie z
obowigzujgcym ,Planem gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze

statkéw w porcie morskim w Swinoujsciu’.

Szacunkowa ilos¢ Sciekow bytowych wynosi:

15 m*/dobe (projektowane budynki) i 50 m®dobe (1 statek tygodniowo).

o Wody opadowe
W stanie istniejgcym teren inwestycji i dachy budynkéw odwadniane sg do podziemnej
kanalizacji deszczowej. Ze wzgledu na wyburzenia istniejgcych budynkéw i planowane nowe
zagospodarowanie terenu oraz zuzycie techniczne sieci oraz ich nieprzydatnosé¢ dla nowej
inwestycji przyjmuje sie catos¢ uzbrojenia podziemnego do demontazu. Obecnie wody
opadowe z terenu inwestycji odprowadzane sg istniejgcymi dwoma kolektorami

zlokalizowanymi w nabrzezu nr 2 oraz istniejgcym kolektorem w nabrzezu nr 1.

Wody opadowe bedg odprowadzane z terenu Terminalu poprzez nowg instalacje podziemng
kanalizacji deszczowej. Wody opadowe zostang ujete we wpustach deszczowych i/lub
odwodnieniach liniowych i po podczyszczeniu odprowadzone zostang do kanatu portowego.
System odwodnienia nawierzchni terenu inwestycji bedzie nowy, z zastosowaniem nowych
wylotow kanalizacji deszczowych do kanatlu portowego, uzbrojonych w system
podczyszczania (piaskownikach oraz separatorach substancji ropopochodnych)

W planowanym zagospodarowaniu Terminalu przewiduje sie wykonanie czesci nawierzchni
jako potprzepuszczalnych dla woéd opadowych (miejsca skladowania elementéw turbin, ktére
sg fabrycznie nowe i nie stanowig zadnego zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego).

W tabeli 18 przedstawiono szacunkowe obliczenia bilansu wéd opadowych.

Na terenie Terminalu szczegdlnie dla wod opadowych z dachow przewiduje sie
zagospodarowania wod opadowych poprzez rozsgczanie ich do gruntu (studnie chfonne,
skrzynki rozsgczajgce z rewizjg itp.). Ewentualny nadmiar wéd odprowadzany moze by¢ do
wylotéw do kanatu portowego. Jako opcje przewiduje sie wyposazenie wylotéw kanalizacji
deszczowej wspotpracujgcych ze zbiornikami retencyjnymi oraz pompowniami wody
deszczowej.

Planowana inwestycja zaplanowana zostata w taki sposéb, aby zwiekszy¢ retencyjnosc
terenu, a tym samym zmniejszy¢ odptyw ze zlewni dzieki zmianie czesci istniejgcych terenow
utwardzonych nieprzepuszczalnych na nawierzchnie przepuszczalne. Na podstawie
wykonanego bilansu szacuje sie, ze w stanie projektowanym zwiekszy sie powierzchnia

terenu terminalu o ok. 23,8%, a ilo§¢ odprowadzanych wod zwiekszy sie maksymalnie o
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12,4% (rzeczywista ilos¢ prawdopodobnie bedzie mniejsza, gdyz w powyzszych danych nie
uwzgledniono planowanego zagospodarowania wéd opadowych z dachow na terenie

terminalu).

Tab. 18 Bilans wody deszczowej i roztopowej (dla natezenia deszczu 130 dm?/s/ha)

wspoét- | Stan Stan Stan Stan
czynnik | istniejgcy istniejgcy projektowany projektowany
[ha] [dm?®/s] [ha] [dm?/s]
Nawierzchnia 0,9 14,3 1673 14,31* 1674
nieprzepuszczalna,
dachy
Place — 0,3 - 0 8,00 314
nawierzchnia
przepuszczalna
Powierzchnia 0,2 4,6 120 1,05 28
biologicznie
czynna
RAZEM 18,9 1793 dm¥s | 23,4* 2016 dm?/s

* w tym: place z nawierzchnig nieprzepuszczalng 12 ha, budynki 0,41 ha,
powierzchnia w pasie nabrzezy 1,9 ha (25 m wyjscia na wode)
** obszar howego terenu/zalgdowienia w sgsiedztwie nabrzezy stanowi ok. 4,46 ha

Biorgc pod uwage zwiekszenie terenu terminalu (w wyniku zalgdowienia w sgsiedztwie
nabrzezy) mozna uzna¢, ze w stosunku do stanu istniejgcego nastgpi niewielka redukcja

odptywu wéd opadowych (w odniesieniu do powierzchni terminalu)

8.  Wplyw przedsiewziecia na osiggniecie celow srodowiskowych
okreslonych w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry”

W Swietle zatozen Ramowej Dyrektywy Wodnej RDW (Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.) cele srodowiskowe majg zapewni¢
dlugookresowe, racjonalne gospodarowanie wodami oraz ochrone zasobow wodnych w
mysl| zasady zrownowazonego rozwoju. W artykule 4 ust. 1 okreslono ogolny cel RDW, jaki
ma by¢ osiggniety w odniesieniu do wszystkich czesci wéd powierzchniowych i
podziemnych tj. osiggniecie dobrego stanu do 2015 roku, a takze wprowadzono zasade
zapobiegania jakiemukolwiek dalszemu pogorszeniu sie ich stanu. W wyjgtkowych
przypadkach, w sytuacji, gdy osiggniecie celéw srodowiskowych dla poszczegdlnych
jednolitych czesci wdd jest niemozliwe (ze wzgledu na uwarunkowania techniczne, zbyt
duze koszty dziatan prowadzacych do poprawy stanu lub uniemozliwiajg to warunki
naturalne) dopuszczalne sg odstepstwa (derogacje) tj. przedtuzenie terminu osiggniecia

dobrego stanu.
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Jednym z dokumentéw planistycznych w gospodarowaniu wodami sg plany gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza. Dokumenty te stanowig podstawe podejmowania decyzji
ksztattujgcych stan zasobdéw wodnych i zasady gospodarowania nimi w przysziosci.
Dokumenty te sg poddawane przeglgdowi i aktualizacji cyklicznie co 6 lat. Zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie ,Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” (Dz.U. 2016, poz. 1967)11 wody
powierzchniowe i podziemne w rejonie planowanego przedsiewziecia znajdujg sie na
obszarze dorzecza Odry, w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego na
obszarze zlewni JCWP przejsciowej ,Zalew Szczecinski” TWIWB8 oraz czesciowo na

obszarze JCWP ,Zalew Szczecinski” TWIWBS8 o charakterystyce przedstawionej ponizej.

o JCWP przejsciowa: Zalew Szczecinski TWIWBS

Powierzchnia JCWP - 407,28 km?

Typ: silnie zmieniona czes¢ wod (SZCW);

Stan/potencjat ekologiczny: staby

Wskazniki determinujgce: makrozoobentos, chlorofil a, przezroczystos¢, azot ogdiny, fosfor
0goiny, OWO

Stan chemiczny: ponizej dobrego

Wskazniki determinujgce: eter pentabromodifenylowy (PBDE), oktylofenol, kation
tributylocyny

Stan ogdlny: zly

Cel dla stanu/potencjatu ekologicznego - dobry potencjat ekologiczny

Cel dla stanu chemicznego - dobry stan chemiczny

Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych — zagrozona

Odstepstwo: tak; Termin osiggniecia dobrego stanu chemicznego i ilosciowego: 2027

Uzasadnienie  odstepstwa:  Kilkudziesiecioletnie  oddziatywanie  antropogeniczne
doprowadzito do zakumulowania w osadach JCW przejSciowych i przybrzeznych zwigzkéw
biogennych i substancji zanieczyszczajgcych. Zanieczyszczenia te sg uwalniane z osadow,
a dostawy z lgdu takze sg kontynuowane. Okres 6 lat jest niewystarczajgcy, by uzyskac
dobry stan ekologiczny. Modernizacja toru wodnego Swinoujécie- Szczecin do gtebokosci
12,5 m.

1 Zgodnie z art. 3 pkt 3) ustawy z dnia 17 listopada 2021 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych rozwigzaniach
zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz
wywotanych nimi sytuacji kryzysowych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. 2021 poz. 2368) obowigzujgce plany
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, opublikowane w formie rozporzgdzen w 2016 roku zachowujg
swojg moc prawng do 22 grudnia 2022 r.
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Zgodnie ,Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” wody podziemne
rejonie inwestycji znajdujg sie na obszarze dorzecza Odry, w regionie wodnym Dolnej Odry i
Przymorza Zachodniego, w obrebie jednolitej czesci wéd podziemnych JCWPd PLGW60001
0 nastepujgcej charakterystyce:

Powierzchnia JCWPd 121,6 km?

Ocena stanu chemicznego - staby

Ocena stanu ilosciowego - staby

Ocena stanu - staby

Cel dla stanu chemicznego - dobry stan chemiczny

Cel dla stanu ilosciowego - dobry stan ilosciowy

Rodzaj uzytkowania JCWP - lesny

Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych - zagrozona

Termin osiggniecia celow srodowiskowych — 2027

Czy JCW wyznaczono na mocy art. 7 RDW do poboru wody przeznaczonej do spozycia
przez ludzi — tak

Uzasadnienie odstepstwa: brak mozliwosci technicznych. Ingresja wod morskich oraz
ascenzja wod stonych (solanek) z podtoza mezozoicznego. Zmiana kierunkéw przeptywu
wod podziemnych powodujgca doptyw wdd powierzchniowych z Zalewu Szczecinskiego i
Kanatu Piastowskiego. W programie dziatan ukierunkowanym na presje, dla JCWPd
zaplanowano wszelkie mozliwe dziatania ograniczajgce wielko$¢ poboru wody. Niemniej
jednak ze wzgledu na warunki hydrogeologiczne okres 6 lat jest zbyt krétki, aby mogta
nastgpi¢ poprawa stanu wéd. Poprawa przewidywana jest w dalszej perspektywie czasowe;.

Oddziatywania i zagrozenia antropogeniczne dla jednolitej czesci wod podziemnych JCWPd
PLGWG60001 w stanie istniejacym.

Przekroczenie zasobow odnawialnych w skali roku z powodu poboru z uje¢ na zaopatrzenie

ludnosci. Zaopatrzenie w wode wysp Uznam i Wolin stanowig wytgcznie wody podziemne.
Gtéwng formg odziatywania na jakos¢ wod podziemnych jest lokalne przeeksploatowanie
zasobow i zwigzany z tym problem ascenzji (przesgczanie pionowe - ruch wody podziemnej
wynoszacy jg ku goérze) i ingresji (infiltracja morza Battyckiego prowadzgca do zasolenia
warstw wodonosnych). Bardzo wysoki wskaznik wykorzystania zasobéw swiadczy o silnej
presji antropogenicznej zwigzanej z lokalnie nadmiernymi poborami wéd z pozioméw
czwartorzedowych. Efektem nadmiernego poboru sg ww. procesy ascenzji silnie
zmineralizowanych wod podziemnych z pietra kredowego oraz ingresja stonawych wod
morskich z kanatéw portowych, Zalewu Szczecinskiego i Zatoki Pomorskiej. Znieksztatcenie
stosunkéw wodnych siedliska typu 91DO na obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam pod
wptywem obnizenia poziomu wod podziemnych wywotanego intensywng eksploatacjg wod

podziemnych. W strefach wystepowania ekosystemoéow zaleznych od wdd obnizenie
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zwierciadta woéd podziemnych prowadzi do rozktadu utworéw organicznych i ich
przyspieszonej mineralizacji, co w efekcie kohcowym znacznie zwieksza stezenia i tadunek
m.in. zelaza, rozpuszczonego i 0golnego wegla organicznego czy zmiany barwy wod na
niekorzystng z punktu widzenia uzytkownika kohcowego. Podjete zostaly dziatania
naprawcze zmierzajgce do zaprzestania nadmiernego poboru wod JCWPd polegajace na

zapewnieniu alternatywnego zaopatrzenia w wode w szczegdlnosci miasta Swinoujécie.

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe i podziemne.

Realizacja planowanego przedsiewziecia nie spowoduje negatywnego oddziatywania na
wody powierzchniowe i podziemne. W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych
przed zanieczyszczeniem przewiduje sie nastepujgce rozwigzania:

- odprowadzenie sciekdéw bytowych i przemystowych (warsztat) po podczyszczeniu do
kanalizacji sanitarnej,

- odprowadzenie wdd opadowych do odbiornika po podczyszczeniu w osadnikach i
separatorach.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie Zrodtem nadmiernego poboru wody. Na etapie
budowy planowane sg m.in. prace czerpalne, przed ktérymi wczedniej zostang
przeprowadzone badania osadéw dennych. Planowane odtozenie niezanieczyszczonego
urobku na ladzie i w morzu nie spowoduje zwiekszenia stezenia substancji szczegodlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz nie bedzie miato istotnego wptywu na stan

chemiczny jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych.

Powierzchnia trwatego przeksztatcenia dna JCWP ,Zalew Szczecinski” tj. zalgdowienia w
wyniku realizacji inwestycji w wariancie docelowym wynosi 4,46 ha, co stanowi zaledwie
0,01% powierzchni JCWP ,Zalew Szczecinski” TWIWB8 (powierzchnia JCWP wynosi
407,28 km? = 40728 ha). Wartoscig progowg dla jednolitych czesci wod przejsciowych jest
10% trwatej zmiany cech hydromorfologicznych (utraty dna) danej JCWP, po przekroczeniu
ktorej przyjmuje sie, ze wprowadzone przez cztowieka zmiany skutkujg pogorszeniem stanu
hydromorfologicznego, a dalej ekologicznego, co w konsekwencji prowadzi do zagrozenia
osiggniecia celéw srodowiskowych.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdziC, ze realizacja Terminalu Instalacyjnego w
wariancie docelowym, powodujgca znikomg zmiane (0,01%) powierzchni JCWP, nie bedzie

miata istotnego wptywu na stan JCWP ,Zalew Szczecinski’.
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Biorgc pod uwage zakres i charakter planowanej inwestycji oraz przewidywane rozwigzania
nie stwierdzono mozliwosci znaczgcego oddziatywania na stan ekologiczny jednolitych
czedci wod powierzchniowych (JCWP) oraz jednolitej czesci wod podziemnych (JCWP)
oraz nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych

zawartych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”.

9. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Po przeanalizowaniu rodzaju i lokalizacji planowanego przedsiewziecia oraz
zidentyfikowaniu jego oddziatywania na Srodowisko stwierdzono, Zze planowane
przedsiewziecie ma niewielki zakres, a oddziatywanie na Srodowisko bedzie znikome i
lokalne. W zwigzku z powyzszym nie wystepuje mozliwos¢ transgranicznego oddziatywania
na Srodowisko na etapie budowy ani w czasie normalnej eksploatacji, ani w razie

ewentualnej awarii.

10. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzach
ekologicznych znajdujacych sie w zasiegu znaczacego
oddziatywania przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, ustanowionymi na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (j.t. Dz. U. 2022 poz. 916). Na rysunkach nr 29, 30, 31, 32 przedstawiono najblizsze

obszary podlegajgce ochronie.

e Specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000

»Wolin i Uznam” PLH320019 — 0,3 km i 0,2 km (od obszaru prac czerpalnych) na potudnie
,0stoja na Zatoce Pomorskiej” PLH990002 — 2,8 km na pétnocny wschod

,Ujscie Odry i Zalew Szczecinski” PLH320018 — 4,3 km na potudnie
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0 0,5 2,5km

[ lokalizacja przedsiewziecia
maksymalny zakres prac czerpalnych
[ Natura 2000 "Wolin i Uznam" PLH320019

Rys. 29 Specjalny obszar ochrony siedlisk zr: Geoserwis GDOS
https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/



https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
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e Obszary specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000

,Delta Swiny” PLB320002 — 1,2 km na wschod i potudnie
.Zatoka Pomorska” PLB990003 — 3,2 km na pdtnocny wschod
.Zalew Szczecinski” PLB320009 — 4,3 km na potudnie

0 0,5 2,5km

[ lokalizacja przedsiewziecia
maksymalny zakres prac czerpalnych
Natura 2000 "Delta Swiny" PLB320002

Rys. 30 Obszar specjalnej ochrony ptakow
zr: Geoserwis GDOS https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/



https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
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e Parki narodowe
~Wolinski Park Narodowy” — otulina — 3,2 km (na potudniowy wschéd)
~Wolinski Park Narodowy” — 3,2 km (na potudniowy wschod)

0 1 3 km

[ lokalizacja przedsiewziecia
maksymalny zakres prac czerpalnych
Wolinski Park Narodowy (otulina)
Wolinski Park Narodowy

Rys. 31 Parki Narodowe
zr. Geoserwis GDOS https://geoserwis.qgdos.qgov.pl/mapy/



https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/
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e Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Torfowiska Uznamskie — 4,5 km na potudnie

e Pomniki przyrody (najblizsze)

brak nazwy (dab szyputkowy) — 0,9 km (na pétnoc)

Dab latarnikéw (dgb szyputkowy) — 0,9 km (na pétnoc)

e Korytarze ekologiczne

Korytarz Lasy Wolinskie KPn-32B — 0,4 km (na wschod)

0 0,5 1,0 km

[ lokalizacja przedsiewziecia
maksymalny zakres prac czerpalnych
Korytarz ekologiczny "Lasy Wolinskie" KPn-32B

Rys. 32 Korytarze ekologiczne
zr. Mapa korytarzy ekologicznych 2012 r. (https://mapa.korytarze.pl/)



https://mapa.korytarze.pl/
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Specijalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Wolin i Uznam” PLH 320019

Obszar Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019 stanowi samodzielng jednostke fizyczno-
geograficzng, tj. mezoregion wysp Uznam i Wolin. Wyspy oddziela od siebie cie$nina Swiny,
zas od lgdu na zachodzie po stronie niemieckiej Piana, na wschodzie natomiast Dziwna.
Obejmuje dwie wyspy: Wolin i Uznam, razem z 5-cio kilometrowym pasem wod
przybrzeznych pomiedzy Karnocicami i Lubinem (500 m szerokosci; wody sg ptytkie do 1,5
m). Krajobraz uksztattowat sie dopiero w okresie postglacjalnym; obejmuje takie utwory, jak
moreny czotowe i denne. Jadra obu wysp tworzg wzniesienia morenowe, osiggajgce 115 m
n.p.m. i opadajgce w kierunku morza i Zalewu Szczecinskiego wysokimi falezami. Do
wypietrzen morenowych przylegajg usypane przez fale morskie szeregi piaszczystych
niewysokich watéw, tworzgce badz to tereny rowninne, bgdz o bardziej zrdéznicowanej
konfiguracji obszary wydm o réznym stopniu zaawansowania rozwoju szaty roslinnej. Czesto
spotyka sie tu ogromne gtazy narzutowe. Charakterystyczne dla tego obszaru sg wysokie
klify, oraz biate i szare wydmy. Cze$¢ z nich porosnieta jest lasem, stosunkowo mato
zmienionym przez dziatalno$¢ cztowieka. Ogolnie, lasy zajmujg ponad 30 % pow. wyspy, w
wiekszos$ci sg to bory sosnowe. Najciekawsze ze zbiorowisk lesnych to buczyna pomorska
(Melico-Fagetum) i mieszane lasy bukowo-debowo-sosnowe (Fago-Quercetum). Ciekawym
fragmentem ostoi jest delta rzeki Swiny, obejmujgca naturalne i sztuczne kanaty oraz liczne
wyspy z torfowiskami, tgki, trzcinowiska i mate pola; sg tam takze ptaty laséw olszowych. W
ostoi znajduje sie tez kilka jezior, gtéwnie eutroficznych. Obszar o niepowtarzalnych
wartosciach przyrodniczych skupiajgcy na swoim terenie rzadkie siedliska i zwigzane z nimi
fitocenozy, niejednokrotnie o zasiegu wystepowania ograniczonym tylko do tego obszaru.
Charakteryzuje sie ogromng réznorodnoscig ekosysteméw lgdowych, bagiennych i wodnych
oraz bogatg florg (1135 gatunkéw roslin naczyniowych) w tym wielu gatunkéw prawnie
chronionych, rzadkich badz zagrozonych. £gcznie w obszarze zidentyfikowano 31 rodzajéw
siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Charakterystyczne dla obszaru sa
wysokie Kklify, kidzina i wydmy inicjalne solniska, lasy i bory na wydmach, buczyny
storczykowe oraz kwasne buczyny. W ostoi wystepuje bogata fauna - stwierdzono tu 20
gatunkéw z Zatgcznika |l Dyrektywy Rady 92/43/EWG, w tym szczegdlnie licznie

bezkregowce z priorytetowg pachnicg debowg Osmoderma eremita.

Obszar ten zostat wyznaczony rozporzgdzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Wolin i Uznam
PLH320019 (Dz.U. 2021, poz. 2418) obejmuje teren o powierzchni 30 792 ha, potozony w
wojewddztwie zachodniopomorskim i polskim obszarze morskim. Przedmiotem ochrony na
obszarze sg: siedliska przyrodnicze okreslone w zatgczniku nr 3 do ww. rozporzadzenia oraz

gatunki zwierzagt innych niz ptaki, okre$lone w zatgczniku nr 4. Obszar wyznaczono w celu
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trwatej ochrony i odtworzenia wigsciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczch i gatunkow

zwierzat. trwatej siedlisk przyrodniczych, populacji zagrozonych wyginieciem gatunkéw roslin

i zwierzat. W tabelach 19i 20 przedstawiono siedliska i gatunki objete ochrong na obszarze.

Tab. 19 Siedliska przyrodnicze bedace przedmiotem ochrony na specjalnym obszarze ochrony

siedlisk Wolin i Uznam PLH320019 wg zat. 3 rozporzadzenia (Dz.U. 2021, poz. 2418)

Lp. Kod? Nazwa
1 1130 Estuaria
2 1210 Kidzina na brzegu morskim
3 1230 Klify na wybrzezu Baltyku
4 1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia Marifimae, czesc — zbiorowiska nadmorskie)
5 2110 Inicjalne stadia nadmorskich wydm bialych
6 2120 Nadmorskie wydmy biale (Elvimo Ammophiletun)
7 2130 Nadmorskie wydmy szare
8 2140 Nadmorskie wrzosowiska bazynowe (Empetrion nigri)
9 2180 Lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich
10 2330 Wydmy srodladowe z murawami napiaskowymi (Corvnephorus, Agrostis)
11 3140 Twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi lakami ramienic (Charcteria spp.)
12 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion
13 3270 Zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscia Chenopodion rubyi p.p. 1 Bidention p.p.
14 6120 Cieplolubne, srodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)
15 6210 Murawy kserotermiczne (Fesfitco-Brometea i cieplolubne murawy z Asplenion septentrionalis
Festucion pallentis)
16 6410 Zmiennowilgotme laki trzeslicowe (Molinion)
17 7110 Torfowiska wysokie z roélinnoécig torfotwoéreza (zywe)
18 7140 Torfowiska przejsciowe 1 trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea)
19 7150 Obnizenia na podlozu torfowym z roslinnoscia ze zwiazku Rhynchosporion
20 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mlak, rzycowisk i mechowisk
21 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum)
22 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion)
23 9150 Cieplolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion)
24 9190 Kwasne dabrowy (Quercion robori-petraeae)
Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum,
25 91D0 Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) 1 brzozowo-sosnowe bagienne lasy
borealne
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Tab. 20 Gatunki zwierzat innych niz ptaki, bedace przedmiotem ochrony na specjalnym
obszarze ochrony siedlisk Wolin i Uznam PLH320019 wg zat. 4 rozporzadzenia (Dz.U. 2021,
poz. 2418)

Lp. Nazwa polska Nazwa naukowa Populacja objeta ochrona
1 foka szara Halichoerus grvpus migrujaca
2 | koziordg debosz Cerambyx cerdo osiadla
3 | kumak nizinny Bombina bombina osiadla
4 | minog morski Petromyzon marinus osiadla
5 | morswin Phocoena phocoena migrujaca
6 | nocek duzy Myotis myotis osiadla
. . Osmoderma eremita (Osmoderma .

7 pachnica debowa . osiadla
i barnabita)
8 | parposz Alosa fallax osiadla
9 skojka gruboskorupowa Unio crassus osiadla
- Triturus cristatus (Triturus cristatus .
10 | traszka grzebieniasta . osiadla
cristatiis)
11 wydh‘a Lutra lutra osiadla

Do najpowazniejszych zagrozen ostoi zalicza sie przeksztatcenia fitocenoz w wyniku
naturalnych proceséw sukcesyjnych i presje drapieznikow oraz zmiany w srodowisku
spowodowane dziatalnoscig cztowieka (porzucanie tradycyjnych sposobdéw uzytkowania
ziemi - wypas i koszenie), nadmierny rozwoj turystyki, ktusownictwo, zanieczyszczenia waéd.

Zagrozenie stanowig réwniez sktadowiska odpaddw i dzikie wysypiska.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ,,Delta Swiny” PLB320002

Celem wyznaczenia obszaru ,,Delta Swiny” jest ochrona populacji dziko wystepujgcych
gatunkéw ptakow, utrzymanie i zagospodarowanie ich siedlisk zgodnie z wymogami
ekologicznymi, przywracanie zniszczonych biotopdw oraz tworzenie biotopéw. Obszar
obejmuje obszar wstecznej delty rzeki Swiny wraz z potudniowo-zachodnim fragmentem
wyspy Wolin i potudniowo-wschodnim wybrzezem wyspy Uznam. Charakteryzuje sie
licznymi naturalnymi i sztucznymi odnogami rzeki oraz utworzonymi miedzy nimi wyspami.
Delta Swiny to kilkudziesigt podtopionych wysp poro$nietych mozaikg szuwaréw, fgk oraz
zarosli, w ktérej mieszajg sie stone wody Battyku oraz stodkie wody Odry wptywajgce do
Zalewu Szczecinskiego. Specyfikg wod Delty jest wystepowanie tzw. cofki (wpychania wéd
morskich w ujscie rzeki). To zjawisko powoduje, ze nisko potozone wyspy sg stale pod
wptywem stabo zasolonych wéd. W wyniku tych réznorodnych, naturalnych procesdéw jak
rowniez pod wptywem dtugotrwatego uzytkowania przez cztowieka uksztattowaty sie tutaj
cenne zbiorowiska roslinne. Wiekszos¢ otwartych powierzchni zajmujg stonawy, potszuwary

halofilne i szuwary wtasciwe. Niewielkie ilosci laséw znajdujgcych sie w ostoi to przewaznie
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olsy, nadmorskie bory bazynowe, lasy brzozowo-debowe i bukowo-debowe. Znaczna cze$é
delty lezy w granicach Wolinskiego Parku Narodowego. Obszar stanowi ostoje ptasig o
randze europejskiej PLO01. Wystepuje w niej co najmniej 38 gatunkow ptakow z Zatgcznika |
Dyrektywy Rady 79/409/EWG, 27 gatunkéw ptakow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).

Gniazduje ponad 160 gatunkow, a liczba stwierdzonych przekracza 240.

Podstawowymi zagrozeniami sg: zanieczyszczenie wod Odry i Swiny substancjami
toksycznymi i sciekami z przemystu i zeglugi, eutrofizacja wod, istniejgce w obrebie ostoi
wysypisko odpadow komunalnych, wypalanie roslinnosci, pozyskiwanie trzciny, potowy ryb
przy uzyciu sieci stawnych, obwatowywanie wysp powodujgce zatrzymywanie zalewow oraz
zaprzestawanie dotychczasowego uzytkowania rolnego — gtéwnie wypasu i koszenia fgk.

Zagrozeniem moze by¢ réwniez nadmierna koncentracja ruchu turystycznego.

Ocena wptywu planowanego przedsiewziecia na specjalny obszar ochrony siedlisk Wolin i
Uznam PLH320019 sieci Natura 2000

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Portu w Swonoujéciu, w przesztosci

wykorzystywanym do prac stoczniowych. Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest
poza obszarem Natura 2000 Wolin i Uznam PLH320019. W rejonie lokalizacji planowanych
prac czerpalnych wystepuje jedno siedlisko wymienione w zat. 3 rozporzgdzenia w sprawie
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Wolin i Uznam o kodzie 1130 Estuaria (ujscia rzek) —
siedlisko przyrodnicze z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j.

Zgodnie z informacjami zamieszczonymi w Poradnikach ochrony siedlisk i gatunkéw Natura
2000 — podrecznik metodyczny, Tom 1, Siedliska morskie i przybrzezne, nadmorskie i
srédlgdowe solniska i wydmy, ponizej przedstawia sie gtéwne i potencjalne zagrozenia dla
siedliska przyrodniczego 1130:

- eutrofizacja,

- zanieczyszczenia toksyczne,

- dziatania hydrotechniczne (zapory, kaskady, regulacja koryta, umacnianie brzegéw),

- nieracjonalne rybotéwstwo i ktusownictwo,

- inwazje gatunkow obcych,

- nadmierny ruch turystyczny,

- rozlewy olejowe.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia na wyznaczonym terenie, nie wpisuje sie w
powyzsze zagrozenia dla siedliska przyrodniczego 1130.

Nalezy podkresli¢, ze teren inwestycji stanowi fragment dziatki wodnej, z kitdérg graniczy

nabrzeze, o konstrukcji ptytowej typu ciezkiego.
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W zwigzku z powyzszym, realizacja przedsiewziecia w granicach dziatki wodnej, nie wpisuje
sie w takie zagrozenia dla siedliska przyrodniczego 1130, jak regulacja koryta i umacnianie
brzegoéw. Nie wpisuje sie w takie zagrozenia dla siedliska przyrodniczego, jak eutrofizacja
oraz zanieczyszczenia toksyczne, jak rowniez niekorzystne zmiany w przeptywie wody i
utrata naturalnego charakteru siedliska.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia na wyznaczonym terenie, nie wigze sie z takimi
zagrozeniami dla siedliska przyrodniczego 1130, jak: eutrofizacja, zanieczyszczenia
toksyczne, uwalnianie do srodowiska przyrodniczego inwazyjnych gatunkéw obcych.

Nalezy podkresli¢, ze w miejscu lokalizacji przedsiewziecia na dziatce wodnej, zaréwno
Basen Atlantycki, jak tez ciesnina Swiny, sg wykorzystywane na cele zeglowne. W tym
ciesnina Swiny jest uzytkowana jako tor wodny.

W zwigzku z powyzszym, w miejscu lokalizacji przedsiewziecia, siedlisko przyrodnicze od lat
podlega presjom antropogenicznym, zwigzanym z ruchem jednostek ptywajgcych, jak tez
uzytkowaniem brzegéw m.in. na cele portowe,

Ponadto w miejscu lokalizacji przedsiewziecia w granicach dziatki wodnej, siedlisko
przyrodnicze 1130 nie znajduje sie w Zadnej istniejgcej i projektowanej formie ochrony

przyrody, ktérej celem jest ochrona siedlisk przyrodniczych.

Ze wzgledu na obecny i przyszty sposdb zagospodarowania obszaru inwestycji, nie
przewiduje sie zmiany odziatywania tego terenu na $rodowisko rzeki Swina, a przez to na
ichtiofaune. Pewnym zagrozeniem moga by¢ wycieki substancji ropopochodnych z pojazdow
poruszajgcych sie po nabrzezu, jednak w ramach inwestycji przewiduje podigczenie
odwodnienia do kanalizacji deszczowej wraz z budowg osadnikéw i separatoréw substancji
ropopochodnych, co jest dziataniem minimalizujgcym wplyw inwestycji na ichtiofaune.
Podsumowujgc, nie stwierdzono mozliwosci istotnego wptywu planowanego przedsiewziecia

na populacje ryb bytujgcych w rzece Swiny.

Oddziatywanie na obszary podlegajace ochronie

Realizacja przedsiewzigcia nie spowoduje wystapienia zagrozenia utraty lub fragmentacji
siedlisk przyrodniczych i gatunkow objetych ochrong. Realizacja inwestycji planowana jest
na terenie przeznaczonym pod funkcje portowe. Planowane przedsiewziecie bedzie miato
znacznie mniejszy wptyw na srodowisko niz dziatalnos¢ stoczniowa prowadzona w
przesztosci na tym terenie. Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje obnizenia
bior6znorodnosci sgsiednich obszaréw oraz ograniczenia migracji zwierzat. Inwestycja nie
przewiduje sie bezposredniego lub posredniego oddziatywania na cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000, realizacja przedsiewziecia nie pogorszy integralnosci obszarow

Natura 2000 i nie wptynie na spdjnosc sieci obszaréw Natura 2000.
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W zwigzku z powyzszym nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia dziatan
zapobiegawczych, ograniczajgcych Ilub kompensujgcych oddziatywanie planowanego

przedsiewziecia na obszary Natura 2000.

11. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane znajdujace sie na
obszarze lokalizacji i oddziatywania planowanego
przedsiewziecia - oddziatywania skumulowane

W wyniku realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie wystgpienia istotnych oddziatywan
skumulowanych. Planowana inwestycja jest zlokalizowana na terenie portowym
wykorzystywanym w przesziosci do funkcji stoczniowych. W najblizszym sgsiedztwie (od
strony podtnocnej) prowadzona jest dziatalnosé portowa o podobnym charakterze do
planowego przedsiewziecia. Planowany rodzaj dziatalnosci bedzie miat znacznie mniejsze
oddziatywanie na $rodowisko od prac stoczniowych, prowadzonych w przesziosci.
Prognozowane wielko$ci emisji do powietrza bedg minimalne, inwestycja nie bedzie réwniez
zrodtem ponadnormatywnego hatasu, nie stanowi rowniez zagrozenia dla srodowiska

gruntowo-wodnego.

12. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
I budowlanej oraz zmiany klimatyczne

Planowane przedsiewziecie nie jest zakwalifikowane do zaktadéw o zwiekszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia awarii przemystowej wymienionych w rozporzgdzeniu Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 w sprawie rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancii
niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 2016, poz. 138).

W zwigzku budowg i eksploatacjg planowanego przedsiewziecia ryzyko wystgpienia
powaznej awarii lub katastrofy naturalnej jest znikome (pomijalne). Na etapie budowy nie
stwierdzono mozliwosci wystgpienia istotnego zagrozenia katastrofg budowlang. Planowane
obiekty bedg wznoszone w oparciu o powszechnie stosowane tradycyjne metody realizacji z
zachowaniem wszelkich obowigzujgcych norm i przepisow techniczno-budowlanych oraz
bezpieczenstwa i higieny pracy. Inwestor zapewnia staty nadzér uprawnionych inspektorow i
projektantéw wszystkich branz w celu wyeliminowania ryzyka zwigzanego z pracami
zaréwno dla nieruchomosci sgsiednich jak i dla samej budowy.

Sytuacje awaryjne, ktére mogg wystgpi¢ z bardzo matym prawdopodobienstwem, beda

zwigzane np. z kolizjami jednostek ptywajgcych. W takich przypadkach stosowane sg
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procedury na podstawie odrebnych przepiséw portowych opisane w ,Planie zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen wod portowych zarzadzanych przez Zarzad Morskich Portow

Szczecin i Swinoujscie SA — Port Swinoujscie”

Klimat i zmiany klimatyczne

Swinoujscie lezy w strefie klimatu umiarkowanego, o charakterze wybitnie przejsciowym, na
ktéry znaczny wptyw ma ciepty prad atlantycki. Charakteryzuje sie on nizszg roczng
amplitudg temperatur niz klimat w innych czesciach kraju. Zimy sg tagodniejsze i mnigj
mrozne. Srednia temperatura w styczniu wynosi 0,1°C. Klimat panujgcy latem jest do$¢
zmienny, zdarzajg sie dlugie okresy cieplej i stonecznej pogody i odwrotnie — tygodnie
deszczowe. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,7°C. Sezon letni trwa 5 miesiecy
(V-IX), z czego VI i IX sg miesigcami najcieplejszymi z temperaturg wody do 24°C. Wahania
sity i zmiany kierunku wiatru sg do$¢ znaczne. Srednia predko$¢ wiatru w marcu wynosi
okoto 4,9 m/s, a w sierpniu 3,2 m/s przy sredniej rocznej 3,9 m/s. Przewazajg silne wiatry
zachodnie i potudniowo-zachodnie o predkosci ok. 4 m/s. Najmniej wiatréw wieje z kierunku
pétnocnego i potnocno-wschodniego (7%). Klimat charakteryzuje sie takze duzg wilgotnoscig
powietrza spowodowang zawartoécig czastek wody morskiej w powietrzu. Opady sg tu
niewielkie (ok. 550 mm rocznie). tagczna liczba dni z opadem wynosi 167/rok.
Na terenie Miasta Swinouj$cie wystepuje klimat morski. Charakteryzuje sie on mniejszg
amplitudg roczng temperatur niz klimat w innych czesciach kraju. Zima jest cieplejsza
natomiast lato chtodniejsze. Jest to dobrze widoczne w Srednich miesiecznych
temperaturach  notowanych na terenie  wojewddztwa  zachodniopomorskiego.
Charakterystyczng cechg tego typu klimatu jest duza wilgotnos¢ powietrza spowodowana
czeséciowo obecnoscig czgstek wody morskiej w powietrzu. Na terenie Swinouj$cia dominujg
wiatry pétnocne i pétnocno-zachodnie wiejgce od morza (Program Ochrony Srodowiska dla

Miasta Swinouj$cie na lata 2016-2019 z perspektywg na lata 2020-2023).

Adaptacja do zmian klimatu

W strefach przybrzeznych gtéwnym zagrozeniem zwigzanym z prognozowanymi zmianami
klimatycznymi jest podwyzszenie sSredniego poziomu morza, ryzyko powodzi przybrzeznych i
erozji wybrzeza. Ponadto na obszarze w rejonie lokalizacji planowanej inwestycji zagrozenia
wynikajg z wystepowania deszczy nawalnych oraz silnych porywow wiatru i intensywnych
burz. Z analizy rysunku 33 przedstawiajgcego zagrozenie powodziowe od strony morza ze
Srednim prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi (raz na 100 lat) wynika, ze rejon
planowanego przedsiewziecia jest w niewielkim fragmencie zlokalizowany na obszarze

szczegolnego zagrozenia powodzig.
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Rys. 33 Fragment mapy zagrozenia powodziowego od strony morza o
prawdopodobiehstwie wystgpienia raz na 100 lat w rejonie lokalizacji przedsiewziecia
(2zrodto: http://mapy.isok.gov.pl/imap/)

Oceny adaptacji inwestycji do zmian klimatu dokonano na podstawie wskazéwek zawartych
w opracowaniu pt. ,Poradnik przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich
tagodzenia i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe”,

Departament Zréwnowazonego Rozwoju Ministerstwa Srodowiska (w skrécie Poradnik MS)
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oraz w oparciu o Wytyczne JASPERS z 2017 r. ,Podstawy adaptacji do zmian klimatu,
ocena podatnosci i ryzyka” (w skrécie Wytyczne JASPERS).

Ponizej przedstawiono tabele wrazliwo$ci przedsiewzigcia na czynniki/zagrozenia zwigzane
z klimatem. Wrazliwos¢ zostata okreslona w zwigzku z zakresem zmiennych klimatycznych
oraz wtornych skutkéw/zagrozen zwigzanych z klimatem. Tabela ponizej zawiera liste

czynnikéw, ktore wzieto pod uwage.

Tab. 21 Ocena analizy wrazliwosci planowanego przedsiewziecia na czynniki zwigzane z klimatem

czynniki/zagrozenia zwigzane z klimatem stopien wrazliwosci

stopniowy wzrost temperatury powietrza 0

ekstremalny wzrost temperatury

stopniowe zmiany opadow

ekstremalne opady

srednia predkos¢ wiatru

maksymalna predkos¢ wiatru / sztormy

wilgotnosé

promieniowanie stoneczne

wzgledny wzrost poziomu morza

burze

mgty

powodzie

temperatura wody morskiej

erozja wybrzezy

dostepnos¢ wody

wskaznik pH oceandéw

erozja gleby

zasolenie gleby

pozary

jakos¢ powietrza

niestabilnos$¢ ziemi/osuwiska

efekt wyspy ciepta

oOjol0o|0o|l0o|j|0oj0O|l0O0O|CO|OC|F|FPIFP|IPOC|IO|FR|IO|FR|O|F

sezon wegetacyjny

Wrazliwosé na BRAK WPLYWU NISKA SREDNIA WYSOKA
zmiany klimatu 0 1 2 3

- Brak wptywu - zagrozenie nie ma zadnego wptywu.

- Niska wrazliwos¢ - zagrozenie nie ma istotnego wptywu.

- Srednia wrazliwo$¢ - zagrozenie moze mieé niewielki wptyw na aktywa i procesy, $rodki produkcji,
naktady, produkty, rezultaty i potgczenia transportowe.

- Wysoka wrazliwos¢ - zagrozenie moze mieC znaczacy wptyw na aktywa i procesy, s$rodki
produkcji/naktady, produkty, rezultaty i potgczenia transportowe.
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Ocena wrazliwoéci przedsiewziecia stanowi podstawe do przeprowadzenia oceny
ekspozycji/narazenia projektu na zagrozenia wynikajgce ze skutkow zmian klimatu, ktore
zostaty przedstawione w ponizszej tabeli. W tabeli ponizej wybrane zagrozenia zwigzane ze

zmianami klimatu w lokalizacji planowanej inwestyciji.

Tab. 22 Ekspozycja na zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu w miejscu lokalizacji

inwestyciji

Zagrozenia
zwigzane ze
zmianami
klimatycznymi

Zakres ekspozycji / narazenia

Ocena
eskpozycji
Inarazenia

Ekstremalny
wzrost
temperatury

Stopniowy wzrost temperatury powietrza nie spowoduje zagrozen dla
funkcjonowania nabrzezy portowych ani trwatosci ich konstrukcji. Wystapienie
upatdw moze wigzac sie z nagrzewaniem powierzchni nabrzezy - nabrzeza
portowe sg mocno eksponowane na oddziatywanie promieniowania
stonecznego w zwigzku z brakiem powierzchni biologicznie czynnych oraz
brakiem mozliwosci sztucznego ostoniecia terenu. Bezposrednie oddziatywanie
promieniowania stonecznego moze potencjalnie  generowaé  ryzyko
nadmiernego nagrzewania stalowych elementdw konstrukcji dzwigowych
(ryzyko dla zdrowia o0s6b obstugujacych nabrzeze) lub innych stalowych
elementéw wyposazenia nabrzeza. Inny rodzaj ryzyka dotyczy potencjalnego
uszkodzenia ogumienia dzwigéw samojezdnych lub pojazdéw obstugujgcych
prace nabrzeza. W warunkach stosunkowo fagodnych zim, mozliwe bedzie
wystgpienie nagtego spadku temperatury ponizej 0°C oraz opaddéw $niegu
powodujgcych krotkotrwate ograniczenia widzialnosci, $lisko$¢ nawierzchni
powodujgce ograniczenia w ruchu.

Ekstremalne
opady

W przypadku wystgpienia potencjalnych wad wykonawczych, wzrost poziomu
opadow moze powodowac¢ gromadzenie wody na nawierzchni, a w przypadku
wystgpienia przymrozkoéw — niebezpieczenstwo dla ruchu pojazdéw kotowych.
Odptlyw wod opadowych moze réwniez powodowaé zmywanie substancji i
ptynow eksploatacyjnych obecnych na nawierzchni nabrzeza wskutek
wystgpienia awarii pojazdéw do wod basenu portowego.

Maksymalna
predkos¢
wiatru

Efektem wzrostu predkosci wiatru jest zwiekszone falowanie. Zwiekszenie
falowania niesie ryzyko utrudnien w cumowaniu. Przy zbyt duzej predkosci
wiatru, ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi, nastepuje wstrzymanie zaréwno
wyjsScia statkbw w morze, jak i wejscia do portu. Prognozowane zmiany
klimatyczne mogg zwiekszyé czestotliwos¢ wystepowania bardzo silnego
wiatru..

Wzgledny
wzrost
poziomu morza

Nabrzeza portowe sg terenami mocno eksponowanymi w kontekscie wzrostu
poziomu morza. Zagrozenia zwigzane z krétko- oraz dlugookresowymi
zmianami poziomu morza bedg narastalty w czasie, w zwigzku z nasilaniem
ocieplenia. Jednak skala spodziewanych zmian nawet do konca XXI wieku nie
spowoduje istotnego wzrostu zagrozenia dla funkcji portowych, realizowanych
na nabrzezu.

Burze

Wystepowanie burz nie stanowi istotnego problemu dla funkcji portowych przy
nabrzezach. Zastosowanie standardowych instalacji odgromowych oraz
wiasciwe stosowanie istniejgcych procedur przetadunkowych, ewentualnie ich
modyfikacja, powinno zapewni¢ bezpieczenstwo operacji portowych.

Mgty

Wystepowanie gestej mgty powoduje stabg widocznos¢ i moze utrudniaé
funkcje portowe. Stosowanie odpowiedniego oswietlenia i sygnatéw
dzwiekowych oraz stosowanie istniejgcych procedur powinno zapewnié
bezpieczenstwo operacji manewrowania i cumowania

Powodzie

Z analizy map przedstawiajgcych zagrozenie powodziowe od strony morza ze
Srednim prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi (raz na 100 lat) wynika, ze
na niewielkiej czesci terenu inwestycji wystepuje zagrozenie szczegdlnego
zagrozenia powodzig. W wyniku realizacji inwestycji zagrozenie to zostanie
wyeliminowane, ze wzgledu na projektowang rzedng nabrzezy +2,5 m n.p.m.

1/0
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Ocena BRAK WPLYWU | ZNIKOMA LUB NISKA | SREDNIA | WYSOKA

ekspozycji / narazenia 0 1 2 3

Na podstawie przeanalizowanych wynikow oceny wrazliwosci i oceny ekspozycji/narazenia
okreslono podatnos¢ przedsiewziecia na dane zmienne klimatyczne i zagrozenia. Z
przeprowadzonej analizy wynika, ze inwestycja charakteryzuje sie niskg lub znikomag
podatnoscig na maksymalng predkos$¢ wiatru (sztormy), ekstremalny wzrost temperatury,
wzgledny wzrost poziomu morza, ekstremalne opady, burze i mgty oraz brakiem podatnosci
na inne zagrozenia. Realizacja przedsiewziecia spowoduje wyeliminowanie zagrozenia

powodzig od strony morza, ze wzgledu na projektowang rzedng nabrzeza +2,5 m n.p.m.

Jesli chodzi o pozostate zagrozenia - w projekcie przewidziano rozwigzania ograniczajgce
skutki wystepowania zjawisk ekstremalnych takich jak silny wiatr, intensywny opad, burze itd.
Dziatania adaptacyjne wynikajg z obowigzujgcych przepisow tj. wymagan z zakresu
projektowania dotyczacych np. zapewnienia odpowiedniej odpornosci obiektow na

obcigzenie silnym wiatrem, zapewnienia instalacji odgromowej, wentylaciji i klimatyzaciji.

Na etapie budowy i eksploatacji bedg rowniez podejmowane typowe dziatania ograniczajgce
skutki wystepowania zjawisk ekstremalnych takich jak silny wiatr, intensywny opad, burze itd.
Dziatania te obejmujg m.in. monitorowanie warunkoéw klimatycznych oraz ostrzezenia przed
wystgpieniem ekstremalnych zjawisk, zapewnienie ochrony przed wiatrem elementom
stosowanym podczas budowy, utrzymywanie w gotowosSci sprzetu oraz materiatow

umozliwiajgcych niwelowanie skutkéw wystepowania ekstremalnych zjawisk klimatycznych.

Wptyw przedsiewziecia na klimat

Planowana inwestycja bedzie w znikomym stopniu oddziatywa¢ na klimat poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Na etapie budowy, oddziatywanie to bedzie

okresowe, a emisja zanieczyszczenh nie bedzie znaczgca.

Na etapie eksploatacji zrodtem niewielkiej emisji bedzie ogrzewanie projektowanych
budynkéw przy pomocy kottéw gazowych. Planowane jest rowniez wykorzystanie pomp
ciepta i paneli fotowoltaicznych, jednak na obecnym etapie nie sg jeszcze znane bardzie
szczegotowe dane, dlatego do oszacowania emisji przyjeto spalanie paliwa gazowego.
Ponadto podczas manewréw i cumowania jednostek ptywajgcych zrédiem emisji do
powietrza bedzie spalanie paliwa zeglugowego w silnikach statkow. Emisja zanieczyszczenh

ze $rodkéw transportu Igdowego bedzie znikoma.

Podsumowujgc, wielkos¢ emisji na etapie budowy tj. okresowa emisja ze spalania paliwa w

silnikach pogtebiarek, maszyn budowlanych i srodkéw transportu, jak i emisje na etapie
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eksploatacji ze statkow i kottdw gazowych w kontekscie globalnego ocieplenia i zmian

klimatu majg znaczenie pomijalne.

Nalezy podkresli¢, ze realizacja przedsiewziecia bedzie ma na celu umozliwienie budowy
morskich farm wiatrowych, zatem planowana inwestycja przyczyni sie do przeciwdziatania

zmianom klimatycznym.

13. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich
wplyw na srodowisko

e Etap budowy

W wyniku prac budowlanych oraz prac rozbiorkowych powstang gtéwnie odpady z grupy 17
tj. odpadéw z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz odpady z grupy
15 tj. odpady opakowaniowe i odpady komunalne. Doktadne oszacowanie ilosci
poszczegodlnych rodzajow odpadéw mozliwe bedzie do okredlenia dopiero na etapie
projektéw wykonawczych.

W tabeli ponizej przedstawiono przewidywane szacunkowe ilosci odpadéw powstajgcych w
trakcie realizacji przedsiewziecia, sklasyfikowanych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra

Klimatu z 2 stycznia 2020 w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2020 poz. 10).

Tab. 23 Szacunkowa ilos¢ odpaddéw na etapie budowy [Mg/rok]

Rodzaj odpadéw Kod Sizlgé:grfll\(/lc;vi/a
Odpady betonu oraz gruz betonowy 170101 96700
Gruz ceglany 17 01 02 5000
Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 17 01 03 1000
Zelazo i stal 17 04 05 1100
Mieszaniny metali 17 03 07 300
Drewno 170201 200
Szkto 17 02 02 200
Tworzywo sztuczne 17 02 03 100
Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 17 03 02 500
kable 1704 10 500
Opakowania z papieru i tektury 150101 300
Opakowania z tworzyw sztucznych 1501 02 200
Opakowania z drewna 1501 03 400
Zmieszane odpady opakowaniowe 1501 06 500
Gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 17 0504 7000 m®
Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne 17 05 03* 800 m®
Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie 2001

*odpady niebezpieczne
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Szacuje sie, ze 90% gruzu betonowego po przekruszeniu zostanie ponownie wykorzystana
do zageszczenia podbudowy po nowg nawierzchnie. Na obecnym etapie zakiada sie
mozliwos¢ czesciowego (ok. 50%) wykorzystania ziemi z wykopow do zasypek i
makroniwelacji, a nadmiar wywieziony na sktadowisko w ramach umowy z uprawnionym
przedsiebiorstwem. Biorgc pod uwage przeznaczenie terenu inwestycji w przesztosci (prace
stoczniowe) na terenie planowanego przedsiewziecia mogg wystgpiC  grunty

zanieczyszczone (szacuje sie ok. 10%).

Materiaty z rozbiérki obiektow bedg posegregowane w miejscu ich demontazu i
magazynowane selektywnie do czasu wywozu z placu rozbiérki. Powstajgce na etapie
budowy odpady (niebezpieczne i inne niz niebezpieczne) bedg selektywnie magazynowane
w wyznaczonych miejscach, utwardzonych, i prawidtowo oznakowanych .. Odpady
niebezpieczne bedg magazynowane w osobnych, szczelnych pojemnikach pod
zadaszeniem. Przewiduje sie roéwniez selektywng zbiorke odpadéw komunalnych, co
najmniej w zakresie takich frakcji odpadow jak: tworzywa sztuczne, papier/tektura, szkito.
Ponadto w trakcie budowy prowadzona bedzie racjonalna gospodarka materiatowa - prace
prowadzone beda z nalezytg dbatoscig, pozwalajgcg na eliminacje ewentualnych uszkodzen
instalowanych elementéw.

Odpady bedg przekazywane odbiorcom posiadajgcym stosowne zezwolenia w zakresie
gospodarowania odpadami, w tym na transport poszczegodlnych rodzajéw odpadéw. Do

zgromadzonych odpadoéw zapewniony bedzie dogodny dojazd dla stuzb komunalnych i

wywozowych.

Wytwdrcg odpadoéw powstajgcych na etapie budowy, w tym odpaddéw niebezpiecznych,
bedzie firma wykonujgca zlecone prace budowlane. Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14
grudnia 2012 (j. t. Dz. U. 2022 poz. 699) - art. 3 ust. 1 pkt 32 ,(...) wytwdrcg odpadow
powstajgcych w wyniku Swiadczenia ustug w zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektow,
czyszczenia zbiornikow lub urzgadzen oraz sprzgtania, konserwacji i napraw jest podmiot,
ktory Swiadczy ustuge, chyba ze umowa o $wiadczenie ustugi stanowi inaczej”. Wykonawca
robot budowlanych bedzie zobowigzany do przestrzegania przepisow ustawy o odpadach
dotyczgcych sposobu postepowania z odpadami, okresu magazynowania odpadow w
obrebie placu budowy oraz prowadzenia ilosciowej i jakosciowej ewidencji odpadow.

Podsumowujac, na etapie budowy przy prawidtowo prowadzonej gospodarce odpadami nie

przewiduje sie wystgpienia zagrozenia dla srodowiska.
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o Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji przewiduje sie odpady powstajgce podczas prac montazowych,

odpady opakowaniowe z magazynow, odpady biurowe i komunalne. Odpady beda

segregowane, gromadzone w oznaczonych pojemnikach i odbierane przez

wyspecjalizowane firmy. W tabeli ponizej przedstawiono rodzaje powstajgcych odpadéw i ich

szacunkowe ilosci

Tab. 24 Rodzaje i szacunkowe ilosci odpadow powstajgcych na etapie eksploatacii

. Rodzaj odpadu Kod odpadu ilos¢
[Mg/rokK]

Opakowania z papieru i tektury 150101 150
Opakowania z tworzyw sztucznych 150102 100
Opakowania z drewna 150103 200
Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych 1501 10* 10
lub nimi zanieczyszczone
Zelazo i stal 17 04 05 500
Szlam z odwadniania olejéw w separatorach 13 05 02* 5
Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania 1502 03

. . C o 10
ochronne inne niz wymienione w 15 02 02
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujete w 15 02 02* 10
innych grupach), tkanin do wycierania (np. szmaty Scierki) i
ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi
zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy 16 02 13* 5
zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 16 02 14 5
Odpady z czyszczenia ulic i placow 200303 10
Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301 10
Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie 2001 50

* oznaczenie odpaddéw niebezpiecznych

Odpady bedg magazynowane w szczelnych pojemnikach i kontenerach przeznaczonych na

rézne rodzaje odpaddéw na utwardzonej nawierzchni wiaty magazynowej na odpady.

W projektowanych budynkach réwniez przewidziano miejsca na pojemniki przeznaczone na

rézne rodzaje odpadow.

Wody zaolejone ze statkdw, przepracowane oleje i smary bedg gromadzone na statkach w

szczelnych zbiornikach/pojemnikach oraz nastepnie odbierane przez wyspecjalizowane

przedsiebiorstwo obstugujgce Port w Swinoujéciu, zgodnie z obowigzujgcym ,Planem

gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkédw w porcie morskim

w Swinoujéciu”.
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Powstajgce na etapie eksploatacji odpady zaliczone do niebezpiecznych np. czyszczenie
separatorow (13 05 02*) zostang zlecone firmie zewnetrznej, ktéra bedzie wytwdrcg
odpaddéw zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 (j. t. Dz. U. 2022 poz. 699) -
art. 3 ust. 1 pkt 32 ,(...) wytwdrcg odpaddw powstajgcych w wyniku $wiadczenia ustug w
zakresie budowy, rozbibrki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikow lub urzadzen oraz
sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktéry Swiadczy ustuge, chyba Zze umowa o

Swiadczenie ustugi stanowi inaczej”.

Podsumowujac, na etapie eksploatacji przy prawidtowym postepowaniu z odpadami nie

przewiduje sie negatywnego wptywu na srodowisko.

14. Prace rozbiérkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko

W ramach realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie prac rozbiérkowych moggcych

znaczgco oddziatywac na $rodowisko.

W ramach robdt hydrotechnicznych wykonane zostang roboty rozbidrkowe czesci
zelbetowych istniejgcych nabrzezy oraz pirsu. Do tego celu zostang uzyte dziobaki dzwigi
ptywajace. W ramach rozbiérek pirsu zostang wyrwane istniejgce pale zelbetowe przy

pomocy kafarow ptywajgcych.

Z uwagi na wystepujgce kolizje lokalizacji istniejgcych obiektow kubaturowych z
projektowang technologig Terminalu Instalacyjnego oraz z uwagi na nieodpowiedni ich stan
techniczny, znaczne zuzycie ekonomiczne planowana jest catkowita rozbiorka wszystkich
obiektéw (tab. 25). Roboty rozbiorkowe planowane sg do wykonania wyprzedzajgco przed
zasadniczymi robotami zwigzanymi z realizacjg inwestycji (po uzyskaniu pozwolenia na

rozbiorke ww. obiektéw kubaturowych).

Ze wzgledu na swoje poprzednie stoczniowe przeznaczanie przez teren planowanej
inwestycji przebiegajg przez niego liczne sieci wody, kanalizacji sanitarnej, kanalizaciji
deszczowej z i dwoma istniejgcymi wylotami w Nabrzezu nr 2 oraz wylotem w Nabrzezu nr 1,
sieci cieplne, gazu sredniego cisnienia, gazow technicznych. Przez teren inwestycji
przebiega instalacja gazu $redniego cisnienia, zasilajgca Ze wzgledu na planowane
wyburzenia istniejagcych budynkéw, planowane nowe zagospodarowanie terenu, zuzycie
techniczne sieci oraz ich nieprzydatno$¢ dla nowej inwestycji przyjmuje sie catos¢ uzbrojenia

podziemnego do demontazu.
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Tab. 25 Istniejgce obiekty kubaturowe do rozbidrki

Ip. Obiekt Powierzchnia [mz] Inne kondygnacje/wysokos¢
1 |B28/31 1058 Hala murowana 5m

2 |B35 575 hala murowana 5m

3 |B33 5271+8x608=10135 | biurowiec z halg 8 kondygnaciji+hala

4 |BMA+B11 2260+2x8x40=2900 | murowany z cegty &d 1do3k. wys. do 16
5 |Trafo z rozdz. 88 murowany 1 kondygnacja

6 |blaszak 103 blaszany 1 kondygnacja do 5m
7 |P.Poz. 64 murowany+zbiornik zelb. 3m

8 |kottownia 194 stalowy ocieplony 1 kondygnacja+komin
9 |B39 587 murowany 2 kondygnacje do 8m
10 |B29 392 murowany 1 kondygnacja

11 | B30 hala 1060 hala murowana 5m

12 | bud. murowany 195 murowany 1 kondygnacja

13 |B44 184 murowany 1 kondygnacja

14 | budynek biurowy 962x3=2886 nowy 3 kondygnacje

15 |B43 ~180 murowany 1 kondygnacja

16 |B45 ~220 murowany 1 kondygnacja

17 |B41B 483 hala blaszana 5m

18 |B41A 480 hala blaszana 5m

19 | B40A 810 hala murowana 5m

20 |B40B 1156 hala murowana 5m

21 |B27 ~160 murowany magazyn gazoéw |1 kondygnacja

22 |B26 562 murowany 1 kondygnacja

23 |B42A 1172 hala murowana + blacha m

24 |B42B 274x2=548 murowany 2 kondygnacje

25 | stacja paliw 65 murowany 1 kondygnacja

26 | budynek 101 murowany 1 kondygnacja

27 | portiernia 100 murowany 1 kondygnacja

Do rozbiérek budynkow, placéw sktadowych i infrastruktury podziemnej zostanie uzyty

typowy sprzet do tego rodzaju robot jak koparki, spychacze koparko-tadowarki zageszczarki

wywrotki oraz kruszarki do przekruszenia istniejgcych nawierzchni betonowych.

Przed rozpoczeciem prac rozbiérkowych zostanie dokonana ocena obiektdéw budowlanych

pod katem wystepowania objetych ochrong zwierzat (ptakéw i nietoperzy).
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Wyburzanie budynkéw prowadzone bedzie poza okresem legowym ptakoéw (tj. poza okresem
od 1 marca do 31 sierpnia), a w przypadku koniecznosci prowadzenia prac w okresie

legowym po stwierdzeniu braku legow przez specjaliste ornitologa.

Podsumowujgc, powyzsze prace rozbidrkowe nie stwarzajg zagrozenia dla srodowiska i
bedg ograniczone czasowo. Nie przewiduje sie znaczgcego wplywu na Srodowisko

planowanych prac rozbiérkowych.

15. Podsumowanie

e Uzasadnienie realizacji przedsiewzigcia
Realizacja przedsiewziecia ma na celu budowe morskich farm wiatrowych, zatem planowana
inwestycja przyczyni sie do przeciwdziatania zmianom klimatycznym. Bez rozwoju morskiej
energetyki wiatrowej Polska bedzie miata trudnosci z realizacjg wymogdéw zwiekszania ilosci
bezemisyjnych zrédet wytwarzania energii elektrycznej. Realizacja przedsiewziecia jest
szczegolnie istotha w obecnym czasie, gdyz przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa

energetycznego, co jest priorytetem w okresie kryzysu z dostawami paliw.

Morska energetyka wiatrowa jest dynamicznie rozwijang gatezig wytwarzania energii
elektrycznej. Jest szansg dla rozwoju wielu dziedzin gospodarki, w tym polskich portow
morskich. Przewaga morskiej energetyki wiatrowej wynika z petnej zgodnosci tego sektora
gospodarki z zasadami zréwnowazonego rozwoju, dojrzatoéci technologii gwarantujgcej
ciggtg redukcje wymaganych naktadéw inwestycyjnych, krotkie okresy budowy i bardzo mate
oddzialywania srodowiskowe. Pozwala to rozwijaC energetyke morska w sposob
odpowiedzialny, niezagrazajgcy zdolnosci asymilacyjnych srodowiskowej oraz nie
generujacy konfliktdw spotecznych.

Zastgpienie w polskim miksie energetycznym produkcji energii w elektrowniach
konwencjonalnych, ktére wymagajg statych dostaw paliw kopalnych, przyczyni sie do
ograniczenia negatywnego wplywu na srodowisko, zredukuje zagrozenie przekroczenia
pojemnosci asymilacyjnej $rodowiska oraz uwolni potencjat finansowy, organizacyjny i
spoteczny, ktéry mozna bedzie wykorzysta¢ do dalszego rozwoju nowoczesnych technologii
bezemisyjnych. Morskie farmy wiatrowe pozwalajg bezpiecznie zdywersyfikowac polski mix
energetyczny oraz istotnie podnies¢ poziom bezpieczenstwa energetycznego. Bez rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej Polska bedzie miata trudnosci z realizacja wymogoéw
zwiekszania ilosci bezemisyjnych zrédet wytwarzania energii elektrycznej.

Rozwdéj morskiej energetyki wiatrowej, w odréznieniu od emisyjnych technologii wytwarzania

energii elektrycznej, nie wywiera degradujgcego wptywu na srodowisko. Charakteryzuje sie
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stosunkowo krotkim okresem budowy instalacji oraz coraz nizszymi jednostkowymi
nakfadami inwestycyjnymi.

W planie zagospodarowania polskich obszaréw morskich, udostepniono 21 obszarow
dedykowanych do realizacji morskich farm wiatrowych o tgcznym potencjalne na poziomie 17
GW. Przektada sie to na ponad 1200 szt. turbin wiatrowych o mocy 14 MW kazda, a ilos¢
wyprodukowanej przez nie energii elektrycznej mozna szacowa¢ na poziomie 60 GWh
rocznie. Wysoki poziom oraz stabilnos¢ warunkéw wietrznosci na morzu battyckim,
mozliwos¢ instalowania duzych mocy, przychylnos¢ spoteczehstwa oraz optacalnosé
ekonomiczna sktaniajg inwestorow do lokowania kapitatu w rozwéj tego sektora gospodarki.
Polska jest na poczgtkowym etapie rozwoju tej gatezi gospodarki i nie posiada dojrzatego
zaplecza pozwalajgcego na maksymalizacje mozliwych do uzyskania korzysci z rozwoju
morskiej energetyki wiatrowej, szczegdlnie w zakresie terminali instalacyjnych, ktére sag
niezbedne dla obstugi logistyki dostaw komponentéw do budowy morskich turbin wiatrowych,
wstepnego montazu oraz obstugi serwisowe;j.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A, zamierza wesprzeé wysitki zmierzajgce
do rozwoju morskiej energetyki wiatrowej dostosowujgc niewykorzystany potencjat terenu po
bytej stoczni Gryfia dla potrzeb terminalu instalacyjnego, w zgodnosci z zasadami

zréwnowazonego rozwoju.

¢ Analiza mozliwosci wystapienia konfliktéw spotecznych

Rejon lokalizacji przedsiewziecia i jego otoczenie znajdujg sie w strefie przemystowej, w
poblizu nie ma zabudowy mieszkaniowej ani innych terenéw chronionych. Najblizsze tereny
zabudowy mieszkaniowej znajdujg sie w odlegtosci ok. 0,8 km na potnoc od granicy
inwestycji i ok. 1,3 km od najbardziej ucigzliwych prac w rejonie nabrzeza. Pojedyncze
budynki znajdujg sie rowniez w odlegtosci od 0,55+1,0 km od nabrzeza (najblizsze z nich
znajdujg sie na terenie o przeznaczeniu portowym, zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego).

Ponadto nalezy podkresli¢, ze planowany obecnie rodzaj dziatalnosci na terenie Terminalu
Instalacyjnego MFW, charakteryzuje znacznie mniejsze oddziatywanie od Stoczni Gryfia,
prowadzgcej dziatalnos¢ na tym terenie w przesziosci. Planowana obecnie dziatalnos¢ -
transport i roztadunek elementéw elektrowni wiatrowych oraz montaz i prace serwisowe, nie
spowodujg generowania hatasu o znacznej mocy akustycznej oraz nie bedg zrédtem
istothego zanieczyszczenia powietrza. Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji na terenie
portowym oraz niskie poziomy hatasu i emisji do powietrza, nie przewiduje sie wystgpienia
istotnych oddziatywanh skumulowanych.

Reasumujac powyzsze uwagi, mozna uznac, ze planowane przedsiewziecie bedzie

nieucigzliwe dla srodowiska oraz nie bedzie powodem konfliktdéw spotecznych.
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Podstawa prawna opracowania

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
Srodowisko (jedn. tekst Dz. U. 2022 poz. 1029);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (jedn. tekst Dz. U. 2021
poz. 1973 ze zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (jedn. tekst Dz. U. 2022 poz. 916);

Ustawa z dnia z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (jedn. tekst Dz. U. 2021 poz. 2233 ze
zm.)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (jedn. tekst Dz. U. 2022 poz. 699 ze zm.);

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 26 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2019, poz. 1839 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z 2 stycznia 2020 w sprawie katalogu odpadow (Dz. U.
z 2020 poz. 10);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (jedn. tekst Dz.U. 2014 poz.112);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczehn w zakresie emisji hatasu
do srodowiska (Dz.U. 2005 nr 263 poz. 2202 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (jedn. tekst Dz. U. 2021 r. poz. 845);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010, Nr 16, poz. 87);

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 w sprawie rodzajow i ilosci
znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu
zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. 2016, poz. 138);

Rozporzagdzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie ,Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” (Dz. U. 2016, poz. 1967)12;

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz.U. 2016, poz. 2183 ze zm.);

15.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej roslin ( Dz.U. 2014, poz. 1409).

12 Zgodnie z art. 3 pkt 3) ustawy z dnia 17 listopada 2021 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych rozwigzaniach
zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz
wywotanych nimi sytuacji kryzysowych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. 2021 poz. 2368) obowigzujgce plany
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy, opublikowane w formie rozporzgdzen w 2016 roku zachowujg
SwWojg moc prawng do 22 grudnia 2022 r.



