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SPIS RYSUNKOW

1. Plan sytuacyjny -rys. 1,2,
2. Profil podtuzny - rys. 3,4,
3. Przekréj normalny -rys. 56,7

4. Przekroje konstrukcyjne przepustu - rys. 8



OPIS TECHNICZNY
REMONT NAWIERZCHNI DROGI LESNE] LODZINKA - REBEREC NR
INW. 242 /167
W LESNICTWIE LODZINKA NADLESNICTWO BIRCZA
km 0+004,70 - 0+995,00

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Opracowanie sporzadzono na zlecenie inwestora PGL Lasy Panstwowe Nadle$nictwa Bircza
2. MATERIALY DO OPRACOWANIA

- dane wyjsciowe i zatoZenia do remontu uzgodnione z inwestorem

- inwentaryzacja stanu istniejgcego przez pomiary terenowe

- wytyczne prowadzenia robét drogowych w lasach PGL LP - 2013

- Zarzadzenie nr 35/16 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia
22 listopada 2017 r. w sprawie wyznaczenia szlaku ruchu pieszego i drogi ruchu pojazdow
w rezerwacie przyrody Reberec

3. PRZEMIOT I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest remont drogi lesnej Lodzinka - Reberec nr inw. 242/167 od
km 0+004,70 do km 0+995,00 w le$nictwie Lodzinka dziatki o nr ewid. gr. 114/2, 1/2, 261,
262 obr. Wola Korzeniecka, 46 obr. Krajna gm. Bircza.

Droga potozona jest na terenie leSnym wtasnos$ci Skarbu Panstwa w administracji PGL Lasy
Panstwowe Nadle$nictwo Bircza, w Le$nictwie Lodzinka i posiada nr inw. 242/167. Droga ma
charakter drogi leSnej wewnetrznej o istotnym znaczeniu  gospodarczym
i przeciwpozarowym. Droga jest wilasnoscig Lasow Panstwowych i jest wykorzystywana
w gléwnej mierze do prac zwigzanych z gospodarka lesng. Przebiega przez kompleks leSny
w istniejacym pasie otoczonym drzewostanem. Catkowita dtugo$¢ drogi wynosi 2,413 km. Jej
przebieg umozliwia dojazd z kompleksu leSnego do drogi powiatowej nr 2078R Bircza -
Huwniki - Granica Panstwa.

Celem opracowania dokumentacji technicznej jest wykonanie remontu drogi dla poprawienia
jej parametrow techniczno- uzytkowych.

Remont dotyczy¢ bedzie systemu odwodnienia powierzchniowego drogi, remonty
przepustow oraz nawierzchni drogi.

Konieczno$¢ przeprowadzenia remontu drogi wynika z powodu pogarszajacego sie jej stanu
technicznego dla zapobiezenia dalszemu pogorszeniu.

4. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje opracowanie projektu remontu drogi le$nej wraz
z niezbednymi pomiarami terenowymi dla potrzeb opracowania.

Opracowanie wykonano dla rob6t niewymagajacych pozwolenia na budowe (art. 29 ust. 2 pkt.
12 Prawo Budowlane) na drodze niepublicznej wewnatrz zaktadowej, ktéra wg art. 3 pkt.2
Ustawy o lasach z dnia 28.09.1991 r. (Dz. U. Nr 101/1991 poz. 444 z p6Zniejszymi zm.) jest
lasem.



Dokumentacje opracowano dla przeprowadzenia procedury przetargowej w rozumieniu
ustawy Prawo Zaméwien Publicznych.

5. STOSUNKI FORMALNO-PRAWNE

Teren objety zakresem remontu stanowi wiasno$¢ Skarbu Panstwa w zarzadzie PGL Lasy
Panstwowe Nadle$nictwo Bircza.

Droga, na ktorej projektowane sg roboty zwigzane z remontem przebiega na catej dtugosci
przez grunty Skarbu Panstwa, i znajduje sie w zarzadzie Panistwowego Gospodarstwa Le$nego
Lasow Panstwowych - Nadle$nictwa Bircza.

Przedmiotowa droga wedtug Ustawy o lasach art.6 pkt. 8 ustawy z dnia 28.09.1991 r. (Dz. U.
2022 poz. 672 z p6Zniejszymi zm.) nie jest drogg publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy
o drogach publicznych.

6. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Na podstawie ewidencji drég lesnych Nadlesnictwa, pomiaréw terenowych oraz wytycznych
projektowych ustalono:
Parametry techniczne drogi:
— droga wewnetrzna
— kategoria drogi D
— kategoria ruchu KR1
— no$no$¢ nawierzchni 100 kN/o$
— predko$c¢ projektowa 30 km/h
— dtugosc¢ drogi - 2,413 km
— szeroko$¢jezdni - 3,20 m
— pobocza obustronne szerokosci - 0,50 m
— szeroko$¢ podstawowa w koronie - 4,20 m
Przekrdj poprzeczny normalny :
— przekr6j normalny poprzeczny na prostej dwustronny (daszkowy)
— pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni na prostej 2,0%
— pochylenie poprzeczne jezdni na tuku jednostronne w zaleznos$ci od promienia R
— pochylenie poprzeczne poboczy w kierunku rowéw przydroznych 6,0%
— pochylenie poprzeczne poboczy na tuku po stronie wewnetrznej zwiekszone o 2,0%
w stosunku do pochylenia jezdni lecz nie mniej jak 6,0 % a pobocza po stronie
zewnetrznej jak pochylenie jezdni na tuku
— system odwodnienia powierzchniowy za pomocg rowdw i przepustow

Konstrukcja nawierzchni drogi:
— nawierzchnia warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4 cm
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego - 5 cm
— warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego $rednio - 4 cm
— podbudowa zwirowa - 25-30 cm

Odwodnienie drogi:

Odwodnienie powierzchniowe drogi realizowane jest przez odpowiednie uksztattowanie
korony drogi, pochylenia poprzeczne jezdni i poboczy do przydroznych rowdéw
z odprowadzeniem na przylegty teren leSny. W ciggu drogi wystepuja obiekty inZzynierskie
pod korong drogi w postaci przepustow z rur PV(C, ktore stuza do przeprowadzenia wod
powierzchniowych z rowoéw przydroznych przez korpus drogi i odprowadzenia w teren leSny.




7. OPIS STANU ISTNIEJACEGO - PRZED REMONTEM

Trasa drogi bedgcej przedmiotem remontu rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z droga
powiatowg nr 2078R Bircza - Huwniki - Granica Panstwa. Droga przebiega dziatkami leSnymi
Nadle$nictwa Bircza .

Droga posiada uksztaltowang geometrie zar6wno w uktadzie poziomym jak i pionowym,
korpus, rowy drogowe o parametrach jak podano w punkcie 6.

Nawierzchnia z betonu asfaltowego wykazuje na catej dtugosci spekania o réznym stopniu
natezenia $wiadczace o wystgpieniu efektu zmeczeniowego nawierzchni. Wyraznie widoczne
sg zjawiska destrukcji w nawierzchni w postaci spekan siatkowych, kolein i odksztatcen
profilu, przeloméw z wypieraniem dolnych warstw nawierzchni z plastycznym
odksztatceniem podioza. Stan ten $wiadczy o niedostatecznej nosnosci konstrukcji
nawierzchni.

Na dtugosci catego odcinka drogi widoczne sg zawyzZenia poboczy spowodowane narosta
warstwg gruntu, humusu oraz innych czes$ci organicznych, ktére powodujg utrate
dostatecznego spadku poprzecznego, a przez to utrudniony odptyw powierzchniowych wod
opadowych. Stan ten powoduje niekorzystny wptyw na konstrukcje nawierzchni. Woda
sptywajaca po podtuznych odksztatceniach koleinowych nawierzchni, a w szczegélnosci na
odcinkach gdzie wystepuja spekania powoduje wymywanie ziaren z warstwy i przyspieszong
jej destrukcije.

Na dtugosci drogi lokalnie zachodzi konieczno$¢ renowacji rowoéw przydroznych poprzez ich
odmulenie dla sprawniejszego dziatania catego systemu odwodnienia powierzchniowego
drogi.

Pod korong drogi wystepuje przepust z rury zelbetowej, ktéry wymaga przeprowadzenia
robét remontowych czesci przelotowych, obudéow wlotow i wylotow.

TAB. 1 ZESTAWIENIE ISTNIEJACYCH PRZEPUSTOW POD KORONA DROGI

L Lokalizacja Rodzaj Materiat Przekrdj | Dlugos$¢ | Stan techniczny
P [ km ] przepustu przepustu [cm] [m]
Uszkodzona
czeS¢ przelotowa,
1. 04929 rurowy PVC 60 7,0 Zniszczone
obudowy wlotow
i wylotow

Wzdtuz drogi usytuowane sg zjazdy na szlaki zrywkowe, ktore nie wymagaja remontu.

8. OPIS PROJEKTOWANYCH ROBOT REMONTOWYCH

Parametry

Projektowane roboty remontowe nie zmieniaja geometrii drogi, jej uktadu poziomego,
szeroko$ci pasa drogowego, korpusu drogowego, korony drogi, poboczy, nawierzchni i nie
wigze sie ze zmiang sposobu zagospodarowania terenu.

W uktadzie wysoko$ciowym na remontowanych odcinkach drogi nie nastgpi zmiana rzednych
zadnego z jej elementow.

W zwigzku z projektowanym remontem, parametry i wymiary elementéw drogi pozostang
bez zmian, z wyjatkiem wykonania utwardzenia poboczy kruszywem.

Nie zachodzi potrzeba dokonywania wylesien ani innej ingerencji w substancje lesna.
Parametry techniczne drogi pozostaja bez zmian.



Roboty ziemne

Na calym odcinku drogi projektuje sie wykonanie robét ziemnych w celu renowacji
powierzchniowego systemu odwodnienia drogi przez Sciecie poboczy, odmulenie
i pogtebienie odcinkdw rowoéw dla obnizenia poziomu kapilarnego podciagania wody a takze
naprawa deformacji oraz uzupeinienie ubytkéw w korpusie drogi.

[lo$¢ robot oraz lokalizacja zostata okreslona w zataczniku , Przedmiar robot”.

Przepusty pod korona drogi

Projektuje sie przeprowadzenie niezbednych robo6t remontowych przepustéw pod korong
drogi w zakresie remontu czesci przelotowych oraz remontu umocnien wlotéw i wylotow.

Do remontu zakwalifikowano przepusty wedtug zestawienia tabeli nr 3.

TAB. 3 ZESTAWIENIE PRZEPUSTOW POD KORONA DROGI PRZEZNACZONYCH DO REMONTU

L Lokalizacja Rodzaj Materiat Przekroj Dtugo$¢ | Zakres remontu
P- [ km ] przepustu przepustu [cm] [m]
Remont czesci
przelotowej,
1. 0+929 rurowy PVC 60 8,4 obudowa wlotu
i wylotu
Nawierzchnia

Dla ograniczenia procesu destrukcji nawierzchni i utrzymania przejezdnosci drogi w wyniku
uzgodnien z inwestorem ustalono sposéb przeprowadzenia remontu nawierzchni na
najbardziej zniszczonych przetomami odcinkach przy pozostawieniu parametrow
technicznych drogi bez zmian.
Projektuje sie remont nawierzchni z zachowaniem dotychczasowych rzednych przez
wykonanie nastepujgcych po sobie w kolejnosci technologicznej robét:
Odcinek I km 0+004,70 - 0+082 - 77,30m.
— rozebranie nawierzchni bitumicznej (warstwa wigzaca i Scieralna) na catej szerokosci
okreslonego odcinka przetomu grubo$¢ nawierzchni 9 cm
— skropienie emulsjg asfaltowg kationowa szybkorozpadowa w ilosci 0,2 kg/m2 czystego
asfaltu po rozpadzie i odparowaniu wody
— wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 z mieszanki
mineralno-asfaltowej grysowo - Zwirowej grubosci 5,0 cm po zageszczeniu.
— zabezpieczanie geosiatkg nawierzchni asfaltowej przed spekaniami odbitymi
— wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 z mieszanki
mineralno-asfaltowej grysowo - Zwirowej grubosci 4,0 cm po zageszczeniu
— uzupelnienie poboczy obustronnie szerokoSci 20 cm i grubosci 9 cm kruszywem
uzyskanym z rozbiorki podbudowy
Odcinek Il km 0+082 - 0+323 - 241,0m.
— rozebranie nawierzchni bitumicznej (warstwa Scieralna) na catej szerokos$ci
okreslonego odcinka przetomu grubo$¢ nawierzchni 4 cm
— skropienie emulsjg asfaltowg kationowa szybkorozpadowa w ilosci 0,2 kg/m2 czystego
asfaltu po rozpadzie i odparowaniu wody
— wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 z mieszanki
mineralno-asfaltowej grysowo - Zwirowej grubosci 4,0 cm po zageszczeniu
— uzupelnienie poboczy obustronnie szerokoSci 20 cm i grubosci 4 cm kruszywem
uzyskanym z rozbiérki podbudowy




Odcinek IIl km 0+323 - 0+995,00 = 672,0m.

rozebranie nawierzchni bitumicznej (warstwa wigzaca i Scieralna) na catej szerokosci
okreslonego odcinka przetomu grubo$¢ nawierzchni 9-cm

rozebranie podbudowy, z kruszywa kamiennego mechanicznie, grubo$¢ podbudowy
20:cm i odwiezienie materialow z rozbiorki na wskazane przez inwestora miejsce
sktadowania

wykonanie podbudowy z chudego betonu cementowego o wytrzymatosci na Sciskanie
R28 od 6 do 9 MPa, (C 6/8) grubosci 20 cm po zageszczeniu

oczyszczenie mechanicznie podbudowy z chudego betonu

skropienie emulsjg asfaltowg kationowa szybkorozpadowg w ilosci 0,2 kg/m2 czystego
asfaltu po rozpadzie i odparowaniu wody

wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 z mieszanki
mineralno-asfaltowej grysowo - Zwirowej grubosci 5,0 cm po zageszczeniu.

wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 z mieszanki
mineralno-asfaltowej grysowo - Zwirowej grubosci 4,0 cm po zageszczeniu
uzupelnienie poboczy obustronnie szerokosci 20 cm i grubosci 9 cm kruszywem
uzyskanym z rozbioérki podbudowy

Zakres i lokalizacja oraz szczegétowe wyliczenia okresla ,Przedmiar robot”.

9. OCHRONA SRODOWISKA

Realizacje robét nalezy wykona¢ w zgodzie z wymogami przepiséw wynikajacych z ustawy
prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2022 poz. 2556 z p6Zn. zm.)

10. UWAGI WYKONAWCZE

Cato$¢ robot nalezy wykonaé¢ zgodnie ze szczegdétowymi specyfikacjami technicznymi
wykonania i organizacji robot, wytycznymi technicznymi dla drog lesnych oraz sztuka
budowlana.



