
istniejąca podbudowa -

8 cm

3 cm

10 cm

10 cm

Suma: 31 cm

kostka betonowa 

podsypka cementowo-piaskowa 1:3

podbudowa z mieszanki niezwiązanej 0/31.5 stabilizowanej mechanicznie

podbudowa mrozoochronna z pospółki stabilizowanej mechanicznie

Przekrój poprzeczny jezdni z poboczem obustronnym

km 0+368.00 do km 0+383.75

wraz z poszerzeniami istniejącej jezdni

0.00

2*%

15

warstwa ścieralna z mieszanki AC 11 S  

warstwa wiążąca (wyrównawcza) z betonu asfaltowego AC 16 W 

frezowanie istniejącej nawierzchni mineralno bitumicznej do 0-2cm 

istniejąca podbudowa 

w ilości średnio 125 kg/m2 5 cm 

4 cm 

podbudowa z mieszanki niezwiązanej 0/63.0 stabilizowanej mechanicznie

warstwa odsączająca z pospółki stabilizowanej mechanicznie

warstwa ścieralna z mieszanki AC 11 S  

warstwa wiążąca (wyrównawcza) z betonu asfaltowego AC 16 W 5 cm 

20 cm 

15 cm 

4 cm 

podbudowa z mieszanki niezwiązanej 0/31.5 stabilizowanej mechanicznie 5 cm 

2*%

-

-

60090-125 15

zmienne (min. 30 cm)

zmienne (min. 30 cm)

6%

-0.02

-0.06

8

0.06

0.10

90-125

6%

8

pobocze ulepszone pobocze ulepszone
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8 cm

3 cm

10 cm

10 cm

Suma: 31 cm

kostka betonowa 

podsypka cementowo-piaskowa 1:3

podbudowa z mieszanki niezwiązanej 0/31.5 stabilizowanej mechanicznie

podbudowa mrozoochronna z pospółki stabilizowanej mechanicznie

Przekrój poprzeczny jezdni z poboczem obustronnym

km 0+383.75 do km 0+527.17

wraz z poszerzeniami istniejącej jezdni

0.00

2*%

warstwa ścieralna z mieszanki AC 11 S  

warstwa wiążąca (wyrównawcza) z betonu asfaltowego AC 16 W 

frezowanie istniejącej nawierzchni mineralno bitumicznej do 0-2cm 

istniejąca podbudowa 

w ilości średnio 125 kg/m2 5 cm 

4 cm 

podbudowa z mieszanki niezwiązanej 0/63.0 stabilizowanej mechanicznie

warstwa odsączająca z pospółki stabilizowanej mechanicznie

warstwa ścieralna z mieszanki AC 11 S  

warstwa wiążąca (wyrównawcza) z betonu asfaltowego AC 16 W 5 cm 

20 cm 

15 cm 

4 cm 

podbudowa z mieszanki niezwiązanej 0/31.5 stabilizowanej mechanicznie 5 cm 

2*%

-

-

60090-125 15

zmienne (min. 30 cm)

zmienne (min. 30 cm)

6%
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8
%

pobocze ulepszone z mieszanki niezwiązanej 0/31.5 stabilizowanej mechanicznie 10 cm 

Przekrój poprzeczny jezdni z chodnikiem i poboczem obustronnym
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Przekrój poprzeczny
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* Uwaga: Ze względu na możliwe odchyłki

odtworzonego profilu podużnego jezdni od stanu

rzeczywistego, wynikające z pomiaru geodezyjnego

wykonanego na mapie średnio co średnio 30-35 m.b.

dopuszcza się na budowie korekty przekroju

poprzecznego (zmniejszenie lub zwiększenie

nachylenia poprzecznego jezdni o 0.5 %) , celem

lepszego dopasowania do istniejącego przekroju

poprzecznego jezdni. Korekta przekroju poprzecznego

nie może wpływać negatywnie na odwodnienie jezdni.

Grubość ułożenia pojedynczej nowej warstwy

mineralno-bitumicznych nie może być mniejsza niż 3

cm. W przypadku, kiedy przekrój poprzeczny nie

pozwala na ułożenie warstwy o gr. 3 cm zaleca się

wykonać głębsze lokalne frezowanie istniejącego

garbu, deformacji nawierzchni.


