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Zatacznik Nr 8 do SWZ

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Zakup autobusow niskoemisyjnych

1. Wymagania dotyczace przedmiotu zamoéwienia.

Przedmiotem zamodwienia jest zakup i dostawa fabrycznie nowych 3 sztuk autobuséw wraz z wyposazeniem
elektronicznym, wyposazeniem dodatkowym w zwigzku z udzielang autoryzacjg, niezbednym oprogramowaniem,
dokumentacjg oraz przeprowadzenie szkolen na warunkach okreslonych w niniejszej specyfikacji technicznej oraz
na warunkach okreslonych we wzorze umowy stanowigcym zatacznik nr 7 do SWZ.

1.1.

Zakup 3 sztuk niskoemisyjnych autobuséw komunikacji publicznej dla Przedsiebiorstwa Komunikacji
Samochodowej Sp. z 0.0. w Kamiennej Gorze — zakup autobuséw niskoemisyjnych z miejscem na woézek dla
niepetnosprawnych (platforma wjazdowa manualna), spetniajgcych wymagania techniczne okreslone w
specyfikacji technicznej, w tym norme EURO 6 STEP E lub norme rownowazng.

Przedmiotowe autobusy muszg by¢ tego samego modelu/typu, tej samej wersji. Muszg posiada¢ jednakowe
wyposazenie i organizacje przestrzeni pasazerskiej. Podzespoty, zastosowane czesci, rozwigzania i parametry
techniczne muszg by¢ takie same we wszystkich sztukach oferowanych autobusdw.

1.2.

Przedmiotowe autobusy muszg by¢ pojazdami tej samej marki, wyprodukowane przez tego samego producenta,
muszg by¢ fabrycznie nowe i wyprodukowane nie wczesniej niz w 2024 roku, wolne od wad fizycznych oraz
prawnych. Za fabrycznie nowy uznaje sie autobus nieuzywany, o przebiegu nie wiekszym niz 1500 km, nie
rejestrowany wczesniej. Wszystkie autobusy muszg posiadac te sama stylizacje i kolorystyke.

1.3.

Przedmiotowe autobusy zostang odebrane przez Zamawiajgcego Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
Sp. z 0.0. — $wiadczacy ustugi publiczne w ramach publicznego transportu zbiorowego.

1.4,

Zaoferowane pojazdy: muszg by¢ przystosowane do warunkéw srodowiska, w jakich beda eksploatowane,
wytrzymywac oddziatywanie warunkdw klimatycznych, zanieczyszczen powietrza i zapylenia, muszg by¢ odporne
na dziatanie srodkéw uzywanych do zimowego utrzymania drdg, a takze na dziatanie srodkéw czyszczaco-
myjacych. Muszg posiadac¢ powtoke lakierniczg umozliwiajacg codzienne mechaniczne mycie.

1.5.

WSszystkie autobusy dostarczone Zamawiajgcemu stanowigce przedmiot zamdwienia majg spetniac¢ nastepujace
wymagania:

a) Autobusy muszg spetnia¢ wszystkie wymagania okreslone ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2023 r. poz. 1047 z pdin. zmianami) i Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 w sprawie homologacji typu pojazdéw (Dz.U. 2023 poz. 1651), oraz
odpowiadaé warunkom technicznym okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.
U.z 2016 1. poz. 2022 z pézn. zmianami).
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b) Zamawiajgcy wymaga, aby w przedmiocie dostawy udziat produktéw pochodzgcych z panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, panstw z ktorymi Wspdlnota Europejska zawarta umowy o réwnym traktowaniu
przedsiebiorcéw, lub panstw, wobec ktérych na mocy decyzji Rady stosuje sie przepisy dyrektywy
2014/25/UE przekraczat 50 %; Zamawiajacy odrzuci oferte, ktdra nie spetnia tego wymogu.

c) Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone autobusy spetniaty wymagania normy EURO 6 STEP E lub normy
réwnowaznej dotyczacej emisji zanieczyszczen, okreslonej w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczagcym homologacji typu pojazdéw silnikowych i
silnikdw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw ciezarowych o duzej tadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazddw,
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajagce dyrektywy
80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U.UE.L.2009.188.1 z dnia 2009.07.18 z pdzniejszymi
zmianami) zwanego dalej Rozporzgdzeniem WE nr 595/2009.

d) W sytuacji, gdy w okresie pomiedzy ztozeniem oferty przez Wykonawce, ktérego oferta zostata wybrana do
realizacji niniejszego zamoOwienia, a realizacjg umowy, nastgpi zmiana przepiséw prawa w zakresie
rejestracji, homologacji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych autobusdéw (a takze zespotéw i
podzespotow do tych autobusow), Wykonawca ten zobowigzany bedzie zrealizowaé przedmiot zamédwienia
z uwzglednieniem tychze zmian (powyisze nie uprawnia Wykonawcy do jakichkolwiek dodatkowych
roszczenn finansowych wzgledem Zamawiajgcego dotyczgcych realizacji niniejszego zamodwienia). Na
Wykonawcy w szczegdlnosci spoczywa obowigzek dostarczenia Zamawiajagcemu autobuséw spetniajgcych
wymagania okreslone zgodnie z wyzej wymienionymi przepisami, jak rowniez dokumentéw umozliwiajgcych
zarejestrowanie tych autobuséw na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

e) Zamawiajacy wymaga, aby wszystkie autobusy byty napedzane silnikami wysokopreznymi spetniajgcymi nw.
wymagania

e poziom emisji spalin min EURO 6 STEP E lub norma réwnowazna (Zatgcznik | do rozporzadzenia WE nr 595/2009
—Dz. U. UE L167/1 2 25.6.2011). Majg by¢ ostoniete przed zanieczyszczeniami.

e muszg by¢ przystosowane do paliwa zawierajgcego biokomponenty w ilosciach maksymalnych przewidzianych
przez obowigzujgce normy i przepisy (PN EN590: 2013 lub rGwnowazne), Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z
dnia 9 pazdziernika 2015 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw ciektych (Dz.U. 2015, poz. 1680).

e Zamawiajgcy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie maksymalnym poziomem emisji spalin
(wg testu WHTC), nie wiekszym niz:

- emisja tlenku wegla CO - 4,0 g/kWh

- emisja weglowodoréw THC — 0,16 g/kWh
- emisja tlenkéw azotu NOx — 0,46 g/kWh
- emisja czgstek statych PM - 0,01 g/kWh.

Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie poziomem emisji dwutlenku wegla CO; nie
wiekszym niz: ECO2= 660g/km wyliczonym wg wzoru: Emisja CO; [g/km] =Z x WECO2 Z * - zuzycie paliwa w litrach
na 100 km wg testu producenta WECO2 wartos¢ jednostkowe]j emisji CO, dla oleju napedowego - 2600 [g/I]

Zamawiajacy wymaga, aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie zuzyciem energii w okresie petnego cyklu
uzytkowania w ilosci:

© 8.064.000,00 MJ

wyliczonym zgodnie z ponizszym wzorem:

Zuzycie energii [MJ] =Z x Lx WE Z * - zuzycie paliwa zuzycie paliwa w litrach na 100 km wg testu producenta

L - przebieg pojazdu podczas catego cyklu uzytkowania — 800.000 km

WE - wartos¢ energetyczna oleju napedowego — 36MJ/I

*Warunki przeprowadzenia testu: autobus bez pasazeréw, teren mozliwie ptaski, odcinek 100 km, predkos¢
mozliwie jednostajna 70 km/h, temperatura otoczenia 0-30°C, dla zniwelowania wptywu wiatru i réznicy w
uksztattowaniu terenu, pomiaréw nalezy dokona¢ w dwie strony i usredni¢ wynik. Wykonawca wraz z ofertg
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zobowigzany bedzie ztozy¢ dokument potwierdzajacy zadeklarowany wynik testu zuzycia paliwa, wystawiony
przez producenta autobusu lub certyfikowang, niezalezng jednostke badawczg. Dokument musi zawiera¢ co
najmniej nastepujace dane:

e Wartos¢ zuzycia paliwa w 1/100 km

e Marka, typ autobusu

o Typ silnika

e Date przeprowadzenia testu

Uktad sterowania silnika nie moze zawiera¢ ukrytych programoéw zmieniajgcych poziom emisji spalin w zaleznosci
od trybu jego pracy.

m) Dostawa przedmiotu zamdwienia zostanie uznana za zrealizowang w momencie podpisania przez
upowaznionych pracownikdw Zamawiajgcego stosownego protokotu zdawczo-odbiorczego (bez zastrzezen)
stwierdzajgcego kompletnosé i zgodnos¢ autobuséw z ofertg Wykonawcy i wymaganiami okreslonymi w SWZ -
po przeprowadzeniu ich oceny technicznej i potwierdzeniu zgodnosci z opisem technicznym.

2. Szczegdtowa specyfikacja techniczna dla autobusu pozamiejskiego, przystosowanego do przewozu wodzka

inwalidzkiego.

Lp.

Parametry

Wymagania Zamawiajacego

Autobus

Pozamiejski,
Autobus nowy, wyprodukowany nie wczesniej niz w 2024 r.
spetniajgcy norme EURO 6 STEP E lub rGwnowazng

Dtugos¢

0Od 10500 mm do 12 500 mm

Szerokos¢

0Od 2 500 mm do 2 600 mm

Wysokosé

Maksymalnie 3 600 (z urzadzeniem klimatyzacyjnym)

Catkowita liczba pasazerow

Minimum 70

A NN|HWN

llo$¢ miejsc siedzgcych

Minimum 49 + 1 kierowca + co najmniej 1 miejsce na wodzek
inwalidzki.

Podwozie/Nadwozie

Szkielet nadwozia wykonany z aluminium lub ze stali nierdzewnej lub
ze stali konstrukcyjnej o zwiekszonej wytrzymatosci i zabezpieczonej
dodatkowo przed korozjg poprzez zanurzenie w kapieli katoferycznej
oraz wykonanie warstwy nawierzchniowej przy uzyciu lakieru
poliuretanowego. Poszycie zewnetrzne wykonane z materiatéw
odpornych na korozje, np. blachy stalowe nierdzewne lub specjalnego
przeznaczenia zabezpieczone poprzez kataforeze, tworzywa sztuczne,
blachy aluminiowe. Klapy serwisowe umozliwiajgce fatwy demontaz i
otwarcie. Malowanie zewnetrzne wg zatwierdzonego wzoru przez
Zamawiajgcego.

Lakierowanie

Nadwozie lakierowane. Pojazd malowany zgodnie ze wzorem
ustalonym i zatwierdzonym przez Zamawiajgcego. Dotychczas
Zamawiajacy wykorzystywat kolorystyke w oparciu o numery

Kolor biaty RAL 9003, Kolor czerwony RAL 3000, Kolor granatowy RAL
5002. Dostawca pojazdu przedstawi przynajmniej trzy koncepcje
malowania pojazdu celem zatwierdzenia wzoru przez Zamawiajgcego.
Lakierowanie przy uzyciu lakierow o podwyzszonej odpornosci na
$cieranie przy myciu. Lakier musi charakteryzowaé sie duig
odpornoscig na dziatanie: Swiatta, oleju, czynnikdw chemicznych,
podwyzszonej temperatury, dziatanie udarowe oraz kleje folii
reklamowych.

Podtoga pojazdu

Podtoga antyposlizgowa, wykonana z materiatéw gwarantujacych
wtasciwg izolacje termiczng i wyttumienie.
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Wyktadzina podtogowa przeciwposlizgowa i tatwa do utrzymania w
czystosci, a miejsca tgczen wykonane w sposodb, ktory zabezpiecza
przed przedostaniem sie wody lub btota posniegowego pod
wyktadzine i podtoge. Kolorystyka uzgodniona z Zamawiajgcym.
Wydzielone i oznakowane miejsce dla wdzka inwalidzkiego lub
dzieciecego.

10

Porecze

Porecze poziome i pionowe malowane proszkowo w kolorze zéttym.
Nad przestrzenig pasazerska z siedzeniami poétki na bagaz.

11

Szyby

Szyby klejone do nadwozia: przednia ze szkta bezpiecznego,
jednoczesciowa panoramiczna. Szyby boczne podwdjne, atermiczne,
przyciemniane z otwieranymi szybkami wentylacyjnymi w czesci
gorniej w ilosci minimum 5 sztuk. Szyba boczna kierowcy ogrzewana.
Minimum dwa okna dachowe.

12

Uktad drzwi

Drzwi pasazerskie:

- w uktadzie 1-2-0,

- sterowane elektropneumatycznie ze stanowiska kierowcy,

- zamykane i otwierane ze stanowiska kierowcy;,

- drzwi wyposazone w uchwyty lub porecze,

- szyba drzwi przednich podgrzewana,

- wysokos¢ wejscia w drzwiach przednich i srodkowych: max 340 mm
Przednie drzwi jednoskrzydtowe o szerokosci efektywnej co najmniej
700 mm, srodkowe drzwi dwuskrzydtowe o szerokosci efektywnej co
najmniej 1200 mm. Drzwi wyposazone w system rewersowania —
automatyczne zabezpieczenie przed zamknieciem drzwi po
napotkaniu na przeszkode. W S$rodkowych drzwiach rampa
utatwiajgca wjazd do autobusu wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym.

13

Poszycie wewnetrzne

Poszycie wewnetrzne: niedopuszczalne jest uzycie materiatéw
higroskopijnych, $ciany boczne i sufit tatwo zmywalne - piyta
laminowana dzwiekochtonna w kolorystyce uzgodnionej z
Zamawiajgcym. Powierzchnia dachu, $cian bocznych i $cian
ostonowych komory silnika izolowane termicznie i akustycznie.

14

Ogrzewanie

Ogrzewanie: wykorzystujagce ciepto z uktadu chtodzenia silnika,
nagrzewnice (min 4 szt.), konwektory lub tunele grzewcze/ kanatowe
rozprowadzenie powietrza, wspomaganie niezaleznym od pracy
silnika agregatem grzewczym. Niezalezny agregat grzewczy
podtaczony do uktadu chtodzenia silnika zasilany ON umozliwiajacy
prace CO niezaleznie od pracy silnika sterowany programatorem o
mocy min. 30 kW . Dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy,
sterowana niezaleznie oraz nagrzewnica przedniej szyby. Moc
nagrzewnic zapewni¢ ma utrzymanie temperatury w kabinie kierowcy
co najmniej: +18 stopni Celsjusza przy temp. zewnetrznej -15 stopni
Celsjusza. Przewody uktfadu wykonane z materiatéw odpornych na
korozje.

15

Wentylacja

1. Wentylacja przestrzeni pasazerskiej:

- naturalna przez wywietrzniki dachowe (min. 2 szt.),

- wentylatory wyciggowe (min. 2 szt.) zamontowane w dachu

pojazdu,

- okna boczne otwierane (uchylne lub przesuwne — min. 5 szt.),

- wentylacja kabiny kierowcy przez odsuwang boczng szybe i zespot

wentylacyjny w $cianie przedniej.

2. Klimatyzacja cato pojazdowa, sterowanie klimatyzacjg za pomocga
zintegrowanego panelu sterowniczego z miejsca kierowcy z
funkcjg regulacji temperatury. Nawiewy indywidualne lub
klimatyzacja z centralnym rozprowadzeniem nawiewu powietrza.
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3. Automatyczny system klimatyzacji o mocy min. 30 kW z funkcja
grzania,

4. Rozwigzanie zabezpieczajgce przed parowaniem szyby przedniego
ekranu kierowcy,

5. Szyba tylnego ekranu podgrzewana lub zabezpieczona przed
parowaniem w inny sposdb

16

Siedzenia pasazerskie

Z wysokim oparciem, miekkie, wyposazone w tapicerke wysokiej
jakosci wezetkowa na oparciu i siedzisku oraz pasy bezpieczenstwa na
kazdym fotelu (2 punktowe, w miejscach eksponowanych 3
punktowe), uchylne podtokietniki na wybranych siedzeniach i
uchwyty na kazdym fotelu od strony przejscia. Wzor tapicerki do
uzgodnienia z Zamawiajacym.

2 siedzenia uchylne w strefie wozka inwalidzkiego/dzieciecego.

17

Stanowisko pracy kierowcy

Kabina typu ,, pétotwartego”:

- wydzielona w sposdb, ktéry umozliwi kontakt z pasazerami w celu
np. sprzedazy biletéw,

- fotel kierowcy na zawieszeniu pneumatycznym z petng regulacjg
potozenia, zagtéwkiem, regulacjg potozenia czesci ledzwiowej i trzy
punktowym pasem bezpieczenstwa,

- dwa podtokietniki,

- lusterka zewnetrzne podgrzewane, sterowanie ze stanowiska
kierowcy, lakierowane w kolorze nadwozia,

- lusterka wewnetrzne umozliwiajgce obserwacje drzwi autobusu
(wysiadajacych i wsiadajacych pasazeréw) oraz wnetrze autobusu,

- rolety przeciwstoneczne na catej dtugosci szyby,
- mikrofon kierowcy umozliwiajacy przekazywanie komunikatow,
- sterownik tablic elektronicznych,
- czytelna i ergonomiczna tablica rozdzielcza.
Pulpit kierowcy wyposazony w kolorowy wyswietlacz przekazujgcy
kierowcy petng informacje o stanie pojazdu, usterkach itp.
predkosciomierz, drogomierz i obrotomierz, wyswietlacz pokazujacy
temperature ptynu chtodzacego, poziomu paliwa, cisnienia oleju,
ci$nienia powietrza w uktadzie pneumatycznym, licznik kilometréw
przebiegu dziennego i catkowitego, lampka kontrolna zaciggnietego
hamulca recznego,

- komputer poktadowy,

- tachograf cyfrowy,

- nawiewy cieptego powietrza na szybe przednig i boczng lewa,

- wyposazenie w schowek zamykany na zamek,

- dwa gniazda elektryczne zasilane 12V i 24 V, gniazdo USB -
tadowanie,

- radioodtwarzacz z wejSciem USB oraz instalacjg antenowg,

- wieszak na ubranie zamontowany za siedzeniem kierowcy,

- przegroda za siedzeniem kierowcy,

- przystosowanie do montazu kasy fiskalne;j.

18

Podwozie

Konstrukcja nosna wykonana ze spawanych profili zamknietych o
przekrojach prostokatnych, ceowych i wyttaczanych ze stali
nierdzewnej lub ze stali konstrukcyjnej o zwiekszonej wytrzymatosci i
zabezpieczonej  dodatkowo  przed korozja,  gwarantujaca
dwunastoletnia odpornos¢ na korozje. Dodatkowe antykorozyjne
zabezpieczenie profili zamknietych i podwozia réwniez preparatami
odpornymi na uderzenia (np. kamieni), sSrodki chemiczne stosowane
do utrzymania drég w okresie zimy.
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Zawieszenie niezalezne lub belka sztywna, pneumatyczne z

automatyczng regulacjg poziomu, z elementami sprezynujgcymi w

postaci miechéw gumowych, stabilizatory, amortyzatory

- elektroniczny system zawieszenia z mozliwoscig podnoszenia -

19 Zawieszenie przdd: 2 poduszki powietrzne i 2 amortyzatory

- tyt: 4 poduszki powietrzne i 4 amortyzatory

- 0$ tylna: z mechanizmem rdznicowym o obnizonym poziomie
gtosnosci,

- most tylny jednostopniowy (nie dopuszcza sie mostu portalowego).

Autobus wyposazony w tzw. ,ciche” ogumienie (zmniejszony hatas
podczas jazdy, zwiekszony przebieg, wyeliminowanie
wysokoaromatycznych olejéow w miare zuzywania opon). Obrecze
20 Kota jezdne stalowe, opony catostalowe radialne, bezdetkowe, rzezba bieznika
przeznaczona do komunikacji podmiejskiej/miedzymiastowe;j,
wszystkie kota wywazone (+ koto zapasowe) - ogumienie bezdetkowe
o rozmiarze 275/70 R22,5

- roboczy: dwuodbodowy, pneumatyczny, tarczowy (tarcze
wentylowane) z automatyczng regulacjg luzu klockéw, wyposazony

21 Uktad hamulcowy w uktady EBS,ABS, ESP, ASR

- postojowy: mechaniczny, z sitownikiem sprezynowym, dziatajgcy na
o$ napedowg, sterowany recznie ze stanowiska kierowcy.

Ze wspomaganiem hydraulicznym. Koto kierownicy z mozliwoscig
22 Uktad kierowniczy regulacji potozenia. Wyposazone w przyciski sterowanie radiem tzw.
kierownica mulimedialna.

Uktad pneumatyczny wyposazony w:

- sprezarke o wydatku powietrza dostosowanym do pracy autobusu
w warunkach komunikacji podmiejskiej

- instalacje odporng na korozje, wykonang z aluminium, miedzi,
brazu lub tworzywa,

- podgrzewany osuszacz powietrza oraz separator kondensatu,

- zfacze umiejscowione z przodu umozliwiajgce podtgczenie
autobusu do zrédta zewnetrznego,

- mechaniczne lub automatyczne odwodnienie zbiornikow
powietrza.

23 Uktad pneumatyczny

Uktad elektryczny o napieciu 24V

- oSwietlenie LED: przednie, tylne oraz kierunkowskazy,

- przednie reflektory halogenowe,

- dodatkowe Swiatta do jazdy dziennej,

- przednie i tylne lampy przeciwmgielne,

- oswietlenie wnetrza pojazdu typu LED (w szczegdlnosci oswietlenie
przestrzeni pasazerskiej), co najmniej 2 tryby swiecenia,

- wycieraczki o min. 2 predkosciach pracy, naped wycieraczek z
regulowang czestotliwoscig pracy, silnik wycieraczek odporny na
przecigzenia,

24 Uktad elektryczny - sygnat dZzwiekowy, sygnat dZzwiekowy biegu wstecznego,

- alternator o wydajnosci dostosowanej do zabezpieczenia
zapotrzebowania na energie elektryczng z uwzglednieniem ciezkich
warunkéw atmosferycznych, a takze pobér pradu przez urzadzenia
pomocnicze: tablice elektroniczne, sterowniki, bileterke, radio itp.

- akumulatory bezobstugowe o pojemnosci nie mniejszej niz 200 Ah

- wigzki przewodow utozone w taki sposéb, aby nie byty narazone na
dziatanie wilgoci i uszkodzenia mechaniczne,

- bezpieczniki, przekazniki, sterowniki i wytgczniki powinny by¢
umieszczone w szczelnych schowkach zabezpieczajgcych przed
dziataniem wilgoci,
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wyposazony w gniazdo do diagnostyki poszczegdlnych uktadéw
autobusu w tym silnika.

Uktad chtodzenia

przewody ukfadu wykonane z materiatéw odpornych na korozje
(metale kolorowe, tworzywa sztuczne), izolowane w otulinie
eliminujacej straty cieplne w okresie zimy, pofaczone tacznikami
silikonowymi,

zbiornik wykonany z materiatu odpornego na korozje, przezroczysty,
umozliwiajacy kontrole poziomu ptynu.

Zbiornik paliwa

wykonany z materiatdw odpornych na korozje o pojemnosci min
200 dcm3,

zbiornik Ad Blue o pojemnosci minimum 60 litréw - zamykany na
klucz wlew paliwa i Ad Blue (klapka, korek).

Skrzynia biegéw

Automatyczna, szesciobiegowa ze zwalniaczem hydraulicznym

28

Silnik

wysokoprezny, rzedowy, 6 cylindrowy umieszczony za tylng osig,
moc silnika — minimum 200 KW

pojemnos$¢ skokowa silnika — minimum 7000 cm?3 do 9000 cm3
zasilany olejem napedowym,

spetniajgcy co najmniej wymogi w zakresie emisji zanieczyszczen
gazowych i pytowych oraz zadymienia spalin norme Euro VI lub
rébwnowazng,

f) silnik powinien posiadaé ztgcze diagnostyczne umozliwiajgce
diagnozowanie silnika z zewnetrznego urzadzenia diagnostycznego,
g) silnik chtodzony ciecza,

h) system wykrywania pozaru w komorze silnika.

29

Inne urzadzenia i wyposazenie

uchwyt holowniczy z przodu i z tytu pojazdu,

centralny uktad smarowania (nie jest wymagany w przypadku

zastosowania osi bezobstugowych),

uktad zasilania wyposazony w separator wody,

gasnice proszkowe (2 szt.) — 6kg, tréjkat ostrzegawczy, apteczka,

komplet narzedzi (klin pod kota, mtotki do szyb (wyjscia awaryjne),

tablica elektroniczna kierunkowa przednia, boczna, tylna, z

mozliwoscig indywidualnego zaprogramowania tablic z pilota

sterowania

- tablica czotowa duza z wyswietlaczem — rozdzielczos¢ min 24 x
200,

- tablica boczna z wyswietlaczem — rozdzielczo$¢ min 24x160,

- tablica tylna z wyswietlaczem — rozdzielczo$¢ min 24x40,

30

Wyposazenie dodatkowe

Autobusy zostang wyposazone dodatkowo w nastepujace elementy i
urzadzenia:

system monitoringu przestrzeni pasazerskiej (min. 2-4 kamery) i
usytuowane w uzgodnieniu z Zamawiajgcym,

system monitoringu przestrzeni kierowcy usytuowane w
uzgodnieniu z Zamawiajgcym,

tadowarki USB w ilosci minimum 5 sztuk na pojazd,

kontrastowo oznakowana rampa najazdowa, utatwiajgca
skorzystanie z autobusu osobom poruszajgcym sie na wozkach lub
z wozkami dzieciecymi,

wszystkie potencjalnie niebezpieczne strefy i krawedzie w
autobusie, tj.: porecze pasazerskie, podtoga w wejsciach do
autobusu, strefa dla oséb niepetnosprawnych bedg wykonane
wedle jednego standardu kolorystycznego uzgodnionego z
Zamawiajacym,

przyciski STOP/na zgdanie na poreczach, z potwierdzeniem na
panelu kierowcy i na $cianie czotowej,

sygnalizacja dzwiekowa otwarcia i zamkniecia drzwi,
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- kamera cofania, czujnik cofania i sygnat akustyczny wtaczenia biegu
wstecznego,
- Swiatta obrysowki LED.
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System lokalizacji GPS

W ramach zamoéwienia Wykonawca zapewnieni Zamawiajgcemu

dostep do oprogramowania online (modut dyspozytora) w modelu

SaaS (software as a service), bez ograniczen licencyjnych w zakresie

liczby dostepnych stanowisk, oraz narzedzia informacji pasazerskiej

(modut pasazera) co najmniej w okresie udzielonej gwarancji dla

wymienionych funkcjonalnosci:

Modut dyspozytora:

- podglad na mapie w czasie rzeczywistym biezacych pozycji
sledzonych pojazdéw aktualizowanych

- z czestotliwoscig rowng czestotliwosci raportowania pozycji przez
poszczegdlne zrédta lokalizacji pojazdow,

- sygnalizowanie przy wykorzystaniu koloréw pojazdéw opdznionych
lub jadacych przed czasem - przy uzyciu co najmniej dwodch
niezaleznie ustawianych progéw (oddzielnie dla opdznien i
przyspieszen),

- identyfikacje pojazdow na mapie (poprzez wyswietlenie numeru
bocznego, typu taboru, nazwy zadania przewozowego, kierunku
jazdy oraz aktualnego stosunku do rozktadu jazdy dla wyswietlanych
pojazdow),

- dostep do informacji pasazerskiej z poziomu mapy,

- generowanie alertéw wizualnych i dzwiekowych w sytuacji, gdy
zadanie przewozowe nie jest realizowane w systemie a zostato
zaplanowane,

- generowanie alertéw wizualnych i dzwiekowych dla sygnalizowania
pojazddéw jadacych z opdznieniem lub przyspieszeniem w stosunku
do ustawionego progu,

- mozliwo$¢ rozrdzniania graficznego typdw taboru,

- mozliwo$¢ nadawania pojazdom atrybutéw (np. biletomat w
pojezdzie, pojazd niskopodtogowy itp.),

- filtrowanie pojazdéw obstugujgcych poszczegdlne linie,

- mozliwos$¢ stosowania wigczanych na state etykiet informacyjnych
nad pojazdami (z konfiguracjg zakresu wyswietlanej informacji),

- mozliwo$¢ odwotywania niektérych z zaplanowanych na dany dzien
odjazdéw; odwotywanie powinno by¢ mozliwe dla wskazanych
odjazddéw lub czesci kurséw; odjazdy odwotane powinny by¢ nadal
pokazywane pasazerom, ale w dedykowany, uzgodniony z
Zamawiajgcym, sposob,

- zbiorcze raportowanie odchylen punktualnosci i pozycji w
rozktadzie jazdy dla wszystkich realizowanych zadan przewozowych,

- raportowanie realizacji zadan przewozowych (z okresleniem
odrebnie dla kazdego z kursow ujetych w rozktadzie jazdy
punktualnosci odjazdu z wszystkich przystankédw na trasie oraz
przebytych na trasie kursu dystanséw) z mozliwoscia
archiwizowania danych,

- dostep do informacji statystycznych o czasach przejazdéw pomiedzy
sgsiadujacymi przystankami,

- dostep do teoretycznych rozktadéw jazdy zaplanowanych na obecny
i co najmniej 7 kolejnych dni,

- mozliwos$¢ tworzenia i modyfikacji komunikatéw pasazerskich oraz
ich automatycznej dystrybucji do mediéw wykorzystywanych w
systemie (tablic przystankowych, aplikacji mobilnych, strony
internetowej), wraz z mozliwosciag zaplanowania dystrybucji
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komunikatéw o okreslonych porach definiowanych poprzez zakres

dat oraz godzin dla kazdego dnia z wybranego okresu czasu, kiedy

komunikat ma by¢ dystrybuowany,

- dostep do archiwum tras przejazdéw pojazdéw (szczegétowa
graficzna prezentacja przejazdu pojazdu na mapie),

- modut planowania przypisan kursowek z zewnetrznych plikéw csy,

- raporty z wykonania zadan przewozowych umozliwiajgce co
najmniej:

a) identyfikacje odjazdéw wykonanych powyzej zdefiniowanego
przez uzytkownikéw progu opdznienia / przyspieszenia (w tym
przy zatozeniu ograniczenia wykazu wytgcznie do przystankéw
poczatkowych),

b) informacji o kursach niezaraportowanych lub zaraportowanych
czesciowo w zgdanym przedziale czasu.

Modut pasazera:

- dostep do informacji o statycznych rozktadach jazdy (widok tabliczki
przystankowe] dla wybranej daty) poprzez dedykowang strone
internetowy dla dowolnego przystanku w sieci komunikacyjnej
Zamawiajgcego poprzez:

a) dedykowang responsywng strone internetowg, dostosowang do
standardu WCAG 2.1; w wersji mobilnej bez koniecznosci
obstugi mapy,

b) aplikacje mobilne dostepne co najmniej dla platformy Android
oraz iOS,

- dostep do informacji o odjazdach pojazdéw w czasie rzeczywistym
(z uwzglednieniem ewentualnych opdinien i przyspieszen) dla
dowolnego przystanku w sieci komunikacyjnej Zamawiajacego
poprzez:

a) dedykowang responsywng strone internetowga, dostosowang do
standardu WCAG 2.1, w wersji mobilnej bez koniecznosci
obstugi mapy,

b) aplikacje mobilne dostepne co najmniej dla platformy Android
oraz iOS.

Lokalizacja pojazdow

Zrédto danych lokalizacyjnych stanowié¢ powinno zainstalowane w
autobusach komputery poktadowe.

Niezaleznie, Zamawiajagcy wymaga dostarczenia w ramach
zamowienia aplikacji mobilnej dla kierowcdéw, dziatajgcej w systemie
operacyjnym Android, umozliwiajgce]j przesytanie pozycji pojazdéow w
czasie rzeczywistym dla udostepnianego systemu. Aplikacja bedzie
instalowana na  telefonach/tabletach  zapewnionych  przez
Zamawiajgcego i umozliwi $ledzenie pozostatych pojazdéw
Zamawiajgcego i tym samym obstuge w udostepnionym systemie.
Wymaga sie, by czestotliwos¢ przekazywania danych lokalizacyjnych
przez ten kanat byta nie rzadsza niz 5-sekundowa. Wymaga sie
zapewnienia buforowania danych w przypadku braku/zaniku zasiegu
GSM i ich przesytanie bezposrednio po odzyskaniu pofaczenia.
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System liczenia pasazerow

Zamawiajagcy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt oferowane
autobusy w system zliczania potokdw pasazerskich — czujniki
zliczajgce zamontowane w obrysie kazdych drzwi do przedziatu
pasazerskiego.
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Urzadzenia powinny na biezgco przekazywaé¢ do udostepnionego

przez Wykonawce systemu lokalizacji GPS nastepujace dane:

- informacje o liczbie pasazeréw wsiadajgcych do pojazdu przez
poszczegdlne drzwi,

- informacje o liczbie pasazeréw wysiadajgcych do pojazdu przez
poszczegdlne drzwi,

- informacje o stopce czasowej zdarzenia.

Urzadzenie sterujgce bramkami liczagcymi musi zapewnic¢ buforowanie

przetwarzanych danych w przypadku braku/zaniku zasiegu GSM i ich

przesytanie bezposrednio po odzyskaniu potaczenia.

System liczenia pasazerow musi spetniaé nastepujace wymagania:

- pomiar pasazerow musi odbywaé sie automatycznie w sposéb
niewymagajacy obstugi przez prowadzacego pojazd,

- pomiar musi odbywaé¢ sie z wykorzystaniem czujnikow
umiejscowionych  przy  wszystkich drzwiach  pasazerskich,
skalibrowanych dla kazdych drzwi indywidualnie,

- rejestracja pasazerow wchodzacych i wychodzgcych musi odbywac
sie niezaleznie przez kazde z drzwi pojazdu (przeznaczone dla
pasazerow), dla kazdego przystanku (w sytuacji awaryjnej takze
poza nim), przez caty okres pracy na linii komunikacyjnej,

- pomiar pasazerow musi odbywac sie wytgcznie podczas otwarcia
drzwi pojazdu,

- urzadzenia muszg rejestrowaé wszystkie wejscia i wyjscia
pasazerow rowniez podczas postoju pojazdu przy wytgczonym
silniku (wytgczonym zaptonie),

- czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawacé poza
standardowe elementy wyposazenia pojazdu (elementy
konstrukcyjne i obudowy ostaniajgce rézne elementy mechaniczne
wystepujgce w autobusie, dopuszcza sie zastosowanie adapteréw
np. dla ustalenia kata patrzenia),

- uchyb pomiaru nie moze przekracza¢ 5% w skali dnia — przy prébie
minimum 1000

- pasazerow dziennie, dla kazdego z pojazdéw osobno.

Dopuszczalny btad Systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢ i wejsc¢:
bfad = |Wz-Wp|/Wpx100% <5%

gdzie:

W2z = liczba pasazerdw zliczona przez System,

Wop = rzeczywista liczba pasazeréw.

Raporty z systemu liczenia pasazerow dostepne z poziomu

udostepnionego systemu lokalizacji GPS powinny umozliwic¢

tworzenie analiz w zakresie stopnia napetnienia realizowanych kurséw

CO najmniej poprzez:

a) Okreslenie osobno dla kazdego ze zrealizowanych kursow

(niezaleznie dla kazdego z przystankdéw, w uktadzie chronologicznym

trasy):

- liczby pasazeréw wsiadajgcych,

- liczby pasazeréw wysiadajacych,

- liczby pasazeréw w pojezdzie (w momencie zamkniecia drzwi — tj.
zakoriczenia wymiany pasazerskiej na danym przystanku),

- stopnia napetnienia pojazdu (wspdtczynnik obliczony na podstawie
liczby pasazeréow w pojezdzie i jego liczby miejsc ogdétem, podane w
%).
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Informacja powinna by¢ powigzana z nazwg przystanku oraz danymi o
rzeczywistej godzinie zrealizowanego odjazdu.

Zestawienie musi zawierac ponadto dane:

- 0 numerze bocznym pojazdu, ktory realizowat dany kurs,

- numerze linii,

- nazwie zadanie przewozowego.

Dane powinny zosta¢ ujete w uktadzie tabelarycznym oraz na
wykresie, z mozliwoscig ich pobrania do samodzielnej analizy w
formacie .xls lub .csv.

b)Umozliwienie przeprowadzenia analizy poréwnawczej stanu
napetnienia wybranego kursu (analiza dostepna w poz. 1) na tle
identycznych przejazddw archiwalnych (ze wskazaniem zakresu dat, z
jakim maja by¢ poréwnywane dane).

c) Umozliwienie wyliczenia osobno dla kazdego ze zrealizowanych
kursow:

- Sredniego napetnienia na kursie (wyliczonego jako s$rednia
arytmetyczna napetnienia na trasie kursu, tj. stosunku sumy
napetnien na poszczegdlnych odcinkach
miedzyprzystankowych na trasie wybranego kursu / liczby
odcinkéw miedzyprzystankowych),

- Sredniego wykorzystania przystankéw na kursie (wyliczonego
jako Srednia arytmetyczna uzycia przystankow odwiedzonych
na trasie wybranego kursu, tj. stosunku sumy
wsiadajgcych/wysiadajgcych na poszczegdlnych
przystankach / liczby przystankéw na kursie),

- sumy przewiezionych pasazerdw,

- liczby przewiezionych pasazeréw w zestawieniu z dtugoscig
trasy.
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Informacje o rozktadach jazdy

W ramach zamédwienia Wykonawca zapewni obstuge zarzgdzania
rozktadami jazdy poprzez ich aktualizacje w serwisie na wniosek
Zamawiajgcego. Zamawiajgcy oczekuje wprowadzania zmian przez
Wykonawce w terminie do 2 dni roboczych (rozumiane jako dni od
poniedziatku do pigtku, z wytgczeniem dni ustawowo wolnych od
pracy, dalej jako dni robocze) liczonych od dnia przekazania
Wykonawcy zmodyfikowanych rozktadéw jazdy.
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Warunki dodatkowe wymagane
od Wykonawcy (w cenie
autobusu)

Wykonawca zapewni przeszkolenie co najmniej 3 pracownikéw
zaplecza technicznego w zakresie obstugi i napraw autobuséw, i co
najmniej po 1 kierowcy na 1 dostarczany autobus w zakresie
eksploatacji i uzytkowania.

Szkolenie teoretyczne i praktyczne przeprowadzone zostanie w
siedzibie Zamawiajgcego przy wykorzystaniu autobusu bedacego
przedmiotem dostawy, materiatéw multimedialnych i tradycyjnych,
W wymiarze nie mniejszym niz 8 godzin zegarowych.

Doktadny termin szkolenia zostanie ustalony przez strony i wskazany
w harmonogramie dostaw.

Przeprowadzenie szkolenia zostanie potwierdzone na pismie przez
Wykonawece oraz uczestnikéw szkolenia.
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Warunki gwarancji

Na catos¢ przedmiotu zamdwienia od momentu podpisania przez obie
strony protokotu zdawczo-odbiorczego: minimum 24 miesigce liczac
od daty jego przekazania (podpisania przez obie strony protokotu
zdawczo-odbiorczego): do eksploatacji, z przeglagdami gwarancyjnymi
bezptatnymi,
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minimum 12 lat (144 miesigce),
- na powtoki lakiernicze: minimum 60 miesiecy.

- na trwato$¢ konstrukcji podwozia i nadwozia oraz poszycia:

36 Oznakowanie

zgodnie z zaakceptowanym przez Zamawiajgcego projektem.

Autobusy muszg zosta¢ odpowiednio oznakowane przez Wykonawce

3. Wymagania dotyczace odbioru autobuséw

3.1.

Odbidr autobusow nastgpi w siedzibie Zamawiajgcego na podstawie protokotéw zdawczo-odbiorczych zgodnie z
terminami okreslonymi w Specyfikacji Warunkdw Zamowienia oraz w umowie. Adres dostawy autobusow:
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o0.0.

POLSKA, 58-400 Kamienne Gora ul. Towarowa 43.

3.2.

Przekazywanie autobusdw Zamawiajgcemu bedzie odbywac sie wytgcznie w dni robocze w godzinach od 8:00 do
14:00. Wykonawca jest zobowigzany poinformowa¢ Zamawiajgcego (drogg elektroniczng) o terminie przekazania,
co najmniej 10 dni roboczych przed planowanym terminem dostawy.

3.3.

Dostawa przedmiotu zamdwienia zostanie uznana za zrealizowang w momencie podpisania przez upowaznionych
pracownikdw Zamawiajgcego ostatniego z dokumentéw zdawczo-odbiorczych (bez zastrzezer) w terminach
wskazanych w SWZ stwierdzajgcego kompletnosc i zgodnos¢ autobuséw z ofertg Wykonawcy oraz wymaganiami
okreslonymi w SWZ, po przeprowadzeniu ich oceny technicznej i potwierdzeniu zgodnosci z opisem technicznym
zawartym w SWZ.

3.4.

Wykonawca zobowigzuje sie dostarczy¢ autobusy pod wskazany przez Zamawiajgcego adres na wtasny koszt i
wiasne ryzyko.

3.5.

Wykonawca, na 2 dni robocze przed planowanym przekazaniem przedmiotu zamdwienia, przekaze petna
dokumentacje techniczno-eksploatacyjng, w jezyku polskim, dla kazdego z autobuséw odrebnie, w tym co
najmniej:

- wszystkie wymagane prawem dokumenty, dopuszczajgce rejestracje oferowanych autobuséw i jego
eksploatacje w Polsce (w tym: $wiadectwo homologacji) — w formie oryginatu lub kopii poswiadczonej za
zgodnos¢ z oryginatem),

- instrukcje obstugi — w ilosci 1 kpl. na 1 autobus w wersji papierowej,

- ksigzke gwarancyjna,

- aktualny katalog czesci zamiennych w jezyku polskim — 1 komplet,

- kompletng (w jezyku polskim) dokumentacje techniczno-eksploatacyjng, instrukcje i schematy w formie
elektronicznej oraz w formie papierowe;j.

3.6.

W przypadku, gdy Zamawiajacy stwierdzi, iz autobus ma jakiekolwiek wady/usterki/braki lub jest niezgodny z
warunkami i wymaganiami ustalonymi w SWZ, Zamawiajagcy odméwi odbioru autobusu oraz wyznaczy
Wykonawcy termin na usuniecie przez Wykonawce wad i brakdw w terminie, nie dtuzszym niz 20 dni. Po
bezskutecznym uptywie wyznaczonego terminu Zamawiajacy ma prawo odstgpi¢ od umowy w catosci.
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3.7.

Ewentualne wady /usterki/braki/inne niezgodnos$ci z SWZ autobusu stwierdzone przy odbiorze, usuwane bedg
przez Wykonawce w terminie wyznaczonym przez Zamawiajgcego. Stwierdzenie wad/usterek/brakéw/innych
niezgodnosci z SWZ wstrzymuje koncowy odbiér autobusu, do czasu usuniecia, tj. ich skutecznego usuniecia
stwierdzonego protokotem zdawczo-odbiorczym (bez zastrzezen).



