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CZESC OPISOWA

Podstawa i cel opracowania.

Podstawa opracowania jest zlecenie Inwestora na prace odtworzeniowe po awariach sieci
wodociagowe;j.

Przedmiotowy odcinek znajduje si¢ w pasie drogowym drogi miejskiej, tym samym konieczne stato
sie¢ sporzadzenie dokumentacji czasowej organizacji ruchu oraz zabezpieczenia robét podczas prac
prowadzonych w pasie drogowym.

Wszystkie czynnoéci analizowane podczas sporzadzania niniejszej dokumentacji zwiazane

sa z w/w budowa w ciagu ul. S. Czarneckiego, dz. nr 2/12 w Stargardzie.

Przewidywany okres zajgcia pasa drogowego:

2-3 dni roboczych w miesiacu sierpien— grudzien 2023r. - w zaleznoSci od warunkéw
atmosferycznych, w zwiazku z przebudowa ulic termin nalezy uzgodni¢ z Wydziatem Inzynierii
Urzedu Miejskiego w Stargardzie.

Celem opracowania czasowej organizacji ruchu jest zapewnienie bezpieczefistwa ruchu pieszych
i pojazd6éw oraz zapewnienie plynnoéci ruchu pojazdéw w trakcie prowadzenia prac.

Normy i przepisy.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem.

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dn. 31 lipca
2002 r. w sprawie znak6éw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dn. 12 pazdziernika 2002 r. poz.
1393).

Ustawa "Prawo o ruchu drogowym" z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. Nr 62/97 z pdzniejszymi
zmianami).

Instrukcja o znakach drogowych pionowych stanowigca zatacznik nr 1 do Zarzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnegtrznych z dnia 9 marca 1994 r. - materiat
pomocniczy.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)
w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

Zalacznik nr 1- 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Instrukcja oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym stanowigca zalacznik do
zarzadzenia Ministrobw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z dnia
6 czerwca 1990 r. (M.P. Nr 24 poz.124) - material pomocniczy.

Wizja lokalna w terenie.

Mapy geodezyjne.

Przedmiot i cel.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektu czasowej organizacji ruchu i
zabezpieczenia rob6t na czas trwania prac zwiazanych z pracami odtworzeniowymi po awariach sieci
wodociagowej w ciagu ul. S. Czarneckiego, dz. nr 2/12 w Stargardzie.

Celem niniejszej dokumentacji jest zabezpieczenie ruchu pieszych i pojazdéw podczas trwania prac
zwigzanych z w/w budowa.
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Przedmiotowa prace polegaja na odtworzeniu nawierzchni bitumicznej po awariach w pasie ul.
Czarneckiego. Calo$¢ realizacji rob6t bedzie prowadzona wg zatwierdzonej dokumentacji
techniczne;j.

Prace beda wykonywane recznie oraz specjalistycznymi maszynami. Calo§¢ prac zwiazana z w/w
budowg bedzie wykonywana w gléwnym obszarze jezdni, na czas prac bedzie konieczne wylaczenie
jednego pasa ruchu, dodatkowo bedzie konieczno$¢ wylaczenia miejsc parkingowych w celu
udroznienia ruchu. Podczas realizacji planowanych prac, dla ruchu kolowego wystgpuja utrudnienia.
Droga miejska wzdhuz, ktorej beda prowadzone prace, posiada nawierzchnig bitumiczna.

Natezenie ruchu, na drodze jest duze, w godzinach wieczornych oraz weekendy maleje

Ruch pieszy, na odcinku planowanych prac, odbywa si¢ chodnikami z obu stron jezdni.

Opis stanu istniejacego i projektowanego.

Droga w miejscu projektowanych prac posiada nawierzchnig bitumiczna w obu kierunkach o $redniej
szerokoéci ca 8,2 m. Zadrzewienia nie wplywa na widocznos¢.

Rozpatrywany w obecnej dokumentacji odcinek prac znajduje sig w terenie zabudowanym.

Podczas realizacji zadania nie beda prowadzone prace w glgbokich wykopach.

Cato$é prac prowadzonych w drodze planuje si¢ wykonaé w 2-3 dni.

Prace w zwiazku z trudnoScia prowadzonych robét prace zostaly podzielone na 3 etapy (2 etapy na
czas odtworzenia nawierzchni naprzeciw wjazdu do hotelu, 1 odtworzenie na wysoko$ci budynku
11). Podczas wykonywania prac konieczne bedzie wprowadzenie recznego prowadzenia ruchu.. Po
odtworzeniu jezdni ruch pojazdéw zostanie przywrdcony.

ETAP1I
Oznakowanie robot.
Oznakowanie pionowe: (od strony Placu Wolnosci)
- A-12b z A-14 z tabliczka T-1 ,Reczne kierowanie ruchem” w odleglosci 60m od
frontu robdt;
- B-25 z B-33,,30” w odleglosci 40m od frontu robét;

Oznakowanie pionowe: (od strony ul. Czarneckiego)
- A-12¢ z A-14 z tabliczka T-1 ,Re¢czne kierowanie ruchem” w odlegltosci 60m od
frontu robot;
- B-25 zB-33,,30” w odleglosci 40m od frontu robat;

Oznakowanie prac:
- U-3d bariera od strony najazdu;
- U-20a bariery wzdluz jezdni z obu stron;
- U-20b bariera od strony zakornczenia robot;
Dodatkowo w miejscu wygrodzenia miejsc parkingowych w celu udroznienia ruchu:
- U-20c od strony chodnika;
- U-20a wygrodzié przejazd parkingami;

ETAP II
Oznakowanie rob6t.

Oznakowanie pionowe: (od strony Placu Wolno$ci)
- A-12b z A-14 z tabliczka T-1 ,,Reczne kierowanie ruchem” w odlegtosci 60m od
frontu robot;
- B-25 z B-33,,30” w odleglo$ci 40m od frontu robot;



Oznakowanie pionowe: (od strony ul. Czarneckiego)
- A-12c z A-14 z tabliczka T-1 ,Reczne kierowanie ruchem” w odlegtosci 60m od

frontu robdt;
- B-25 z B-33 ,,30” w odlegtosci 40m od frontu robot;

Oznakowanie prac:
- U-3d bariera od strony najazdu,
- U-20a bariery wzdhuz jezdni z obu stron;
- U-20b bariera od strony zakoficzenia robot;
- U-20c bariera od strony chodnika;

ETAP III
Oznakowanie robét.
Oznakowanie pionowe: (od strony Placu Wolno$ci)
- A-12b z A-14 z tabliczka T-1 ,Reczne kierowanie ruchem” w odlegtosci 60m od
frontu robét;
& - B-25 z B-33 ,,30” w odlegloci 30m od frontu robét;

Oznakowanie pionowe: (od strony ul. Czarneckiego)
- A-12¢ z A-14 z tabliczka T-1 ,Reczne kierowanie ruchem” w odlegtosci 50m od
frontu robdt;
- B-25 z B-33,,30” w odlegto$ci 30m od frontu robot;

Oznakowanie prac:
- U-3d bariera od strony najazdu;
- U-20a bariery wzdhuz jezdni;
- U-20b bariera od strony zakonczenia robot;
- U-20c bariera od strony chodnika;

UWAGA: WYKONAWCA co najmniej 7 dni przed planowanymi pracami powinien
poinformowaé mieszkaicow o planowanych utrudnieniach, ktére wystapia na czas
trwania robét. Dodatkowo zaleca si¢ wywieszenie informacji w celu zabezpieczenia
miejsc parkingowych potrzebnych do wylgczenia.

Ustawienie znakow przedstawiono w czesci rysunkowe;.
Ustawienia znak6éw nalezy dokonaé pod nadzorem Pracownika Urzedu Miasta w Stargardzie.

5. Zasady umieszczania znakéw drogowych.

Do oznakowania robot nalezy zastosowa¢ znaki z grupy - Srednie 48,

Znaki drogowe wykonane majg byé z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzia. Dla
zapewnienia widocznoéci znaku z odlegloéci pozwalajacej kierujacemu pojazdem jego spostrzeZenie,
odczytanie i prawidlowa reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy uzy¢ folii odblaskowej typu 2.



Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni drogi.

Znaki mocowac na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, wykonanych z materiatéw trwatych.
Zaleca sig¢ umocowanie znakéw na stupkach metalowych o przekroju kolowym, zamknigtych od
gory.

Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysokos$¢ umieszczania znaku (m)

Kategorie znakow poza obszarem W obszarze
zabudowanym zabudowanym
A — ostrzegawcze
B — zakazu
C — nakazu min 2,00 min 2,00 (2,20)**
D — informacyjne (min. 1,5)*

F — uzupelniajace
G — dodatkowe przed
przejazdami kolejowymi

Znaki umieszczane na lub za
urzadzeniami 0,9-1,2 0,9-1,20
bezpieczenstwa ruchu

* dla kilku znak6w umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego

** w przypadku umieszczenia znakéw na chodniku

Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny powinien by¢ umieszczony za
poprzedzajacym w odleglo$ci min. 10 m. W przypadkach zastosowania dwoch znakéw na jednym
shupku, nalezy je umieszcza¢ w ukladzie pionowym.

Tarcze znakéw powinny byé odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakow powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. W przypadku znakéw umieszczonych
na lukach poziomych, odchylanie tarczy znakéw nalezy skorygowacé zaleznie od wielkosci promienia
oraz od jego kierunku.

Wszystkie znaki, tablice i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu musza by¢é wykonane
przez Wykonawce, ktory posiada znak bezpieczenstwa ,,B”na swoje wyroby.

SZCZEGOLOWE ZALOZENIA TECHNICZNE

Szczegblowe warunki ustawienia znakéw drogowych i zabezpieczenia rob6t prowadzonych w pasie
drogowym przedstawiono w cz¢sci graficznej projektu.
a) oznakowanie i zabezpieczenie robét wykonywanych nalezy dostosowaé do panujacych
warunkOw oraz rozmiaru i frontu robdt;
b) zabrania sig¢ odgradzania terenu rob6t taSma ostrzegawcza lub innymi elementami niz typowe
zapory drogowe;
c) osoby wykonujace czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawcza o barwie pomaraficzowej lub zéltej i wyposazone w elementy
odblaskowe;
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d) niezaleznie od przedstawionych sposobow oznakowania i zabezpieczenia rob6t wykonawca
zobowiazany jest do przestrzegania przepisow ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”, a takze
ogolnych i szczegélowych przepiséw dotyczacych BHP przy robotach budowlanych;

) jezeli zaistnieje w trakcie rob6t konieczno$é recznego kierowania ruchem drogowym,
to czynno$é te nalezy wykonywa¢ zgodnie z zasadami okre§lonymi w rozporzadzeniu MSWiA
z dn. 06.07.2010 R (Dz. U. z 2010 r. nr 123 poz. 840); osoby przewidziane do kierowania
ruchem powinny ukoficzy¢ szkolenie w Wojew6dzkim Osrodku Ruchu Drogowego i powinny
byé wyposazone w narzutki ostrzegawcze pomaranczowoczerwone z zOltymi pasami
z materiahu odblaskowego oraz odpowiednim nadrukiem koloru czarego na plecach i z przodu
o tresci ,,KIEROWANIE RUCHEM” (rozporzadzenie MSWiA z dn. 18.07.2008 r. Dz. U.
22008 r. nr 132 poz. 840

UWAGA:

W przypadku realizacji projektowanej organmizacji ruchu, przed przystapieniem do prac
w terenie, wykonawca robo6t, winien powiadomi¢ Inwestora i wszystkie pozostale organy
wymienione w uzyskanych opiniach i uzgodnieniach.

Przewidywany okres zajecia pasa drogowego:
e Przewidywany okres zajecia pasa drogowego:
2-3 dni robocze w miesigcu sierpien — grudzien 2023r. - w zaleznoSci od warunkéw
atmosferycznych, w zwigzku z przebudows ulic termin nalezy uzgodni¢ z Wydzialem
Inzynierii Urzedu Miejskiego w Stargardzie.

e WYKONAWCA co najmniej 7 dni przed planowanymi pracami powinien
poinformowa¢ mieszkancéw o planowanych utrudnieniach, ktére wystapig na czas
trwania robdt. Dodatkowo zaleca si¢ wywieszenie informacji w celu zabezpieczenia
miejsc parkingowych potrzebnych do wylaczenia.

e Zaleca si¢ wykonywanie prac w porach, ktérych wystepuje najmniejszy ruch, tj.
godziny popoludniowe ( po godzinie 17) badz w weekend



e RECZNE KIEROWANIE RUCHEM
* Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawczg o barwie pomarariczowej lub zéttej i wyposazone w elementy odblaskowe;
Polecenia i sygnaty powinny by¢ dawane poprzez przyjmowanie odpowiednich postaw, ruch rak oraz przy
wykorzystaniu tarczy do zatrzymywania pojazdéw;
* Osoba kierujgca ruchem ma obowigzek obserwowaé poruszajace sie pojazdy i staé przodem do
zatrzymywanych pojazddw;
* Polecenia i sygnaty dawane przez osoby kierujace ruchem powinny byé jednoznaczne i zrozumiate dla
uczestnikow ruchu drogowego oraz inne osoby znajdujgce sie na drodze;
* W przypadku stabej widocznosci osoba kierujgca ruchem moze wykorzystywaé:
o latarke wyposazong w $wiatto czerwone
o latarke wyposazong w $wiatto czerwone i zielone
o tarcze do zatrzymywania pojazd6éw ze $wiattem odblaskowym
o tarcze do zatrzymywania pojazd6éw ze $wiattem czerwonym

Osoby wykonujgce czynnoéci zwigzane z kierowaniem ruchem powinny byé wyposazone w narzutki
ostrzegawcze o fluorescencyjnej barwi pomarariczowej, z 26ftymi pasami z materiatu odblaskowego ( co
najmniej Il klasa widzialnosci), z nadrukiem koloru czarnego badz granatowego na plecach i z przodu, o tresci
»KIEROWANIE RUCHEM”;

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z kierowaniem ruchem nie s3 zwolnione z noszenia przydzielonych im
$rodkéw ochrony osobistej, jak: hetm ochronny, odziez ochronna, bezpieczne obuwie;

Komunikacja pomiedzy pracownikami kierujgcymi ruchem powinna odbywac sie przy wykorzystaniu
tacznosci radiowej — walkie-talkie.

Wz6r kamizelki do kierowania ruchem drogowym.

2. CZESC RYSUNKOWA
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“’Wzory Lnstawvie{ﬁia-zhaikéw drogowch

1. Odlegtos¢ znakéw od krawedzi jezdni

min
1-522‘% . 19,50:2,88
(

fezdea % pabows jezdnia l chodni l
LS 1

a) na drogach z pebeczem gruntowym
- UWAGA!

\W przypadiu , gdy warunki terenowe nie pozwalajq na umieszezenie znaku poza korong drogi, znak powinien

by¢ umieszczany, na dregach z pobeczami gruntowymi - na poboczu w odleglosai nie mniejszej niz 0,5m
od krawedzi jezdni.

b) na ulicach

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszezac w odleglosci nie wigkszej niz 5m od krawgdzi jezdni.

2. Wysoko$¢ umieszczania znakéw

R SRR

min 2,20 M

| s 1
S 73 ¢agach 1
™ sgdincdoslgprych
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——

1 1 A

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach.

A

L\
')

min 2.20 i
T

B win 2,00 m

= 3 'LN
jozdnia l pobiecze [ jezdnin I, chaodnilk “,
1 1 Eriatei l
¢) dwéch na jednym stupku na dregach d) dwéch na jednym stupku na ulicaeh,
innych niz ulice, :
UWAGA!

Przy oznakawaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng grupg wielkescl wyzsza
- niz stosowane na lgj drodze Hub ulicy/ czyli znaki 2 grupy wielkosci “duze”: W grupie tej znaki ostrzegawcze
w ksztalcie rgjkata réyanopoqznegg_pqsiadajq diugosé boku 1059 mm, a okragle znaki zakazu i nakazu Srednice

-




Wz6r zapdr drogowyeh

R=0,03m -] ‘ [max 0,im
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a) zapora drogowa pojedyncza U-20a Zapory drogowe U-20 ustawione

réwnolegle do kierunku ruchu

Zapory dragowe pojedyncze U-20a stosuje sig do wygredzen migjsc rob6t prowadzonych v pasie drogowym a gléwanie
do wygrodzenia wzdluz Jezdni.

Przy wygrodzeniach wzdiuz jezdni nie dopuszcza sig wystepowanie przerw v ciggu 2apor.
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b) zapora drogowa podwéjna U-20c
Zapory dregowe podwajne U-20c nalezy stosowac do wygradzania miejsc robét prowadzonych na chodnikach ciggach
pieszych, pieszo - rowerowych lub sciezkach rowerowych.

Dla poprawy bezpieczefisiwa pleszych szczegonie w miejscach zwigkszonego nalgZenia ruchu dzieci np. w poblizu
szk6! padstawowych, przedszkoli itp. zaleca sig stosowanie zapory drogowej potrojnsi.

C : min 0,75m

|6:25 025 R=0.03m

5

o

Z

b
ER
it

i

e

'
9552

Wy Aok
o

25| 0,2
L

F
1.2
|
0,9-1,10m

v

s

i
Nt he,
S

= e qf
e ' Ry X oV
b [, |
¢) zapora drogowa polréjna U-20d O-T
W terenie zabudowanym zapora drogowa Uwagal : S
umieszczana bezposrednio na 1. Zapory drogowe powinny by¢ polayte po cbu stronach pasami bialymi i
skrzyzowaniu nie powinna ograniczac czerwonymi na przemian. "
Kierujacym widgcznosel innych 2. Wszysthis zapory rozpoczynala sig i koitc23 polem czerwonym.
e : : 3. Zaposy drogowe stosowane do wyghradzenia czesci jezdni povinny mieé lici
uczestnikow ruchu, W takich syluacjach A ibiaskowei
dopuszcza sig umieszozanie zapory na 4. gﬁkpusm:a?n??lugosd Zapor drogoveych wynosza; 750, 1250,2250§ 2750 v
wysokosci powyzej 0,9m.

5. Zapory drogawe musz3 byé wykenane z materialde nie stanowiacych zaegro
dlz 0sdb | mienia, powinna powinny miet nareza wyokragione R..=30mm.
6. Zaleca sie stosowanie zapar drogowych wykonanych z twarzyw sztucznych.



Wzor ustawienia wygrodzer poprzecznych
Tablica prowadzaca ciagia

max 2,0 m
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Dlugest tablicy kierujacej nie moze byé kidtsza niz 1.2 m.
Powinna by¢ pakryta matrialem adblaskowym na calej powierzchi.

Zapora drogowa pojedyrncza szeroka

max 2,0 m 4
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Dlugesé zapory drogowej nie moze byé krétsza niz 0,75 m i diuzsza niz 2,75 m.

W calu ostrzeZenia kierujgcych pojazdami o wystepujacych przesziodach na drodze,
zavisZe Przy zastosowaniu wygrodzei poprzecanych nad ustawionymi w poprzek jezdmi
 tablicami prowadzacymi (U-3d) i zaporami drogowymii szerokimi (U-20b) naley umiedcit

Swiatta kolon Zoltego (U-35) w odstepach max. ce 2,0m. S%m NIV e atad
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