PROJEKT WYKONAWCZY

DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

INWESTYCIA :

Ograniczenie niskiej emisji poprzez rozbudowe
srédmiejskich drég rowerowych w Ztotoryi — odcinek L

INWESTOR / Gmina Miejska Ztotoryja
ZAMAWIAJACY : Pl. Orlat Lwowskich 1
59-500 Ztotoryja

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

BIURO INZYNIERSKIE TRAKT
‘ SEDZISLAW 50
l 58-410 MARCISZOW
0 NIP 614-154-19-88
REGON 020799973

TEL/FAX (075) 742-55-90
I I%f \l( I WWW.BI-TRAKT.PL

LOKALIZACJA INWESTYCJI ZtOTORYJA, UL. CHOJINOWSKA, UL. LEGNICKA
DATA OPRACOWANIA LiIsTorAD 2019
ZESPOL PROJEKTOWY BRANZA DROGOWA

PROJEKTANT — MGR INZ. GRZEGORZ LEWOWSKI — UPR. 263/D0S/13
ASYSTENT — MGR INZ. JUSTYNA BORCZYK




Spis tresci

OPIS TECHNICZINY ......ceeitiiiiiie ettt ettt e e e e e e ettt e e e e e e s s bbb et e e eeeeesaaabebaeaeesesesaassbbaaaeesssssannssnaaaeesssanan
1. Przedmiot OPracoOWANIA .........cooociiiiiiiiee ettt e s s eate e e s s eate e e e sataeeesstaeeesntaeessnnes
2 Lo Lo 1y = IV WoT o = Lol o VT - 1 1 - U RPPOE
3 Charakterystyka iNWeSEYCi .........ccooiiiiiiiiiie e e e e bre e e sarae e e e e
4, 3 T I T 4 11T Loy VTP PP PP PO PP PPPPPPPRROUOR:
5 StaN ProJEKEOWANY ......coooiiiiiiiiiee e e e e e e s st e e e e s be e e e s abee e e e nnbee e e e nabeeeeenreeas
6 Wymagania dla znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu...............ccccoceveeienennen.
6.1. OZNAKOWANIE PIONOWE ........ocoiiiiieiiiiiee ettt e ettt e et e e e e tte e e e ebae e e e stteeeeestaeeesstaeessstaeessastaeassnes
6.2. OZNAKOWANI@ PIONOWE ........ccouiiiiiiiiiieecciieee sttt e ettt e e e ebee e e e st e e e s sebteeeesabtaeessaseeeeesaseneessnsseeassnes

7. TermMin r@alIZACi........cceoviuiiiiiiiiiie e e et e e et e e e bt e e e e b raeeearraeeean



»,0graniczenie niskiej emisji poprzez rozbudowe srédmiejskich drég rowerowych w Ztotoryi”

OPIS TECHNICZNY

1.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu statej organizacji ruchu dla

budowy trasy rowerowej wzdtuz ul. Legnickiej i ul. Chojnowskiej w Ztotoryi.

2.

3.

Podstawa opracowania
Umowa z Inwestorem,;
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — ,Prawo Budowlane”, tekst jedn.: Dz. U. 2019 r.,
poz. 1186;
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz. U. 1999 r. nr 43, poz. 430, tekst jedn.: Dz. U. 2016 r. poz. 124
z pbézniejszymi zmianami;
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, tekst jedn.: Dz. U. 2018
r., poz. 1990;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdédw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem, tekst jedn.: Dz. U. 2017 r., poz. 784;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, Dz. U. 2003
r. nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami ( Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, Dz.U. poz.
1314)
Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych, tekst jedn.: Dz. U. 2019
r., poz. 454 [1].

Charakterystyka inwestycji

Projekt zaktada budowe sciezki rowerowej oraz chodnika na odcinku od km 0+000

do km 0+057,60, nastepnie ciggu pieszo-rowerowego od km 0+057,60 do km 0+134,90 oraz

Sciezki rowerowej od km 0+134,90 do km 0+283. Szerokos$¢ planowanej $ciezki rowerowej
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wynosi od 2 m, chodnika — 2,5 m za$ ciggu pieszo-rowerowego - 3,0 m - 4,1 m. Chodnik
wzdtuz ul. Legnickiej zaplanowano po trasie istniejgcego a $ciezke rowerowag za pasem
zieleni o szer. 1,2 m. Na kolejnym odcinku zaplanowano ciag pieszo-rowerowy
przebiegajacy przy jezdni. Na jego trasie znajduje sie zjazd publiczny w obrebie ktérego
zaplanowano wzmocnienie konstrukcji nawierzchni ciggu. Przy krawedzi z jezdnig ul.
Legnickiej zaprojektowano balustrade. W celu poszerzenia istniejgcego ciggu skorygowano
wartos¢ promienia fuku na skrzyzowaniu ul. Legnickiej i ul. Chojnowskiej do 30 m. Cigg
konczy swdj bieg przy projektowanym przejsciu dla pieszych i przejezdzie rowerowym. W
dalszej czesci inwestycji, wzdtuz ul. Chojnowskiej, zaplanowano $ciezke rowerowa
zlokalizowang za istniejgcym parkingiem. Na jej trasie zaplanowano odtworzenie dwéch

zjazdéw indywidualnych. Sciezka rowerowa koriczy swéj bieg przy dziatce nr 15.

4. Stanistniejacy

Jezdnia ulicy Legnickiej od skrzyzowania z ul. Wyszynskiego do skrzyzowania z ul.
Chojnowska posiada zmienng szerokos$¢ 9,0 - 10,0 m. Droga wyposazona jest w chodnik po
zachodniej stronie oraz zatoke autobusowg. Ulica Chojnowska od skrzyzowania z ul.
Legnicka do skrzyzowania z ul. Cmentarng posiada szerokos¢ ok. 6 m. Wyposazona jest w
chodnik pod stronie zachodniej oraz miejsca postojowe dla pojazdéw po wschodniej
stronie. Odcinki ulic objete opracowaniem posiadajg nawierzchnie bitumiczng. Na catym
odcinku drogi brakuje wytyczonego ciggu rowerowego. W ciggu ulicy objetej
opracowaniem znajdujg sie dwa zjazdy publiczne oraz skrzyzowania z drogami gminnymi.
Obszar objety opracowaniem znajduje sie w catosci w terenie zabudowanym. Odwodnienie
ulicy odbywa sie przy pomocy wpustow potgczonych z kanalizacjg deszczowa. Oswietlenie
realizowane jest poprzez latarnie rozstawione wzdtuz drogi.

Ruch odbywajacy sie na ul. Legnickiej drodze mozna ocenic¢ jako duzy. Ulica stuzy
dojazdowi do centrum miasta Ztotoryja. Na ul. Chojnowskiej ruch mozna oceni¢ jako

umiarkowany.
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5.  Stan projektowany

Na planach sytuacyjnych w skali 1:500 pokazana jest lokalizacja i opis
zastosowanych elementdéw systemu organizacji i bezpieczenstwa ruchu w sktad ktérego
wchodza:

-znaki pionowe

-znaki poziome

-urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Opis rozwigzan projektowych

Po przeprowadzeniu inwentaryzacji stanu istniejgcego przyjeto nastepujgce zasady
uporzadkowania organizacji ruchu:

- na poczatku, na koncu oraz przy przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych
projektowang sciezke rowerowga oznakowano przy pomocy znakéw pionowych C13 oraz C-
13a, projektowany ciagg pieszo-rowerowy oznakowano przy pomocy znakéw C-13/16 oraz
C-13a/16a

-na poczatku, na koricu oraz w okolicach zjazdéw zlokalizowano na sciezce znaki
poziome P-23, na ciggu pieszo-rowerowym znaki poziome P-23 oraz P-26

- W miejscu istniejgcego przejscia dla pieszych na ul. Chojnowskiej zaplanowano
przejscie dla pieszych wraz z przejazdem rowerowym oznakowane znakami poziomymi P-10
oraz P-11 oraz znakami pionowymi D- 6b, zlokalizowane réownolegle do ul. Legnickiej

-na koncu projektowanej Sciezki rowerowej (skrzyzowanie z ul. Cmentarng)
zaplanowano lokalizacje znakéw A-24

-na wschodniej krawedzi jezdni zaprojektowano odtworzenie istniejgcego
oznakowania poziomego — linie P-7b oraz P-7a

-dokonano korekty oznakowania poziomego i pionowego na wlocie ul. Cmentarnej —

zaplanowano ustawienie znaku B-20 oraz wymalowanie linii P-12 oraz P-7a

6. Wymagania dla znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

6.1. Oznakowanie pionowe

e Wymagania podstawowe:

+» zastosowac znaki z grupy ,Srednie” na drodze wojewddzkiej oraz ,,mini” na
ciggach pieszo-rowerowych i Sciezkach rowerowych
do wykonania lic znakéw nalezy zastosowaé folie odblaskowg typu 2

X/ X/
L X X4

stupki do znakéw pionowych — stalowe ocynkowane o @60mm



X/
L X4
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przy umieszczaniu zachowac skrajnie pionowe i poziome zgodne z warunkami
technicznymi.

e Istniejgce tablice przewidziane do pozostawienia wymieni¢ na nowe w przypadku

nieodpowiedniego stanu.

6.2. Oznakowanie pionowe

e Oznakowanie poziome wykonac jako grubowarstwowe.

e Wymagania podstawowe

R/
L X4

R/
L X4

R/ X/
L XS X g

e

*

wysoki wspoétczynnik odblaskowosci rowniez w warunkach duzej wilgotnosci
zachowanie minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie
uzytkowania

szorstko$¢ oznakowania zblizona do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest
umieszczone

odpowiednia odpornos¢ na Scieranie i zabrudzenie

oznakowanie grubowarstwowe, termoplastyczne, odpowiedni okres trwatosci
szybka metoda aplikacji

e Podstawowe materiaty:

R/
L X4

R/ R/ R/
L X X I X4

masy chemoutwardzalne jedno lub dwuskfadnikowe, tworzgce warstwe kohezyjna
w wyniku reakcji chemicznej (do oznakowania grubowarstwowego)

masy termoplastyczne nie zawierajgce rozpuszczalnikdw, tworzgce warstwe
kohezyjng w wyniku schtodzenia (do oznakowania grubowarstwowego)
odblaskowe tasmy prefabrykowane, profilowane lub nieprofilowane

mikrokulki szklane lub ceramiczne

inne zaakceptowane przez Inspektora.

7. Termin realizacji

Wprowadzenie docelowej organizacji ruchu: 31.10.2020r.
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INSTYTUT ROZWOIU TERYTORIALNEGD

ZIN.4252.60.2019 Wroctaw, dn. 27.11.2019r.
4124/19

Pan

Grzegorz Lewowski
Biuro infynierskie TRAKT
Sedzistaw 50

58-410 Marciszow

Opinia do projektu budowlano-wykonawczego w zakresie wynikajacym
ze Standardéw projektowych i wykenawezych dla infrastruktury rowerowej

wojewddztwa dolneslgskiego
{na podstawie Uchwaly Zarzgdu Wojewodztwa Dolnoslgskiego Nr 471017 z 28 grudnia 2017 r.)

Dane projekiu:

Jednostka Biuro inzynierskie TRAKT, Sedzistaw 50, 58-410 Marciszow
projektowa:
Temat Ograniczenie niskiej emisji poprzez rozbudowe srodmiejskich drog
opracowania: rowerowych w Ziotoryi — odcinek Ei L

Tresc opinii dla odcinka E:

1. W ramach inwestycji majacej na celu ograniczenie niskie] emisji, nalefy zachowad wszystkie
przewidziane do wycinki drzewa, ktore pozostajac na migjscu znacznie lepie] przyczynia sie do
eliminacji skutkdw niskiej emisji (nie tylko z transportu, ale takie z palenisk domowych), niz
planowana inwestycia.

2. Zamiast faczenia ruchu rowesrowego z pieszym, nalefy wydzielic pasy rowerowe na jezdni, gdzie
obowigzuje ograniczenie predkosc do 40 kmy/h, zas szerokosc (8,5 — 9.0 m) pozwala na takie
rozwigzanie. W rejonie azylow nalezy zakonczyc pas jak na rys. 3.9 Aw Standardach”.

Treic opinii dla odcinka L:

1. Ma skrzyzowaniu ul. Legnickigj i Chojowskiej po stronie parku oraz ul. Chonowskiej i Cmentarnej
nalezy zachowac szczegdlna ostroznosd przy prowadzeniu drogi rowerows] w rejonie istniejgoych
drzew. W tym celu nale?y skorzystad z przykiadow rozwigzan projektowych dla prowadzenia tras
rowerowych oraz elementow infrastruktury drogowej w rejonie drzew - w zatgczeniu.

2. Przejicie i przejazd rowerowy przez ul. Chojnowsks prosimy zaprojektowac ukosnie — réwnolegle
wzgledem ul. Legnickiej — patrz rys. nr 1.

3. Droge rowerows wzdfuz ul. Chonowskie] nalezy skrocic jak na rysunku nr 1, odpowiednio
oznakowac, dalej jako dojicie piesze do chodnika wzdhuz ul. Legnickiej i przejécia dla pieszych.

4. Realizujgc nowe poltgczenie piesze z chodnikiem wzdiuz ul. Legnickiej (patrz pkt. 3) naleiy rozwazyd
likwidacje nawierzchni nieprzepuszczalnej na naroiniku — celem zwiekszenia powierzchni
przepuszczalnej prey drzewie.

ul. L WE Dawida 1a, 50-527 Wrodtaw

tel: +48 71 374 95 00 | mLNY
fan: +48 71 374 85 13

e-mail- iro@irt wroc. pl SLASK

wieh: wiwsy. it wnoc p
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Z powazaniem

Zataczniki:
R-02.1, R-02.2, R-02.3, R-02.4, R-05.1, R-05.2, R-06.1, R-06.2, R-07.1, R-07.2

Do wiadomosci:
1. Dziat Drogi Transportu Drogowego, Wydziat Transportu UMWD

Sporzadzit: Radostaw Lesiz=z

Ozoba do kontaktu: Radostaw Lesizz
tel.:07137458541

e-mail: radoslaw.lesisz@irt wroc.pl

INSTYTUT ROZWOJIU TERYTORIALNEGO
ul. J. Wi Dawida 13, 50-527 Wrodlaw

k14871 5743500 ) DOLNY
g e - ® SLASK
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